EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2024/3100
av den 27 november 2024
om indring av direktiv 2009/21/EG om fullgérande av flaggstatsforpliktelser

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sirskilt artikel 100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

1

Sikerheten for sjofarten i unionen och for de medborgare som utnyttjar den samt miljoskyddet bor alltid sakerstallas.

Det ar viktigt att ta hinsyn till sjoméns levnads- och arbets-forhillanden ombord samt sjomins utbildning och
behorighet, i enlighet med Europaparlamentets och ridets direktiv 2013/54/EU () och Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/993 (), med tanke pd det ndra sambandet mellan hilsa, sikerhet, trygghet och den
minskliga faktorn och eftersom det dr av yttersta vikt att forhindra skador som orsakas av den ménskliga faktorn.

Enligt bestimmelserna i Forenta nationernas havsrattskonvention frdn 1982 (Unclos) och de konventioner for vilka
Internationella sjofartsorganisationen (IMO) dr depositarie (IMO-konventioner) ska de stater som 4r parter i dessa
instrument anta lagar och andra forfattningar samt vidta alla andra tgérder som kan visa sig nodvindiga for att ge
dessa instrument full verkan i syfte att skydda manniskoliv till havs och den marina miljon genom att sikerstlla att
de fartyg som dar i trafik ar lampliga for den verksamhet som de ar avsedda for.

For att sikerstilla att IMO-konventionerna ges full verkan i unionen bor samtliga medlemsstater vidta de atgarder
som krivs for att fullgora sitt ansvar och sina forpliktelser enligt de konventionerna i friga om fartyg som for deras
flagg. T detta syfte bor medlemsstaterna fullgora sitt ansvar och sina forpliktelser som flaggstater pa ett
dndamalsenligt och konsekvent sitt i enlighet med IMO:s resolution A.1070(28) om IMO:s genomférandekod for
instrument ([l-koden), som antogs den 4 december 2013 och som innehéller de bindande bestimmelser som ska
genomforas av flaggstaterna. I enlighet med artikel 91.1 i Unclos mdste det finnas ett verkligt samband mellan ett
fartyg och dess flaggstat, enligt tolkningen i internationell rittspraxis som dterspeglas i en flaggstats skyldigheter.

Utan att det paverkar tillimpningen av IMO-konventionernas bestimmelser om force majeure bor medlemsstaterna
i en krissituation som kan dventyra den fysiska integriteten hos personal som ansvarar for eller utfor besiktningar,
inspektioner, revisioner och kontroller kunna infora restriktioner for sédan verksamhet, samtidigt som fartygen far
fortsitta att ga i trafik.

) EUT C, C/2023/877, 8.12.2023, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2023/877 oj

Europaparlamentets stindpunkt av den 10 april 2024 (dnnu inte offentliggjord i EUT) och rddets beslut av den 18 november 2024.
Europaparlamentets och rddets direktiv 2013/54/EU av den 20 november 2013 om vissa flaggstaters ansvar i friga om efterlevnad
och verkstillighet av 2006 &rs konvention om arbete till sjéss (EUT L 329, 10.12.2013, s. 1).

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2022/993 av den 8 juni 2022 om minimikrav pé utbildning for sj6folk (EUT L 169,
27.6.2022, 5. 45).
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Foljande internationella instrument avser i sina senaste versioner tillimpningen av Ill-koden: den internationella
konventionen om sikerheten f6r manniskoliv till sjoss fran 1974, den internationella konventionen till férhindrande
av fororening frdn fartyg fran 1973, dndrad genom 1978 ars protokoll till konventionen, 1997 ars protokoll om
dndring av 1973 drs internationella konvention till forhindrande av férorening frén fartyg, i dess dndrade lydelse
genom 1978 ars protokoll, den internationella konventionen angdende normer for sjomans utbildning, certifiering
och vakthdllning frdn 1978, den internationella lastlinjekonventionen frdn 1966 med tillhérande protokoll frin
1988, den internationella konventionen om skeppsmitning fran 1969 samt konventionen om internationella regler
till férhindrande av kollisioner till sjoss fran 1972.

Flaggstatsbesiktningsmin har av medlemsstaternas forvaltningar bemyndigats att besiktiga och certifiera fartyg.
Sédana besiktningsman far bistds av annan personal, till exempel personal som inspekterar radioutrustning. Sddan
personal bor emellertid inte inbegripa tekniker som underhéller livriddningsutrustning eller besiktningsmin som
inte direkt deltar i besiktningen av handelsflottan.

Enligt avsnitt 22 i Ill-koden bor en flaggstat i syfte att sakerstdlla fullgérandet av sina internationella skyldigheter
vidta alla dtgdrder som dr nodvandiga for att sakerstalla att fartyg som har ritt att fora dess flagg och enheter och
personer under dess jurisdiktion f6ljer internationella regler och normer. I avsnitt 22.2 hinvisas det sarskilt till
inspektioner for att kontrollera att fartygets och besittningens faktiska skick overensstimmer med de certifikat som
finns ombord. Medlemsstaterna bor faststilla hur ofta sidana inspektioner ska genomféras antingen med
anvindning av ett riskbaserat tillvigagdngssitt eller med anvindning av sina egna forfaranden och instruktioner,
inbegripet kvantitativa eller kvalitativa kriterier.

Pd internationell nivd dr det flaggstaten som har ansvaret for att utreda sjoolyckor, medan de grundliggande
principerna pd unionsnivd for utredning av sjoolyckor, sdsom den oberoende stillningen for medlemsstaternas
utredningsorgan, regleras i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG (*). Det hir direktivet paverkar inte
direktiv 2009/18/EG.

Medlemsstaternas forvaltningar bor kunna forlita sig pd resurser som dar tillrackliga for att fullgora sina
flaggstatsforpliktelser, med hansyn till flottans storlek och typ och grundade pa relevanta IMO-krav. Minimikriterier
och minimiinspektionsmal kopplade till dessa resurser bor faststillas med utgdngspunkt i medlemsstaternas
praktiska erfarenheter, dven med anvindning av inspektorer som inte uteslutande arbetar for den behoriga
myndigheten, i enlighet med IlI-koden.

Utan att det paverkar tillimpningen av relevant nationell lagstiftning fir medlemsstaterna tillata att flaggstats-
besiktningsman och flaggstatsinspektorer som uteslutande arbetar for den behériga myndigheten i en medlemsstat
utfor annat arbete, sdsom vetenskaplig eller akademisk verksamhet, under forutsittning att detta inte ger upphov till
intressekonflikter eller dventyrar deras oberoende stillning.

Flaggstatsbesiktningsmin, flaggsstatsinspektorer och annan personal som bistdr vid genomforandet av besiktningar
bor ha den utbildning och tillsyn som krévs for att utfora de uppgifter som de har befogenhet att utfora.
Kommissionen bor, med bistdnd av Europeiska sjosikerhetsbyrdn (Emsa) och i samarbete med medlemsstaterna,
utarbeta ett frivilligt utbildningsprogram till stod for flaggstatsforvaltningarna i detta avseende och bor underldtta
samordning och utbyte av information och basta praxis. Ett sddant utbildningsprogram bor héllas uppdaterat och ta
hinsyn till nya eller ytterligare skyldigheter som f6ljer av instrumenten och konventionerna, sdsom skyldigheter
rorande ny teknik, sociala frigor och annan relevant utveckling.

Inrdttandet och utvecklingen av en databas med viktig information i elektroniskt format om fartyg som for en
medlemsstats flagg och sikerstillandet av mojligheten att utfirda elektroniska certifikat bor bidra till ett okat
informationsutbyte mellan medlemsstaterna. Utvecklingen av en gemensam och enhetlig databas for utfirdande av
elektroniska certifikat, inbegripet verktyg for kontroll av certifikatens giltighet, skulle underldtta och bidra till ett
reellt genombrott for maritim digitalisering inom unionen. En sddan databas skulle stodja operativa behov for dess
anvindare, sirskilt i de medlemsstater som inte har kunnat utveckla egna system for elektroniska certifikat, samt
bidra till en effektivare anvindning av de begrinsade resurser som dr tillgingliga.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/18/EG av den 23 april 2009 om grundliggande principer for utredning av olyckor
i sjotransportsektorn och om dndring av rédets direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG (EUT
L 131, 28.5.2009, s. 114).
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For overvaknings- och inspektionsindamal bor viktig information, sdsom uppgifter om fartyget, registrerad dgare
och uppgifter om fartygets certifikat, vara tillganglig for samtliga berérda myndigheter och kommissionen.

Medlemsstaterna bor fortsitta visa att de foljer bestimmelserna i IMO:s bindande instrument, i enlighet med
resolution A.1067(28) om rambestimmelser och forfaranden for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater i dess
uppdaterade version som antogs av IMO den 4 december 2013.

For att ytterligare forbattra kvaliteten pé fartyg som for en medlemsstats flagg samt for att sikerstilla lika villkor
mellan medlemsstaternas forvaltningar behovs en kvalitetscertifiering av administrativa forfaranden, som ingdr
i kvalitetsledningssystemet i enlighet med ISO eller likvirdiga standarder. Den bor omfatta de operativa delar av
forvaltningens verksamhet som avser besiktning, flaggstatsinspektion, revision, kontroll och certifiering under
medlemsstatens ansvar som flaggstat, oavsett om de ér nationella (forstaregister) eller internationella (andraregister
eller utomeuropeiska register). Dessutom bor all relevant verksamhet klargoras, inbegripet detaljer om
ansvarsomraden, befogenheter och inbordes forhdllande mellan personal samt metoder for rapportering och
kommunikation for all flaggstatspersonal som utfor eller deltar i besiktningar eller inspektioner, samt annan
personal som bistar vid utférandet av inspektioner, som inte uteslutande 4r anstdlld av medlemsstatens behoriga
myndighet och som kan bistd vid utférandet av andra inspektioner dn foreskrivna besiktningar eller flaggstats-
inspektioner. Kvalitetsledningssystemet bor sikerstilla att de uppgifter som tilldelas erkinda organisationer som
omfattas av tillimpningsomradet fér Europaparlamentets och rddets direktiv. 2009/21/EG (°) utfors i Overens-
stimmelse med flaggstatens instruktioner, och bor inbegripa nodvindiga kontrolldtgirder for detta. Medlems-
staterna bor vidta lampliga tgérder for att forhindra intressekonflikter for sddan personal vad avser det arbete som
dessa ska utfora, i syfte att sdkerstdlla denna personals oberoende stillning.

Kommissionen och medlemsstaterna uppmanas att, i samordning med Internationella arbetsorganisationen (ILO),
fortsitta att foresprdka forbattringar av sjoméns levnads- och arbetsforhdllanden.

Ett elektroniskt rapporteringsverktyg bor inridttas for att ytterligare forbattra den konsekventa insamlingen av
relevant statistik, sjofartsdata och sjofartsinformation fran medlemsstaterna.

De dtgirder som &r nodvindiga for genomforandet av detta direktiv med avseende pd databasen med
fartygsinformation bor antas. For att sikerstilla enhetliga villkor for genomférandet av direktiv 2009/21/EG bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med Europa-
parlamentets och radets férordning (EU) nr 1822011 ().

Kommissionen bor inritta ett forum for de medlemsstatsexperter som sysslar med flaggstatsfrigor samt andra
berorda aktorer, vid behov, sd att information kan utbytas regelbundet och bista praxis samt utarbeta vigledning
i sddana fragor som forfaranden for fartygsinspektioner, utbildningsresurser for inspektorer, riskbaserade kriterier
som kan anvindas for att gora besiktningarna indamélsenligare, ett eventuellt utvecklande av ett gemensamt
harmoniserat prestationssystem, kriterier for analys av flaggstaternas prestationsnivd i syfte att identifiera basta
praxis samt alla 6vriga fragor som ir relevanta for genomforandet av direktiv 2009/21/EG.

For att undvika en oproportionell administrativ borda vid inforlivandet av detta direktiv far medlemsstaterna, sd
linge som relevanta villkor 4r uppfyllda, tillimpa vissa undantag: Medlemsstater som inte har ndgra fartyg som for
deras flagg och som omlfattas av tillimpningsomrédet for direktiv 2009/21/EG bér inte vara skyldiga att inforliva
och genomfora artikel 6 i direktiv 2009/21/EG vad giller utbyte av information om fartyg. Medlemsstater vilka inte
har ndgra fartyg som for deras flagg och som omfattas av tillimpningsomrédet f6r direktiv 2009/21/EG och vilka
har stingt sina register for sadana fartyg bor inte vara skyldiga att inforliva och genomfora direktiv 2009/21/EG.

Emsa bor tillhandahdlla stod for genomforandet av direktiv 2009/21/EG, sdrskilt genom att tillhandahalla relevant
utbildning for flaggstatsbesiktningsmin och flaggstatsinspektorer, om medlemsstaterna sd begir.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om fullgorande av flaggstatsforpliktelser (EUT L 131,
28.5.2009, s. 132).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allmdnna regler och
principer for medlemsstaternas  kontroll av kommissionens utovande av sina genomférandebefogenheter (EUT
L 55, 28.2.2011, 5. 13).
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Eftersom maélen for detta direktiv, ndmligen att forbattra sjosikerheten och forhindra fororeningar fran fartyg, inte
i tillracklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av dess omfattning eller verkningar,
kan uppnas bittre pa unionsnivd, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5
i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir detta direktiv inte
utover vad som dr nddvindigt f6r att uppnd dessa mal.

Direktiv 2009/21/EG bor darfor dndras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2009/21/EG

Direktiv 2009/21/EG ska dndras pa f6ljande sitt:

1.

Artikel 1.1 ska ersittas med foljande:
"1.  Syftet med detta direktiv ar att

a) sdkerstilla att medlemsstaterna dndamdlsenligt och konsekvent fullgor sitt ansvar och sina forpliktelser som
flaggstater, och

b) forbittra sikerheten och levnads- och arbetsforhillandena samt att forhindra fororeningar frén fartyg som for en
medlemsstats flagg.”

Artikel 2 ska ersdttas med f6ljande:

"Artikel 2

Tillimpningsomrade

Detta direktiv ska tillimpas pd forvaltningen i den medlemsstat vars flagg fartyget for, nir det giller fartyg som
omlfattas av certifiering och som gér i varje typ av internationell trafik.”

Artikel 3 ska dndras pa foljande sitt:
a) Led a ska ersittas med foljande:

"a) fartyg: fartyg eller farkost som en eller flera konventioner ar tillimpliga pd och som for en medlemsstats flagg
och for vilket eller vilken ett certifikat krdvs.”

b) Led e ska ersittas med foljande:

”e) IMO-revision: en revision som utfors i enlighet med bestimmelserna i resolution A.1067(28) om
rambestimmelser och forfaranden for IMO:s revisionsprogram for medlemsstater, i dess uppdaterade version,
som dr antagen av Internationella sjofartsorganisationen (IMO).”

¢) Foljande led ska liggas till:

"f) konventioner: de konventioner med tillhérande protokoll och dndringar av dem som gor anvindning av
II-koden obligatorisk samt dartill horande koder med bindande status, i géllande version.

g) Ill-koden: resolution A.1070(28) (IMO:s genomforandekod for instrument), antagen av IMO, del 2, med
undantag for punkterna 16, 18, 19, 20.3, 21, 29, 30, 31, 32, 34, 38, 39, 40 och 41 i den delen, i gillande
version.

h) flaggstatsbesiktningsman: en anstdlld inom den offentliga sektorn som uteslutande arbetar for och ar
vederborligen bemyndigad av den behériga myndigheten i en medlemsstat och som dr ansvarig for eller utfor
besiktningar, kontroller och revisioner av fartyg och foretag vilka omfattas av relevanta internationella bindande
instrument och som uppfyller det krav pd oberoende som faststills i artikel 8.1.
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i) flaggstatsinspektor:

i) en anstilld inom den offentliga sektorn som uteslutande arbetar for och ar vederborligen bemyndigad av den
behoriga myndigheten i en medlemsstat, eller

ii) en person som inte uteslutande dr anstdlld av men som &r vederborligen bemyndigad av den behériga
myndigheten i en medlemsstat, antingen pa ad hoc-basis eller pad grundval av ett avtalsforhallande med den
behoriga myndigheten i medlemsstaten,

som kan utfora flaggstatsinspektioner och som uppfyller de krav pé kvalifikationer och oberoende som faststills
i artikel 8.1.

j) annan personal som bistdr vid genomforandet av besiktningar: personer som ir vederborligen bemyndigade av
medlemsstatens forvaltning eller av en erkidnd organisation vilken agerar pd dennas vdgnar och som kan bista
flaggstatsbesiktningsmin vid utférandet av besiktningar i enlighet med forvaltningens anvisningar, och som
uppfyller de krav pd kommunikation, kvalifikationer och oberoende som faststlls i artikel 8.1.

k) flaggstatsinspektion: en inspektion som inte leder till certifiering och som utférs for att kontrollera att fartygets
och besittningens faktiska skick 6verensstimmer med de certifikat som finns ombord.”

Artikel 4.1 ska ersittas med foljande:

"1.  Innan ett fartyg som har beviljats ritten att féra en medlemsstats flagg tillts g i trafik, ska den berorda
medlemsstaten sikerstlla att fartyget uppfyller tillimpliga internationella regler och féreskrifter, inbegripet
sikerhetsnormer, sociala normer och miljomassiga normer. Atgarder fir vidtas av en erkdnd organisation vilken
agerar pd medlemsstatens vagnar efter att ha blivit vederborligen bemyndigad av den behoriga myndigheten. Den
berorda medlemsstaten eller den erkdnda organisation som agerar pa dess vdgnar, beroende pa vad som ir tillimpligt,
ska sdrskilt kontrollera fartygets sikerhetsstatistik med hjilp i forekommande fall av de flaggstatsinspektionsrapporter
och certifikat som finns i dess egen databas eller, for medlemsstater som valt att anvinda den databas med
fartygsinformation som avses i artikel 6a, i den databasen. Den berorda medlemsstaten ska, vid behov, samrdda med
den foregdende flaggstaten for att faststdlla huruvida eventuella brister eller sikerhetsfragor som denna identifierat
fortfarande ar olosta.”

Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 4a

Sikerhet hos fartyg som for en medlemsstats flagg

"1.  Nar det giller internationell sjofart ska medlemsstaterna fullt ut tillimpa de obligatoriska flaggstatsrelaterade
bestimmelser som faststills i konventionerna i enlighet med de dari faststillda villkoren och med avseende pé de fartyg
som avses dar.

2. Medlemsstaterna ska vidta alla dtgarder som 4r nodvindiga for att sdkerstilla att fartyg som har ratt att fora deras
tlagg foljer internationella regler, foreskrifter och normer inom ramen for konventionerna, inbegripet foljande:

a) Sikerstillande av att en besiktningsman som arbetar for en erkidnd organisation far utféra samma uppgifter som
flaggstatsbesiktningsman nar denne dr bemyndigad av medlemsstatens behériga myndighet att gora det.

b) Utforande av flaggstatsinspektioner for att kontrollera att fartygets faktiska skick overensstimmer med de certifikat
som finns ombord.

De flaggstatsinspektioner som avses i forsta stycket led b fir utforas med anvindning av ett riskbaserat
tillvdgagangssitt, vilket ska inbegripa foljande kriterier:

i) Register over brister och bristande 6verensstimmelse frdn foreskrivna besiktningar, revisioner och kontroller som
utforts av flaggstaten.

ii) Relevanta utredningsrapporter om olyckor.
i) Kvarhéllanden eller trafikforbud som utfirdats av en hamnstatskontrollmyndighet.

iv) Overskridande av den av varje medlemsstat faststillda bristkvoten for hamnstatskontroll.
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v) Register 6ver brister fran flaggstatsinspektioner som har utforts i enlighet med nationell lagstiftning sdsom varje
medlemsstat finner lampligt.

vi) Annan relevant information som medlemsstaten bedomer vara nodvindig.

Medlemsstater som anvinder ett riskbaserat tillvigagdngssitt ska sikerstilla att fartyg gillande vilka det inte finns
tillrackliga uppgifter tillgangliga for berdkningen av riskvarderingen inspekteras minst en gdng vart femte ar.

Medlemsstater som inte anvinder ett riskbaserat tillvigagdngssitt ska utfora flaggstatsinspektioner med anvindning av
egna forfaranden, instruktioner samt relevant information i enlighet med Ill-koden. De ska sikerstilla att varje fartyg
inspekteras minst en gang vart femte ar.

3. Medlemsstaterna ska sikerstalla att brister som kraver korrigerande atgirder, inbegripet sakerhetsmassiga, sociala
och miljomassiga aspekter, som har bekriftats eller upptickts under en flaggstatsinspektion som har utforts i enlighet
med punkt 2 b, dtgirdas inom en limplig tidsrymd som faststills av flaggstaten.

4. Nir en flaggstatsinspektion har slutforts, ska flaggstatsinspektoren uppritta en rapport som redogér for resultatet
av denna.

Artikel 4b
Krav pd sikerhet och forhindrande av férorening
1. Varje medlemsstat ska sikerstilla att resurser limpliga for dess flottas storlek och typ och for genomforandet av

de administrativa processer och forfaranden liksom de resurser som kravs, sirskilt for att uppfylla de forpliktelser som
anges i artikel 4a och punkterna 2 och 3 i den hir artikeln, 4r tillgdngliga for dess forvaltning.

2. Varje medlemsstat ska sakerstilla tillsynen av den verksamhet som bedrivs av flaggstatsbesiktningsman,
flaggstatsinspektorer och annan personal som bistdr vid genomforandet av besiktningar samt erkdnda organisationer.

3. Varje medlemsstat ska sakerstilla att en formédga avseende konstruktionsgranskning och tekniskt beslutsfattande
med hansyn till sin flottas storlek och art utvecklas eller bibehalls.

Artikel 4c
Utbildning och kapacitetsuppbyggnad

1. Personal som ansvarar for eller utfor besiktningar, flaggstatsinspektioner, revisioner och kontroller av fartyg och
foretag ska genomgé utbildning som ir relevant for den specifika verksamheten.

2. Medlemsstaterna fir utveckla ett system for kapacitetsuppbyggnad for sina flaggstatsinspektorer och
flaggstatsbesiktningsman och halla det uppdaterat, med beaktande av nya eller ytterligare forpliktelser som foljer av
konventionerna.

3. Kommissionen ska, med bistdnd av Europeiska sjosdkerhetsbyrdn (Emsa), inrdttad genom Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 1406/2002 (*), och i samarbete med medlemsstaterna, organisera relevant
utbildningsverksamhet for flaggstatsinspektorer och flaggstatsbesiktningsmén, nar sd ar lampligt och pd grundval av
medlemsstaternas begiran om stod.

(*)  Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om inrdttande av en

europeisk sjosikerhetsbyrd (EGT L 208, 5.8.2002, s. 1).”

Artikel 5 ska ersittas med foljande:

"Artikel 5
Kvarhillande av ett fartyg som for en medlemsstats flagg
1. Nir forvaltningen informeras om att ett fartyg som for den berorda medlemsstatens flagg har hallits kvar av en

hamnstat, ska den, enligt de forfaranden som den faststillt for detta dndamil, se till att fartyget bringas
i overensstimmelse med relevanta IMO-konventioner.
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2. Medlemsstaterna ska utarbeta och genomfora ett lampligt kontroll- och évervakningsprogram for att i rtt tid
kunna reagera pé sddana situationer som avses i punkt 1.

7. Artikel 6 ska ersittas med foljande:

"Artikel 6

Elektronisk information och elektroniskt utbyte

"l. Medlemsstaterna ska sakerstilla att foljande information om fartyg som for deras flagg gors tillganglig
i elektroniskt format i sin uppdaterade version senast den 6 januari 2031:

a) Foreskrivna certifikat (fullstindiga eller interimistiska) med datum for besiktningar, eventuella tilliggs- eller
kompletteringsbesiktningar, samt revisioner.

b) Namn pé fartyg som upphorde att fora den berorda medlemsstatens flagg under de foregdende 12 manaderna.

2. Kommissionen ska utveckla, underhdlla och uppdatera en digital interoperabel portal med en gemensam
atkomstpunkt for den information som avses i punkt 1 och som gor det mojligt for medlemsstaternas
flaggstatsinspektorer och hamnstatsinspektorer att fd dtkomst till denna information nir de utfér sina uppgifter.

Kommissionen ska gora portalen elektroniskt dtkomlig och kostnadsfri for medlemsstaterna.
Portalen far inte innehalla ndgra personuppgifter eller konfidentiell information.

Kommissionen ska sikerstilla att portalen dr interoperabel med den databas med fartygsinformation som avses
i artikel 6a.

Portalen ska vara inrdttad senast den 6 januari 2028.

3. Kommissionen ska anta genomforandeakter som faststaller det tekniska funktionssittet for den portal som avses
i punkt 2 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 10.2.”

8. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 6a

Databas med fartygsinformation

1. Kommissionen ska utveckla, underhalla och uppdatera en databas med fartygsinformation som innehaller den
information som avses i artikel 6 och som tillhandahaller medlemsstaterna tjdnster avseende utfirdande och kontroll av
elektroniska certifikat. Den databasen med fartygsinformation ska vara inrdttad senast den 6 januari 2030.
Medlemsstaterna far ansluta sig till databasen. Denna databas fir baseras pd den databas som avses i artikel 24
i Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/16/EG (*) och fir ha liknade funktioner som den databasen.

2. Utan att det paverkar nationella dataskyddskrav fir de medlemsstater som viljer att anvianda databasen med
fartygsinformation

a) till databasen med fartygsinformation overfora information som avser flaggstatsinspektioner som har utforts
i enlighet med detta direktiv, inbegripet information om brister och certifikat, och

b) anvinda databasen for att utfirda, underteckna, godkinna, forlinga och dra tillbaka elektroniska certifikat for sina
fartyg.

Dessa medlemsstater ska sikerstilla att den information som avses i forsta stycket dr forenlig med kraven i den
databasen och interoperabel.

3. Kommissionen ska sikerstilla att databasen med fartygsinformation gor det mojligt att samla in relevanta
uppgifter om genomférandet av detta direktiv pd grundval av de uppgifter om inspektioner som tillhandahallits av
medlemsstaterna.
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4. De medlemsstater som har valt att anvinda databasen ska ha atkomst till all information som registrerats i den
databas med fartygsinformation som avses i punkt 2 a i denna artikel och till det inspektionssystem som féreskrivs
i direktiv 2009/16EG. Ingenting i det har direktivet ska hindra utbyte av sddan information mellan relevanta behoriga
myndigheter, inom och mellan medlemsstaterna, med kommissionen, eller med Emsa.

5. Kommissionen ska anta genomforandeakter som faststiller det tekniska funktionssittet for den databas som avses
i denna artikel, inbegripet villkor for dtkomst till den information som limnats av medlemsstaterna i enlighet med
punkt 2 i den hidr artikeln. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 10.2.

(*)  Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L 131,
28.5.2009, s. 57).

Artikel 7 ska ersittas med foljande:

"Artikel 7

Overvakning av medlemsstaternas genomforande och prestationsnivier

1. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga dtgirder for en IMO-revision av sina forvaltningar i enlighet med den av
IMO antagna cykeln. Medlemsstaterna ska offentliggora resultatet av revisionen i enlighet med relevant nationell
lagstiftning om konfidentialitet.

2. For att sikerstilla ett effektivt genomforande av detta direktiv och for att Gvervaka flaggstatens Gvergripande
efterlevnad av forvaltningarnas rittsliga forpliktelser enligt detta direktiv ska kommissionen samla in nodvindig
information under besok i medlemsstaterna.”

Artikel 8 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 8

Kvalitetsledningssystem och intern bedomning

1. Varje medlemsstat ska genomfora och uppritthélla ett kvalitetsledningssystem som omfattar de operativa delarna
av sin forvaltnings flaggstatsrelaterade verksamhet. Sddana kvalitetsledningssystem ska certifieras i enlighet med
tillimpliga internationella kvalitetsstandarder, sdsom ISO 9001.

Kvalitetsledningssystemet ska omfatta detaljer om ansvarsomrdden, befogenheter och inbordes forhillande mellan
personal som utfor besiktningar, inspektioner, revisioner och kontroller samt flaggstatspersonal som leder, utfor och
verifierar arbete som ror och péverkar flaggstatens forpliktelser. Sddana ansvarsomrdden ska dokumenteras, med
angivande av vilken typ och omfattning av inspektionsarbete som dven far utforas av flaggstatsinspektorer som inte
uteslutande dr anstillda av en behorig myndighet samt hur sddan personal ska informera och rapportera.
Kvalitetsledningssystemet ska ange vilka uppgifter som kan utforas av annan personal som bistér vid genomforandet av
besiktningar.

Varje medlemsstat ska sikerstilla att flaggstatsinspektorer som inte uteslutande dr anstillda av en behorig myndighet
samt annan personal som bistar vid genomforandet av besiktningar har utbildning och tillsyn som star i proportion till
de uppgifter som de har befogenhet att utfora och att de dr kapabla att folja flaggstatens instruktioner, forfaranden och
kriterier.

Medlemsstaterna ska vidta lampliga atgirder for att forhindra intressekonflikter for all personal som utfor en
besiktning, inspektioner, revisioner och kontroller samt vad avser oberoende i forhédllande till det arbete som ska
utforas.

Senast den 6 januari 2028 ska kvalitetsledningssystemet omfatta de aspekter som avses i denna punkt.

2. Medlemsstater som forekommer pa den forteckning over ldga prestationer som offentliggors i den senaste
arsrapporten frin Paris-samforstandsavtalet om hamnstatskontroll (Paris MOU), eller under tva pd varandra f6ljande ar
pa forteckningen 6ver medelhoga prestationer, ska limna en rapport till kommissionen om sin prestation som flaggstat
senast fyra mdnader efter det att drsrapporten frdn Paris MOU har offentliggjorts.

Rapporten ska kartldgga och analysera de huvudsakliga skil som foranledde de kvarhéllanden och de brister som ledde
till status som ldgpresterande eller medelpresterande.”

ELL http://data.europa.cu/eli/dir/2024/3100/oj
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12.

13.

14.

15.

Artikel 9 ska ersittas med foljande:

"Artikel 9

Rapporter och dversyn

Kommissionen ska ldgga fram en rapport for Europaparlamentet och radet om tillimpningen av detta direktiv vart
femte dr, forsta gngen senast den 6 januari 2028.”

Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 9a

Utbyte av bista praxis och erfarenheter

Kommissionen ska anordna utbyte av basta praxis och erfarenheter mellan medlemsstaternas forvaltningar och
flaggstatsexperter och flaggstatsinspektorer, inbegripet, beroende pd vad som ir limpligt, andra berorda parter, for
genomforandet av detta direktiv.

Medlemsstaternas forvaltningar, flaggstatsexperter och flaggstatsinspektorer ska tillsammans med kommissionen
undersoka mojligheten att utarbeta riktlinjer om faktorer sdsom metoden for att utfora flaggstatsinspektioner,
rapporteringens innehéll och format eller kapacitetsuppbyggnad.

Artikel 9b

Information och uppgifter

Kommissionen ska inritta ett elektroniskt rapporteringsverktyg for insamling av information och uppgifter frdn
medlemsstaterna inom ramen for detta direktiv.

Medlemsstaterna ska en gdng om dret informera kommissionen om antalet flaggstatsinspektioner som utforts i enlighet
med artikel 4a och for varje flaggsstatsinspektion ange fartygets IMO-nummer, datum och plats.”

Artikel 10 ska ersittas med foljande:

"Artikel 10

Kommittéforfarande

”1.  Kommissionen ska bitrddas av kommittén for sjosakerhet och forhindrande av fororening frén fartyg (Coss), som
inrdttats genom forordning (EG) nr 2099/2002. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses
i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 (¥).

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

(*)  Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande av
allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genom-
forandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 10a

Andringar av konventionerna och Ill-koden

Kommissionen fir undanta dndringar av konventionerna och Ill-koden frén detta direktivs tillimpningsomrade
i enlighet med det forfarande for kontroll av dverensstimmelse som anges i artikel 5 i forordning (EG) nr 2099/2002.”

I artikel 11 ska foljande punkt ldggas till:

3. Genom undantag frén punkt 1 forsta stycket
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a) fir medlemsstater vilka inte har ndgra fartyg som for deras flagg och som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrdde gora undantag fran skyldigheten att inforliva och genomfora detta direktiv s lange detta villkor
ar uppfyllt,

b) fir medlemsstater vilka inte har ndgra fartyg som omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade och vilka har
stangt sina register for dessa fartyg gora undantag fran skyldigheten att inforliva och genomfora detta direktiv sd
lange detta villkor ar uppfyllt.

Varje medlemsstat som har for avsikt att utnyttja ett av de undantag som avses i forsta stycket ska meddela
kommissionen senast den 6 juli 2027. Kommissionen ska dven underrittas om eventuella senare 4dndringar.

Dessa medlemsstater far inte tillita fartyg som omfattas av detta direktivs tillimpningsomrdde att fora deras flagg eller
registrera sddana fartyg i sitt nationella register forran de har inforlivat och genomfort detta direktiv fullt ut.”
Artikel 2
Inforlivande

Medlemsstaterna ska senast den 6 juli 2027 anta och offentliggora de lagar och andra forfattningar som ar nodvindiga for
att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hdnvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.
Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Strasbourg den 27 november 2024.
Pd Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
R. METSOLA BOKA J.
Ordférande Ordférande
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