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I. Johdanto

Tassa kertomuksessa luodaan katsaus siihen, miten jasenvaltiot ovat panneet tdytantoon EU:n
tieliikenteen alan sosiaalilainsdadéntéa 1. tammikuuta 2015 ja 31. joulukuuta 2016 valisena
aikana. Siind tuodaan esiin myods keskeiset haasteet, joita s&anndsten noudattamisen
valvontaan ja soveltamiseen liittyy. Saannokset vahvistetaan seuraavissa neljassé
séadoksessa:

1) Asetus (EY) N:o0561/2006%, josta kaytetaan myds nimitystad ’ajoaika-asetus’ ja jossa
vahvistetaan paivittéisiin ja viikoittaisiin ajoaikoihin, taukoihin seka paivittéisiin ja
viikoittaisiin lepoaikoihin sovellettavat vdhimmaisvaatimukset.

2) Direktiivi 2002/15/EY 2 , josta kaytetidn myds nimitysta ’maantieliikenteen
tyOaikadirektiivi’ ja jossa vahvistetaan maantieliikenteen liikkuvissa tehtavissa toimivien
henkildiden ty0ajan jarjestamista koskevat sdaannot. Direktiivissa vahvistetaan viikoittaiseen
enimmadistyoaikaan, tyoajan keskeyttaviin vahimmaistaukoihin ja yo6tyohon sovellettavat
vaatimukset. Direktiivid sovelletaan kaikkiin kuljettajiin, jotka kuuluvat ajoaika-asetuksen
soveltamisalaan.

3) Direktiivi 2006/22/EY?, josta kaytetddn myos nimitysta ’taytantdonpanodirektiivi’ ja
jossa vahvistetaan tienvarsitarkastusten ja kuljetusyritysten tiloissa tehtdvien tarkastusten
vahimmaismaarat. Tarkastuksilla varmistetaan, ettd ajoaika-asetuksen sadnnoksié
noudatetaan.

4) Asetus (EU) N:o 165/2014* josta kaytetadn my®6s nimitysta *ajopiirturiasetus’ ja jossa
sdédetddn ajoaika-asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa ajoneuvoissa kaytettdvien
ajopiirturien asennusta ja kayttod koskevista vaatimuksista.

Tasséd kertomuksessa, joka perustuu ajoaika-asetuksen 17 artiklaan ja maantieliikenteen
tybaikadirektiivin 13 artiklaan®>, on maarallisia ja laadullisia tietoja tienvarsitarkastuksista ja

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:0561/2006, annettu 15. maaliskuuta 2006, tieliikenteen
sosiaalilainsdddanndn yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98
muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).

% Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 pdivdna maaliskuuta 2002,
maantieliikenteen liikkuvissa tehtévissa toimivien henkildiden tyfajan jarjestamisesta (EYVL L 80, 23.3.2002,
s. 35).

® Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 paivana maaliskuuta 20086, tieliikenteen
sosiaalilainsdadanndsta annettujen neuvoston asetusten (ETY) N:o 3820/85 ja (ETY) N:o 3821/85
taytantdonpanoa koskevista vahimmadisedellytyksistd ja neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta
(EUVL L 102, 11.4.2006, s. 36).

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:0165/2014, annettu 4 paivana helmikuuta 2014,
tieliikenteessa kaytettavista ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:0 3821/85 kumoamisesta seka tieliikenteen sosiaalilainsdddannén yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).

> Asetuksen (EY) N:o 561/2006 17 artiklassa saadetaan, etta jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle
tarvittavat tiedot, jotta komissio voisi laatia joka toinen vuosi kertomuksen kyseisen asetuksen soveltamisesta
sekd alan kehityksestd. Direktiivin 2002/15/EY 13 artiklassa saddetaan, ettd jasenvaltioiden on annettava
komissiolle joka toinen vuosi kertomus direktiivin tdytdntdédnpanosta ja ilmoitettava tydmarkkinaosapuolten
nakokannat. Direktiivida 2002/15/EY ja asetusta (EY) N:o 561/2006 koskevat kertomukset voidaan esittaa
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yritysten tiloissa tehdyistd tarkastuksista sekda havaituista rikkomuksista. Kertomuksessa
esitetddn myos, miten asetuksen (EY) N:o 561/2006 13 artiklassa saddettyjd poikkeuksia on
sovellettu®. Lisaksi kertomuksessa on laadullisia tietoja maantieliikenteen tydaikadirektiivin
taytantoonpanosta. Komission kertomusta  tdydentdd  komission  yksikdiden
valmisteluasiakirja, jossa kerrotaan tarkemmin seuraamuksista ja jasenvaltioiden vélisesta
yhteistyosté seké esitetdan valvontaviranomaisten kommentteja ja muita yksityiskohtaisempia
tilastotietoja. Kertomuksessa on nelja osaa. Osassa | kerrotaan lyhyesti kansallisten tietojen
laadusta ja toimittamisen méaaraaikojen noudattamisesta. Osassa Il analysoidaan tarkastuksia
ja rikkomuksia koskevista kansallisista tiedoista, ja osassa Ill kuvaillaan toimia, joilla
jasenvaltiot ovat panneet taytantdon direktiivin 2002/15/EY sadnnokset. Osassa IV esitetdédn
keskeiset paatelmat.

Tietojen toimittaminen

Direktiivin 2002/15/EY ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 sdanndsten taytantdonpanoa
koskevia kansallisia kertomuksia toimitettaessa on kaytettava 30. maaliskuuta 2017 annetussa
komission  taytantdonpanopaatoksessa ' raportointia varten vahvistettua tarkistettua
vakiolomaketta.

Kaikki jasenvaltiot ovat toimittaneet kansalliset tietonsa, vaikkakaan kaikki eivat ole tehneet
sitd ajoissa. Tietojen laatu on edelleen parantunut asetusta (EY) N:o 561/2006 koskevien
tietojen osalta. Lahes kaikki jasenvaltiot ® toimittivat pyydetyt tienvarsitarkastusten ja
yritysten tiloissa tehtdavien tarkastusten perusteella eritellyt tilastotiedot. Parantamisen varaa
on kuitenkin edelleen tiedoissa, jotka koskevat seuraamuksia, kansainvélista yhteistyotd,
kansallisen lainsdadanndn muutoksia tai padtelmia.

Liséksi j&senvaltiot ilmoittivat komissiolle ajoaikoja, taukoja ja lepoaikoja koskevien
sdénnosten taytantoonpanon osalta myonnetyista kansallisista poikkeuksista asetuksen (EY)
N:o 561/2006 13 artiklan mukaisesti. Ajan tasalle saatettu luettelo poikkeuksista sisaltyy
liiteasiakirjaan ja on saatavilla komission verkkosivustolla®.

Kaikki jasenvaltiot eivét ole toimittaneet téllaisia tietoja maantieliikenteen tydaikadirektiivin
taytantoonpanosta’®, ja vain muutamat jasenvaltiot toimittivat tilastotietoja tarkastuksista ja
niiden tuloksista**. Monet jasenvaltiot selittivat tietojen toimittamatta jattamista silld, ettei

yhtend asiakirjana, koska s&&dokset kattavat saman kaksivuotisen raportointikauden ja niiss& molemmissa
vahvistetaan ammattikuljettajia koskevia tdydentévié sdantoja.

®Ks. liiteasiakirjan 14 kohta.

7' C(2017) 1927 final.

® Lukuun ottamatta Tanskaa, joka ei toimittanut yksityiskohtaisia tietoja tienvarsitarkastuksista, etenkaan
pysdytettyjen ajoneuvojen madrasta tyypin ja rekisterdintimaan tai ajopiirturityypin mukaan eika
yksityiskohtaisia tietoja havaituista rikkomuksista. Tanskan viranomaiset ilmoittivat komissiolle, ettd taydelliset
tiedot toimitettaisiin komissiolle tammikuusta 2017 I&htien.

% Saatavilla osoitteessa
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/national_exceptions_regulation_2006_561.pdf

19 Kertomuksia ei saatu Alankomailta, Belgialta, Espanjalta, Kreikalta, Kroatialta, Latvialta ja Unkarilta.

1 Maarallisia tietoja toimittivat Itavalta, Kypros, Luxemburg, Puola, Ranska, Suomi ja T3ekki.

3



kansallisessa lainsaadénndssa ole tapahtunut muutoksia raportointikauden aikana. Kaiken
kaikkiaan jasenvaltiot toimittivat ajan tasalle saatettuja maaréllisia tietoja hyvin vahan, mika
tekee arvioinnista vaikeaa. Komissio painottaakin, ettd seuraavalta raportointikaudelta on
toimitettava laajempia laadullisia ja maaréllisia tietoja direktiivistd 2002/15/EY ja sen
taytantdonpanosta ja valvonnasta. Muutoin kertomukset eivat tayta ajoaika-asetuksen 17
artiklassa saadettyja vaatimuksia.

I1. Asetuksen (EY) N:0 561/2006 taytantéonpano EU:ssa
1. Tarkastukset

Direktiivin 2006/22/EY 2 artiklan mukaan jasenvaltioiden on luotava asianmukaisten ja
saannollisten tarkastusten jarjestelmd, jota kaytetddn seka teiden varsilla ettd kaikkia
liikennetyyppejé edustavien yritysten tiloissa. Nailla tarkastuksilla on tarkastettava joka vuosi
laaja ja edustava otos liikkuvassa tyossa olevista tyontekijoistd, kuljettajista,
kuljetusyrityksistd ja ajoneuvoista. Artiklan mukaan asetuksen (EY) N:o 561/2006
soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen kuljettajien tydssaolopaivista 1> on tarkastettava
vahintdan kolme prosenttia.

Komissiolle toimitetuista kansallisista tiedoista kay ilmi, ettd EU:ssa tarkastettujen
tydssaolopaivien ** kokonaismaara laski noin 12,8 prosenttia eli 151 miljoonasta
131,7 miljoonaan péivaan. Lasku on jyrkempi kuin edellisten raportointikausien 2011-2012
ja 2013-2014 valinen 4,8 prosentin lasku. Kansallisten lukujen tarkastelun perusteella
vaikuttaa kuitenkin silta, ettd laskun paaasiallisena syynid on kolmessa jasenvaltiossa**
tarkastettujen tydssaolopéivien méaran vaheneminen. Lisatietoja on liiteasiakirjassa.

Kuten jaljempand olevasta kaaviosta 1 kdy ilmi, koko EU:ssa tarkastettiin
tyossdolopaivista keskimaarin 6,3 prosenttia (7 prosenttia kaudella 2013-2014). Osuus oli
siis yli kaksinkertainen direktiivissa edellytettyyn verrattuna.

Suurin osa jasenvaltioista tarkasti direktiivissd asetettua vahimmaismaardad enemman
tyossdolopdivia. Kolme  jasenvaltiota ei  kuitenkaan saavuttanut 3  prosentin
vahimmaismaaraa: Kreikka, Alankomaat ja Malta. Malta ja Alankomaat *° jaivat
vahimmaismaarasté vain hieman, kun taas Kreikan ilmoittama tarkastettujen tyéssaolopdaivien
méaard on huomattavasti véhimmaismaaraa pienempi ja on laskenut edelleen edellisiin vuosiin
verrattuna. Komissio seuraa jatkossakin tilanteen kehittymistd ndissa jasenvaltioissa ja ryhtyy
toimenpiteisiin vakavimmista tapauksista aloittaen direktiivin 2006/22/EY moitteettoman
taytantdonpanon varmistamiseksi.

12 \sahimmaismaara lasketaan jasenvaltioittain. Se perustuu tydssaolopaivien maaraan kaksivuotiskautena ja
asetuksen soveltamisalaan kuuluvien rekisterdityjen ajoneuvojen maaraan téna aikana.

13 Kuljettajien “tydssiolopiivid™ ja “tydpaivia” kaytetaan toistensa synonyymeiné asiaa koskevissa saadoksissa
eli asetuksessa (EY) N:o 561/2006, direktiivissd 2006/22/EY ja paatdksessa (EU) 2017/1013.

4 Ranska, Romania ja Saksa. Huom. Saksan kansallisesta kertomuksesta puuttuvat kolmen osavaltion tiedot.

1> Alankomaissa kaytetaan “luottamukseen perustuvaa seurantajirjestelméd”, joka kattaa valillisesti suuremman
osan kuljettajien tydsséolopaivia ja jonka tahden vahimmaismaaraa koskeva vaatimus tayttyy epasuorasti.
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Direktiivin  2006/22/EY 2 artiklassa vahvistetaan erityyppisten tarkastusten osuudet:
tyossdolopaivistd on tarkastettava teiden varsilla vahintdan 30 prosenttia ja yritysten tiloissa
vahintddn 50 prosenttia. On syytd korostaa, ettd osuuksien laskentaperustana on
valvontaviranomaisten tosiasiassa tekemien tarkastusten madrd eikd tarkastettavien
tyossdolopdivien  vahimmaismaara. Tarkastusten  v&himmaisméardn saavuttaneiden
jasenvaltioiden ldhemmadssa tarkastelussa kay ilmi, ettd vain kuudessa jasenvaltiossa
tienvarsitarkastusten ja yritysten tiloissa tehtyjen tarkastusten suhde on vaaditun mukainen.
Keskimaarin 74 prosenttia kaikista tarkastettavista tyossaolopdivista tarkastettiin
teiden varsilla ja 26 prosenttia yritysten tiloissa. Yritysten tiloissa tehtyjen tarkastusten
osuus kasvoi hieman verrattuna edellisvuoteen, jolloin osuus oli 23 prosenttia. Kuten jo
edellisessa kertomuksessa tuotiin esiin, Irlannissa jaatiin tienvarsitarkastusten 30 prosentin
vahimmaismaarasta, silla niiden osuus oli vain 7 prosenttia. Tarkempia tietoja
tienvarsitarkastusten ja yritysten tiloissa tehtyjen tarkastusten kansallisista osuuksista on
kaaviossa 2.

1.1 Tienvarsitarkastukset

Koko EU:ssa tarkastettiin teiden varsilla yhteensa 8162 703 ajoneuvoa'® ja 5846 011
kuljettajaa. Lukujen valinen suuri ero johtuu Saksan ja Suomen toimittamista puutteellisista
tiedoista '’ , jotka késittdvat vain osan teiden varsilla tarkastettujen kuljettajien

kokonaismaarasta.

Tarkastettujen ajoneuvojen maara kasvoi edelliskauden 2013-2014 kertomukseen
verrattuna 24 prosenttia. Tdmé johtuu l&hinnd siitd, ettd Saksan ja Suomen ilmoittamat
tarkastettujen ajoneuvojen maarat kasvoivat merkittavésti edelliseen raportointikauteen
verrattuna *® . Tarkastettujen kuljettajien maara laski 22 prosenttia kauteen 2013-2014
verrattuna. My0s tdma voidaan kuitenkin selittdd p&aasiassa silld, ettd Saksan ilmoittama
kuljettajien méaara laski huomattavasti kaudesta 2013-2014 kauteen 2015-2016, seka useiden
muiden jasenvaltioiden® pienempien vahennysten yhteisvaikutuksella.

Ajoneuvon rekisterdintimaan perusteella 63 prosenttia EU:ssa tarkastetuista ajoneuvoista oli
kotimaisia ajoneuvoja, 32 prosenttia muiden EU:n jésenvaltioiden ajoneuvoja ja 6 prosenttia
EU:n ulkopuolisiin maihin rekisterdityja ajoneuvoja ® . Suurin osa (91 prosenttia
kokonaismaéarastd) teiden varsilla tarkastetuista ajoneuvoista oli tavaraliikenteen ajoneuvoja
ja vain 9 prosenttia henkildliikenteen ajoneuvoja. Lisatietoja on liiteasiakirjan 4 osastossa®.

Kaudella 2015-2016 teiden varsilla tarkastetuista ajoneuvoista 72 prosenttia oli
varustettu digitaalisella ajopiirturilla. N&in ollen perustetta korottaa vahimmaéisméaraa

18 |_uku ei sisélla Tanskan tietoja.

" Tarkastettujen ajoneuvojen maara sisaltaa seka poliisin etté tullin keraamat tiedot, kun taas teiden varsilla
tarkastettujen kuljettajien maara ei sisalla poliisin tarkastamia kuljettajia. Tdman vuoksi luvusta puuttuvat
poliisin tarkastamat kuljettajat.

'8 Suomen ilmoittamien tarkastettujen ajoneuvojen maaré kasvoi 1 081 586:la ja Saksan 1 312 597:114.

9 Bulgaria, Espanja, Puola, Ranska, Romania, Suomi ja Tsekki.

0 Saksan ja Suomen toimittamat tiedot eivat puutteellisuutensa vuoksi sisally naihin prosenttiosuuksiin.
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kolmesta nelj&an prosenttiin ei ole, koska néin olisi tehtdva vain, jos yli 90 prosenttia kaikista
tarkastetuista ajoneuvoista on varustettu digitaalisella ajopiirturilla®’.

21 Direktiivin 2006/22/EY 2 artiklan 3 kohta.
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Kaavio 1: Tarkastettujen tydssaolopaivien prosenttiosuus j.‘;isenvaltioittain22

B Tienvarsitarkastusten prosenttiosuus = ¥ritysten tiloissa te htyjen tarkastusten prosenttiosuus A

Kaavio 2: Tienvarsitarkastusten ja yritysten tiloissa tehtyjen tarkastusten osuus tarkastetuista tyossaolopaivista kussakin jasenvaltiossa

22 Syomen tiedot eivat sisalla kuljettajan viikoittaiseksi lepoajaksi katsottavia paivia, joten tarkastettujen tydssaolopaivien tosiasiallinen maéra on huomattavasti suurempi.
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1.2 Yritysten tiloissa tehtavat tarkastukset

Kaudella 2015-2016 tarkastettiin yhteensd 146 967 kuljetusyritystd, mik& on vastaava tulos
kuin kaudella 2013-2014%. Yritysten tiloissa tarkastettiin noin 34,8 miljoonaa tyopaivaa.
Maéara kasvoi hieman eli yhden prosentin edelliskauden kertomukseen verrattuna. Kaikkiaan
jasenvaltioissa tarkastettiin noin 663 000 kuljettajaa kaudella 2015-2016. Maara laski siis 12
prosenttia kauteen 2013-2014 verrattuna.

2. Rikkomukset

Lahes kaikki jasenvaltiot®* toimittivat tietoja havaituista rikkomuksista, mutta kaikki®® eivét
toimittaneet tarkempia tietoja rikkomustyypeistd. Rikkomusten kokonaismaara oli noin
3,46 miljoonaa. Maara kasvoi siis 6 prosenttia verrattuna edelliseen kertomukseen
(3,3 miljoonaa). Pieni kasvu saattaa johtua siitd, ettd Latvia ilmoitti ensimmaista kertaa
rikkomusten maaran®, joka on lahes yhta suuri kuin tdmén ja edelliskauden kokonaismaarien
vélien ero. Yritysten tiloissa havaittujen rikkomusten maéra kasvoi 19 prosenttia, kun taas
teiden varsilla havaittujen rikkomusten méaaré laski 3 prosenttia. Teiden varsilla havaittujen
rikkomusten osuus havaittujen rikkomusten kokonaismadrastd vaheni 63 prosentista
58 prosenttiin edelliseen kertomukseen verrattuna.

Eri rikkomustyyppien osuudet pysyivét entisen kaltaisina vahaisin muutoksin. Jéljempéna
olevassa kaaviossa 3 kuvataan eri rikkomustyyppien osuudet kaudella 2015-2016 havaittujen
rikkomusten kokonaisméaarastd. Taukoja koskevien rikkomusten osuus pieneni 23 prosentista
21 prosenttiin ja ajoaikoja koskevien rikkomusten osuus 16 prosentista 13 prosenttiin
edelliseen kertomukseen verrattuna. Ajoaikatietoja koskevien rikkomusten osuus sen sijaan
kasvoi 17 prosentista 24 prosenttiin. Koko EU:ssa teiden varsilla ja yritysten tiloissa
havaittujen rikkomusten kokonaismaaréstd lepoaikoja koskevien rikkomusten osuus oli
24 prosenttia (25 prosenttia edellisessa kertomuksessa), valvontalaitteita koskevien
rikkomusten?’ osuus 11 prosenttia (10 prosenttia edellisessa kertomuksessa) ja muuta
tyotd koskevien tietojen puuttumiseen/saatavuuteen liittyvien rikkomusten osuus
7 prosenttia (8 prosenttia edellisessd kertomuksessa).

Kun tarkastellaan vuodesta 2007 alkaen tapahtunutta kehitystd, jota kuvataan kaaviossa 4,
voidaan havaita, ettd taukoja ja ajoaikoja koskevat rikkomukset ovat vahentyneet véhitellen.
Sen sijaan ajoaikatietoja koskevien havaittujen rikkomusten osuus on kasvanut jatkuvasti 14
prosentista 24 prosenttiin. Lepoaikoja koskevien rikkomusten osuus taas on pysynyt kaiken
aikaa korkeana.

2% Kaudella 2013-2014 tarkastettiin 147 606 yritysta.

2 Lukuun ottamatta Tanskaa, joka ei toimittanut tietoja teiden varsilla havaituista rikkomuksista.

% Suomi ja Tanska eivat toimittaneet teiden varsilla havaittuihin rikkomuksiin liittyvia tietoja eikd Latvia
yritysten tiloissa tehtyihin tarkastuksiin liittyvia tietoja.

“8 _atvian viranomaiset ilmoittivat lahettdneensa aiemmin tietoja niiden yritysten méaéréasta, joissa havaittiin
rikkomuksia.

2" Valvontalaitteita koskevissa rikkomuksissa kyse on valvontalaitteiden virheellisesta toiminnasta,
vaarinkaytosta tai manipuloinnista.



Havaittujen rikkomusten keskimaardinen osuus kasvoi. Sataa yritysten tiloissa tai teiden
varsilla tarkastettua tydsséolopdivaa kohti havaittiin 2,17 rikkomusta kaudella 2013-2014 ja
talla kaudella 2,60 rikkomusta. Yritysten tiloissa tehdyissa tarkastuksissa paljastumisaste
oli edelleen kaksinkertainen tienvarsitarkastuksiin verrattuna, mikéa osoittaa, etta
yritysten tiloissa tehtavat tarkastukset ovat paljon tehokkaampia kuin teiden varsilla
tehtavat pistotarkastukset.

N tauot

B |zpoajat

B zjoaika

B zjoaikatiedot

B valvontalaittest

B muuta tyita koskevien
tietojen
puuttuminen/saatavuus

Kaavio 3: Teiden varsilla ja yritysten tiloissa kaudella 2015-2016 havaitut rikkomukset
luokittain
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Kaavio 4: Teiden varsilla ja yritysten tiloissa kymmenen viime vuoden aikana havaitut
rikkomukset luokittain
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2.1 Tienvarsitarkastuksissa havaitut rikkomukset

Kaudella 2015-2016 havaittiin tienvarsitarkastuksissa noin 2 miljoonaa rikkomusta, eli
maéara vaheni noin 3 prosenttia edelliskauteen verrattuna. Sataa tarkastettua tydsséolopdivaa
kohti EU:ssa havaittiin keskimaérin 2,17 rikkomusta. Luku on hieman kasvanut edellisen
kertomuksen 1,77:std. Rikkomuksista keskimaérin 58 prosentissa kyse oli kotimaisista
kuljettajista.

2.2 Yritysten tiloissa havaitut rikkomukset

Yritysten tiloissa havaittiin noin 1,48 miljoonaa rikkomusta, eli maara kasvoi
21 prosenttia edelliseen kertomukseen verrattuna. Sataa tarkastettua tydsséolopéivaa kohti
havaittiin keskimaarin 4,19 rikkomusta. Luku kasvoi 18 prosenttia edellisen kauden 2013—
2014 Kkeskiarvosta 3,54. Kasvu saattaa johtua osittain siitd, ettd lukuun siséltyy Latvian
ensimmaistd kertaa ilmoittama suuri maara rikkomuksia . Aiemmin rikkomusten
esiintymistiheys on ollut laskusuunnassa: se oli 8,65 kaudella 2009-2010 ja 5,29 kaudella
2011-2012.

Yritysten tiloissa havaittujen rikkomusten keskimaara yritystd kohti on ldhes
kolminkertaistunut  12,77:std 36,57:d44n. Tamé& johtuu péadosin siitd, ettd talla
raportointikaudella, jolloin komissio sai ensimmdistd kertaa nama tiedot Kkaikilta
jasenvaltioilta®.

2.3 Valvontaviranomaisten ja ajopiirtureiden analysointivalineiden maara

Kaudella 2015-2016 tarkastusten tekemiseen koko EU:ssa osallistui 61 503
valvontaviranomaista. Maéara pysyi ennallaan kauteen 2013-2014 verrattuna.

EU:ssa koulutettiin raportointikaudella 2015-2016 yhteensd 23 725 valvontaviranomaista
analysoimaan digitaalisia ajopiirtureita. Maara laski 5,7 prosenttia kauteen 2013-2014
verrattuna. Valvontaviranomaisille ajopiirtureiden analysointiin annettujen valineiden méara
on myos laskusuunnassa, silla mé&ard véheni 5,5 prosenttia edelliseen kertomukseen
verrattuna ja kausien 2011-2012 ja 20132014 valilla laskua oli 8 prosenttia.

4. Jasenvaltioiden valinen yhteistyo

Direktiivin 2006/22/EY 5 artiklan mukaan jasenvaltioiden on toteutettava vahintaan kuusi
kertaa vuodessa teiden varsilla yhteistarkastuksia, joihin osallistuu vahintdédn yksi muu
jasenvaltio. Nelja jasenvaltiota®® ei toimittanut tietoja yhteistarkastusten maarasta. Niista

% |atvia ilmoitti, etta edellisia kertomuksia varten toimitetut luvut kuvasivat niiden yritysten mééraa, joissa oli
havaittu rikkomuksia, eivatkd havaittujen rikkomusten maéaraa.

2 Edellista kertomusta varten tietoja ei saatu neljalta jasenvaltiolta.

%0 Kreikka, Kroatia, Kypros ja Suomi.
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jasenvaltioista, jotka toimittivat tietoja, viisitoista jasenvaltiota® taytti yhteistarkastusten
vuosittaista vahimmaismaaréa koskevan vaatimuksen.

Y hteisiéd valvontatoimia koskevat ilmoitetut luvut ovat hyvin samanlaisia kuin kauden 2013—
2014 kertomuksessa. Jasenvaltioiden valisessd yhteistyossa on useimmiten kyse
naapurijasenvaltioiden yhteistyostd. Kuten edelliselld raportointikaudella, hieman alle puolet
jasenvaltioista ilmoitti, ettd yhteistoimia toteutetaan Euro Contrdle Routen puitteissa. Useat
jasenvaltiot totesivat, ettd Euro Contréle Route oli osoittautunut hyodylliseksi parhaita
valvontakéytantojd, uusia tekniikoita ja datan vaihtoa koskevia tietoja vaihdettaessa. Osa
jasenvaltioista mainitsi myos osallistuneensa aktiivisesti toimintaan isannéimalla tilaisuuksia,
joissa vaihdettiin  kokemuksia, kuten tydpajoja, mestarikursseja ja kahdenvalisia
tienvarsitarkastuksia.

Jasenvaltioiden valiselld yhteisty0lld, joka perustuu yhteistarkastuksiin, yhteisiin
koulutustoimiin tai kokemusten ja tietojen vaihtoon, on ratkaiseva merkitys
tieliikenteen sosiaalilainsdadannon tavoitteiden saavuttamisen kannalta eli yhtalaisten
kilpailuedellytysten, tieliikenteen turvallisuuden ja tydolojen yhdenmukaistamisen
edistamiselle. Euroopan komissio onkin esittdnyt osana toukokuussa 2017 annettua
ensimmaista liikkuvuuspakettia lainsaadantdehdotuksen *%, jolla pyritaan edistamaan ja
vahvistamaan jasenvaltioiden vélista yhteistyoté ja vastavuoroista avunantoa ja varmistamaan
voimassa olevien sdéntéjen tehokkaampi ja yhdenmukaisempi valvonta. Liséksi komissio
antoi vuonna 2018 Euroopan tydviranomaisen perustamisesta ehdotuksen®, jonka kattavana
tavoitteena on edistdd oikeudenmukaista tydvoiman liikkuvuutta sisamarkkinoilla. Yksi
Euroopan tydviranomaisen paatehtavista olisi tukea jasenvaltioiden vélistd yhteistyota
rajatylittdvassa valvonnassa ja helpottaa yhteisia tarkastuksia esimerkiksi EU:n tieliikenteen
sosiaalilainsdddannon alalla. Kéytanndssd Euroopan tydviranomainen tarjoaisi kansallisille
viranomaisille operatiivista ja teknisté tukea tiedonvaihdon tukemiseksi, kehittéisi paivittéisia
yhteistydmenettelyja ja helpottaisi jasenvaltioiden yhteisten tarkastusten toteuttamista.

I11. Maantieliikenteen tydaikadirektiivin 2002/15/EY taytantddnpanoa koskevien
tietojen analyysi

1. Johdanto

Tassd osassa kasitelladn maantieliikenteen tyOaikadirektiivin 2002/15/EY taytantéonpanoa
jasenvaltioissa vuosina 2015-2016. Direktiivin 13 artiklan mukaan jasenvaltioiden on
annettava komissiolle joka toinen wvuosi kertomus direktiivin taytantdonpanosta ja
ilmoitettava kansallisen tason tydmarkkinaosapuolten ndkdkannat.

2. Direktiivin 2002/15/EY soveltamisala

% Alankomaat, Espanja, Irlanti, It4valta, Latvia, Liettua, Luxemburg, Ranska, Romania, Ruotsi, Saksa,
Slovakia, Tsekki, Unkari ja Yhdistynyt kuningaskunta.

%2 COM(2017) 278 final.

¥ COM(2018) 131 final.
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Direktiivissé vahvistetaan sadnnot, jotka koskevat muiden muassa riittavia taukoja tyjakson
aikana, viikoittaista enimmaisty0aikaa ja yotyotd. Direktiivin sdannokset tdydentavat
asetuksessa (EY) N:o 561/2006 vahvistettuja ajoaikaa, taukoja ja lepoaikoja koskevia
séantoja.

Koska direktiivissa on tyoaikaa koskevia saannoksida, jotka koskevat nimenomaan
maantieliikennetts, sita pidetaan yleisdirektiiviin 2003/88/EY>* liittyvéana erityissaadoksena.
Yleisdirektiivissd vahvistetaan perusvaatimukset kaikkien alojen tydntekijoiden tydajan
jarjestamiselle. Lisdksi Euroopan unionin perusoikeuskirjan 31 artiklassa on ty0aikaa seka
tyooloja ja ehtoja koskevia maarayksid, joita on noudatettava pantaessa EU:n lainsdadantoa
taytantoon. Eréité yleisen tyoaikadirektiivin perustavia suojasadnnoksié, kuten vuosilomaa ja
yotyontekijoiden ilmaista terveystarkastusta koskevia saant6jda, sovelletaan myos
maantieliikenteen liikkuviin tyontekijoihin.

3. Kansallisten kertomusten esittaminen ja laatu

Kuten edellisend raportointikautena, jasenvaltioille l&hetettiin komission laatima yhteinen
raportointimalli * | jolla pyritddn helpottamaan jasenvaltioiden raportointitoimia ja
keventavaan hallinnollista rasitetta. Jasenvaltioista viisi*® ei toimittanut tietoja direktiivin
2002/15/EY taytantéonpanosta. Muiden jasenvaltioiden esittamien kertomusten laatu
vaihtelee huomattavasti. Monien jasenvaltioiden * toimittamat tiedot olivat niukkoja ja
puutteellisia. Erdat jasenvaltiot selittivat tata silla, ettei tilanne ollut muuttunut edellisestéd
raportointikaudesta. Jasenvaltioiden esittdmistd kertomuksista kuitenkin huomattavan
monessa tapauksessa puuttuvat ajan tasalla olevat tilastotiedot tarkastuksista ja
rikkomuksista. Taydellisimmissd kertomuksissa on yleensd tietoja institutionaalisesta
jarjestelmasta ja taytantdonpanon haasteista sekd jonkin verran maaréllisia tietoja. Koska
puutteellisia kertomuksia kuitenkin on huomattava méaara, tdman analyysin tuloksia ei voida
pitdd koko Euroopan unionin kannalta edustavina. Seuraavan raportointikauden aikana
jasenvaltioiden odotetaan panostavan direktiivin 2002/15/EY taytantéonpanoa koskeviin
tietoihin, jotta tietojen perusteella voitaisiin suorittaa kattavampi arviointi. Komissio voi
paattaa ryhtya oikeustoimiin jasenvaltioita vastaan, jos ndma eivat noudata vaatimusta, jonka
mukaan niiden on toimitettava raportointimallista annetussa komission paatoksessa
maéaaéritellyt tiedot.

4. Taytantéonpano jasenvaltioissa

% Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/88/EY, annettu 4. marraskuuta 2003, tietyista tydajan
jarjestamista koskevista seikoista (EUVL L 299, 18.11.2003, s. 9).

% Komission taytantdonpanopaatds (EU) 2017/1013, annettu 30. maaliskuuta 2017, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o0 561/2006 17 artiklassa tarkoitetun vakiolomakkeen laatimisesta raportointia
varten (EUVL L 153, 16.6.2017, s. 28).

% Belgia, Espanja, Latvia, Kreikka ja Kroatia.

%7 Alankomaat, Bulgaria, Italia, Luxemburg, Malta, Portugali, Romania, Tanska, Unkari ja Y hdistynyt
kuningaskunta.

% C(2017) 1927 final.
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Mikadn kertomuksen esittaneistd jasenvaltioista ei ilmoittanut direktiivin 2002/15/EY
taytantéonpanoon liittyvaédn lainsdadantéon tehdyn muutoksia vuosina 2015-2016. Viimeiset
kansalliseen lainsdéddantoon tehdyt muutokset liittyivat useimmissa jasenvaltioissa yleensa
siihen, ettd itsendiset kuljettajat siséllytettiin maantieliikenteen tydaikaa koskevan kansallisen
lainsdadannon piiriin. Naista muutoksista ilmoitettiin jo kauden 2013-2014 kertomusta
varten.

Direktiivin 2002/15/EY taytantdonpanoon liittyvissa kysymyksissa ei voitu havaita mitéén
kehityssuuntaa. Kysymykset liittyivat pikemminkin kansalliseen ymparistoon ja joissakin
jasenvaltioissa esiin  nousseisiin  erityiskysymyksiin.  Esimerkiksi Italia mainitsee
kertomuksessaan Kkysymyksid, jotka liittyvat tarpeeseen selventdd joitakin direktiivissa
vahvistettuja madritelmid. Kysymykset koskevat ”kaikkiin maantieliikenteen tehtéviin
kaytettyd aikaa” ja “ajanjaksoja, jolloin liikkuva tydntekija ei voi vapaasti kayttadé aikaansa”.
Tsekissd uusi tyoskentelymalli, jossa yksi tyontekija (kuljettaja) tydskentelee kahden
tyonantajan  (kuljetusyritykset)  palveluksessa,  aiheutti ~ vaikeuksia  direktiivin
taytantoonpanossa. Téllaisten kdytantdjen olemassaolon ilmoitettiin olevan vaikeata osoittaa,
koska vain asetuksen (EY) N:o 561/2006 soveltamisalaan kuuluvan kuljetusyrityksen on
pyydettava jaljennos toisen tydnantajan tydaikakirjanpidosta.

Direktiivin taytantdoénpanon seurannan osalta useat jasenvaltiot®® painottivat, etta alalle on
tarkedd antaa ohjeita ja neuvoja maantieliikenteen monimutkaisen sosiaalilainsdddannon
noudattamisesta. Esimerkiksi Liettua ilmoitti, ettd tyGnantajille annetaan vaatimuksia ja
ohjeita koskevaa ohjausta. Samoin Irlannin viranomaiset kayttavat vaiheittaista
lahestymistapaa, jossa yhdistetddn neuvonta ja ohjaus seka virallisen ohjeistuksen
hyodyntdminen ennen syytetoimiin ryhtymistd. Ruotsissa viranomaiset pyrkivét tarkastusten
aikana kdymaan vuoropuhelua tyonantajan tai itsendisen kuljettajan kanssa sen
varmistamiseksi, ettd tdmd ymmartdd saanndt ja toteuttaa tarvittavat toimenpiteet niiden
noudattamiseksi. Slovakia piti tata lahestymistapaa hyddyllisend ja ilmoitti, etta tilanne oli
lainsdadantoon liittyvan kuljettajien ja tyonantajien koulutuksen ja osaamisen osalta
parantunut edellisiin vuosiin verrattuna.

Kansallisten tuomioistuimien oikeusk&ytdnnon nojalla suorittamasta tulkinnasta voidaan
todeta, ettei yksik&an jasenvaltioista ilmoittanut vuosina 2015-2016 tehdyistd merkittavista
kansallisten tuomioistuimien paatoksista, joilla olisi tulkittu direktiivid 2002/15/EY.

4.1.Tybaikasaantdjen rikkominen

Jotkin jasenvaltiot *° ilmoittivat mahdollisuudesta maaratd heti puutteen havaitsemisen
jalkeen, ettd puute on korjattava madaritellyn ajanjakson kuluessa. Jos puutetta ei korjata,
valvontaviranomaiset aloittavat seuraamusten soveltamisen. Itdvallassa ja Slovakiassa tdma
tarkoittaa hallinnollisten menettelyjen aloittamista sekd Virossa ja Suomessa mahdollisesti
my06s sakon maaraamista.

39 Irlanti, Liettua, Ruotsi ja Slovakia.
40 Itévalta, Slovakia, Suomi ja Viro.
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Vain kahdeksan jasenvaltiota*® antoi maarallisia tietoja havaituista rikkomuksista. Tietoja
toimittaneiden jasenvaltioiden maara on jopa pienempi kuin edellisella raportointikaudella,
jolloin néité tietoja toimitti kymmenen jasenvaltiota. Tietojen puutteellisuuden vuoksi ei ole
mahdollista tehdd EU:n laajuisia péatelmid. Kaikkia jasenvaltioita kehotetaankin
sisallyttam&éan ndma tiedot seuraaviin kertomuksiinsa.

5. Sidosryhmien nakemykset direktiivin 2002/15/EY taytantéénpanosta

Vain kymmenen jasenvaltiota®” ilmoitti selvasti, etta sidosryhmia oli kuultu kertomuksen
laatimisen yhteydessd. Maara on pysynyt ennallaan edelliseen kertomukseen verrattuna,
mutta on edelleen pieni aiempiin vuosiin * verrattuna. Kuuleminen tarkoitti kaikissa
jasenvaltioissa tyonantajien ja ammattiliittojen edustajien nakemysten selvittdmista.
Kymmenestd jasenvaltiosta kuudessa ** tyémarkkinaosapuolia kuultiin, mutta niiden
nakemyksia ei esitetty kertomuksessa erillisessa osiossa. Ne esitettiin eri puolilla asiakirjaa,
tai muutamassa tapauksessa kertomuksessa vain mainittiin, ettei tydmarkkinaosapuolilla ollut
huomautettavaa. Tyémarkkinaosapuolten ndkemyksida on mahdotonta analysoida tarkemmin,
koska osapuolten vastaukset ** eivat muodosta edustavaa otosta. Komissio haluaakin
muistuttaa jasenvaltioille, etta direktiivin 2002/15/EY 13 artiklan 1 kohdan mukaan niiden on
ilmoitettava molempien tydmarkkinaosapuolten nakdkannat osana kertomuksen antamista.

IV. Paatelmat

Kaudella 2015-2016 kaikki jasenvaltiot kolmea® lukuun ottamatta noudattivat tarkastettujen
tyossdolopdivien vahimmaismaarad. Suurin  osa tydssdolopéivien kokonaismaarésté
tarkastettiin edelleen teiden varsilla. Vaikka yritysten tiloissa tehtavien tarkastusten osuus
kasvaa, vain kuusi 28 jasenvaltiosta taytti vaatimuksen, jonka mukaan vahintdan
50 prosenttia tydsséolopdivien kokonaisméarastda on tarkastettava yritysten tiloissa ja
vahintaan 30 prosenttia teiden varsilla.

Jasenvaltioiden talta raportointikaudelta toimittamat tiedot vahvistavat, ettd tarkastettujen
tyossaolopdivien maadrén laskusuuntaus jatkuu. Kaudella 2015-2016 v&henemistd voidaan
selittdd padasiassa silla, ettd tarkastettujen tydssédolopaivien maard on laskenut merkittavasti
Ranskassa, Saksassa ja Romaniassa. Tdma johti pieneen véhennykseen myds EU:ssa
tarkastettujen tydssaolopéivien keskiméaarassa.

Vaikka tarkastettujen tyossdaolopéivien méaéard on laskenut jyrkasti, havaittujen rikkomusten
maadra on kasvanut hieman. Kasvu johtuu pitkalti siita, ettd yhdessa jasenvaltiossa®’ on

! Irlanti, Itavalta, Kypros, Luxemburg, Puola, Ranska, Suomi ja Tsekki.

“2 Irlanti, Italia, Kypros, Liettua, Puola, Ranska, Slovakia, Slovenia, Suomi ja Viro.

*¥ Kymmenen jasenvaltiota kuuli sidosryhmia edellisella raportointikaudella ja 16 raportointikaudella 2011—
2012.

“ Kypros, Liettua, Puola, Ranska, Suomi ja Viro.

** Irlanti, Italia, Slovenia ja Slovakia.

“® Alankomaat, Kreikka ja Malta.

7 Latvia.
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havaittu paljon rikkomuksia. Kasvu saattaa kuitenkin tarkoittaa myos sitd, ettd tarkastuksista
on tullut yleisesti entistd tehokkaampia. Yritysten tiloissa tehdyissa tarkastuksissa
paljastumisaste on kasvanut ja on nyt kaksinkertainen tienvarsitarkastuksiin verrattuna.
Paljastumisaste tarkastettua kuljetusyritysta kohti on kolminkertaistunut. Tdm& saattaa olla
tehokkaamman valvonnan ja tehtyjen rikkomusten maaran kasvun yhteisvaikutusta.

Paljastumisaste vaihtelee merkittavésti eri puolilla EU:ta, ja vain muutama jasenvaltio vastasi
yli kahdesta kolmanneksesta kaikista EU:ssa havaituista rikkomuksista*®. On syyta painottaa,
etta erdadt jasenvaltiot, joissa rikkomuksia esiintyy hyvin harvoin, ovat niiden seitseman
jasenvaltion joukossa, joissa tarkastettujen tydsséolopdivien prosenttiosuus on suurin.

Eri rikkomustyyppien osuudet pysyivat ennallaan edelliseen raportointikauteen verrattuna.
Havaittavissa on kuitenkin kaksi kehityssuuntaa: Ajopiirturin manipulointiin liittyvien
havaittujen rikkomusten maird on kasvanut verrattuna muuntyyppisiin teiden varsilla
havaittuihin rikkomuksiin, ja yritysten tiloissa tehdyt tarkastukset osoittavat, etta
ajoaikatietoja koskevat rikkomukset ovat lisaantyneet merkittavésti. Ajoaikatiedot ovat joko
puutteellisia tai virheellisia. Tdma voi olla merkki siita, ettd yrityksilla ja/tai kuljettajilla on
vaikeuksia tallentaa tiedot oikein. Valvontahenkilostd totesi myds, ettd puuttuvista
ajoaikatiedoista méaarattavat merkittavasti alhaisemmat sakot liian pitkista ajoajoista tai
riittdmattomistd lepoajoista madréattaviin sakkoihin verrattuna voivat saada kuljettajat ja
liikenteenharjoittajat piilottamaan tiedot, jotka voisivat paljastaa suurempiin sakkoihin
johtavat rikkomukset. Unionin saant6jen vakavien rikkomusten luokittelusta annetun
komission asetuksen (EU) 2016/403* voimaantulo 1. tammikuuta 2017 voi ka&ntaa taman
kehityksen, koska sen perusteella ajoaikatietojen puuttuminen luokitellaan erittéin vakavaksi
rikkomukseksi. Sen pitdisi siis johtaa sakkoon, joka on oikeassa suhteessa rikkomuksen
vakavuusasteeseen.

Ajopiirturin  vaarinkayttoéon tai  manipulointiin  liittyvien  havaittujen rikkomusten
lisdadntyminen kertoo myo0s selkedsta tarpeesta ottaa mahdollisimman pian kayttoon
vaarinkaytolta suojattu valvontalaite eli alykéds ajopiirturi. Se on pakollinen uusissa
ajoneuvoissa 15. kesakuuta 2019 alkaen. Alykkaassa ajopiirturissa hyddynnetdan uutta
viestintatekniikkaa, joka on edistyksellisempaa kuin nykyisessa digitaalisessa ajopiirturissa,
kuten satelliittipaikannusta tai lyhyen kantaman tiedonsiirtoa tietojen toimittamiseksi
valvontaviranomaisille.

Yhteistarkastusten osalta 15 jasenvaltiota ° taytti vaatimuksen, jonka mukaan
yhteistarkastuksia on toteutettava vahintdan kuusi kertaa vuodessa. Tama vastaa edellisessé
kertomuksessa esitettyd maardd. Kaiken kaikkiaan jasenvaltiot korostivat, ettd

*® Italia, Itavalta, Latvia, Puola ja Saksa.

* Komission asetus (EU) 2016/403, annettu 18. maaliskuuta 2016, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 1071/2009 tdydentamisesta sellaisten unionin saantdjen vakavien rikkomusten luokittelun
osalta, jotka voivat johtaa maantieliikenteen harjoittajan hyvdmaineisuuden menettdmiseen, ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/22/EY liitteen 11l muuttamisesta (EUVL L 74, 19.3.2016, s. 8).

0 Alankomaat, Espanja, Irlanti, Itdvalta, Latvia, Liettua, Luxemburg, Ranska, Romania, Ruotsi, Saksa,
Slovakia, Tsekki, Unkari ja Yhdistynyt kuningaskunta.
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yhteistarkastukset ovat erittdin hyodyllinen keino vaihtaa, yll&pitdd ja parantaa
asiantuntemusta ja tietdmysta. Komissio kannustaa siksi jasenvaltioita vahvistamaan edelleen
toimiaan, joilla tehostetaan kansainvélistd yhteistyotd. Komission osana ensimmaisté
liikkuvuuspakettia esittdmalla ehdotuksella pyritd&dn vahvistamaan jasenvaltioiden vélista
hallinnollista yhteisty6td, mink& pitéisi myos tehostaa valvonnan parhaiden kaytantojen ja
asiantuntemuksen vaihtoa. Ehdotuksessa esitetddn kansallisten valvontaviranomaisten
nykyista jasennellympaé ja sdanndéllisempéé tiedonvaihtoa, joka koskisi valvontakéytantoja ja
helpottaisi sen tarkastamista, noudattavatko valtioiden rajat ylittavia palveluja tarjoavat
liikenteenharjoittajat sdéntdja. Valvontahenkiloston vélinen yhteistyd ja yhteiset tarkastukset
kuuluvat myds dskettain perustettavaksi esitetyn Euroopan tyéviranomaisen vastuualueeseen.
Viranomainen auttaa tydssa koordinoimalla jasenvaltioiden toimia alalla.

Maantieliikenteen tyoajasta annetun direktiivin  2002/15/EY téytdntoonpanon osalta
kansalliset kertomukset ovat siind maarin puutteellisia, ettei niiden perusteella voida tehda
syvéllista analyysia. Komissio haluaa painottaa, ettd raportointi on tarkeéa ja ettd komissio
voi ryhtyd oikeustoimiin niitd jasenvaltioita vastaan, jotka eivat noudata vaatimusta, jonka
mukaan jasenvaltioiden on toimitettava raportointimallista annetussa komission paatoksessa™
médritellyt tiedot. Jasenvaltiot eivat yleensa raportoineet maantieliikenteen tydaikaa
koskevaan lains&dadéntoonséd tehdyistd muutoksista tai néihin asioihin liittyvista
tuomioistuimien paatoksista. Jotkin jasenvaltiot painottivat, ettd on tarkedé antaa tydnantajille
ja itsendisille kuljettajille ohjeita tarkastusten aikana, jotta saantdjen noudattaminen paranisi.
Vain muutama jasenvaltio esitti esittivat kertomuksessaan tyomarkkinaosapuolten
nadkemyksid, ja vain hyvin harva toimitti maaréllisia tietoja maantieliikenteen tydaikoihin
liittyvista tarkastuksista ja rikkomuksista. Naista seikoista ei siksi voitu tehdéd kaudelta 2015—
2016 EU:n laajuisia yleisia paatelmia.

%1 C(2017) 1927 final.
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