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ROZHODNUTIA

VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (Elj) 2020/1167
z0 6. augusta 2020,

o schvileni technoldgie pouZitej v ii¢innom motor-generdtore s napitim 48 voltov v kombindcii

s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov na pouZivanie v osobnych vozidlich

s konvenénym spalovacim motorom a v uréit)’fch hybridnych elektrickych osobnych vozidlich

alahkych azitkovych vozidlich ako inovacnej technolégie podla nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2019/631

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretefom na nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) 2019/631 zo 17. aprﬂa 2019, ktorym sa stanovujii emisné
normy CO, pre nové osobné vozidld a nové lahké tzitkové vozidla a ktorym sa zrusuji nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU)
¢.510/2011 ('), a najmi na jeho ¢ldnok 11 ods. 4,

kedze

(1) Dodavatel SEG Automotive Germany GmbH predlozil 10. oktébra 2019 v stlade s ¢ldnkom 12a prlslusnych
vykondvacich nariadeni (EU) ¢. 725[2011 () a (EV) ¢. 427/2014 () ziadost (dalej len ,ziadost o zmenu®) o zmenu
vykondvacich rozhodnuti Komisie (EU) 2019/314 () a (EU 2019/ 313 () s cielom zohladnit celosvetovy
harmonizovany skasobny postup pre lahké vozidld (WLTP) stanoveny v nar1aden1 Komisie (EU) 2017/1151 (9.

(2)  Vyrobcovia Audi AG, Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Ford-Werke GmbH, Honda
Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover LTD, Renault, Toyota Motor
Europe NV/SA, Volkswagen AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge a dodavatelia SEG Automotive Germany GmbH, Valeo
Electrical Systems a Mitsubishi Electric Corporation predlozili 31. oktébra 2019 spolo¢nt Zziadost (dalej len
,Ziadost o schvilenie“) o schvélenie technoldgie pouzitej v G¢innom motor-generdtore s napitim 48 voltov
v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napdtim 48 V/[12 V ako inovacnej technoldgie na pouzivanie
v osobnych vozidlach a lahkych tzitkovych vozidlach s hnacimi stistavami s konvenénym vnatornym spalovanim
(dalej len ,vozidld s konvenénym vndtornym spalovanim®) a urcitych hybridnych elektrickych vozidlich bez
externého nabfjania (dalej len ,NOVC-HEV). Ziadost o schvélenie sa tjka tdspor emisii CO,, ktoré nemozno
preukazaf meraniami vykonanymi v siilade s WLTP, ako sa stanovuje v nariadeni (EU) 2017/1151.

() U.v.EUL111,25.4.2019,s.13.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 725/2011 z 25. jila 2011, ktorym sa ustanovuje proces schvalovania a certifikicie
inova¢nych technolégii na znizovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.443/2009 (U.v.EUL 194, 26.7.2011, 5. 19).

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢ 427/2014 z 25. aprila 2014, ktorym sa stanovuje postup schvalovania a certifikdcie
1novacnych technolégif na znizovanie emisif CO, z lahkych Gzitkovych vozidiel podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

¢.510/2011 (U.v.EUL 125, 26.4.2014, 5. 57).

(*) Vykonavaae rozhodnutie Komisie (EU) 2019/314 z 21. februdra 2019 o schvileni technoldgie pouzitej vo vysokotcinnom motor-
generdtore s napitim 48 V (BRM) spolo¢nosti SEG Automotive Germany GmbH v spojeni s konvertorom typu DC/DC s napitim 48
V/12 V na pouZivanie v konvenénych spalovacich motoroch a ur¢itych hybridnych osobnych automobiloch ako inovacnej
technoldgie na znizovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
(U.v.EUL 51,22.2.2019, 5. 42).

() Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2019/313 z 21. februdra 2019 o schvéleni technolégie pouzitej vo vysokoti¢innom motor-
generatore s napatlm 48 V (BRM) spolocnosti SEG Automotive Germany GmbH v spo;enl s konvertorom typu DC/DC s napatim 48
V[12 V na pouzivanie v konvencnych spalovacich motoroch a urcitych hybridnych lahkych tzitkovych vozidlich ako inovaénej
technolégie na znizovanie emisif CO, z lahkych dzitkovych vozidiel podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 510/
2011(UVEUL 51,22.2.2019,s. 31). )

() Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jtna 2017, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 715/2007
o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretefom na emisie ahkych osobnych a dzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informacidm o opravich a drzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007[46/ES,
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008
(U.v.EUL175,7.7.2017,s. 1).
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(3)  Ziadost o zmenu a Ziadost o schvilenie boli postdené v silade s clinkom 11 nariadenia (EU) 2019/631,
s vykondvacimi nariadeniami (EU) ¢. 725/2011 a (EU) ¢ 427/2014 a technickymi usmerneniami k vypracovaniu
Ziadosti o schvilenie inovacnych technolégii podla nariaden{ Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ()

a (EU) & 510/2011 (¥ (verzia z jila 2018) (). V stlade s clankom 11 ods. 3 nariadenia (EU) 2019/631 boli
k siadosti o zmenu a Ziadosti o schvélenie prilozené spravy o overeni vykonané nezavislymi a certifikovanymi
organmi.

(4)  Vzhladom na to, Ze Ziadost o zmenu a Ziadost o schvdlenie sa vztahujii na td istl inovaénii technolégiu a Ze na jej
pouzitie v prislusnych kategéridch vozidiel platia rovnaké podmienky, je vhodné, aby sa Ziadost o zmenu a zZiadost
o schvélenie riesili v jednom rozhodnuti.

(5)  Motor-generdtor s napitim 48 voltov moze fungovat bud ako elektricky motor konvertujici elektrickd energiu na
mechanickd energiu, alebo ako generdtor konvertujici mechanickd energiu na elektrickd energiu, t. j. ako
Standardny alterndtor. Konvertor typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov umoZiluje motor-generdtoru
s napatim 48 voltov zabezpecit elektrickii energiu s napitim potrebnym na napdjanie 12-voltovej elektrickej
rozvodovej dosky vozidla a/alebo na nabijanie 12-voltovej batérie.

(6)  Technoldgia pouzitd v Gi¢innom motor-generdtore s napitim 48 voltov v kombinécii s konvertorom typu DC/DC
$ napétim 48 voltov[12 voltov doddvanom spolo¢nostou SEG Automotive Germany GmbH bola uz schvédlend na
pouzivanie v osobnych vozidlich s konvenénymi spalovac1m1 motormi a urditych vozidlich NOVC-HEV
Vykonavac1m rozhodnutim (EU) 2019/314 a na pouzivanie v lahkych zitkovych vozidlich s konvenénymi
spalovacimi motormi a urCitych vozidlich NOVC-HEV rozhodnutim 2019/313 ako inovacnej technoldgie
umoziujlcej Gspory emisii CO, spdsobom, ktory je len ¢iasto¢ne zahrnuty do merani vykonanych v rdmci nového
eurépskeho jazdného cyklu (NEDC) stanoveného v nariadeni Komisie (ES) ¢. 692/2008 (*%). T4to technoldgia bola
schvdlend ako vSeobecnd inovacnd technolégia s odkazom na podmienky nového eurépskeho jazdného cyklu
(NEDC) vykonavacim rozhodnutim (EU) 2020/1102 ().

(7)  Ziadost o zmenu a Ziadost o schvalenie sa viak tykaji WLTP stanoveného v nariadeni (EU) 2017/1151. Bolo
preukdzané, Ze merania vykonané ako sticast emisnej skasky v rdmci WLTP sa len ¢iasto¢ne tykaji dspor emisii
CO, z technoldgie pouzitej v Gi¢innom motor-generatore s napitim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu
DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov.

(8)  Na zdklade skdsenosti ziskanych z posudzovania ziadosti o schvlenie schvdlenych vykondvacimi rozhodnutiami
(EU) 2019/313, (EU) 2019/314 a (EU) 2020/1102, a pri zohladneni informécii uvedenych v predlozene; Ziadosti
o zmenu a Ziadosti o schvilenie sa uspokojivo a presvedcivo preukdzalo, Ze technolégia pouzitd v d¢innom motor-
generdtore s napitim 48 voltov v kombinacii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov splna
kritérid uvedené v ¢ldnku 11 ods. 2 nariadenia (EU) 2019/631 a kritérid opravnenosti uvedené v ¢lanku 9 ods. 1
pism. b) vykonavacich nariadeni (EU) ¢. 7252011 a (EU) ¢. 4272014,

(9)  Uvedend inovacnd technoldgia by sa mala pouzivat v osobnych vozidlach alebo lahkych uzitkovych vozidlich
s konvencnymi spalovacimi motormi alebo vo vozidlich NOVC-HEV tychto kategérii, v pripade ktorych mozno
pouZit nekorigované namerané hodnoty spotreby paliva a emisii CO, v stilade s bodom 1.1.4 doplnku 2 ¢iastkovej
prilohy 8 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/ 2009 z 23. aprila 2009 , ktorym sa stanovujﬁ vykonové emisné normy novych
osobnych automobilov ako sticast integrovaného pristupu Spolocenstva na zniZenie emisii CO, z lahkych Gzitkovych vozidiel (U. v.
EU L 140, 5.6.2009, s. 1)

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011 z 11. mdja 2011, ktorym sa stanovujd emisné normy pre nové lahké
tzitkové vozidld ako stcast integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisif CO, z lahkych vozidiel (U. v. EU L 145, 31.5.2011, 5. 1)

() https:/[circabc.europa.eufsd[ajal9b42c8-8e87-4b24-a7 8b- 9b70760f82a9/]uly%202018%2OTechnlcal%ZOGmdehnes pdf.

() Nariadenie Komisie (ES) €. 692/2008 z 18. jiila 2008, ktorym sa vykondva, meni a dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady

(ES) ¢. 715/2007 o typovom schval'ovani motorovych vozidiel so zretefom na emisie lahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5
a Euro 6) a o pristupe k informécidm o opravach a tdrzbe vozidiel (U. v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1).

(") Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 20201102 z 24. jila 2020 o schvéleni technolégie pouZitej v i¢éinnom motor-generétore
s napatim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov na pouzivanie v osobnych vozidlich
s konvenénym spalovacim motorom a v uréitych hybridnych elektrickych osobnych vozidlich a lahkych uznkovych vozidlich ako
inovaénej technoldgie podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 a s odkazom na novy eur6psky jazdny cyklus

(NEDC) (U V.EU L 241, 27.7.2020, s. 38).
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(10) Ziadost o zmenu aj Ziadost o schvélenie odkazuji na metodiku uréovania tispor emisii CO, pri pouzivan{ G¢inného
motor-generatora s napatim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov
v osobnych vozidldch a lahkych tZitkovych vozidlich stanovend v bode 3 prilohy k vykondvacim rozhodnutiam
(EU) 2019/313 a (EU) 2019/314, t.j. ,samostatnii met6du®.

(11) Metodika navrhnutd v Ziadosti o schvdlenie sa vSak od ,samostatnej met6dy“ 1isi, pokial ide o tiroven napitia, ktoré
sa md pouZit na meranie Gi¢innosti motor-generdtora s napatim 48 voltov (navrhuje sa v nej nastavit troveii napitia
na 48 voltov, a nie na 52 voltov). Okrem toho sa navrhuje, aby sa vystupny prid na meranie G¢innosti konvertora
typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov stanovil ako polovica menovitého vykonu konvertora typu DC/DC
vydelend 14,3 voltu, a nie ako menovity vykon konvertora typu DC/DC vydeleny 14,3 voltu. V Ziadosti o schvélenie
sa navySe navrhuje zaviest pre motor-generator s napitim 48 voltov postup zdbehu.

(12) Pokial ide o navrhované zmeny ,samostatnej metédy* stanovenej vo vykonavacich rozhodnutiach (EU) 2019/313

a (EU) 2019/314 tykajice sa trovne napitia na meranie G¢innosti motor-generdtora s napitim 48 voltov

a vystupného pridu na meranie G¢innosti konvertora typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov, dospelo sa

k zdveru, Ze tieto zmeny mozu viest k menej konzervativnym vysledkom v oblasti tspor CO,. Ziadatelia tvrdia, ze

zmeny st odévodnené, pretoZe lepsie vystihuji redlne podmienky pocas jazdy. Dokazy predlozené na podporu

tohto tvrdenia v§ak nemozZno povazovat za dostato¢né, najmid z dovodu obmedzenych $tidii vykonanych na

podporu Zziadosti o schvélenie a chybajicich doékazov podporujicich zmenu vystupného priidu na meranie

G¢innosti konvertora typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov. Vzhladom na uvedené skutocnosti sa usudzuje,

Ze tieto aspekty ,samostatnej met6dy” stanovenej v bode 3 prilohy k prislusnym vykondvacim rozhodnutiam (EU)
2019/313 a (EU) 2019/314 by sa na zdklade informdcif uvedenych v ziadostiach o schvilenie menit nemali.

(13) Pokial ide o navrhované doplnenie postupu zdbehu motor-generdtora s napitim 48 voltov do skisobnej met6dy,
v Ziadosti o schvélenie sa s dostato¢nou presnostou neuvadzajii podrobnosti, ako by sa takéto zabehy mali vykonat,
ani sposob, ako by sa ti¢inok zdbehu mal zohladnit. KedZe t¢innost funkcie d¢inného motor-generdtora s napitim
48 voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napidtim 48 voltov/12 voltov sa urcuje na zdklade priemeru
vysledkov merania, vietky tic¢inky zdbehu, pozitivne alebo negativne, sa mézu pri kone¢nom urceni Gcinnosti
primerane zohladnit, v pripade potreby tak, Ze sa zvysi pocet merani. V tejto stvislosti nie je vhodné doplnit
skiiSobnt metodiku o dalsi osobitny postup zdbehu, ako je postup navrhnuty v Ziadosti o schvdlenie.

(14) V ziadosti o zmenu sa navrhuje zmenit priemernd rychlost z rychlosti uvedenej v NEDC (33,58 km/h) na rychlost
uvedent vo WLTP (46,6 km/h). KedZe by sa mali zohladnit podmienky WLTP, mala by zodpovedajiicim sposobom
stanovit priemernd rychlost.

(15) Zo ,samostatnej metddy“ implicitne vyplyva, Ze vstupné napdtie na skdSanie G¢innosti konvertora typu DC/DC
s napitim 48 voltov/12 voltov by malo byt rovnaké ako vystupné napitie motor-generatora s napatim 48 voltov,
t. j. 52 voltov. S cielom zabezpecit, aby sa skiisky acinnosti vykondvali harmonizovanym sposobom, je vhodné
v skiiSobnej metodike objasnit, Ze hodnota vstupného napitia by sa mala stanovit na 52 voltov.

(16) Ak st splnené podmienky stanovené v tomto rozhodnuti, vyrobcovia by mali maf moZnost poziadat orgin
typového schvélenia o certifikdciu tspor emisii CO, vyplyvajiicich z pouZivania inovacnej technoldgie. Vyrobcovia
by na tento dcel mali zabezpecit, aby bola k Ziadosti o certifikdciu prilozend sprdva o overeni od nezdvislého
a certifikovaného orgdnu, ktorou sa potvrdi, Ze inova¢nd technoldgia splia podmienky stanovené v tomto
rozhodnuti a Ze Gspory boli stanovené v stlade so skisobnou metodikou uvedenou v tomto rozhodnuti.

(17) S ciefom ulahcit SirSie zavddzanie inovacnej technolégie do novych vozidiel by vyrobca okrem toho mal mat
moznost podat jednu Ziadost o certifikiciu Gspor emisii CO, vyplyvajicich z pouZivania viacerych G¢innych
motor-generdtorov s napitim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov.
V pripade vyuzitia tejto moZnosti viak treba zabezpecit uplatnenie mechanizmu, ktory stimuluje zavadzanie len
tych inovacnych technoldgii, ktoré prinasajii najvyssie dspory emisii CO,.

(18) Je zodpovednostou orgdnu typového schvélenia dokladne overit, & st splnené podmienky na certifikdciu tspor
emisii CO, vyplyvajacich z pouzivania inovacnej technolédgie podla tohto rozhodnutia. Ked sa certifikdcia udeli,
prislusny orgdn typového schvdlenia by mal zabezpecit, aby sa vsetky prvky zohladnené pri certifikdcii
zaznamenali do skisobného protokolu, uchovali sa spolu so spravou o overeni a aby boli tieto informdacie na
poziadanie k dispozicii Komisii.
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(19) Na tcely stanovenia vSeobecného kédu ekologickej inovdcie, ktory sa md pouZivat v prislusnej dokumentdcii
typového schvdlenia podla priloh I, VIII a IX k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES ('), je
potrebné pridelit uvedenej inovaénej technoldgii individualny kéd.

(20)  Od roku 2021 sa dodrziavanie 3pecifickych ciel ovych hodnét emisif CO, zo strany Vyrobcov md zistovat na zdklade
emisii CO, uréenych v siilade s WLTP. Uspory emisii CO, Vyplyva]uce z pouzitia inovacnej techn010g1e ktora bola
certifikovand na zdklade tohto rozhodnutia, sa preto pri vypocte priemernych $pecifickych emisii CO, vyrobcov
mozZu zohladnit od kalenddrneho roku 2021,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Inovaénd technolégia

Technoldgia pouzitd v t¢innom motor- generatore s napitim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim
48 voltov/ 12 voltov sa schvalu]e ako inovaénd technolégia v zmysle clanku 11 nariadenia (EU) 2019/631, bertc do tvahy,
ze Gspory emisii CO,, ktoré prindsa, sd len ¢iastocne zahrnuté v Standardnom sktiSobnom postupe stanovenom v nariadenf
(EU) 2017/1151, a to za predpokladu, Ze technolégia splita tieto podmienky:

a) st fou vybavené osobné vozidld (M,) alebo lahké Gzitkové vozidld (N;) pohdniané spalovacimi motormi na benzin
alebo naftu (dalej len ,vozidld kategérie M; a N; pohdnané konvenénymi spalovacimi motormi“) alebo hybridné
elektrické vozidla bez externého nabfjania kategérie M, alebo Nj, v pripade ktorych mozno pouzit nekorigované
namerané hodnoty spotreby paliva a emisii CO, v silade s bodom 1.1.4 doplnku 2 ¢iastkovej prilohy 8 k prilohe XXI
k nariadeniu (EU) 2017/1151;

b) jej acinnost, ktord je sicinom ucinnosti motor-generdtora s napitim 48 voltov a acinnosti konvertora typu DC/DC
s napitim 48 voltov/12 voltov uréenych v stlade s bodom 2.3 prilohy, predstavuje aspon

i) 73,8 % v pripade vozidiel s benzinovym motorom bez turbodichadla;
i) 73,4 % v pripade vozidiel s benzinovym motorom s turbodtchadlom;

iii) 74,2 % v pripade vozidiel s naftovym motorom.

Cldnok 2
Ziadost o certifikiciu dispor emisii CO,

1. Vyrobca moze poziadat orgdn typového schvdlenia o certifikiciu Gspor emisii CO, vyplyvajicich z pouZivania
technoldgie schvélenej v stlade s ¢ldnkom 1 (dalej len ,inovaénd technoldgia®) s odkazom na toto rozhodnutie.

2. Vyrobca zabezpec1 aby k ziadosti o certifikdciu bola prllozena sprava o overeni od nezdvislého a certifikovaného
orgénu potvrdzujiica, Ze technolégia spiia podmienky stanovené v clanku 1 pism. a) a b).

3. Ak boli tspory emisii CO, certifikované v stilade s ¢linkom 3, vyrobca zabezpedi, aby boli certifikované dspory
emisii CO, a kdd ekologickej inovécie uvedeny v ¢lanku 4 ods. 1 zaznamenané v certifikdte zhody prislusnych vozidiel.

Cldnok 3
Certifikdcia dspor emisii CO,

1. Orgén typového schvilenia zabezpedi, aby sa tispory emisii CO, dosiahnuté pouzivanim inovac¢nej technoldgie urcili
pomocou met6dy stanovenej v prilohe.

2. Ak vyrobca ziada o certifikdciu Gspor emisii CO, na viac ako jeden typ motor-generdtora s napatim 48 voltov
v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napdtim 48 voltov/12 voltov pre jednu verziu vozidla, orgdn typového
schvilenia urci, pri ktorom z preski$anych motor-generdtorov s napitim 48 voltov v kombindcii s konvertorom typu
DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov boli namerané najnizsie uspory emisii CO,. Tato hodnota sa pouZije na tcely
odseku 4.

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007[46[ES z 5. septembra 2007 , ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvilenie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidld (Rdmcovd smernica) (U. v. EUL 263, 9.10.2007, s. 1).
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3. Orgén typového schvélenia zaznamendva certifikované tspory emisii CO, vypocitané v stilade s bodom 4 prilohy
a k6d ekologickej inovécie uvedeny v ¢lanku 4 ods. 1 do prislusnej dokumentacie typového schvalenia.

4. Orgén typového schvilenia zaznamendva vSetky prvky, ktoré sa v stvislosti s certifikiciou zohladnili, v spréve
o skaske a spolu so spravou o overovani uvedenou v ¢linku 2 ods. 2 ich uchovédva a na poziadanie spristupiiuje tieto
informécie Komisii.

5. Orgén typoveho schvalenia certifikuje Gspory emisii CO, vyplyvajice z pouzwama inovacnej technolog1e len Vtedy,
ak dojde k zdveru, Ze dand technoldgia splna podmienky stanovené v ¢lanku 1 pism. a) a b), a ak @ tspory emisif CO, uréené
v stilade s bodom 3.5 prilohy predstavujt 0,5 g CO,/km alebo viac, ako sa uvddza v clanku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacieho

nar1ader11a (EU) & 725/2011 v pripade osobnych vozidiel alebo ¢lanku 9 ods. 1 pism. b) vykonavacieho nariadenia (EU)
¢. 427/2014 v pripade lahkych azitkovych vozidiel.

Cldnok 4
Kéd ekologickej inovicie
1. Inova¢nej technoldgii schvalenej tymto rozhodnutim sa prideluje kdod ekologickej inovécie 32.
2. Certifikované tspory emisii CO, zaznamenané s pouZitim daného kédu ekologickej inovicie mozno zohladnit pri
vypocte priemernych $pecifickych emisii vyrobcov po¢nic kalenddrnym rokom 2021.
Cldnok 5
Nadobudnutie d¢innosti

Toto rozhodnutie nadobtida G¢innost dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

V Bruseli 6. augusta 2020

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

Metodika na urcovanie dspor CO, technoldgie pouzitej v i¢innom motor-generdtore s napitim 48
voltov v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napiitim 48 voltov/12 voltov v osobnych
vozidlich s konvenénym spalovacim motorom a v ur€itych hybridnych elektrickych osobnych
vozidlich a lahkych dzitkovych vozidlich

1. UVOD

Touto prilohou sa stanovuje metodika uréovania tspor emisii CO, (oxidu uhli¢itého) pri pouzivan{ G¢inného motor-
generdtora s napatim 48 voltov (dalej len ,motor-generdtor s napitim 48 V*) v kombindcii s konvertorom typu
DC/DC s napitim 48 voltov/12 voltov (dalej len ,konvertor typu DC/DC s napitim 48 V/12 V*) vo vozidle kategérie
M, alebo Ny, ako je $pecifikované v ¢lanku 1 pism. a).

2. STANOVENIE UCINNOSTI

Ucinnost motor-generatora s napitim 48 V a konvertora typu DC/DC s napitim 48 V[12 V sa uréi osobitne podla
bodov 2.1 a 2.2. Vysledné hodnoty sa pouzijii ako vstupné tidaje na vypocet celkovej t¢innosti motor-generdtora
s napitim 48 V v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48V/12V v stilade s bodom 2.3.

2.1. Uéinnost motor-generitora s napitim 48 V
Utinnost motor-generdtora s napitim 48 V sa uréi v silade s normou ISO 8854:2012 s tymito spresneniami.

Vyrobca musi orgdnu typového schvilenia predlozit dokazy, Ze frekvenéné rozsahy motor-generdtora s napatim 48 V
st rovnaké ako rozsahy stanovené v tabulke 1 alebo rovnocenné s nimi.

Utinnost motor-generatora s napitim 48 V sa urci na zaklade merani v kazdom z prevadzkovych bodov uvedenych
v tabulke 1.

Intenzita pridu motor-generdtora s napitim 48 V v kazdom previdzkovom bode musi byt polovica menovitého
pradu. V kazdom prevddzkovom bode sa napitie a vystupny prad motor-generdtora s napatim 48 V musia pocas
merania udrziavat na konstantnej tirovni, s napatim na trovni 52 V.

Tabulka 1
Prevddzkovy bod Cas posobenia Pocet oticok Frekvencia prevadzkovych

i [s] N bodov

n, [min] b,

1
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6000 0,25
4 300 10000 0,10

Ucinnost motor-genertora s napitim 48 V v kazdom previdzkovom bode i (Mma;)[%] sa vypoéita podla vzorca 1.

Vzorec 1

60 - U; - I

e B
nMGl 2'ITMl 'y 69

kde v pripade kazdého prevadzkového bodu i

U je napdtie [V]
L je intenzita pradu [A]
M; je kratiaci moment [Nm]

n; je pocet ota¢ok [min™']
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V kazdom prevddzkovom bode sa merania vykonavaji najmenej patkrat za sebou a t¢innost sa vypocita pri kazdom
z tychto merani (Mg, ), pricom j je index odkazujtci na jeden sibor merani.

V kazdom prevadzkovom bode sa vypocita priemer tychto t¢innosti (Mmg;)-

Ucinnost motor-generdtora s napatim 48 V (Mmg) [%] sa vypocita podla vzorca 2.

Vzorec 2

4

MMme = Zhi "MMG;

i=1
kde
Miva. je priemernd G¢innost motor-generdtora s napatim 48 V uréend v prevadzkovom

! bode i [%]

h; je frekvencia prevadzkového bodu i, ako sa uvddza v tabulke 1

2.2. Utinnost konvertora typu DC/DC s napiitim 48 V/12 V
Ucinnost konvertora typu DC/DC s napitim 48 V/12 V sa stanovuje za tychto podmienok:
— vstupné napitie 52V,
— vystupné napitie 14,3V,
— vystupny prad: menovity vykon konvertora typu DC/DC s napitim 48 V/12 V vydeleny vystupnym napétim 14,3 V.

Menovity vykon konvertora typu DC/DC s napatim 48 V/12 V musi byt pretrvavajici vystupny vykon certifikovany
dodévatelom v stilade s poziadavkami uvedenymi v norme I1SO 8854:2012.

Ucinnost konvertora typu DC/DC s napitim 48V/12V (Mpc,pc) [%] sa vypoéita na zdklade meran{ intenzity pradu
a napitia podla vzorca 3.

Vzorec 3
1 _ Uizy “ligy
DC/DC T LT
U4-8V I4~8V
kde
Usgy je vstupné napdtie, ktoré sa musi nastavit na 52 [V]
Ligy je intenzita praddu namerand na strane vstupu [A]
Uszy je vystupné napitie, ktoré sa musi nastavit na 14,3 [V]
Lizy je intenzita pridu namerand na strane vystupu, ktord by sa mala rovnat menovitému vykonu

konvertora typu DC/DC s napatim 48V/12V vydelenému vystupnym napatim [A]

Merania a vypocty tcinnosti sa zopakujil najmenej patkrat (5) za sebou.

Priemer tychto Gi¢innosti potom bude potom predstavovat ti¢innost konvertora typu DC/DC s napitim 48V/12V

(T]DC/DC) [%].

2.3. Kombinovand a¢innost

Ucinnost motor-generatora s napitim 48 V v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48V/12V (Myor) [%]
sa vypocitaji podla vzorca 4.

Vzorec 4

Ntor = MMa “Mbe/pe
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Mme je ucinnost motor-generdtora s napitim 48 V, ako sa stanovuje v bode 2.1 [%]
Toeye je ucinnost konvertora typu DC/DC s napitim 48V/[12V, ako sa stanovuje v bode 2.2 [%]
3. VYPOCET USPOR EMISII CO,

3.1.

3.2.

Uspora mechanického vykonu

Rozdiel (AP,,) [W] medzi Gsporou mechanického vykonu pri pouziti motor-generdtora s napatim 48 V v kombindcii
s konvertorom typu DC/DC s napdtim 48V/[12V v redlnych podmienkach (AP, ) a Gsporou mechanického vykonu
pri pouziti motor-generatora s napitim 48 V v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48V/[12V

v podmienkach typového schvalovania (AP, 1,) sa vypocita podla vzorca 5.

Vzorec 5
APy, = APprw — APra
kde
AP, rw sa vypocita podla vzorca 6 a AP, 1, podla vzorca 7.
Vzorec 6
Prw  Prw
AP, =———
"W s Mot
Vzorec 7
Pra  Pra
APyra = — —
Ms  Trot
kde
Mot je G¢innost motor-generdtora s napitim 48 V v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim
48V/[12V, ako sa stanovuje v bode 2.3 [%]
Prw je pozadovany vykon v redlnych podmienkach, ¢ize 750 W
Pra je pozadovany vykon v podmienkach typového schvalovania, ize 350 W
NB je ucinnost referenéného alterndtora, ¢ize 67 %

Vypocet aspor emisii CO,

Uspory emisii CO, ziskané vdaka motor-generdtoru s napitim 48 V v kombindcii s konvertorom typu DC/DC
(Cco,) [8 CO,/km] s napitim 48 V/12 V sa vypocitaji podla vzorca 8.

Vzorec 8
Vpe - CF
Ceo, = APy —=
kde
APy, je rozdiel medzi tisporou mechanického vykonu v redlnych podmienkach a dsporou mechanického
vykonu v podmienkach typového schvalovania, ako je stanovené v bode 3.1
\4 je priemernd rychlost jazdy vo WLTP, ¢ize 46,6 km/h
Vpe je spotreba skuto¢nej energie uvedend v tabulke 2 [I/kWh]

CF je konverzny faktor, ako je stanovené v tabulke 3 [gCO, /1]
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Tabulka 2
Druh motora Spotreba skutocnej energie (Vp,)
[1/kWh]
Benzinovy bez turbodtichadla 0,264
Benzinovy s turbodiichadlom 0,280
Naftovy 0,220
Tabulka 3
Druh paliva Konverzny faktor (CF)
[8C0,/1]
Benzin 2330
Nafta 2 640

3.3. Vypocet neistoty uispor emisii CO,
Musi sa kvantifikovat neistota ispor CO, vypocitana podla bodu 3.2.

Na tento tcel st potrebné tieto vypocty.

Po prvé, Standardnd odchylka G¢innosti motor-generétora s napitim 48 V v kazdom previdzkovom bode (Sxyg,) [%]
sa vypocita podla vzorca 9.

Vzorec 9
. N2
X1 (T]Mci]. - nMGi)
[—
TIwe; m(m — 1)

kde
m je pocet merani j vykonanych v kazdom prevadzkovom bode i pre Gi¢inny motor-generdtor s napatim

48V, ako sa uvddza v bode 2.1
TIMGj; je ucinnost motor-generdtora s napatim 48 V vypocitand pri jednotlivom merani j v prevadzkovom

bode i, ako sa uvddza v bode 2.1 [%]
Mma; je priemernd Gcinnost motor-generdtora s napatim 48 V vypocitand v prevadzkovom bode i, ako sa

stanovuje v bode 2.1 [%]

Dalej, standardnd odchylka ti¢innosti motor-generédtora s napatim 48 V (Sy,,.) [%] sa vypocita podla vzorca 10.

Vzorec 10

Snmg =

4
Z(hi : Smi)z
i=1
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kde
Stimg; je stanovend vzorcom 9 [%]
h; je frekvencia previddzkového bodu i, ako sa uvddza v tabulke 1

Potom standardnd odchylka G¢innosti konvertora typu DC/DC s napatim 48 V/12 V (Sgpezpe) [%) sa vypocita podla

vzorca 11.
Vzorec 11
2
|2k (noe/oe, ~ Toezoc)
“finc/pc L(L—1)

kde
L je pocet vykonanych meran{ v pripade konvertora typu DC/DC s napitim 48V/[12V, ako sa uviddza

v bode 2.2.
Tine/pe, je ti¢innost konvertora typu DC/DC s napdtim 48V/12V vypocitand pri jednotlivom merani 1, ako sa

stanovuje v bode 2.2 [%]
ine/ne je a¢innost konvertora typu DC/DC s napiatim 48V/[12V, ako sa stanovuje v bode 2.2 [%]

Okrem toho sa neistota tGspor emisii CO, (SCcoz) [g CO,/km] motor-generdtora s napatim 48 V v kombindcii
s konvertorom typu DC/DC s napiatim 48 V[12 V vypocita podla vzorca 12 a nesmie prekrocit 30 % uspor emisif

CO,.
Vzorec 12
2
s _ (Paw = Pra) Vpe - CF (SnMG)Z + (Snncmc)
Cco, = —
€0z Nror \4 MMe Mpe/pe

kde
Prw je pozadovany vykon v redlnych podmienkach, ¢ize 750 W
Pra je pozadovany vykon v podmienkach typového schvalovania, ¢ize 350 W
Mror je celkovd Gcinnost motor-generdtora s napitim 48 V v kombindcii s konvertorom typu DC/DC

s napitim 48V/[12V, ako sa stanovuje v bode 2.3 [%]
Vpe je spotreba skuto¢nej energie uvedend v tabulke 2 [1/kWh]
CF je konverzny faktor paliva uvedeny v tabulke 3 [gCO, /1]
v je priemernd rychlost jazdy vo WLTP, ¢ize 46,6 km/h
Snme je Standardnd odchylka G¢innosti motor-generatora s napétim 48 V, ako sa stanovuje podla vzorca 10

(%]
Mme je ucinnost motor-generdtora s napiatim 48 V, ako sa stanovuje v bode 2.1 [%]
Smpcne je Standardnd odchylka Gi¢innosti konvertora typu DC/DC s napitim 48 V[12 'V, ako sa stanovuje podla

vzorca 11 [%]
Toc/oe je u¢innost konvertora typu DC/DC s napatim 48V/[12V, ako sa stanovuje v bode 2.2 [%]

3.4. Zaokrdhlovanie

Uspory emisii CO, (Ccp, vypocitané podla bodu 3.2 a neistota Gspor emisif CO, (¢, ) vypocitand podla bodu 3.3
sa zaokrihlujti na maxifialne dve desatinné miesta. 2
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Vsetky hodnoty pouzité pri vypocte dspor emisii CO, sa moézu pouZit bud nezaokriihlené, alebo sa musia zaokrihlit
na ¢o najmensi pocet desatinnych miest, vdaka ¢omu bude drovenn maximalneho celkového vplyvu (t. j.
kombinovaného vplyvu vietkych zaokrihlenych hodnot) na dspory nizsia ako 0,25 g CO,/km.

3.5. Kontrola minimdlnej prahovej hodnoty dspor emisii CO,

Orgén typového schvilenia v pripade kazdej verzie vozidla vybavenej motor-generdtorom s napitim 48 V v
kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napdtim 48V[12V zaisti, aby bolo kritérium minimalnej prahovej hodnoty
Specifikovanej v ¢lanku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacieho nariadenia (EU) ¢&. 725/2011 a vykonavacieho nariadenia
(EU) ¢. 427/2014 splnené.

Pri overovany, ¢i je splnené kritérium minimdlnej prahovej hodnoty, orgdn typového schvélenia zohladni v stlade so
vzorcom 13 Gspory emisii CO, stanovené v bode 3.2, neistotu stanoventi v bode 3.3 a pripadne opravny koeficient
CO, v pripade kladného hmotnostného rozdielu (Am) medzi motor-generdtorom s napitim 48 V v kombindcii
s konvertorom typu DC/DC s napitim 48V/12V a referenénym alterndtorom.

Na tcely kladnej hmotnostnej korekcie sa hmotnost referen¢ného alterndtora stanovi na 7 kg.

Vyrobca poskytne orgdnu typového schvilenia informédcie o hmotnosti motor-generdtora s napidtim 48 V
v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48V/[12V podla osved¢enia dodévatela.

Vzorec 13
(Ceo, = Scco, — ACO;,,) = MT

kde
MT je 0,5 g CO,/km, ako sa uvidza v ¢ldnku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011

a vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 427/2014
Ceo, st uspory emisif CO, stanovené v bode 3.2[g CO, /km]
Scco, neistota celkovych tspor emisii CO,, ako je stanovené v bode 3.3 [g CO,/km]
ACO, opravny koeficient CO, v pripade kladného hmotnostného rozdielu (Am) [kg] medzi motor-

generdtorom s napitim 48 V v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napdtim 48V/[12V

a referencnym alternatorom, vypocitand v silade s tabulkou 4:[g CO, /km]

Tabulka 4
Druh paliva Opravny koeficient CO, (ACO, )
[8CO, /(km)]

Benzin 0,0277 - Am
Nafta 0,0383 - Am

4. CERTIFIKACIA USPOR EMISI{ CO,
Uspory emisii CO,, ktoré md osvedcit orgdn typového schvilenia v stilade s ¢linkom 11 vykondvacich nariadenf (EU)
725/2011 alebo (EU) ¢. 427/2014 (CS¢o,) [g CO,fkm], st vypocitané podla vzorca 14. Uspory emisii CO, sa
Zaznamena]u v osved¢eni o typovom schvdleni pre kazdi verziu vozidla vybaveni motor-generatorom s napatim 48
V v kombindcii s konvertorom typu DC/DC s napitim 48V/[12V.

Vzorec 14

CSco, = (Cco2 Sccoz)
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kde
Ceo, st uspory emisii CO, stanovené v stilade so vzorcom 8 podla bodu 3.2 [g CO,/km]
Scco, je neistota tispor emisii CO, motor-generatora s napitim 48 V v kombindcii s konvertorom typu DC/DC

s napdtim 48V/12V vypocitand v silade so vzorcom 12 podla bodu 3.3 [g CO,/km
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