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DECIZJONIJIET

DECIZ]ONI TA’ IMPLIMENTAZZJONI TAL-KUMMISSJONI (UE) 2020/1167
tas-6 ta’ Awwissu 2020

dwar l-approvazzjoni tat-teknologija uzata f'mutur generatur effi¢jenti ta’ 48 Volt flimkien ma’

konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC ghal magna ta’ kombustjoni konvenzjonali u ghal certi

karozzi tal-passiggieri ibridi elettri¢i u vetturi kummer¢jali hfief bhala teknologija innovattiva
f’konformita mar-Regolament (UE) 2019/631 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill

(Test b’rilevanza ghaz-ZEE)

IL-KUMMISSJONI EWROPEA,
Wara li kkunsidrat it-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni Ewropea,

Wara li kkunsidrat ir-Regolament (UE) 2019/631 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tas-17 ta’ April 2019 li jistabbilixxi
standards ta’ rendiment fir-rigward tal-emissjonijiet ta’ CO, tal-karozzi godda tal-passiggieri u tal-vetturi kummercjali hfief
godda, u li jhassar ir-Regolamenti (KE) Nru 443/2009 u (UE) Nru 510/2011 ('), u b'mod partikolari l-Artikolu 11(4) tieghu,

Billi:

(1)  FI-10 ta’ Ottubru 2019, il-fornitur SEG Automotive Germany GmbH ipprezenta talba (“it-talba”) fkonformita mal-
Artikolu 12a tar-Regolamenti ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 725/2011 () u (UE)
Nru 427/2014 () rispettivi biex jigu emendati d-Decizjonijiet ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE)
2019/314 (*) u (UE) 2019/313 (°) bl-ghan li tigi kkunsidrata -Procedura ta’ Ttestjar Armonizzata fuq Livell Dinji
ghall-Vetturi Hfief (WLTP) stabbilita fir-Regolament tal-Kummissjoni (UE) 2017/1151 (9).

(2)  Fil-31 ta’ Ottubru 2019, il-manifatturi Audi AG, Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Ford-
Werke GmbH, Honda Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover LTD,
Renault, Toyota Motor Europe NV/SA, Volkswagen AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge u I-fornituri SEG Automotive
Germany GmbH, Valeo Electrical systems u Mitsubishi Electric Corporation, ipprezentaw applikazzjoni kongunta
(‘l-applikazzjoni”) ghall-approvazzjoni bhala teknologija innovattiva tat-teknologija uzata fil-mutur generatur 48
Volt effi¢jenti kkombinat ma’ konvertitur 48 Volt/12-il Volt DC/DC ghall-uzu fkarozzi tal-passiggieri u fvetturi
kummerc¢jali hfief b’sistemi tal-motopropulsjoni konvenzjonali b’kombustjoni interna (vetturi ICE konvenzjonali) u
fcerti vetturi elettrici ibridi li ma jistghux jigu ¢cargjati esternament (NOVC-HEV). L-applikazzjoni tirreferi ghall-
iffrankar tal-emissjonijiet tas-CO, li ma jistax jintwera bil-kejl imwettaq skont id-WLTP kif stabbilit fir-Regolament
(UE) 2017/1151.

() GUL111,25.4.2019,p. 13.

() Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 725/2011 tal-25 ta’ Lulju 2011 li jistabbilixxi procedura ghall-
approvazzjoni u ¢-Certifikazzjoni ta’ teknologiji innovattivi ghat-tnaqgqis tal-emissjonijiet ta’ CO, minn karozzi tal-passiggieri skont ir-
Regolament (KE) Nru 443/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (GU L 194, 26.7.2011, p. 19).

() Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 427/2014 tal-25 ta’ April 2014 li jistabbilixxi procedura ghall-
approvazzjoni u ¢-Certifikazzjoni ta’ teknologiji innovattivi ghat-tnaqgis tal-emissjonijiet ta” CO, minn vetturi kummer¢jali hfief skont
ir-Regolament (UE) Nru 510/2011 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (GU L 125, 26.4.2014, p. 57).

() 1d-Decizjoni ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) 2019/314 tal-21 ta’ Frar 2019 dwar l-approvazzjoni tat-teknologija uzata fil-
generatur b'mutur 48 V ta’ effi¢jenza gholja (BRM) b’konvertitur 48 V/12 V DC/DC tal-SEG Automotive Germany GmbH, biex tintuza
fmagni ta’ kombustjoni konvenzjonali u f¢erti karozzi tal-passiggieri b'sistemi ibridi bhala teknologija innovattiva ghat-tnaqqis tal-
emissjonijiet ta’ CO, minn karozzi tal-passiggieri, skont ir-Regolament (KE) Nru 443/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
(GUL 51, 22.2.2019, p. 42).

() 1d-Decizjoni ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) 2019/313 tal-21 ta’ Frar 2019 dwar l-approvazzjoni tat-teknologija uzata fil-
generatur b'mutur 48 V ta’ effi¢jenza gholja (BRM) b’konvertitur 48 V/12 V DC/DC tal-SEG Automotive Germany GmbH biex tintuza
fmagni ta’ kombustjoni konvenzjonali u féerti vetturi kummerdjali hfief b’sistemi ibridi bhala teknologija innovattiva ghat-tnaqgqis tal-
emissjonijiet ta’ CO, minn vetturi kummerdjali hfief skont ir-Regolament (UE) Nru 510/2011 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
(GUL 51, 22.2.2019, p. 31).

() Tr-Regolament tal-Kummissjoni (UE) 2017/1151 tal-1 ta’ Gunju 2017 i jissupplimenta r-Regolament (KE) Nru 715/2007 tal-
Parlament Ewropew u tal-Kunsill dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-mutur fir-rigward tal-emissjonijiet ta’ vetturi hfief ghall-
passiggieri u ta’ vetturi kummer¢jali (Euro 5 u Euro 6) u dwar l-access ghal informazzjoni dwar it-tiswija u l-manutenzjoni tal-vetturi,
li jemenda d-Direttiva 200746/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill, ir-Regolament tal-Kummissjoni (KE) Nru 692/2008 u r-
Regolament tal-Kummissjoni (UE) Nru 1230/2012 u li jhassar ir-Regolament tal-Kummissjoni (KE) Nru 692/2008 (GU L 175,
7.7.2017, p. 1).
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(3)  It-talba u l-applikazzjoni gew ivvalutati skont l-Artikolu 11 tar-Regolament (UE) 2019/631, ir-Regolamenti ta’
Implimentazzjoni (UE) Nru 725/2011 u (UE) Nru 4272014 u I-Linji Gwida Teknici ghat-thejjija tal-applikazzjonijiet
ghall-approvazzjoni ta’ teknologiji innovattivi skont ir-Regolament (KE) Nru 443/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-
Kunsill () u (UE) Nru 510/2011 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill () (il-verzjoni ta’ Lulju 2018) (°). Skont I-
Artikolu 11(3) tar-Regolament (UE) 2019/631, it-talba u l-applikazzjoni kienu akkumpanjati minn rapporti ta’
verifika mwettqa minn korpi indipendenti u ¢certifikati.

(4)  Meta wiched iqis li t-talba u l-applikazzjoni jirreferu ghall-istess teknologija innovattiva u li l-istess kundizzjonijiet
jenhtieg li japplikaw ghall-uzu taghha fil-kategoriji ta’ vetturi kkoncernati, huwa xieraq li kemm it-talba kif ukoll 1-
applikazzjoni jigu indirizzati fdecizjoni wahda.

(50  Mutur generatur ta’ 48 Volt jista’ jopera jew bhala mutur elettriku li jikkonverti l-energija elettrika fenergija
mekkanika, jew inkella bhala generatur li jikkonverti l-energija mekkanika fenergija elettrika, jigifieri bhala
alternatur standard. Il-konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC jippermetti li I-mutur generatur ta’ 48 Volt jipprovdi
l-energija elettrika bil-voltagg mehtieg biex tithaddem il-bord elettrika ta’ 12-il Volt tal-vettura u/fjew tigi ¢¢argjata -
batterija ta’ 12-il Volt.

(6)  It-teknologija uzata fil-mutur generatur efficjenti ta’ 48 Volt flimkien mal-konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC
fornuta minn SEG Automotive Germany GmbH diga giet approvata ghall-uzu fkarozzi tal-passiggieri
konvenzjonali li jahdmu b'ICE u fcerti karozzi tal-passiggieri NOVC-HEV bid-Decizjoni ta’ Implimentazzjoni (UE)
2019/314, kif ukoll ghall-uzu fvetturi kummercjali hfief konvenzjonali li jahdmu b’ICE u fcerti vetturi kummercjali
hfief NOVC-HEV bid-Decizjoni ta’ Implimentazzjoni (UE) 2019/313, bhala teknologija innovattiva li kapaci tiffranka
l-emissjonijiet tas-CO, b’'mod li huwa kopert biss parzjalment mill-kejl 1i jitwettaq bhala parti mit-test tal-
emissjonijiet taht i¢-Ciklu ta’ Sewqan Ewropew Gdid (NEDC) stabbilit fir-Regolament tal-Kummissjoni (KE)
Nru 692/2008 (). It-teknologija giet approvata wkoll bhala teknologija innovattiva generika b'referenza ghall-
kundizzjonijiet tal-NEDC bid-Decizjoni ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) 2020/1102 ().

(7)  It-talba u l-applikazzjoni jirreferu, madankollu, ghad-WLTP stabbilita fir-Regolament (UE) 2017/1151. Intwera li I-
kejl imwettaq bhala parti mit-test tal-emissjonijiet skont id-WLTP ikopri biss parzjalment l-iffrankar tas-CO, li
jirrizulta mit-teknologija uzata fmuturi generaturi effi¢jenti ta’ 48 Volt ikkombinati ma’ konvertitur ta’ 48 Volt/12-il
Volt DC/DC.

(8)  Abbazi tal-esperjenza miksuba mill-valutazzjoni tal-applikazzjonijiet —approvati mid-Decizjonijiet ta’
Implimentazzjoni (UE) 2019/313, (UE) 2019/314 u (UE) 2020/1102, u filwaqt li titgies l-informazzjoni pprovduta
mat-talba u l-applikazzjoni prezenti, intwera b'mod sodisfacenti u konkluziv li t-teknologija uzata fmutur generatur
efficjenti ta’ 48 Volt flimkien ma’ konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC tissodisfa l-kriterji msemmija fl-
Artikolu 11(2) tar-Regolament (UE) 2019/631 u Il-kriterji ta’ eligibbilta specifikati fl-Artikolu 9(1)(b) tar-
Regolamenti ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 725/2011 u (UE) Nru 427/2014.

(9)  It-teknologija innovattiva ghandha tintuza fkarozzi tal-passiggieri jew fvetturi kummercjali hfief ta’ ICE
konvenzjonali, jew fNOVC-HEVs ta’ dawk il-kategoriji li ghalihom jistghu jintuzaw valuri mkejla mhux ikkoreguti
ta’ konsum tal-fjuwil u emissjonijiet tas-CO, skont il-paragrafu 1.1.4 tal-Appendi¢i 2 tas-Subanness 8 tal-
Anness XXI tar-Regolament (UE) 2017/1151.

() Ir-Regolament (KE) Nru 4432009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tat-23 ta’ April 2009 li jistabbilixxi standards ta’ rendiment
ghall-emissjonijiet minn karozzi godda tal-passiggieri bhala parti mill-approc¢ integrat tal-Komunita biex jitnaqqsu l-emissjonijiet ta’
CO, minn vetturi hfief (GU L 140, 5.6.2009, p- 1.

() Ir-Regolament (UE) Nru 510/2011 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-11 ta’ Mejju 2011 i jistabbilixxi standards ta’ rendiment fir-
rigward tal-emissjonijiet tal-vetturi kummer¢jali hfief godda bhala parti mill-approc¢ integrat tal-Unjoni biex jitnaqgsu l-emissjonijiet
tas-CO, minn vetturi hfief (GU L 145, 31.5.2011, p. 1).

() https:/[circabc.europa.eu/sd[ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760£82a9(July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

(") Ir-Regolament tal-Kummissjoni (KE) Nru 692/2008 tat-18 ta’ Lulju 2008 li jimplimenta u jemenda r-Regolament (KE) Nru 715/2007
tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-20 ta’ Gunju 2007 dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-mutur fir-rigward tal-
emissjonijiet ta’ vetturi hfief ghall-passiggieri u ta’ vetturi kummerdjali (Euro 5 u Euro 6) u dwar l-access ghall-informazzjoni dwar it-
tiswija u l-manutenzjoni tal-vettura (GU L 199, 28.7.2008, p. 1).

(") Id-Decizjoni ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) 2020/1102 tal-24 ta’ Lulju 2020 dwar l-approvazzjoni tat-teknologija uzata
fmutur generatur efficjenti ta’ 48 Volt flimkien ma’ konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC ghal magna ta’ kombustjoni
konvenzjonali u ¢erti karozzi tal-passiggieri ibridi elettrici u vetturi kummer¢jali hfief bhala teknologija innovattiva fkonformita mar-
Regolament (UE) 2019/631 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill u b'referenza gha¢-Ciklu ta’” Sewqan Ewropew Gdid (NEDC)

(GUL 241, 27.7.2020, p. 38).
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(10) Kemm it-talba kif ukoll I-applikazzjoni jirreferu ghall-metodologija biex jigi ddeterminat l-iffrankar tas-CO, mill-uzu
ta’ mutur generatur efficjenti ta” 48 Volt flimkien ma’ konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC fil-karozzi tal-
passiggieri u fil-vetturi kummerdjali hfief stabbiliti fil-punt 3 tal-Anness tad-Decizjonijiet ta’ Implimentazzjoni (UE)
2019/313 u (UE) 2019/314, jigifieri l-“metodu separat”.

(11) Madankollu, il-metodologija proposta fl-applikazzjoni hija differenti mill-“metodu separat” fir-rigward tal-livell ta’
voltagg li ghandu jintuza ghall-kejl tal-effi¢jenza tal-mutur generatur ta’ 48 Volt, li huwa propost li jigi ssettjat ghal
48 Volt, minflok ghal 52 Volt. Barra minn hekk, il-kurrent tal-output ghall-kejl tal-effi¢jenza tal-konvertitur ta’ 48
Volt/12-il Volt DC/DC huwa propost li jigi stabbilit bhala nofs il-potenza nominali tal-konvertitur DC/DC diviza
b'14,3-il Volt, minflok il-potenza nominali tal-konvertitur DC/DC diviza b’'14,3-il Volt. Barra minn hekk, fl-
applikazzjoni qed jigi propost li tigi introdotta procedura ta’ prova ghall-mutur generatur ta’ 48 Volt.

(12) Fir-rigward tal-bidliet proposti ghall-“metodu separat” stabbilit fid-Decizjonijiet ta’ Implimentazzjoni (UE) 2019/313
u (UE) 2019/314 rigward il-livell ta’ voltagg tal-kejl tal-efficjenza tal-mutur generatur ta’ 48 Volt u l-kurrent tal-
output tal-kejl tal-efficjenza tal-konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC, jinstab li dawk il-bidliet jistghu jwasslu
ghal rizultati inqas konservattivi ftermini ta’ ffrankar tas-CO,. L-applikanti sostnew li l-bidliet huma ggustifikati
peress li jkunu aktar rapprezentattivi tal-kundizzjonijiet tas-sewqan fid-dinja reali. Madankollu, l-evidenza
pprovduta b’'sostenn ghal din id-dikjarazzjoni ma tistax titqies suffi¢jenti, b’'mod partikolari minhabba Il-istudji
limitati mwettqa bhala sostenn ghall-applikazzjoni u minhabba n-nuqqas ta’ evidenza li tappoggja I-bidla tal-
kurrent tal-output ghall-kejl tal-effi¢jenza tal-konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC. Fdan l-isfond, jitgies li dawn
l-aspetti tal-“metodu separat” stabbilit fil-punt 3 tal-Anness tad-Decizjonijiet ta’ Implimentazzjoni rispettivi (UE)
2019/313 u (UE) 2019/314 jenhtieg li ma jinbidlux abbazi tal-informazzjoni pprovduta fl-applikazzjonijiet.

(13) Rigward iz-zieda proposta ta’ procedura ta’ prova mal-metodologija tal-ittestjar ghall-mutur generatur ta’ 48 Volt, 1-
applikazzjoni ma tistabbilixxix bi precizjoni bizzejjed id-dettalji ta’ kif jenhtieg i titwettaq tali procedura ta’ prova u
langas kif jenhtieg li jitqies l-effett tal-prova. Billi l-effi¢jenza tal-mutur generatur efficjenti ta’ 48 Volt flimkien mal-
konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt tigi ddeterminata abbazi tal-medja tar-rizultati tal-kejl, kwalunkwe effett ta’ prova,
pozittiv jew negattiv, jista’ jitqies b'mod adegwat fid-determinazzjoni tal-effi¢jenza finali, fejn mehtieg billi jizdied 1-
ghadd ta’ drabi li jsir il-kejl. Fdan l-isfond, mhuwiex xieraq li I-metodologija tal-ittestjar tigi kkomplementata bi
procedura ta’ prova specifika addizzjonali bhal dik proposta fl-applikazzjoni.

(14) Fit-talba gieghed jigi propost li tinbidel il-velo¢ita medja minn dik tal-NEDC (33,58 km/h) ghal dik mid-WLTP
(46,6 km/h). Peress li ghandhom jitqiesu I-kundizzjonijiet tad-WLTP, jenhtieg li l-velocita medja tigi stabbilita bix-
xieraq.

(15) Isegwi b'mod implicitu mill-“metodu separat” li l-voltagg tal-input ghall-ittestjar tal-efficjenza tal-konvertitur ta’ 48
Volt/12-il Volt DC/DC ghandu jkun l-istess bhall-voltagg tal-output tal-mutur generatur ta’ 48 Volt, jigifieri 52 Volt.
Sabiex jigi zgurat li t-testijiet tal-efficjenza jitwettqu b'mod armonizzat, huwa xieraq li fil-metodologija tal-ittestjar
jigi ccarat li l-valur tal-voltagg tal-input ghandu jigi ssettjat ghal 52 Volt.

(16) Jenhtieg li l-manifatturi jkollhom il-possibbilta li japplikaw ghand awtorita tal-approvazzjoni tat-tip ghac-
certifikazzjoni tal-iffrankar tas-CO, mill-uzu tat-teknologija innovattiva meta jigu ssodisfati l-kundizzjonijiet
stabbiliti fdin id-Decizjoni. Jenhtieg li, ghal dak il-ghan, il-manifatturi jizguraw li l-applikazzjoni ghac-
certifikazzjoni tkun akkumpanjata b’rapport ta’ verifika minn korp indipendenti u ccertifikat li jikkonferma li t-
teknologija innovattiva tikkonforma mal-kundizzjonijiet stabbiliti f'din id-Decizjoni u li l-iffrankar gie ddeterminat
skont il-metodologija tal-ittestjar imsemmija f'din id-Decizjoni.

(17) Sabiex tigi ffacilitata introduzzjoni usa’ tat-teknologija innovattiva fvetturi godda, il-manifattur jenhtieg li jkollu
wkoll il-possibbilta li jissottometti applikazzjoni wahda ghac-certifikazzjoni tal-iffrankar tas-CO, minn bosta
muturi generaturi effi¢jenti ta’ 48 Volt flimkien ma’ konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC. Madankollu, huwa
xieraq li jigi zgurat li, meta tintuza dik il-possibbilta, jigi applikat mekkanizmu li jin¢entiva l-introduzzjoni ta’ dawk
it-teknologiji innovattivi biss li joffru I-oghla ffrankar tas-CO,.

(18) Hija r-responsabbilta tal-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip li tivverifika bir-reqqa li l-kundizzjonijiet ghac-
certifikazzjoni tal-iffrankar tas-CO, mill-uzu ta’ teknologija innovattiva kif specifikat fdin id-Decizjoni jkunu gew
issodisfati. Jekk tinhareg i¢-certifikazzjoni, jenhtieg li l-awtorita responsabbli tal-approvazzjoni tat-tip tizgura li 1-
elementi kollha kkunsidrati ghac-certifikazzjoni jigu rregistrati frapport tat-test u li dan jinzamm flimkien mar-
rapport ta’ verifika u li din l-informazzjoni tkun disponibbli ghall-Kummissjoni fuq talba.
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(19) Ghall-finijiet tad-determinazzjoni tal-kodic¢i tal-ekoinnovazzjoni generali li jrid jintuza fid-dokumenti tal-
approvazzjoni tat-tip rilevanti skont I-Annessi I, VIII u IX tad-Direttiva 2007 /46/KE tal-Parlament Ewropew u tal-
Kunsill (*}), hemm bzonn li jigi attribwit kodi¢i individwali ghat-teknologija innovattiva.

(20) Mill-2021, il-konformita tal-manifatturi mal-miri tal-emissjonijiet tas-CO, specifici taghhom jenhtieg li tigi stabbilita
fuq il-bazi tal-emissjonijiet tas-CO, determinati skont id-WLTP. L-iffrankar tas-CO, mit-teknologija innovattiva
ccertifikata b'referenza ghal din id-Decizjoni jista’ ghalhekk jitgies ghall-kalkolu tal-emissjonijiet specifici medji tas-
CO, tal-manifatturi mis-sena kalendarja 2021 il quddiem,

ADOTTAT DIN ID-DECIZJONI:

Artikolu 1
Teknologija innovattiva

It-teknologija uzata fmutur generatur efficjenti ta’ 48 Volt flimkien ma’ konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC hija
approvata bhala teknologija innovattiva skont it-tifsira tal-Artikolu 11 tar-Regolament (UE) 2019/631, b’kunsiderazzjoni
tal-fatt li l-iffrankar tas-CO, li ggib maghha huwa biss parzjalment kopert mill-procedura tat-test standard stabbilita fir-
Regolament (UE) 20171151, u sakemm it-teknologija innovattiva tkun konformi mal-kundizzjonijiet li gejjin:

(@) Tkun installata fil-karozzi tal-passiggieri (M,) jew fil-vetturi kummer¢jali hfief (N,) imhaddma b’'magni ta’ kombustjoni
interna li jahdmu bil-petrol jew bid-diesel (vetturi li jahdmu b’ICE konvenzjonali M; u N;) jew f'vetturi elettrici ibridi li
ma jistghux jigu ccargjati esternament, tal-kategorija M, jew N; li ghalihom jistghu jintuzaw valuri mkejla mhux
ikkoreguti tal-konsum tal-fjuwil u tal-emissjonijiet tas-CO, skont il-paragrafu 1.1.4 tal-Appendici 2, is-Subanness 8
tal-Anness XXI tar-Regolament (UE) 2017/1151;

(b) L-efficjenza tieghu, li hija l-prodott tal-effi¢jenza tal-mutur generatur ta’ 48 Volt u l-effi¢jenza tal-konvertitur ta’
48 Volt/12-il Volt DC/DC, stabbilita skont il-punt 2.3 tal-Anness, tkun mill-inqas

(i) 73,8 % ghall-vetturi li jahdmu bil-petrol hlief dawk bit-turbocarger;
(i) 73,4 % ghall-vetturi li jahdmu bil-petrol li ghandhom turbocarger;
(iii) 74,2 % ghall-vetturi li jahdmu bid-diesel.

Artikolu 2
Applikazzjoni gha¢-certifikazzjoni tal-iffrankar tas-CO,

1. Manifattur jista’ japplika ghand awtorita tal-approvazzjoni tat-tip ghac-certifikazzjoni tal-iffrankar tas-CO, mill-uzu
tat-teknologija approvata skont I-Artikolu 1 (“it-teknologija innovattiva”) b'referenza ghal din id-Decizjoni.

2. Il-manifattur ghandu jizgura li l-applikazzjoni ghac¢-certifikazzjoni tkun akkumpanjata minn rapport ta’ verifika minn
korp indipendenti u ¢certifikat li jikkonferma li t-teknologija tikkonforma mal-punti (a) u (b) tal-Artikolu 1.

3. Fejn ikun gie ccertifikat iffrankar tas-CO, skont l-Artikolu 3, il-manifattur ghandu jizgura li l-iffrankar iccertifikat tas-
CO, u l-kodi¢i tal-ekoinnovazzjoni msemmi fl-Artikolu 4(1) jigu rregistrati fic-certifikat tal-konformita tal-vetturi
kkoncernati.

Artikolu 3
Certifikazzjoni tal-iffrankar tas-CO,

1. L-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip ghandha tizgura li l-iffrankar tas-CO, miksub mill-uzu tat-teknologija innovattiva
jkun gie ddeterminat bl-uzu tal-metodologija stabbilita fl-Anness.

2. Meta manifattur japplika ghac-certifikazzjoni tal-iffrankar ta’ CO, ghal aktar minn tip wiched ta’ mutur generatur ta’
48 Volt flimkien ma’ konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC fir-rigward ta’ verzjoni wahda ta’ vettura, l-awtorita tal-
approvazzjoni tat-tip ghandha tiddetermina liema wiehed mill-muturi generaturi ta’ 48 Volt flimkien ma’ konvertitur ta’
48 Volt/12-il Volt DC/DC ittestjat iwassal ghall-iffrankar l-aktar baxx ta’ CO,. Dak il-valur ghandu jintuza ghall-finijiet tal-
paragrafu 4.

(*) Id-Direttiva 2007/46/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-5 ta’ Settembru 2007 li tistabbilixxi kwadru ghall-approvazzjoni ta’
vetturi bil-mutur u l-karrijiet taghhom, u ta’ sistemi, komponenti u unitajiet teknici separati mahsuba ghal tali vetturi (Direttiva
Kwadru) (GUL 263, 9.10.2007, p. 1).
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3. L-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip ghandha tirregistra l-iffrankar tas-CO, i¢certifikat li jkun gie kkalkolat skont il-
punt 4 tal-Anness, u I-kodici tal-ekoinnovazzjoni msemmi fl-Artikolu 4(1) fid-dokumentazzjoni tal-approvazzjoni tat-tip
rilevanti.

4.  L-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip ghandha tirregistra l-elementi kollha kkunsidrati gha¢-certifikazzjoni frapport
tat-test u ghandha zzommu flimkien mar-rapport ta’ verifika msemmi fl-Artikolu 2(2), u ghandha taghmel dik I-
informazzjoni disponibbli lill-Kummissjoni kemme-il darba din titlobha.
5. L-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip ghandha ticcertifika l-iffrankar tas-CO, mill-uzu tat-teknologija innovattiva biss
jekk issib li t-teknologija tikkonforma mal-punti (a) u (b) tal-Artikolu 1, u jekk l-iffrankar tas-CO, stabbilit skont il-
punt 3.5 tal-Anness ikun ta’ 0,5 g CO,/km jew oghla, kif specifikat fl-Artikolu 9(1)(b) tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni
(UE) Nru 725/2011 fil-kaz ta’ karozzi tal-passiggieri, jew kif specifikat fl-Artikolu 9(1)(b) tar-Regolament ta’
Implimentazzjoni (UE) Nru 427/2014 fil-kaz ta’ vetturi kummercjali hfief.

Artikolu 4

Kodici tal-ekoinnovazzjoni

1. It-teknologija innovattiva approvata b’'din id-Decizjoni hija moghtija 1-kodici tal-ekoinnovazzjoni 32.
2. L-iffrankar tas-CO, irregistrat skont ir-referenza ghal dan il-kodici tal-ekoinnovazzjoni jista’ jitgies ghall-kalkolu tal-
emissjonijiet specifici medji tal-manifatturi mis-sena kalendarja 2021 'il quddiem.

Artikolu 5

Dhul fis-sehh

Din id-Decizjoni ghandha tidhol fis-sehh fl-ghoxrin jum wara dak tal-pubblikazzjoni taghha f1I-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni
Ewropea.

Maghmul fi Brussell, is-6 ta’ Awwissu 2020.

Ghall-Kummissjoni
Il-President
Ursula VON DER LEYEN
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ANNESS

Metodologija biex jigi ddeterminat l-iffrankar tas-CO, tat-teknologija uzata  mutur generatur
effi¢jenti ta’ 48 Volt flimkien ma’ konvertitur ta’ 48 Volt/12-il Volt DC/DC ghal magna ta’
kombustjoni konvenzjonali u ¢erti karozzi tal-passiggieri ibridi elettri¢i u vetturi kummergjali hfief

1. DAHLA

Dan l-Anness jistabbilixxi l-metodologija biex jigi ddeterminat l-iffrankar tal-emissjonijiet tas-CO, (diossidu tal-
karbonju) mill-uzu ta’ mutur generatur effi¢jenti ta’ 48 Volt (‘mutur generatur 48 V”), flimkien ma’ konvertitur ta’
48 Volt/12-il Volt DC/DC “konvertitur 48 V/12 V DC/DC”), f'vettura M; jew N, kif specifikat fl-Artikolu 1(a)).

2. DETERMINAZZJONI TAL-EFFICJENZI

L-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V u I-konvertitur 48 V/12 V DC/DC ghandha tigi ddeterminata separatament kif
specifikat fil-punti 2.1 u 2.2. ll-valuri li jirrizultaw ghandhom jintuzaw bhala input ghall-kalkolu tal-effi¢jenza totali
tal-mutur generatur 48 V flimkien mal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC skont il-punt 2.3.

2.1. L-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V
L-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V ghandha tigi ddeterminata skont I-ISO 8854:2012, bil-precizjonijiet li gejjin.

[I-manifattur ghandu jipprovdi evidenza lill-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip li I-firxiet tal-frekwenza tal-mutur
generatur 48 V huma l-istess bhal dawk stabbiliti fit-Tabella 1, jew ekwivalenti ghalihom.

L-effi¢cjenza tal-mutur generatur 48 V ghandha tigi ddeterminata abbazi tal-kejl fkull wiched mill-punti ta’ thaddim
elenkati fi Tabella 1.

L-intensita attwali tal-mutur generatur 48 V fkull punt ta’ thaddim ghandha tkun nofs il-kurrent nominali attribwit.
Ghal kull punt ta’ thaddim, il-voltagg u l-kurrent tal-output tal-mutur generatur 48 V ghandhom jinzammu kostanti
matul il-kejl, b'voltagg ta’ 52 V.

Tabella 1
Punt ta’ thaddim Hin ta’ zamma Frekwenza rotazzjonali | Frekwenza tal-punti @’ thaddim
' s n; [min~1] h;
1 1200 1 800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10000 0,10

L-efficjenza tal-mutur generatur 48 V fkull punt tat-thaddim i (Nwmg;,) [%] ghandha tigi kkalkolata skont Formula 1:

Formula 1

60'Ui'li

=1
nMGl 2m- Mi 'n; o

fejn, ghal kull punt ta’ thaddim i,

U huwa l-voltagg [V];
L hija l-intensita tal-kurrent [A];
M huwa t-torque [Nm];

n hija I-frekwenza rotazzjonali [min™].
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Ghal kull punt ta’ thaddim, il-kejl ghandu jitwettaq mill-ingas hames darbiet wara xulxin u l-effi¢jenza ghandha tigi
kkalkolata ghal kull wiehed minn dak il-kejl (n MGi]‘) b’j ikun l-indici li jirreferi ghal sett wiehed ta’ kejl.

Ghal kull punt ta’ thaddim, il-medja ta’ dawk l-effi¢jenzi (Timg;) ghandha tigi kkalkolata.

L-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V (Nmg) [%] ghandha tigi kkalkolata skont Formula 2.

Formula 2
4
Nve = Z h; *Nimg;
i=1
fejn
N Mg, hija l-effi¢jenza medja tal-mutur generatur 48 V iddeterminata ghall-punt ta’ thaddim
i %]
h; hija I-frekwenza tal-punt ta’ thaddim i, kif stabbilita fit-Tabella 1.

2.2. L-effi¢jenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC
L-effi¢jenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC ghandha tigi ddeterminata skont dawn il-kundizzjonijiet:
— Voltagg tal-input ta’ 52V
— Voltagg tal-output ta’ 14,3 V
— Kurrent tal-output: il-potenza nominali tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC diviza bil-voltagg tal-output ta’ 14,3 V

Il-potenza nominali tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC ghandha tkun il-potenza tal-output kontinwu ¢certifikata mill-
fornitur skont ir-rekwiziti specifikati fI-ISO 8854:2012.

L-effi¢cjenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC (Np¢/pc) [%] ghandha tigi kkalkolata mill-kejl tal-intensita tal-kurrent u
tal-voltagg skont il-Formula 3.

Formula 3

- — Uizy " lioy

SRS Usgy * Lsgv

fejn
Usgv huwa l-voltagg tal-input, li ghandu jigi ssettjat ghal 52 [V]
Ligy hija l-intensita tal-kurrent imkejla min-naha tal-input [A]
Uszy hija l-voltagg tal-output, li ghandu jigi ssettjat ghal 14,3 [V]
Lizv hija l-intensita tal-kurrent imkejla fuq in-naha tal-output, li ghandha tkun ugwali ghall-potenza

nominali tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC diviza bil-voltagg tal-output [A]

Il-kalkoli tal-kejl u l-effi¢jenza ghandhom jigu ripetuti mill-inqas hames (5) darbiet wara xulxin.

Il-medja ta’ dawk l-effi¢jenzi mbaghad ghandha tkun l-effi¢jenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC (pc/pe) [%]-

2.3. L-effi¢jenza kkombinata

L-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V flimkien mal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC (Mrot) [%)] tigi kkalkolata skont
Formula 4.

Formula 4

Ntotr = NMMa " Mbc/de
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MMa, hija l-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V, kif stabbilit fil-punt 2.1 [%]
i hija l-effi¢jenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC, kif stabbilit fil-punt 2.2 [%]
3. KALKOLU TAL-IFFRANKAR TAS-CO,

3.1.

3.2.

Potenza mekkanika ffrankata

Id-differenza (AP, ) [W] bejn il-potenza mekkanika ffrankata bl-uzu tal-mutur generatur 48 V flimkien mal-
konvertitur 48 V|12 V DC/DC fkundizzjonijiet tal-hajja reali (APmrw) u I-potenza mekkanika ffrankata bl-uzu tal-
mutur generatur 48 V flimkien mal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC taht il-kundizzjonijiet tal-approvazzjoni tat-tip
((AP,1a) ghandha tigi kkalkolata skont Formula 5.

Formula 5
APy = APprw — AP
fejn
AP rw ghandha tigi kkalkolata skont Formula 66 u AP, skont Formula 7.
Formula 6
Prw  Prw
APprw = -2 —
"W M Tiror
Formula 7
Pra  Pra
APyrp =————
N8 Mror
fejn,
Mot hija l-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V flimkien mal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC, kif stabbilit fil-
punt 2.3 [%]
Prw huwa r-rekwizit tal-potenza taht kundizzjonijiet “tal-hajja reali”, li huwa 750 W
Pra huwa r-rekwizit tal-potenza taht kundizzjonijiet ta’ “approvazzjoni tat-tip”, li huwa 350 W
Ms hija l-effi¢jenza tal-alternatur tax-xenarju bazi, li hija 67 %

Kalkolu tal-iffrankar tas-CO,

L-iffrankar tas-CO, tal-mutur generatur 48 V flimkien mal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC (Cgo,) [g CO,/km]
ghandu jigi kkalkolat skont Formula 8.

Formula 8
Vpe - CF
Ceo, = APy —
fejn,
APy, hija d-differenza bejn il-potenza mekkanika ffrankata taht kundizzjonijiet tal-hajja reali u I-potenza
mekkanika ffrankata taht kundizzjonijiet tal-approvazzjoni tat-tip, kif stabbilit fil-punt 3.1.
\4 hija l-velocita medja tas-sewqgan tad-WLTP, li hija 46,6 km/h
Vpe huwa l-konsum tal-potenza effettiva kif specifikat fi Tabella 2 [I/kWh]

CF huwa l-fattur ta’ konverzjoni kif stabbilit fit-Tabella 3 [gCO, /1]
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Tabella 2
Tip ta’ magna Konsum tal-energija effettiva (Vp,)
[1/kWh]
Imhaddma bil-petrol ghajr dawk bit-turbocarger 0,264
Dawk bit-turbocarger imhaddma bil-petrol 0,280
Imhaddma bid-diesel 0,220
Tabella 3
Tip ta’ fjuwil Fattur ta’ konverzjoni (CF)
[8CO,/1]
Petrol 2330
Diesel 2 640

3.3. Kalkolu tal-inc¢ertezza tal-iffrankar tas-CO,
L-incertezza tal-iffrankar tas-CO, ikkalkolat skont il-punt 3.2 ghandha tigi kkwantifikata.
Ghal dan il-ghan, huma mehtiega I-kalkoli li gejjin.

L-ewwel nett, id-devjazzjoni standard tal-efficjenza tal-mutur generatur 48 V fkull punt tat-thaddim (s ) [%]
ghandha tigi kkalkolata skont Formula 9. '

Formula 9
2
212, (e, — s,
SG; — m(m — 1)

fejn
m huwa 1-ghadd ta’ kejl j i jsir fkull punt ta’ thaddim i ghall-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V, kif

imsemmi fil-punt 2.1
TMGj; hija l-efficjenza tal-mutur generatur 48 V ikkalkolata ghal kejl individwali j fil-punt ta’ thaddim i kif

imsemmi fil-punt 2.1 [%]
Nma; hija l-effi¢jenza medja tal-mutur generatur 48 V ikkalkolata ghal punt ta’ thaddim i, kif stabbilit fil-

punt 2.1 [%]

Imbaghad, id-devjazzjoni standard tal-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V (Syy,) [%] ghandha tigi kkalkolata skont
Formula 10.

Formula 10

Snme =
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fejn
STivG; hija kif iddeterminata bil-Formula 9 [%]
h; hija I-frekwenza tal-punt ta’ thaddim i, kif stabbilita fit-Tabella 1.

Imbaghad, id-devjazzjoni standard tal-effi¢jenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC (Sgperpe) [%] ghandha tigi
kkalkolata skont il- Formula 11.

Formula 11
2
2k (noeioe, —Tmeric)
°Nbc/Dc L(L _ 1)
fejn
L huwa I-ghadd ta’ kejl | li sar ghall-konvertitur 48 V/12 V DC/DC, kif imsemmi fil-punt 2.2
LI hija l-efficjenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC ikkalkolata ghal kejl individwali 1 kif imsemmi fil-
punt 2.2 [%]
Npe/ne hija l-effi¢jenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC, kif stabbilit fil-punt 2.2 [%]

Fl-ahhar nett, lincertezza tal-iffrankar tas-CO, (s, ) [g CO,/km] tal-mutur generatur 48 V flimkien mal-
konvertitur 48 V/12 V DC/DC ghandha tigi kkalkolata sKont I-Formula 52 u m’ghandhiex tagbez it-30 % tal-iffrankar

tas-CO,.
Formula 12
Seeo, = (Prw — Pra) Vpe ' CF \/(S‘IMG)Z + (Sm)j)z
NtoT v NimMG Mipe/pe

fejn

Prw huwa r-rekwizit tal-potenza taht kundizzjonijiet “tal-hajja reali”, li huwa 750 W

Pra huwa r-rekwizit tal-potenza taht kundizzjonijiet ta’ approvazzjoni tat-tip, li huwa 350 W

Mrot hija l-efficjenza totali tal-mutur generatur 48 V flimkien mal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC, kif
stabbilit fil-punt 2.3 [%]

Vpe huwa l-konsum tal-potenza effettiva kif specifikat fi Tabella 2 [I/kWh]

CF huwa l-fattur ta’ konverzjoni tal-fjuwil kif specifikat fit-Tabella 3 [gCO, /1]

v hija l-velocita medja tas-sewgan tad-WLTP, li hija 46,6 km/h

Snme hija d-devjazzjoni standard tal-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V kif stabbilita skont il-Formula
10 [%]

NMma hija l-effi¢jenza tal-mutur generatur 48 V, kif stabbilit fil-punt 2.1 [%]

Smocrae hija d-devjazzjoni standard tal-effi¢jenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC, kif stabbilita skont il-
Formula 11 [%]

Tioge hija l-effi¢jenza tal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC, kif stabbilit fil-punt 2.2 [%]

3.4. Arrotondament

L-iffrankar tas-CO, (C¢o,) ikkalkolat skont il-punt 3.2 u l-incertezza tal-iffrankar tas-CO, (Sc, ) ikkalkolata skont il-
punt 3.3 ghandhom jigu aggustati ghal massimu ta’ zewg punti de¢imali.
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Kull valur uzat fil-kalkolu tal-iffrankar tas-CO, jista’ jigi applikat minghajr aggustament jew irid jigi aggustat 'il fuq u
jigi espress sa ghadd minimu ta’ punti decimali, li jippermetti li I-impatt totali massimu (jigifieri l-impatt ikkombinat
tal-valuri aggustati kollha) fuq l-iffrankar ikun ingas minn 0,25 gCO,/km.

3.5. Verifika mal-limitu minimu tal-iffrankar tas-CO,

L-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip ghandha tizgura ghal kull verzjoni tal-vettura mghammra bil-mutur generatur
48 V flimkien mal-konvertitur 48 V[12 V DC/DC li jigi sodisfatt il-kriterju tal-limitu minimu kif specifikat fl-
Artikolu 9(1)(b) tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 725/2011 u fir-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE)
Nru 427/2014.

Meta jigi vverifikat jekk il-kriterju ta’ limitu minimu huwiex sodisfatt, l-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip ghandha tqis,
skont il-Formula 13, l-iffrankar tas-CO, stabbilit fil-punt 3.2, l-incertezza stabbilita fil-punt 3.3 u, fejn applikabbli,
korrezzjoni tas-CO,, fil-kaz ta’ differenza pozittiva fil-massa (Am) bejn il-mutur generatur 48 V flimkien mal-
konvertitur 48 V/12 V DC/DC u l-alternatur tax-xenarju bazi.

Ghall-fini tal-korrezzjoni tal-massa pozittiva, il-massa tal-alternatur tax-xenarju bazi ghandha tigi ssettjata ghal 7 kg.

Il-manifattur ghandu jipprovdi lill-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip informazzjoni dwar il-massa tal-mutur generatur
48 V flimkien mal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC kif iccertifikat mill-fornitur.

Formula 13
(Ceo, = Scco, — ACO;,,) = MT

fejn,
MT hija 0,5 g CO,/km kif specifikat fl-Artikolu 9(1)(b) tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE)

Nru 725/2011 u r-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 427/2014
Ceo, huwa l-iffrankar tas-CO, kif stabbilit fil-punt 3.2 [g CO, /km]
Scco, l-incertezza tal-iffrankar totali tas-CO, kif stabbilit fil-punt 3.3 [g CO,/km]
ACO, Korrezzjoni tas-CO,, fil-kaz ta’ differenza pozittiva fil-massa (Am) [kg] bejn il-mutur generatur 48 V

flimkien mal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC u l-alternatur tax-xenarju bazi, ikkalkolata skont Tabella 4:

[g CO,/km]

Tabella 4
Tip ta’ fjuwil Korrezzjoni tas-CO, (ACOZ m)
[8CO, /(km)]

Petrol 0,0277 - Am
Diesel 0,0383 - Am

4. CERTIFIKAZZJONI TAL-IFFRANKAR TAS-CO,
L-iffrankar tas-CO, li ghandu jigi ccertifikat mill-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip skont l-Artikolu 11 tar-
Regolamenti ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 725/2011 jew (UE) Nru 427/2014 (CSco,) [gCOx/km] huwa dak
ikkalkolat skont il-Formula 14. L-iffrankar tas-CO, ghandu jigi rregistrat fic-certifikat tal-approvazzjoni tat-tip ghal
kull verzjoni tal-vettura mghammra bil-mutur generatur 48 V flimkien mal-konvertitur 48 V/12 V DC/DC.

Formula 14

CSco, = (Cco2 - Sccoz)
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fejn,
Ceo, huwa l-iffrankar tas-CO, kif stabbilit skont il-Formula 8 taht il-punt 3.2 [g CO, /km]
Scco, hija l-incertezza fl-iffrankar tas-CO, tal-mutur generatur 48 V flimkien mal-konvertitur 48 V[12 V

DC/DC ikkalkolata skont Formula 52 taht il-punt 3.3 [g CO,/km]
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