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AFGORELSER

KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESAFGORELSE (EU) 2020/1167
af 6. august 2020

om godkendelse af den teknologi, der anvendes i effektive 48 V-motorgeneratorer kombineret med

en 48 V/[12 V-jevnstromsomformer til brug i konventionelle forbrandingsmotorer og visse

personbiler og lette erhvervskeretojer med hybridmotor som en innovativ teknologi i henhold til
Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/631

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse af
prastationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning
(EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 ('), serlig artikel 11, stk. 4, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Den 10. oktober 2019 forelagde leveranderen SEG Automotive Germany GmbH en ansegning (ransggningenc) i
henhold til artikel 12a i henholdsvis Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) nr. 725/2011 (%) og (EU)
nr. 427/2014 (}) om endring af Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/314 (*) og (EU) 2019/313 ()
med henblik pé at tage hensyn til Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure (WLTP), som beskrevet i
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (9.

(2)  Den 31. oktober 2019 forelagde fabrikanterne Audi AG, Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.
A, Ford-Werke GmbH, Honda Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover
LTD,, Renault, Toyota Motor Europe NV/SA, Volkswagen AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge og leverandererne SEG
Automotive Germany GmbH, Valeo Electrical Systems og Mitsubishi Electric Corporation en felles ansegning (»den
forste ansegning«) om godkendelse af teknologien anvendt i en hejeffektiv 48 V-motorgenerator med en 48 V/[12 V-
jevnstremsomformer til brug i personbiler og lette erhvervskeretgjer med konventionel forbraeendingsmotor
(konventionelle ICE-keretgjer) og visse hybridelektriske keretgjer med ikke-ekstern opladning (NOVC HEV’er) som
innovativ teknologi for disse kategorier. Den forste ansegning henviser til CO,-emissionsbesparelser, der ikke kan
pavises ved mélinger udfert i overensstemmelse WLTP som beskrevet i forordning (EU) 2017/1151.

() EUTL 111 af 25.4.2019, s. 13.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011 af 25. juli 2011 om indferelse af en procedure for godkendelse og
certificering af innovative teknologier til nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 443/2009 (EUT L 194 af 26.7.2011, s. 19).

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 427/2014 af 25. april 2014 om indferelse af en procedure for godkendelse og
certificering af innovative teknologier til nedbringelse af CO,-emissionerne fra lette erhvervskeretgjer i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011 (EUT L 125 af 26.4.2014, 5. 57).

() Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/314 af 21. februar 2019 om godkendelse af den teknologi, der anvendes i SEG
Automotive Germany GmbH's hgjeffektive 48 V-motorgenerator (BRM) med 48 V[12 V-jevnstremsomformer til brug i personbiler
med konventionel forbrendingsmotor og visse personbiler med hybridmotor, som en innovativ teknologi til reduktion af CO,-
emissioner fra personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 443/2009 (EUT L 51 af 22.2.2019, 5. 42).

() Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/313 af 21. februar 2019 om godkendelse af den teknologi, der anvendes i SEG
Automotive Germany GmbH’s hejeffektive 48 V-motorgenerator (BRM) med 48 V/[12 V-jevnstromsomformer til brug i lette
erhvervskeretgjer med konventionel forbraendingsmotor og visse lette erhvervskeretgjer med hybridmotor, som en innovativ
teknologi til reduktion af CO,-emissioner fra lette erhvervskeretgjer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 510/2011 (EUT L 51 af 22.2.2019, s. 31).

(®) Kommissionens forordning (EU) 20171151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF)
nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskaretajer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 200746 [EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).
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(3)  Begge ansegninger er blevet vurderet i henhold til artikel 11 i forordning (EU) 2019/631, gennemferelsesforordning
(EU) nr. 725/2011 og (EU) nr. 427/2014 og de tekniske retningslinjer for forberedelse af ansegninger om
godkendelse af innovative teknologier i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 ())
og (EU) nr. 510/2011 () (juli 2018-udgaven) (°). Ansegningerne var som kreevet i artikel 11, stk. 3, i forordning (EU)
2019/631 ledsaget af verifikationsrapporter udarbejdet af uathangige og certificerede organer.

(4)  Da begge ansggninger vedrgrer samme innovative teknologi og samme betingelser ber galde for brugen heraf i de
pagzldende koretgjsklasser, ber begge ansegninger behandles i én enkelt afgorelse.

(5)  48-V-motorgeneratoren kan fungere som enten en elektrisk motor, der omdanner elektrisk energi til mekanisk
energi, eller som en generator, der omdanner mekanisk energi til elektrisk energi, dvs. som en standardmassig
vekselstromsgenerator. 48 V/[12 V-jevnstremsomformeren gor det muligt for 48 V-motorgeneratoren at levere
elektrisk energi ved den spanding, der kraves for at drive koretojets 12 V elektriske stromforsyning og/eller
opladning af 12 V-batteriet.

(6)  Kommissionen har allerede godkendt den effektive 48 V-motorgenerator kombineret med 48 V[12 V-jevnstroms-
omformer leveret af SEG Automotive Germany GmbH som innovativ teknologi til brug i konventionelle ICE-
personbiler og visse NOVC-HEV-personbiler ved gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/314 samt ved gennemforelses-
afgerelse (EU) 2019/313 i visse konventionelle ICE lette erhvervskeretgjer og visse NOVC-HEV lette
erhvervskoretgjer; teknologien kan begrense CO,-emissionerne pd en mdde, som kun delvis er dakket af de
malinger, der udferes som led i emissionsprevningen i henhold til New European Driving Cycle (NEDC) som
beskrevet i Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (*%). Teknologien er ogsd godkendt som en generisk
innovativ teknologi med henvisning til NEDC-betingelser ved Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU)
2020/1102 ().

(7)  Begge ansegninger vedrerer imidlertid WLTP som beskrevet i forordning (EU) 2017/1151. Det er pavist, at de
malinger, der foretages som led i emissionsprevningen i henhold til WLTP, kun delvis dakker CO,-besparelserne
ved den teknologi, der anvendes i effektive 48 V-motorgeneratorer kombineret med en 48 V/[12 V-jevnstrems-
omformer.

(8) P4 grundlag af erfaringerne opndet gennem vurderingen af ansegningerne, som er godkendt ved gennemforelses-
forordning (EU) 2019/313, (EU) 2019/314 og (EU) 2020/1102, og under hensyntagen til de oplysninger, der er
blevet fremlagt med de foreliggende ansegninger, er det tilstraekkeligt og tilfredsstillende dokumenteret, at
teknologien i en effektiv 48 V-generator kombineret med en 48 V/[12 V-jevnstremsomformer opfylder kriterierne i
artikel 11, stk. 2, i forordning (EU) 2019/631 og kriterierne for at komme i betragtning som fastsat i artikel 9,
stk. 1, litra b), i gennemferelsesforordning (EU) nr. 725/2011 og (EU) nr. 427/2014.

(9)  Den innovative teknologi ber anvendes i konventionelle ICE-personbiler eller lette erhvervskeretajer, og i sidanne
NOVC-HEV'er i disse kategorier, for hvilke ukorrigeret mélt breendstofforbrug og CO,-emissionsverdier kan bruges
i henhold til nr. 1.1.4 i tilleeg 2 til underbilag 8 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151.

() Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om fastsattelse af prastationsnormer for nye
personbilers emissioner inden for Fallesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO,-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskeretgjer (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1).

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011 af 11. maj 2011 om fastsxttelse af preestationsnormer for nye lette
erhvervskeretgjers emissioner inden for Unionens integrerede tilgang til nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskoretgjer (EUT L 145 af 31.5.2011, 5. 1).

() https:/[circabc.europa.eufsd[ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760£82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf.

(") Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om gennemforelse og @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (EUT L 199 af
28.7.2008, 5. 1).

(") Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2020/1102 af 24. juli 2020 om godkendelse af den teknologi, der anvendes i effektive 48 V-
motorgeneratorer kombineret med en 48 V/[12 V-jevnstremsomformer til brug i konventionelle forbrendingsmotorer og visse
personbiler og lette erhvervskeretgjer med hybridmotor som en innovativ teknologi i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2019/631 og med henvisning til NEDC (New European Drive Cycle) (EUT L 241 af 27.7.2020, s. 38).
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(10) Begge ansegninger vedrgrer den metode til bestemmelse af CO,-besparelser ved anvendelse af en effektiv 48 V-
motorgenerator kombineret med 48 V/12 V-jevnstremsomformer i personbiler og lette erhvervskaretgjer, som er
fastsat i nr. 3 i bilaget til henholdsvis gennemforelsesafgerelse (EU) 2019/313 og (EU) 2019/314, dvs. den »adskilte
metode.

(11) Den foresldede metode i den forste ansggning er dog forskellig fra den »adskilte metode« for s& vidt angdr det
spendingsniveau, der skal anvendes til méling af 48 V-motorgeneratoren, idet den foreslds sat til 48 V i stedet for
52 V. Endvidere foreslas det at @ndre udgangsstremmen ved maéling af 48 V[12 V-jevnstremsomformerens
virkningsgrad, sd udgangsstremmen fastsattes til halvdelen af den nominelle effekt divideret med 14,3 V i stedet for
jevnstrgmsomformerens nominelle effekt divideret med 14,3 V. Herudover foreslds i den forste ansegning at indfere
en indkeringsperiode for 48 V-motorgeneratoren.

(12) Med hensyn til @ndringerne foreslaet for den »adskilte metode« fastsat i gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/313 og
(EU) 2019/314 vedrgrende spandingsniveauet for mdling af 48 V-motorgeneratorens virkningsgrad og
udgangsstremmen for maéling af 48 V[12 V-javnstremsomformerens virkningsgrad konstateres det, at disse
@ndringer kan fore til mindre konservative resultater hvad angdr CO,-besparelser. Anspgerne anferer, at
andringerne er berettigede, da de vil vere mere reprasentative for kersel under faktiske brugsforhold.
Dokumentationen, der fremlagges til stotte for denne pastand, kan dog ikke betragtes som vaerende tilstraekkelig,
navnlig pa grund af de begransede undersegelser, der er udfert til stotte for den forste ansggning, og manglen pa
bevis, der dokumenterer nedvendigheden af en @ndring af udgangsstremmen ved maling af 48 V/12 V-jevnstrems-
omformerens virkningsgrad. P4 denne baggrund vurderes det, at disse aspekter af den »adskilte metode« som fastsat i
nr. 3 i bilaget til henholdsvis gennemforelsesafgerelse (EU) 2019/313 og (EU) 2019/314 ikke ber @ndres pa
grundlag af den dokumentation, der er fremlagt i forbindelse med ansegningerne.

(13) Med hensyn til den indkeringsprocedure, der foreslds tilfgjet til provningsmetoden for 48 V-motorgeneratoren,
indeholder den forste ansggning ikke en tilstreekkelig praecis beskrivelse af, hvordan en sddan indkeringsprocedure
skal foregd, eller hvordan der skal tages hensyn til effekten af indkeringen. Eftersom virkningsgraden af den effektive
48 V-motorgenerator kombineret med en 48 V/[12 V-jzvnstremsomformer bestemmes pd grundlag af
gennemsnittet af méleresultaterne, er det muligt i den endelige bestemmelse af virkningsgraden at tage tilstraekkeligt
hensyn til en eventuel indkeringseffekt, positiv sivel som negativ, ved om nedvendigt at oge antallet af mélinger. Det
er i lyset af ovenstdende ikke hensigtsmassigt at supplere prevningsmetoden med en yderligere specifik indkerings-
procedure som foresldet i den forste ansggning.

(14) Det foreslds i ansggningen at &ndre gennemsnitshastigheden fra den i NEDC angivne (33,58 km/h) til den i WLTP
angivne (46,6 km/h). Eftersom WLTP-forholdene ber tages i betragtning, ber gennemsnitshastigheden fastsaettes i
overensstemmelse hermed.

(15) Det folger implicit af den »adskilte metodes, at indgangsspandingen til prevning af 48 V[12 V-jevnstremsom-
formerens virkningsgrad ber vare den samme som udgangsspandingen for 48 V-motorgeneratoren, dvs. 52 V. For
at sikre, at prevningerne af virkningsgrader foretages pa en harmoniseret made, er det hensigtsmeassigt at pracisere
i prevningsmetodologien, at vaerdien af indgangsspaendingen ber sattes til 52 V.

(16) Fabrikanter ber have mulighed for at ansege en typegodkendende myndighed om certificering af CO,-besparelser
ved brugen af den innovative teknologi, hvis betingelserne i denne afgorelse er opfyldt. Fabrikanterne ber med
henblik herpd sikre sig, at ansggningen om certificering ledsages af en verifikationsrapport fra et uathengigt og
certificeret organ, der bekrefter, at den innovative teknologi opfylder kravene i denne afgorelse, og at besparelserne
er fastslaet i overensstemmelse med den prevningsmetode, der henvises til i denne afgerelse.

(17) For at fremme en sterre udbredelse af den innovative teknologi i nye keretgjer ber en fabrikant ogsa have mulighed
for at indgive en enkelt ansegning om certificering af CO,-besparelserne ved en rakke effektive 48 V-
motorgeneratorer kombineret med 48 V/12 V-jevnstremsomformere. Hvis denne mulighed benyttes, ber det dog
sikres, at der anvendes en mekanisme, der skaber incitament til kun at udbrede brugen af de innovative teknologier,
der leverer de starste CO,-besparelser.

(18) Det er den typegodkendende myndigheds ansvar at foretage en grundig kontrol af, at betingelserne for certificering
af CO,-besparelserne ved brug af en innovativ teknologi som fastsat i denne afgerelse er opfyldt Hvis certificeringen
udstedes, ber den ansvarlige typegodkendende myndighed sikre sig, at alle de elementer, der indgér i certificeringen,
registreres i en prevningsrapport og opbevares sammen med verifikationsrapporten, og at oplysningerne stilles til
radighed for Kommissionen pa dennes anmodning.
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(19) Med henblik pa fastsattelse af den generelle miljginnovationskode, der skal anvendes i de relevante typegodkendel-
sesdokumenter i overensstemmelse med bilag I, VII og IX til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF ('), ber den innovative teknologi tildeles en individuel kode.

(20) Fra 2021 skal fabrikanternes opfyldelse af deres specifikke CO,-emissionsmél fastsettes pd grundlag af de CO,-
emissioner, der er bestemt i overensstemmelse med WLTP. CO,-besparelser, der opnds som fglge af den innovative
teknologi, der certificeres med henvisning til denne afgorelse, kan derfor tages i betragtning ved beregningen af en
fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra og med kalenderdret 2021 —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Innovativ teknologi

Teknologien i en effektiv 48 V-motorgenerator kombineret med en 48 V[12 V-javnstremsomformer godkendes som en
innovativ teknologi, jf. artikel 11 i forordning (EU) 2019/631, under hensyntagen til, at de opndede CO,-besparelser kun
delvis er dekket af standardprevningsproceduren i forordning (EU) 2017/1151 og under forudsatning af, at felgende
betingelser er opfyldt:

a) Teknologien installeres i personbiler (M,) eller lette erhvervskaretgjer (N;) drevet af benzin- eller dieselforbrendin-
gsmotorer (konventionelle ICE-koretgjer af kategorien M, eller N;), eller i hybride elkoretgjer med ikke-ekstern
opladning af kategorien M; eller N, for hvilke ukorrigeret mélt brandstofforbrug og CO,-emissionsvardier kan
anvendes, jf. nr. 1.1.4 i tilleeg 2 til underbilag 8 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151.

b) Teknologiens virkningsgrad, som er virkningsgraden af 48 V-motorgeneratoren ganget med virkningsgraden af 48 V/[12
V-jevnstrgmsomformeren og bestemt i overensstemmelse med nr. 2.3 i bilaget, er mindst

i) 73,8 % for benzindrevne keretgjer uden turbolader
ii) 73,4 % for benzindrevne koretgjer med turbolader

i) 74,2 % for dieseldrevne keretgjer.

Artikel 2
Ansegning om certificering af CO,-besparelser

1. Enfabrikant kan med henvisning til denne afgarelse ansage en typegodkendende myndighed om certificering af CO,-
besparelserne ved brugen af den teknologi, der er godkendt i henhold til artikel 1 (»den innovative teknologic).

2.  Fabrikanten sgrger for, at ansegningen om certificering ledsages af en verifikationsrapport fra et uafthengigt og
certificeret organ, der bekrefter, at teknologien opfylder kravene i artikel 1, litra a) og b).

3. Hvis besparelserne er certificeret i henhold til artikel 3, sorger fabrikanten for, at de certificerede CO,-besparelser og
miljginnovationskoden som omhandlet i artikel 4, stk. 1, registreres i de pagaldende koretgjers typeattest.

Artikel 3

Certificering af CO,-besparelser

1. Den typegodkendende myndighed sikrer, at CO,-besparelserne ved brugen af den innovative teknologi er bestemt i
overensstemmelse med metoden i bilaget.

2. Hyis en fabrikant ansgger om certificering af CO,-besparelser for mere end én type 48 V-motorgenerator med en 48
V-12 V-jaevnstremsomformer for samme keretgjsversion, skal den typegodkendende myndighed bestemme, hvilken af 48
V-motorgeneratorerne med 48 V/[12 V-jevnstremsomformer der leverer de mindste CO,-besparelser. Denne verdi
anvendes med henblik pé stk. 4.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46[EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af
motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer
(»Rammedirektiv<) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).
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3. Typegodkendelsesmyndigheden registrerer de certificerede CO,-besparelser, der er bestemt i henhold til nr. 4 i bilaget,
og den miljginnovationskode, der er naevnt i artikel 4, stk. 1, i det relevante typegodkendelsesdokument.

4. Typegodkendelsesmyndigheden registrerer alle de elementer, der indgér i certificeringen, i en prevningsrapport og
opbevarer den sammen med den verifikationsrapport, der er omhandlet i artikel 2, stk. 2, og stiller oplysningerne til
radighed for Kommissionen pd dennes anmodning.

5. Typegodkendelsesmyndigheden certificerer kun CO,-besparelser, hvis den konstaterer, at teknologien opfylder
betingelserne i artikel 1, litra a) og b), og hvis de opndede CO,-besparelser, bestemt i overensstemmelse med nr. 3.5 i
bilaget, er pd 0,5 g CO,/km eller storre, jf. bestemmelserne i artikel 9, stk. 1, litra b), i gennemferelsesforordning (EU)
nr. 725/2011 for personbiler eller i artikel 9, stk. 1, litra b), i gennemforelsesforordning (EU) nr. 427/2014 for lette

erhvervskeretgjer.
Artikel 4
Miljeinnovationskode
1. Den innovative teknologi, der godkendes ved denne afggrelse, tildeles miljginnovationskode 32.

2. Certificerede CO,-besparelser, der registreres med henvisning til navnte miljginnovationskode, kan tages i
betragtning ved beregningen af fabrikanternes gennemsnitlige specifikke emissioner fra og med kalenderéret 2021.
Artikel 5
Ikrafttreeden

Denne afgarelse treeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 6. august 2020.

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG
Metode til bestemmelse af CO,-besparelserne ved den teknologi, der anvendes i en effektiv 48 V-
motorgenerator kombineret med en 48 V12 V jevnstremsomformer til konventionelle forbraendin-
gsmotorer og visse hybride elektriske personbiler og lette erhvervskoretgjer
1. INDLEDNING

2.1.

[ dette bilag fastsettes metoden til bestemmelse af CO,-besparelserne ved anvendelse af en effektiv 48 V-
motorgenerator kombineret med en 48 V/12 V jevnstremsomformer i koretgjer i kategori M; eller Ny, jf. artikel 1,
litra a).

BESTEMMELSE AF VIRKNINGSGRADERNE

Virkningsgraden af 48 V-motorgeneratoren og af 48 V/12 V jevnstremsomformeren bestemmes separat som angivet
inr. 2.1 og 2.2. De beregnede verdier skal anvendes som input til beregning af den samlede virkningsgrad for 48 V-
motorgeneratoren kombineret med 48 V[12 V jevnstremsomformeren i overensstemmelse med nr. 2.3.

Virkningsgraden for 48 V-motorgeneratoren

48 V-motorgeneratorens virkningsgrad bestemmes i overensstemmelse med ISO 8854:2012 med folgende
preciseringer.

Fabrikanten skal dokumentere over for den typegodkendende myndighed, at 48 V-motorgeneratorens omdrejnings-
frekvensomrader er de samme eller svarer til dem, der er anfert i tabel 1.

Virkningsgraden af 48 V-motorgeneratoren bestemmes pd grundlag af malinger i hvert af de driftspunkter, der er
anfort i tabel 1.

48 V-motorgeneratorens strgmstyrke i hvert driftspunkt fastsaettes til halvdelen af den nominelle strem. For hvert
driftspunkt holdes motorgeneratorens spanding og udgangsstrem konstant under malingen, idet speendingen holdes
pa 52 V.

Tabel 1
Driftspunkt Holdetid Omdrejningsfrekvens Driftspunktfrekvens
' s n; [min~1] h;
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10 000 0,10

Virkningsgraden af 48 V motorgeneratoren i hvert driftspunkt i (Mme;) [%] beregnes i overensstemmelse med formel 1.

Formel 1

60U111

. =—-100
T]MGl 2T['Mi'ni

hvor, for hvert driftspunkt i

U, er spendingen [V]
L er stromstyrken [A]
M er drejningsmomentet [Nm]

n; er omdrejningsfrekvensen [min™].
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2.2.

2.3.

For hvert driftspunkt foretages malingerne mindst fem gange i traek og virkningsgraden beregnes for hver af disse
malinger (nMGi]_) med j som indekset for et seet malinger.

Gennemsnittet af disse virkningsgrader (Timg;) beregnes for hvert driftspunkt.

Virkningsgraden af 48 V-motorgeneratoren (1) [%] beregnes i overensstemmelse med formel 2.

Formel 2
4
Mmg = z h; *Timg;
i=1
hvor
Mvg; er middelvirkningsgraden for 48 V-motorgeneratoren i driftspunkt i [%]
h; er frekvensen af driftspunkt i, som anfert i tabel 1.

48 V/12 V-jaevnstremsomformerens virkningsgrad

48 V|12 V-jaevnstremsomformerens virkningsgrad bestemmes pa folgende betingelser:

— Indgangsspanding pa 52V

— Udgangsspaending pd 14,3V

— Udgangsstrem: 48 V/12 V-jevnstremsomformerens nominelle effekt divideret med udgangsspendingen pa 14,3 V.

48 V[12 V-jevnstromsomformerens nominelle effekt skal veere den kontinuerlige udgangseffekt, som leveranderer
garanterer, jf. betingelserne 1 ISO 8854:2012.

Virkningsgraden for 48 V/12 V-j@vnstromsomformeren (Npg/nc) [%] beregnes ud fra stromstyrke- og
spendingsmalingen i henhold til formel 3.

Formel 3
- _ Uizy " ligy
DC/DC =T 1
] Usgv ~ lagy
hvor
Usgv er indgangsspandingen, som sattes til 52 [V]
Ligv er stromstyrken mélt pd indgangssiden [A]
Uszy er udgangsspandingen, som szttes til 14,3 [V]
lizv er strgmstyrken malt pa udgangssiden, som ber vare den samme som den nominelle effekt for 48 V/12

V-jevnstrgmsomformeren divideret med udgangsspandingen [A].

Mélingerne og beregningerne af virkningsgraden gentages mindst fem (5) gange i traek.

Gennemsnittet af disse virkningsgrader er sd 48 V/12 V-j@vnstremsomformerens virkningsgrad (Mpc/pc) [%]-

Kombineret virkningsgrad

Virkningsgraden for 48 V-motorgeneratoren kombineret med 48 V/[12 V-javnstremsomformeren (npgr) [%]
beregnes i overensstemmelse med formel 4.

Formel 4

Ntotr = NMMa " Mbc/de
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Mma: er virkningsgraden for 48 V-motorgeneratoren, som bestemt i overensstemmelse med nr. 2.1 [%].
The/oe er virkningsgraden for 48 V/12 V-javnstremsomformeren, som bestemt i overensstemmelse med
nr. 2.2 [%].
3. BEREGNING AF CO,-BESPARELSERNE

3.1

3.2.

Besparelse i mekanisk effekt

Forskellen (AP,,) [W] mellem besparelsen i mekanisk effekt ved brug af 48 V-motorgeneratoren kombineret med 48
V|12 V-jaevnstremsomformeren under faktiske brugsforhold (AP, gw) 0g besparelsen i mekanisk effekt ved brug af
48 V-motorgeneratoren kombineret med 48 V/12 V-jevnstremsomformeren under typegodkendelsesforhold
(AP 14) beregnes i overensstemmelse med formel 5.

Formel 5
APy, = APyrw — APpta

hvor

AP, gy beregnes i overensstemmelse med formel 6, og AP, 1 overensstemmelse med formel 7.

Formel 6
Prw  Prw
AP RW="T—"—
" M8 TNror
Formel 7
Pra  Pra
APprp = ——
Ms  Tror
hvor
Nrot er virkningsgraden for 48 V-motorgeneratoren kombineret med 48 V/12 V-javnstromsomformeren,
som bestemt i overensstemmelse med nr. 2.3 [%]
Prw er effektforbruget under faktiske brugsforhold, som er 750 W
Pra er effektforbruget under typegodkendelsesforhold, som er 350 W
;] er basisgeneratorens virkningsgrad, som er 67 %.

Beregning af CO,-besparelserne

CO, besparelserne for 48 V-motorgeneratoren kombineret med 48 V/[12 V-jevnstremsomformeren
(Cco,)[g CO,/km]beregnes i overensstemmelse med formel 8.

Formel 8

Vpe - CF

Ccoz = APm Pe
hvor
APy, er forskellen mellem besparelsen i mekanisk effekt under faktiske brugsforhold og besparelsen i
mekanisk effekt under typegodkendelsesforhold som bestemt i nr. 3.1

v er den gennemsnitlige karehastighed for WLTP, som er 46,6 km/h
Vre er det faktiske effektforbrug som fastsat i tabel 2 [I/kWh]

CF er omregningsfaktoren som fastsat i tabel 3 [gCO, /1].
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Tabel 2
Motortype Faktisk effektforbrug (Vpe)
[1/kWh]
Benzin uden turbolader 0,264
Benzin med turbolader 0,280
Diesel 0,220
Tabel 3
Braendstoftype Omregningsfaktor (CF)
[8C02/1]
Benzin 2330
Diesel 2640
3.3. Beregningen af usikkerheden i forbindelse med CO,-besparelserne
Usikkerheden i forbindelse med CO,-besparelserne, beregnet i overensstemmelse med nr. 3.2, kvantificeres.
Hertil anvendes folgende beregninger.
Forst beregnes standardafvigelsen af 48 V-motorgeneratorens virkningsgrad i hvert driftspunkt i (Smyg,) [%] i
overensstemmelse med formel 9.
Formel 9
2
ergl (nMGi]- - nMGi)
MG m(m — 1)
hvor
m er antallet af mlinger j foretaget i hvert driftspunkt i for 48 V-motorgeneratorens virkningsgrad, jf.
nr. 2.1
NMGj; er 48-V-motorgeneratorens virkningsgrad, beregnet for en individuel maling j i driftspunkt i, jf.
nr. 2.1 [%]
Nma; er den gennemsnitlige virkningsgrad for 48 V-motorgeneratoren beregnet for et driftspunkt i som

bestemt i overensstemmelse med nr. 2.1 [%].

Herefter beregnes standardafvigelsen af 48 V-motorgeneratorens virkningsgrad i hvert driftspunkt i (Spy,¢) [%] i

overensstemmelse med formel 10.

Formel 10

Snme =

4
> s sg,)?
i=1
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hvor
STvG; er som bestemt i overensstemmelse med formel 9 [%]
h; er frekvensen af driftspunkt i, som anfert i tabel 1.

S4 beregnes standardafvigelsen for 48 V[12 V-javnstremsomformerens virkningsgrad (SW) [%] i
overensstemmelse med formel 11.

Formel 11
L N2
B Vet (T]DC/DC1 - T]DC/DC)
“finc/pc L(L—1)
hvor
L er antallet af mélinger | foretaget for 48 V/12 V-jevnstremsomformeren, jf. nr. 2.2
Tne/ne, er 48 V[12 V-jevnstremsomformerens virkningsgrad, beregnet for en individuel méling 1, jf. nr. 2.2 [%]
Nbe/pe er virkningsgraden for 48 V/[12 V-jevnstremsomformeren, som bestemt i overensstemmelse med

nr. 2.2 [%].

Endelig beregnes usikkerheden i forbindelse med CO, besparelserne (SCCOZ) [g CO,/km] for 48 V-motorgeneratoren
kombineret med 48 V/[12 V-jevnstremsomformeren i overensstemmelse med formel 12 og ma ikke overstige 30 % af
CO,-besparelserne.

Formel 12
Seco, = (Prw — Pra) Vpe - CF ) j(snmc)z N (S“Dj)z
Ntor v MM Nbc/pe

hvor

Prw er effektforbruget under faktiske brugsforhold, som er 750 W

Pra er effektforbruget under typegodkendelsesforhold, som er 350 W

Mot er den samlede virkningsgrad for 48 V-motorgeneratoren kombineret med 48 V/12 V-jevnstrgmsom-
formeren, som bestemt i overensstemmelse med nr. 2.3 [%]

Vpe er det faktiske effektforbrug som fastsat i tabel 2 [I/kWh]

CF er breendstofomregningsfaktoren som angivet i tabel 3 [gCO, /1]

v er den gennemsnitlige karehastighed for WLTP, som er 46,6 km/h

Snme er standardafvigelsen af 48 V-motorgeneratorens virkningsgrad bestemt i overensstemmelse med
formel 10 [%]

NMmac er virkningsgraden for 48 V-motorgeneratoren, som bestemt i overensstemmelse med nr. 2.1 [%]

O er standardafvigelsen for 48 V[12 V-jzvnstremsomformerens virkningsgrad, som bestemt i
overensstemmelse med formel 11 [%]

ToeoE er virkningsgraden for 48 V/[12 V-javnstremsomformeren, som bestemt i overensstemmelse med

nr. 2.2 [%].
3.4. Afrunding

CO,-besparelserne (Cep,) beregnet i overensstemmelse med nr. 3.2, og usikkerheden i forbindelse med CO,-
besparelserne (Scco,) beregnet i overensstemmelse med nr. 3.3, afrundes til hajst to decimaler.
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Hver verdi i beregningen af CO,-besparelserne kan anvendes som eksakt verdi eller skal rundes op til det mindste
antal decimaler, der gor det muligt for den maksimale samlede indvirkning (dvs. den kombinerede indvirkning af alle
afrundede vaerdier) pa besparelserne at vare pd mindre end 0,25 g CO,/km.

3.5. Tjek i forhold til minimumstaersklen for CO,-besparelser

Den typegodkendende myndighed sikrer, at det for hver keretgjsversion udstyret med den effektive 48 V-
motorgenerator kombineret med 48V/[12V V-jevnstremsomformer pdvises, at minimumsterskelvaerdien, jf.
artikel 9, stk. 1, litra b), i gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011 og gennemforelsesforordning (EU)
nr. 427/2014, er overholdt.

Ved kontrollen af, om minimumstarskelverdien er overholdt, skal den typegodkendende myndighed i
overensstemmelse med formel 13 tage hensyn til CO,-besparelserne bestemt i overensstemmelse med nr. 3.2,
usikkerheden bestemt i overensstemmelse med nr. 3.3 og i givet fald en CO,-korrektion i tilfeelde af en positiv
masseforskel (Am) mellem 48 V-motorgeneratoren kombineret med 48 V/[12 V-javnstremsomformeren og
basisgeneratoren.

I tilfelde af en positiv massekorrektion settes basisgeneratorens masse til 7 kg.

Fabrikanten forelegger den typegodkendende myndighed oplysninger om massen af 48 V-motorgeneratoren
kombineret med 48 V/[12 V-jevnstremsomformeren som certificeret af leveranderen.

Formel 13
(Cco, = Sceo, = ACOz,,) = MT

hvor
MT er 0,5 g CO,/km som angivet i artikel 9, stk. 1, litra b), i gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011

og gennemforelsesforordning (EU) nr. 427/2014
Ceo, er CO,-besparelsen som bestemt i overensstemmelse med nr. 3.2 [g CO,/km]
Scco, usikkerheden for de samlede CO,-besparelser som bestemt i overensstemmelse med nr. 3.3 [g CO,/km]
ACO, COy-korrektion i tilfelde af en positiv masseforskel (Am) [kg] mellem 48 V-motorgeneratoren

kombineret med 48 V/12 V-javnstremsomformeren og basisgeneratoren, beregnet i overensstemmelse

med tabel 4: [§ CO2/km]

Tabel 4
Braendstoftype CO,-korrektion (ACO Zm)
[8C02/(km)]

Benzin 0,0277 Am
Diesel 0,0383 Am

4. CERTIFICERING AF CO,-BESPARELSER

De CO,-besparelser, der skal certificeres af den typegodkendende myndighed i overensstemmelse med artikel 11 i
gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011 eller (EU) nr. 427/2014 (CScq,) [g CO,/km], er dem, der beregnes i
overensstemmelse med formel 14. CO,-besparelserne registreres i typegodkendelsesattesten for hver keretgjsversion
udstyret med 48 V-motorgeneratoren kombineret med 48 V/12 V-jevnstremsomformeren.

Formel 14

CSco, = (Cco2 - Sccoz)
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hvor

Cco er CO,-besparelsen som bestemt i overensstemmelse med formel 8 i nr. 3.2 s¢
2 CO2

[gCO,/km] er usikkerheden i forbindelse med CO,-besparelserne for 48 V-motorgeneratoren kombineret med 48
V[12 V-jevnstremsomformeren som beregnet i overensstemmelse med formel 12 i nr. 3.3 [g CO,/km]



	Kommissionens gennemførelsesafgørelse (EU) 2020/1167 af 6. august 2020 om godkendelse af den teknologi, der anvendes i effektive 48 V-motorgeneratorer kombineret med en 48 V/12 V-jævnstrømsomformer til brug i konventionelle forbrændingsmotorer og visse personbiler og lette erhvervskøretøjer med hybridmotor som en innovativ teknologi i henhold til Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2019/631 (EØS-relevant tekst) 
	BILAG Metode til bestemmelse af CO2-besparelserne ved den teknologi, der anvendes i en effektiv 48 V-motorgenerator kombineret med en 48 V/12 V jævnstrømsomformer til konventionelle forbrændingsmotorer og visse hybride elektriske personbiler og lette erhvervskøretøjer 


