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ROZHODNUTI

PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2020/1167
ze dne 6. srpna 2020

o schvileni technologie pouZité v a&inném 48voltovém motorgeneritoru ve spojeni

s 48 V[12 V DC/DC méni¢em pro pouziti v konvencnich spalovacich motorech a nékterych

hybridnich elektrickych osobnich automobilech a lehkych uZitkovych vozidlech jako inovativni
technologie podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro nova lehkd uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 ('), a zejména na ¢l. 11 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dtvodam:

(1)  Dne 10. fijna 2019 podal dodavatel SEG Automotive Germany GmbH Zddost (dale jen ,Zddost o zménu*“) v souladu
s ¢lankem 12a pfislusnych provadécich nafizeni Komise (EU) ¢ 725/2011 (3 a (EU) ¢ 427/2014 () o zménu
provadécich rozhodnuti Komise (EU) 2019/314 () a (EU) 2019/313 () s cilem zohlednit celosvétové
harmonizovany zkusebni postup pro lehka vozidla (WLTP) stanoveny v nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (©).

(2)  Dne 31. fijna 2019 podali vyrobci Audi AG, Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Ford-
Werke GmbH, Honda Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover LTD,
Renault, Toyota Motor Europe NV/SA, Volkswagen AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge a dodavatelé SEG Automotive
Germany GmbH, Valeo Electrical systems and Mitsubishi Electric Corporation, spole¢nou zadost (déle jen ,Zadost
o schvéleni) o schvéleni technologie pouzivané v wcinnych 48voltovych motorgenerdtorech ve spojeni s
48 V[12 V DC/DC méni¢em pro pouziti v osobnich automobilech a lehkych uZitkovych vozidlech pohdnénych
konvenénim motorem s vnitinim spalovanim (vozidlech s konvenénim spalovacim motorem) a nékterych
hybridnich elektrickych vozidlech s jinym nez externim nabfjenim (NOVC-HEV) jako inovativni technologie. Zadost
o schvéleni se tykd sniZeni emisi CO,, které nelze prokazat méfenim provedenym v souladu s postupem WLTP, jak je
stanoveno v nafizeni (EU) 2017/1151.

() Ut vést. L 111, 25.4.2019, 5. 13.

(%) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovani a certifikace
inovativnich technologif ke snizovéani emisi CO, z osobnich automobilti podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/
2009 (Ut vést. L 194, 26.7.2011, s. 19).

() Provddéci natizeni Komise (EU) ¢. 4272014 ze dne 25. dubna 2014, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologii ke snizovan{ emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel podle naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 (Ut.
vest. L 125, 26.4.2014, s. 57).

() Provddéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/314 ze dne 21. tinora 2019 o schvéleni technologie pouzité ve vysoce ti¢inném 48-voltovém
motorgenerdtoru (BRM) spolecnosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni se 48 V[12 V DC/DC méniem pro pouZiti
v konvenc¢nich spalovacich motorech a nékterych hybridnich osobnich automobilech jako inovativni technologie pro snizovéan{ emisi
CO, z osobnich automobilt podle naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 51, 22.2.2019, 5. 42).

() Provddéci rozhodnuti Komise (EU) 2019/313 ze dne 21. tinora 2019 o schvileni technologie pouzité ve vysoce G¢inném 48-voltovém
motorgenertoru (BRM) spolecnosti SEG Automotive Germany GmbH ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méni¢em pro pouZiti
v konvencnich spalovacich motorech a nékterych hybridnich lehkych uzitkovych vozidlech jako inovativni technologie pro snizovani
emisf CO, z lehkych uZitkovych vozidel podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 510/2011 (Ut. vést. L 51, 22.2.2019, s. 31).

(®) Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
piistupu k informacim o opravéch a tidrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, nafizeni Komise (ES)
& 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (U. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1).
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(3)  Zadost 0 zménu a zadost o schvaleni byly posouzeny v souladu s ¢ldnkem 11 nafizeni (EU) 2019/631, provadécimi
naifzenimi (EU) ¢ 725/2011 a (EU) ¢ 427/2014 a technickymi pokyny pro piipravu Zidosti o schvaleni
inovativnich technologii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 () a nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) & 510/2011 (%) (verze z Cervence 2018) (). V souladu s ¢l. 11 odst. 3 nafizeni (EU)
2019/631 byly k zadosti o zménu a k zddosti o schvdleni pfiloZeny zprivy o ovéfeni provedené nezdvislymi
a autorizovanymi subjekty.

(4)  Vzhledem k tomu, Ze se Zddost o zménu a Zadost o schvéleni tykaji stejné inovativni technologie a Ze by pro jeji
pouziti u dotcenych kategorii vozidel mély platit stejné podminky, je vhodné se zddosti o zménu i Zadosti
o schvéleni zabyvat v jednom rozhodnuti.

(5)  48voltovy motorgeneritor lze provozovat bud jako elektricky motor pfeménujici elektrickou energii na
mechanickou energii, nebo jako generdtor pfeménujici mechanickou energii na elektrickou energii, tj. jako
standardni alterndtor. 48 V/12 V DC/DC méni¢ umoZiiuje 48voltovému motorgenerdtoru doddvat elektrickou
energii pfi napéti pozadovaném pro vykon 12voltového elektrického napdjeni vozidla a/nebo nabijeni 12voltové
baterie.

(6)  Technologie pouzivand v Gi¢inném 48voltovém motorgenerdtoru doddvaném spolecnosti SEG Automotive Germany
GmbH ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem jiz byla schvdlena pro pouziti v osobnich automobilech pohdnénych
konvené¢nim spalovacim motorem a v nékterych osobnich automobilech NOVC-HEV provddécim rozhodnutim (EU)
2019/314, jakoz i pro pouziti v lehkych uzitkovych vozidlech pohdnénych konvencnim spalovacim motorem
a nékterych lehkych uzitkovych vozidlech NOVC-HEV provddécim rozhodnutim (EU) 2019/313 jako inovativni
technologie umoznujici snizeni emisi CO, zptsobem, na ktery se jen dste¢né vztahuji méfeni provddénd jako
soucdst zkouSek emisi podle nového evropského jizdntho cyklu stanoveného v nafizeni Komise (ES)
¢.692/2008 (). Tato technologie byla rovnéz schvélena jako obecnd inovativni technologie odkazem na podminky
NEDC provadécim rozhodnutim Komise (EU) 2020/1102 ().

(7)  Zadost 0 zménu a zadost o schvéleni viak odkazuji na WLTP stanoveny v nafizeni (EU) 2017/1151. Bylo prokdzano,
ze méfeni provadénd jako soucdst zkousek emisi v rimci WLTP se pouze ¢astecné vztahuji na snizeni CO,, které je
vysledkem technologie pouzité v cinnych 48voltovych motorgenerdtorech ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC
ménicem.

(8)  Na zdkladé zkusenosti ziskanych pfi posuzovani zddosti o schvéleni schvalenych provddécimi rozhodnutimi (EU)
2019/313, (EU) 2019/314 a (EU) 2020/1102 a s ohledem na informace poskytnuté se stivajici zidosti o zménu
a Zadosti o schvéleni bylo uspokojivé a pfesvédcivé prokdzano, ze technologie pouzivand v G¢inném 48voltovém
motorgeneratoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méni¢em spliiuje kritéria uvedend v ¢l. 11 odst. 2 nafizeni (EU)
2019/631 a kritéria zptsobilosti uvedend v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadécich nafizeni (EU) ¢. 725/2011 a (EU)
& 427/2014.

(9)  Inovativni technologie by méla byt pouZzivina v osobnich automobilech nebo lehkych uzitkovych vozidlech
s konven¢nim spalovacim motorem nebo ve vozidlech NOVC-HEV téch kategorii, u nichZ lze pouzit nekorigované
naméfené hodnoty spotieby paliva a emisi CO, v souladu s bodem 1.1.4 dodatku 2 dil¢{ ptilohy 8 k ptiloze XXI
nafizeni (EU) 2017/1151.

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily v rimci integrovaného piistupu Spolecenstvi ke sniZovani emisi CO, z lehkych vozidel (Ut. vést. L 140,
5.6.2009, s. 1).

() Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové lehkd uzitkovd vozidla v rdmci integrovaného piistupu Unie ke snizovani emisi CO, z lehkych vozidel (Ur. vést. L 145,
31.5.2011,s. 1).

() https://circabc.europa.eu/sd[ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760£82a9(July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

(") Nafizeni Komise (ES) €. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravich a tdrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

(") Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2020/1102 ze dne 24. ¢ervence 2020 o schvaleni technologie pouZivané v ti¢inném 48voltovém
motorgenerdtoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem pro pouziti v konvenénich spalovacich motorech a nékterych hybridnich
elektrickych osobnich automobilech a lehkych uzitkovych vozidlech jako inovativni technologie podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2019/631 a odkazem na novy evropsky jizdni cyklus (NEDC) (UF. vést. L 241, 27.7.2020, s. 38).
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(10) Zadost o zménu i zddost o schvileni odkazuji na metodiku uréeni snizeni emisi CO, pii pouziti G¢inného
48voltového motorgenerdtoru ve spojeni s 48 V[12 V DC/DC méni¢em v osobnich automobilech a lehkych
uzitkovych vozidlech uvedenou v bodé 3 prilohy provadécich rozhodnuti (EU) 2019/313 a (EU) 2019/314, tj. na
,samostatnou metodou*.

(11) Metodika navrzend v zddosti o schvéleni se vSak od ,samostatné metody* lisf, pokud jde o Groven napéti, kterd se md
pouzit u méfeni G¢innosti 48voltového motorgeneratoru; navrhuje se nastaveni na 48 V misto 52 V. Kromé toho se
navrhuje zménit vystupni proud pro méfeni Gc¢innosti 48 V/12 V DC/DC ménice tak, aby vystupni proud byl
stanoven jako polovina jmenovitého vykonu DC/DC ménice déleného 14,3 V namisto jmenovitého vykonu DC/DC
ménice déleného 14,3 V. Navic se v zddosti o schvaleni navrhuje zavést u 48voltového motorgenerdtoru postup
zdbéhu.

(12) S ohledem na zmény navrhované u ,samostatné metody* stanovené v provadécich rozhodnutich (EU) 2019/313
a (EU) 2019/314, pokud jde o trovein napéti pfi méfeni tcinnosti 48voltového motorgenerdtoru a vystupniho
proudu pfi méfeni G¢innosti 48 V[12 V DC/DC ménice, je zjisténo, Ze tyto zmény mohou vést z hlediska sniZeni
emisi CO, k méné konzervativnim vysledkim. Zadatelé tvrdili, Ze zmény jsou oprévnéné, protoze lépe zobrazuji
redlné jizdni podminky. Dikazy poskytnuté na podporu tohoto tvrzeni vak nelze povazovat za dostatecné,
zejména proto, Ze na podporu zddosti o schvéleni byl proveden pouze omezeny pocet studii a protoze neexistuji
dtkazy, které by podporovaly zménu vystupniho proudu pii méfeni ticinnosti u 48 V/12 V DC/DC ménice.
S ohledem na zminéné skutecnosti se md za to, Ze tyto aspekty ,samostatné metody“ stanovené v bodé 3 piilohy
piislusnych provddécich rozhodnuti (EU) 2019/313 a (EU) 2019/314 by se na zdkladé informaci uvedenych
v Zadostech o schvéleni nemély ménit.

(13) Pokud jde o navrhované doplnéni postupu zdbéhu 48voltového motorgenerdtoru do zkusebni metody, v zddosti
o schvileni nejsou dostate¢né piesné popsdny podrobnosti, jak by mél byt tento zdbéh provddén ani jakym
zpusobem by mély byt zohlednény jeho Gcinky. Vzhledem k tomu, Ze G¢innost 48voltového motorgeneratoru ve
spojeni s 48 V[12 V méniCem se stanovuje na zdkladé priméru vysledkti méfeni, mohou byt veskeré dcinky
zabéhu, af pozitivni, nebo negativni, pfi kone¢ném stanoveni G¢innosti nalezité zohlednény, v pfipadé potieby
zvySenim poctu méfeni. Vzhledem k vyse uvedenému neni vhodné zkusebni metodiku dopliiovat o dalsi zvlastni
postup zdbéhu, jak se navrhuje v zZddosti o schvileni.

(14) V zadosti o zménu se navrhuje upravit primérnou rychlost z rychlosti uvedené v NEDC (33,58 kmj/h) na rychlost
uvedenou ve WLTP (46,6 km/h). JelikoZ by mély byt zohlednény podminky WLTP, méla by byt primérnd rychlost
stanovena odpovidajicim zpiisobem.

(15) Ze ,samostatné metody” implicitné vyplyvd, Ze vstupni napéti pro zkousku t¢innosti 48 V/12 V DC/DC ménice by
mélo byt stejné jako vystupni napéti 48voltového motorgenerdtoru, tj. 52 V. Aby se zajistilo harmonizované
provadéni zkousek tcinnosti, je vhodné ve zkuSebni metodé upfesnit, Ze hodnota vstupniho napéti by méla byt
stanovena na 52 V.

(16) Vyrobci by méli mit moznost pozadat schvalovaci orgdn o certifikaci sniZeni emisi CO, dosazeného pii pouziti
inovativni technologie, pokud spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti. Vyrobci by za timto Géelem méli
zajistit, aby k Zddosti o certifikaci byla pfiloZzena zpriva o ovéfeni provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze dand inovativni technologie podminky stanovené v tomto rozhodnuti spliiuje a Ze
sniZeni emisi bylo stanoveno v souladu se zkuebni metodou uvedenou v tomto rozhodnuti.

(17) Pro snazsi zavadéni dané inovativni technologie do novych vozidel ve vétsim méfitku by mél mit vyrobce rovnéz
moznost pozadat o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pomoci nékolika riznych G¢innych 48voltovych
motorgeneratorti ve spojeni s 48 V/12 V méniCem prostiednictvim jediné Zddosti o certifikaci. Je vSak vhodné
zajistit, aby se v piipadé vyuZiti této moZnosti pouzil mechanismus podporujici zavddéni pouze takovych
inovativnich technologii, které nabizeji nejvyssi snizeni CO,.

(18)  Schvalovaci orgdn musi ditkladné ovéfit, zda jsou podminky pro certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pouzitim
inovativni technologie specifikované v tomto rozhodnuti splnény. Pokud je udélena certifikace, mél by piislusny
schvalovaci orgdn zajistit, aby vSechny prvky, které jsou pro certifikaci vzaty v dvahu, byly zaznamendny ve
zkudebnim protokolu a uchovavany spole¢né se zprdvou o ovéfeni a aby tyto informace byly na vyzadani
zpiistupnény Komisi.
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(19) Za tcelem stanoveni obecného kédu ekologické inovace, ktery ma byt uveden v piislusnych dokumentech schvaleni
typu podle pfiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ('), je nutno této inovativni
technologii pfidélit individudlni kéd.

(20) Od roku 2021 se mé dodrzeni cili pro specifické emise CO, ze strany vyrobctli zji§tovat na zdkladé emisi CO,
stanovenych v souladu s postupem WLTP. Snizeni emisi CO, pouzitim inovativni technologie certifikované
odkazem na toto rozhodnut{ se tedy mizZe zohlednit pfi vypoctu pramérnych specifickych emisi CO, vyrobci
pocinaje kalenddfnim rokem 2021,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Inovativni technologie

Technologie pouzivand v i¢inném 48voltovém motorgenerdtoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem se schvaluje jako
inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 11 nafizeni (EU) 2019/631 vzhledem k tomu, Ze na sniZeni CO, dosaZené jejim
prostiednictvim se pouze aste¢né vztahuje standardni zkuSebni postup stanoveny v nafizeni (EU) 2017/1151, a pod
podminkou, Ze pfedmétna technologie spliiuje tyto podminky:

a) inovativni technologii jsou vybavena osobni vozidla (M,) nebo lehkd uzitkovd vozidla (N;) pohdnénd spalovacim
motorem na benzin nebo motorovou naftu (vozidla M; a N; pohdnénd konvenénim spalovacim motorem), nebo
hybridni elektrickd vozidla s jingym neZ externim nabijenim kategorie M; nebo Ny, u nichZ lze pouzit nekorigované
naméfené hodnoty spotteby paliva a emisi CO, podle bodu 1.1.4 dodatku 2 dil¢i ptilohy 8 k pfiloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151;

b) jeji a¢innost, kterd je vysledkem tcinnosti 48voltového motorgeneratoru a Géinnosti 48 V[12 V DC/DC ménice a je
stanovena podle bodu 2.3 ptilohy, ¢in alespon

i) 73,8 % uvozidel s benzinovym motorem kromé motort pfepliiovanych turbodmychadlem;
ii) 73,4 % u vozidel s benzinovym motorem piepliiovanym turbodmychadlem;

i) 74,2 % u vozidel s naftovym motorem.

Cldnek 2
Zidost o certifikaci sniZeni emisi CO,

1. Vyrobce muiZze pozidat schvalovaci orgdn o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pii pouziti technologie
schvalené v souladu s ¢ldnkem 1 (,inovativni technologie®) odkazem na toto rozhodnuti.

2. Vyrobce zajisti, aby k zadosti o certifikaci byla pfiloZena zpriva o ovéteni provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze pfedmétnd technologie spliiuje ¢l. 1 pism. a) a b).

3. Pokud bylo sniZzeni emisi CO, certifikovdno v souladu s ¢ldnkem 3, vyrobce zajisti, aby certifikované sniZeni emisi
CO, a kdd ekologické inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1 byly zaznamendny v prohldseni o shodé doty¢nych vozidel.

Cldnek 3
Certifikace sniZeni emisi CO,

1.  Schvalovaci orgdn zajisti, aby bylo sniZeni emisi CO, dosazené pouzitim dané inovativni technologie stanoveno
pomoci metody uvedené v pifloze.

2. 74dé-li vyrobce o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného u vice nez jednoho typu 48voltového motorgenerétoru ve
spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem pro jednu verzi vozidla, schvalovaci orgdn ur¢i, ktery z testovanych 48voltovych

vvvvv

pro tcely odstavce 4.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES ze dne 5. zai 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovini motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systémd, konstruk¢nich ¢ésti a samostatnych technickych celkét ur¢enych pro tato vozidla
(rdamcova smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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3. Schvalovaci organ zaznamend certifikované sniZeni emisi CO, vypoctené podle bodu 4 piilohy a kdd ekologické
inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1 do piislusné dokumentace ke schvéleni typu.

4. Schvalovaci orgdn zaznamend veskeré prvky, které byly pro certifikaci vzaty v Gvahu, do zkusebniho protokolu
a tento protokol uchovava spole¢né se zpravou o ovéfeni uvedenou v ¢l. 2 odst. 2 a zajisti, aby tyto informace byly na
vyzddani zpfstupnény Komisi.

5. Schvalovaci orgdn certifikuje snizeni emisi CO, dosazené pii pouZiti inovativni technologie, pouze pokud dojde
k zdvéru, Ze predmétnd technologie spliiuje podminky stanovené v ¢l. 1 pism. a) a b), a pokud sniZeni emisi CO,
stanovené v souladu s bodem 3.5 piilohy dosdhlo hodnoty 0,5 g CO,/km nebo vys3i, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b)
provadéciho nafizeni (EU) €. 725/2011 v pfipadé osobnich automobild, nebo jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b)
provadéciho nafizeni (EU) ¢. 4272014 v ptipadé lehkych uZzitkovych vozidel.

Cldnek 4

Kéd ekologické inovace

1.  Inovativni technologii schvalené timto rozhodnutim je p¥ifazen k6d ekologické inovace €. 32.
2. Certifikované snizeni emisi CO, zaznamenané pomoci uvedeného kddu ekologické inovace se muiize zohlednit pfi
vypoctu pramérnych specifickych emisi vyrobct poéinaje kalendainim rokem 2021.

Cldnek 5

Vstup v platnost

Toto rozhodnut{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 6. srpna 2020.

Za Komisi
Ursula VON DER LEYEN
predsedkyné
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Ufedni véstnik Evropské unie

2.1.

PRILOHA

Metoda pro stanoveni sniZeni emisi CO, dosazeného pomoci technologie pouZité v i¢inném
48voltovém motorgenerdtoru ve spojeni se 48 V[12 V DC/DC méni¢em pro konvenéni spalovaci
motory a nékteré hybridni elektrické osobni automobily a lehkd uZitkovd vozidla

UvoD

Tato ptiloha stanovi metodu pro ureni sniZeni emisi CO, (oxid uhli¢ity) pfi pouziti G¢inného 48voltového
motorgeneratoru (ddle jen ,48voltovy motorgenerdtor) ve spojeni se 48 V[12 V DC/DC méniCem (ddle jen
,48 V[12 V DC/DC méni¢“) ve vozidlech kategorie M, nebo Ny, jak je uvedeno v ¢l. 1 pism. a).

STANOVEN[ UCINNOST!

Ucinnost 48voltového motorgeneritoru a 48 V/12 V DC/DC ménice se stanovi zvldit, jak je uvedeno v bodech
2.1 a 2.2. Vysledné hodnoty se v souladu s bodem 2.3 pouziji jako vstup pro vypocet celkové ticinnosti 48voltového
motorgeneratoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem.

Uc¢innost 48voltového motorgeneritoru

Ucinnost 48voltového motorgeneratoru se stanovi v souladu s normou ISO 8854:2012, pficemz je tieba zohlednit
ndsledujici upfesnéni.

Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu diikazy, Ze rozmezi otdcek 48voltového motorgeneritoru jsou stejnd jako
rozmezi ota¢ek uvedend v tabulce 1 nebo jim jsou rovnocennd.

Ucinnost 48voltového motorgeneratoru se uréi na zdkladé méfeni v kazdém provoznim bodé uvedeném v tabulce 1.

Intenzita proudu 48voltového motorgenerdtoru odpovidd v kazdém provoznim bodé poloviné jmenovitého proudu.
V kazdém provoznim bodé se napéti a vystupni proud 48voltového motorgeneratoru musi pfi méfeni udrzovat na
konstantn{ tirovni, pfi¢emZ v piipadé napéti se jednd o hodnotu 52 V.

7.8.2020

Tabulka 1
Provo;ni bod Doba do stabilizace Otacky Frekvence provoznich bodii
' s n; [min~1] h;
1 1200 1 800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6000 0,25
4 300 10000 0,10

Ucinnost 48voltového motorgeneritoru v kazdém provoznim bodé i (Mmey) %] se vypocitd podle vzorce 1.

Vzorec 1

kde pro kazdy opera¢ni bod i

U je napéti [V];

L je intenzita proudu [A];
M; je toc¢ivy moment [Nm];
n; jsou otacky [min™'].

60'Ui'li

nMGi - 2T['Mi'ni

100
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V kazdém provoznim bodé se méfeni musi provadét v nepfetrzitém sledu nejméné pétkrat a G¢innost se vypocte pro
kazdé z téchto merem(nMGi]_), pfi¢em? j je index odkazujici na jednu sérii méfent.

V kazdém provoznim bodé se vypocte primér téchto ti¢innosti(fimg;).

Ucinnost 48voltového motorgenerdtoru (NMMG) [%] se vypocitd podle vzorce 2.

Vzorec 2
4
Mme = Z h; *Timg;
i=1
kde
M Mg; je primérnd tG¢innost 48voltového motorgenerdtoru uréend v provoznim bodé i [%)
h; je frekvence provozniho bodu i podle tabulky 1.

2.2. Utinnost 48 V[12 V DC/DC ménice
Ucinnost 48 V/12 V DC/DC ménice se stanovi za téchto podminek:
— Vstupni napéti 52 V
— Vystupni napéti 14,3 V
— Vystupni proud: jmenovity vykon 48 V[/12 V DC/DC ménice déleny vystupnim napétim 14,3 V

Jmenovity vykon 48 V[/12 V DC/DC ménice je staly vystupni vykon certifikovany dodavatelem v souladu s pozadavky
uvedenymi v normé ISO 8854:2012.

Ucinnost 48 V/12 V DC/DC ménice (Mpe/pe) [%] se vypocte z méfent intenzity proudu a napéti podle vzorce 3.

Vzorec 3
n _ Upay " Iy

DC/DC =T 7

Usgv * Lagv

kde
Ussv je vstupni napéti, které je stanoveno na 52 [V]
Lygv je intenzita proudu méfend na strané vstupu [A]
Uszy je vystupni napéti, které je stanoveno na 14,3 [V]
Lizy je intenzita proudu méfend na strané vystupu, kterd by se méla rovnat jmenovitému vykonu 48 V[12'V

DC/DC ménice vydélenému vystupnim napétim [A]

Meéfeni a vypocty tcinnosti se musi provadét v nepfetrzitém sledu nejméné pétkrat (5x).

Priimér téchto dcinnosti poté predstavuje Gcinnost 48 V/12 V DC/DC ménice (Mpe/pe) [%]-

2.3. Kombinovand ti¢innost

Ucinnost 48voltového motorgeneratoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem (Nrot) [%] se vypocitd podle vzorce 4.

Vzorec 4

Ntotr = MM " Mbe/be
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MG . je ucinnost 48voltového motorgenerdtoru, jak je urcena v bodé 2.1 [%]
The/oe je ucinnost 48 V/12 V DC/DC ménice, jak je urcena v bodé 2.2 [%]
3. VYPOCET SNIZENI EMISI CO,

3.1.

3.2.

Uspora mechanického pfikonu

Rozdil (AP,,) [W] mezi tsporou mechanického pitkonu p#i pouziti 48voltového motorgeneratoru ve spojeni
s 48 V[12 V DC/DC méni¢em za redlnych podminek (APmrw) a tsporou mechanického pitkonu pii pouziti
48voltového motorgenerdtoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méni¢em za podminek schvalovéni typu (APyra) se

vypocitd podle vzorce 5.

Vzorec 5
APy = APprw — AP
kde
APy rw se vypocita podle vzorce 6 a AP, podle vzorce 7.
Vzorec 6
Prw  Prw
AP RW = —— —
" M Tror
Vzorec 7
Pra  Pra
APyrp =————
N8 Mror
kde
Mot je Gcinnost 48voltového motorgeneratoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem, jak je urcena
v bodé 2.3 [%]
Prw je ptikon za ,redlnych“ podminek, ktery ¢ini 750 W
Pra je ptikon za podminek ,schvalovéni typu®, ktery ¢ini 350 W
hj: je t¢innost referen¢niho alterndtoru, kterd ¢ini 67 %

Vypocet sniZzeni emisi CO,

Snizeni emisi CO, dosaZené pomoci 48voltového motorgenerdtoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méniCem

(Cco,) [g CO,/km]se vypocitd podle vzorce 8.

Vzorec 8
Vpe - CF
CC02 = APm i

kde
APy, je rozdil mezi Gsporou mechanického piikonu za redlnych podminek a tsporou mechanického

piikonu za podminek schvalovani typu podle bodu 3.1
\'% je primérna rychlost jizdy v jizdnim cyklu WLTP, kterd ¢ini 46,6 km/h
Vee je spotieba na efektivni vykon podle tabulky 2 [I/kWh]

CF je piepocitaci koeficient podle tabulky 3 [gCO, /1]
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Tabulka 2
Typ motoru Spotieba na tG¢inny vykon (Vpg)
[1/kWh]
Benzinovy kromé motort ptepliiovanych turbodmycha- 0,264
dlem
Benzinovy pfepliiovany turbodmychadlem 0,280
Naftovy 0,220
Tabulka 3
Typ paliva Prepocitaci koeficient (CF)
[gC0,/1]
Benzin 2330
Nafta 2640

3.3. Vypocet nejistoty sniZeni emisi CO,
Nejistota sniZeni emisi CO, vypocitand podle bodu 3.2 musi byt vy¢islena.
Za timto ucelem jsou tfeba ndsledujici vypocty.

Zaprvé, smérodatnd odchylka G¢innosti 48voltového motorgenerdtoru v kazdém provoznim bodé (S, ) [%] se
vypocitd podle vzorce 9.

Vzorec 9
o N2
X2, (ﬂMGij - nMGi)
MG m(m — 1)

kde
m je pocet méfeni j provedenych v kazdém provoznim bodé i pro 48voltovy G¢inny motorgenerétor, jak

je uvedeno v bodé 2.1
NMG;; je ti¢innost 48voltového motorgenerdtoru vypocitand pro individudlni méfeni j v provoznim bodé i,

j ) 8 vyp p jvp

jak je uvedeno v bodé 2.1 [%]

Nmg; je prumérnd G¢innost 48voltového motorgenerdtoru vypocitand pro provozni bod i, jak je uvedeno

v bodé 2.1 [%]

Déle, smérodatnd odchylka G¢innosti 48voltového motorgenerdtoru (Syy,e) [%] se vypocitd podle vzorce 10.

Vzorec 10

Snme =

4
> seyg))?
i=1
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kde
STvG; se ur¢i podle vzorce 9 [%]
h; je frekvence provozniho bodu i podle tabulky 1.

3.4.

Smérodatnd odchylka ticinnosti 48 V12 V DC/DC ménice (Sapezpe) [%] se poté vypocitd podle vzorce 11.

Vzorec 11
2
B Z{‘:l (T]DC/DC1 - T]DC/DC)
“fpc/pc L(L—1)
kde
L je pocet méfeni | provedenych pro 48 V/12 V DC/DC ménic, jak je uvedeno v bodé 2.2.
Tne/pe, je Gi¢innost 48 V/12 V DC/DC ménice vypocitand pro individudlni méfent |, jak je uvedeno v bodé 2.2 [%]
be/nC je ucinnost 48 V/12 V DC/DC ménice, jak je uvedeno v bodé 2.2 [%]

Nakonec se nejistota snizeni emisi CO, (Scco,) [ CO2/km] 48 voltového motorgeneritoru ve spojent
s 48 V[12 V DC/DC méni¢em vypocitd podle vzorce 12 a nesmi prekrocit 30 % sniZeni emisi CO,.

Vzorec 12
2
s _ (Prw — Pra) .VPe ' CF . (Snmg)z + <STIDC/DC)
C - JE—
€0z Ntor v NMG Nbc/pc
kde
Prw je ptikon za ,redlnych“ podminek, ktery ¢ini 750 W
Pra je ptikon za podminek ,schvalovani typu®, ktery ¢ini 350 W
NroT je celkovd t¢innost 48voltového motorgeneratoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem, jak je
urcena v bodé 2.3 [%]

Vpe je spotfeba na efektivni vykon podle tabulky 2 [[/kWh]
CF je piepocitaci koeficient podle paliva podle tabulky 3 [gCO, /1]
v je prumérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu WLTP, kterd ¢ini 46,6 km/h
Snmc je smérodatnd odchylka ac¢innosti 48voltového motorgeneratoru urcend podle vzorce 10 [%]
NMa je ucinnost 48voltového motorgeneratoru, jak je urcena v bodé 2.1 [%]
STBETBT je smérodatnd odchylka ¢innosti 48 V/12 V DC/DC ménice urcend podle vzorce 11 [%]
irororers je t¢innost 48 V/12 V DC/DC ménice, jak je uréena v bodé 2.2 [%]
Zaokrouhlovani

Snizeni emisi CO, (C¢p,) vypocitané podle bodu 3.2 a nejistota snizeni emisi CO2 (S¢, ) vypocitand podle bodu 3.3
musi byt zaokrouhleny nahoru na nejvyse dvé desetinnd mista.
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Vsechny hodnoty pouzité pfi vypoctu snizeni emisi CO, lze pouzit bud nezaokrouhlené, nebo se musi zaokrouhlit
nahoru a vyjddfit na co nejmensi pocet desetinnych mist, diky ¢emuz bude tirovenn maximalniho celkového dopadu
(tj. kombinovaného dopadu vSech zaokrouhlenych hodnot) na sniZeni niz3i nez 0,25 g CO,/km.

3.5. Kontrola minimdlniho limitu sniZeni emisi CO,

Schvalovaci orgdn zajisti, Ze kazdé vozidlo vybavené 48voltovym motorgeneratorem ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC
ménicem spliuje kritérium minimélniho limitu, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provddéciho nafizeni (EU)
¢.725/2011 a provadéciho nafizeni (EU) ¢. 427/2014.

Pfi ovéfovani toho, zda je kritérium minimdlniho limitu splnéno, schvalovaci orgdn podle vzorce 13 zohledni sniZeni
emisi CO, podle bodu 3.2, nejistotu podle bodu 3.3 a pfipadné korekéni koeficient CO, v piipadé kladného
hmotnostniho rozdilu (Am) mezi 48voltovym motorgenerdtorem ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménicem
a referenénim alterndtorem.

Pro tcely korekce kladného hmotnostniho rozdilu se hmotnost referen¢niho alterndtoru stanovi na 7 kg.

Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu informace o hmotnosti 48voltového motorgenerdtoru ve spojeni
s 48 V/12 V DC/DC ménicem, a to tak, jak jsou certifikoviny dodavatelem.

Vzorec 13
(Cco, = Scco, = ACOz,) = MT
kde
MT je 0,5 g CO,/km, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011
a provadéciho nafizeni (EU) ¢. 427/2014.
Ceo, je snizeni emisi CO,, jak je uvedeno v bodé 3.2 [gCO, /(km)]
(CS¢o,) je nejistota snizeni emisi CO,, jak je uvedeno v bodé 3.3[g CO,/km]

ACO, je korekéni koeficient CO, v piipadé kladného hmotnostniho rozdilu (Am) [kg] mezi 48voltovym
motorgenerdtorem ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC méniCem a referen¢nim alterndtorem, vypocitany
podle tabulky 4: [ CO,/km]

Tabulka 4
Typ paliva Korekeni koeficient CO, (ACO, )
[8CO,/(km)]
Benzin 0,0277 Am
Nafta 0,0383 Am

4. CERTIFIKACE SNIZENI EMISI CO,
Snizeni emisi CO,, které musi byt schvalovacim ogge’mem certifikovdno v souladu s ¢ldnkem 11 provddécich nafizeni
(EU) ¢. 725/2011 nebo (EU) ¢. 427/2014 (C3co, [g CO,/km], je sniZen{ vypocitané podle vzorce 14. SniZeni emisi
CO, se zaznamend do certifikdtu schvéleni typu, a to pro kazdé vozidlo vybavené 48voltovym motorgeneritorem ve
spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménic¢em.

Vzorec 14

CSco, = (Cco2 - Sccoz)
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kde
Ceo, je sniZeni emisi CO, stanovené podle vzorce 8 v bodé 3.2[g CO,/km]
Sceo, je nejistota snizeni emisi CO, 48voltového motoreenerdtoru ve spojeni s 48 V/12 V DC/DC ménic¢em

vypoditand podle vzorce 12 v bodé 3.3 [g CO2/km]
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