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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU)
Nr. 923/2012

af 26. september 2012

om fzlles regler for luftrummet og operationelle bestemmelser

vedrerende luftfartstjenester og -procedurer og om 2endring af

gennemforelsesforordning (EF) nr. 1035/2011 og forordning (EF)

nr. 1265/2007, (EF) nr. 1794/2006, (EF) nr. 730/2006, (EF) nr.
1033/2006 og (EU) nr. 255/2010

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktions-
maéde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation og udnyttelse af det
feelles europeiske luftrum (»luftrumsforordningen«) (1), serlig artikel 4,
litra a) og b),

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om felles regler for civil luftfart og
om oprettelse af et europeisk luftfartssikkerhedsagentur (?) (EASA-
grundforordningen), sarlig artikel 8 og artikel 8b samt bilag Vb, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) I henhold til forordning (EF) nr. 551/2004 og forordning (EF)
nr. 216/2008 »C1 vedtager Kommissionen <« gennemforelses-
bestemmelser med henblik pd at vedtage passende bestemmelser
vedrerende lufttrafikregler pa basis af ICAO's (Den Internationale
Organisation for Civil Luftfart) standarder og anbefalet praksis
samt at harmonisere anvendelsen af ICAO's klassificering af
luftrum med det formadl at sikre en problemfri udevelse af sikre
og effektive lufttrafiktjenester inden for det falles europeiske
luftrum.

(2) I henhold til artikel 8, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om oprettelsen af
et feelles europaisk luftrum (%) er det palagt Eurocontrol at bista
Kommissionen med udvikling af gennemferelsesbestemmelser,
der fastsetter passende bestemmelser om lufttrafikregler pa
basis af ICAO's standarder og anbefalet praksis og harmoniserer
anvendelsen af ICAQ's klassificering af luftrum.

3) I overensstemmelse med artikel 1, stk. 3, og artikel 13 i forord-
ning (EF) nr. 549/2004 og artikel 2 i forordning (EF) nr. 216/2008
ber initiativet om et felles europeisk luftrum bistd medlemssta-
terne med at opfylde deres forpligtelser i henhold til Chicagokon-
ventionen af 1944 om international civil luftfart (herefter benaevnt
»Chicagokonventionen«) ved at serge for faelles fortolkning og
gennemforelse.

(') EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20.
() EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.
() EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1.
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Forordning (EF) nr. 551/2004 har til formél at understette
konceptet om et gradvist mere integreret operativt luftrum som
led i den felles transportpolitik samt at fastlegge falles
procedurer for udformning, planlegning og styring og samtidig
sikre, at lufttrafikstyringen kan foregéd effektivt og sikkert. Dette
formél er is@r relevant i forbindelse med en hurtig gennemforelse
af funktionelle luftrumsblokke i det falles europaiske luftrum.

Resultatet af det arbejde, som den felles gruppe oprettet af
Kommissionen, Eurocontrol og ICAO har udfert med kortleg-
ning af de nationale forskelle, som medlemsstaterne har indgivet
med hensyn til I[CAO-standarder, der handler om lufttrafikregler
og tilherende bestemmelser om luftfartstjenester, understetter
behovet for standardisering af falles regler og forskelle med
hensyn til det felles europaiske luftrum.

Med henblik pé at sikre en effektiv, hurtig og sikker international
lufttrafik samt at understette etableringen af funktionelle luftrums-
blokke ber alle deltagere i det felles europaiske luftrum over-
holde et fzlles regelsaet. Ydermere er oprettelsen af et gennem-
sigtigt regelsaet, hvor parterne kan opna lovgivningsmeessig
vished og forudsigelighed, en vigtig katalysator for sikre grense-
overskridende aktiviteter. Til dette formal ber der etableres stan-
dardiserede lufttrafikregler og tilherende operationelle bestem-
melser med hensyn til luftfartstjenester og -procedurer, og de
beor om nedvendigt suppleres med vejledende materiale og/eller
acceptable midler til pavisning af overholdelse.

For at né disse mal ber ICAO kun underrettes af medlemsstaterne
om fzlles aftalte europaiske forskelle pa omrader, der er omfattet
af EU-retten. Disse forskelle ber fastlegges og overviges via en
permanent proces.

Medlemsstater, der har vedtaget yderligere bestemmelser som
supplement til en ICAO-standard, ber, hvis de fortsat anses for
nedvendige, og forudsat at sidanne yderligere bestemmelser ikke
udger en forskel i henhold til Chicagokonventionen eller er i
modstrid med galdende EU-ret, fortsat anvende sddanne bestem-
melser, indtil der findes passende EU-bestemmelser pd omradet.

Anvendelsen af denne forordning bererer ikke medlemsstaternes
forpligtelser og rettigheder i forbindelse med det abne hav i over-
ensstemmelse med artikel 12 i Chicagokonventionen og iser med
bilag 2 til Chicagokonventionen. Ligeledes bereres medlemssta-
ternes og EU's forpligtelser i henhold til De Forenede Nationers
havretskonvention og medlemsstaternes forpligtelser i henhold til
konventionen om internationale sgvejsregler, 1972, ikke.

I henhold til artikel 1, stk. 2, i rammeforordningen (forordning
(EF) nr. 549/2004) omfatter bestemmelserne for oprettelsen af et
felles europeisk luftrum ikke militere operationer og militer
treeningsflyvning.

Den eksisterende proces for endring af ICAO-standarder og
anbefalet praksis inden for Chicagokonventionens rammer
behandles ikke i denne forordning.
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(12) Udvidelsen af EASA's kompetence til at omfatte lufttrafiksty-
ringssikkerhed forudseatter ensartethed med hensyn til udvik-
lingen af gennemferelsesbestemmelser i henhold til forordning
(EF) nr. 551/2004 og forordning (EF) nr. 216/2008.

(13) Med henblik pa at sikre ensartethed med hensyn til gennem-
forelsen af bestemmelserne i bilag 2 til Chicagokonventionen,
der er fastlagt ved denne forordning, og fremtidige bestemmelser
fra andre bilag til Chicagokonventionen, som vil blive indarbejdet
i de n@ste trin af processen, samt gennemforelsen af fremtidige
EU-regler, ber de oprindelige bestemmelser revideres, nar det er
nedvendigt.

(14) Om forngdent ber anden EU-lovgivning ajourferes, sd den
henviser til denne forordning —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand og anvendelsesomrade

1.  Formalet med denne forordning er at etablere fzlles lufttrafikregler
og operationelle bestemmelser med hensyn til luftfartstjenester og -pro-
cedurer, som skal gelde for den almene lufttrafik inden for anvendel-
sesomradet af forordning (EF) nr. 551/2004.

2. Denne forordning gelder iser for luftrumsbrugere og for luftfar-
tejer inden for den almene lufttrafik, som

a) opererer ind i, inden for eller ud af Unionen

b) berer nationalitets- og registreringsmerker fra en EU-medlemsstat,
og som opererer i et hvilket som helst luftrum i det omfang, de ikke
er i modstrid med de regler, som er udstedt i det land, der har
jurisdiktion over det omrade, som overflyves.

3. Denne forordning gelder ogséd for medlemsstaternes kompetente
myndigheder, luftfartstjenesteudevere og relevant personale pa jorden,
der er beskeftiget med luftfartgjers operationer.

Artikel 2

Definitioner
I denne forordning forstas ved:

1) »ngjagtighed«: en grad af overensstemmelse mellem den sken-
nede eller malte veerdi og den sande verdi

2) »ADS-C-aftale«: en rapporteringsplan, der fastlegger betingel-
serne for ADS-C-datarapportering (dvs. de data, der kraeves af
lufttrafiktjenesteenheden, og hyppigheden af den ADS-C-rappor-
tering, der skal vaere opnaet enighed om, inden ADS-C anvendes i
forbindelse med udevelse af lufttrafiktjeneste).

3) »radgivningsluftrum«: et narmere angivet luftrum, eller en
angivet rute, hvor flyveradgivningstjenesten er tilgengelig
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

»radgivningsrute«: en angivet rute, hvor flyveradgivningstjenesten
er tilgengelig

»kunstflyvning«: bevidste manevrer, der udferes med et luftfartej
for at opnd en brat endring af luftfartejets flyvestilling, en
unormal flyvestilling eller en unormal @ndring af hastigheden,
som ikke er nadvendig ved en normal flyvning eller ved instruk-
tion i forbindelse med certifikater eller rettigheder ud over rettig-
heden til kunstflyvning

»flyveplads«: et bestemt omrade (omfattende bygninger, installa-
tioner og udstyr) pé land eller vand eller pa en fast, fast offshore
eller flydende struktur beregnet til anvendelse helt eller delvist
ved landing, start og manevrering af luftfartejer

»tarnkontroltjeneste«: flyvekontroltjeneste for flyvepladstrafik

»kontroltarn«: en enhed, der yder flyvekontroltjeneste for flyve-
pladstrafik

»flyvepladstrafik«: al trafik pa en flyveplads' mangvreomrade og
alle luftfartejer i luften i nerheden af en flyveplads. Luftfartejer,
der opererer i nerheden af en flyveplads, omfatter, men er ikke
begrenset til, luftfartejer, der flyver ind i eller forlader flyveplad-
sens trafikrunde

»trafikrunde«: den angivne PC1 flyvevej «, som luftfartgjer
folger under flyvning i nerheden af en flyveplads

»trafikzone«: et naermere afgrenset luftrum, som er oprettet
omkring en flyveplads til beskyttelse af flyvepladstrafikken

»arbejdsflyvning«: en flyvning, hvor et luftfartej anvendes til
serlige tjenester i tilknytning til f.eks. landbrug, bygge- og
anlegsvirksomhed, fotografering, landmaling, overvigning og
patruljering, eftersegnings- og redningsarbejde, reklameflyvning
mv.

»luftfartsinformationspublikation (AIP)«: en publikation, der er
udgivet af en stat eller efter bemyndigelse fra en stat, som inde-
holder luftfartsinformation af varig natur, og som er af vaesentlig
betydning for luftfarten

»luftfartens mobile tjeneste«: en mobiltjeneste mellem luftfartssta-
tioner og luftfartgjer, eller mellem luftfartejer indbyrdes og
mellem luftfartejer og redningsfartejer. Automatiske nedradiopej-
lesendere indgér i denne tjeneste pd angivne nedfrekvenser

»luftfartsstation«: en jordstation i luftfartens mobile tjeneste. En
luftfartsstation kan vare placeret om bord pé et skib eller pa en
platform pa havet
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16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

»flyvemaskine«: et kraftdrevet luftfartej, som er tungere end luft,
og som under flyvning hovedsagelig bares oppe af aerodyna-
miske reaktioner pa flader, der forbliver faste, s leenge flyvebe-
tingelserne ikke endres

»ACAS« (Airborne Collision Avoidance System): et i luftfartejet
installeret system, som baseret pd signaler fra SSR-transponder
(sekunder overvagningsradar), der opererer uathangigt af jord-
udstyr, forsyner piloten med rad i forhold til potentielt konflik-
tende luftfartejer, som er udstyret med SSR-transponder

»luftfartgj«: enhver maskine, der i atmosferen kan oppebares af
andre af luftens reaktioner end luftens reaktioner mod jordover-
fladen

»luftfartgjsadresse«: en entydig kombination af 24 bit, som
tildeles et luftfartej med henblik pa luft til jord-kommunikation,
navigation og overvagning.

»observation fra luftfartej«: evaluering af et eller flere meteorolo-
giske elementer foretaget fra et luftfartej under flyvning

»AIRMET-oplysninger«: oplysninger udstedt af et meteorologisk
overvagningskontor om forekomst eller forventet forekomst af
n@rmere angivne en route-vejrfanomener, som kan have sikker-
hedsmassig indflydelse pé flyvning i lav hejde, og som ikke
allerede er indeholdt i den udstedte vejrudsigt for flyvninger i
lav hejde 1 den pageldende flyveinformationsregion eller en del
deraf

»luft til jord-kommunikation«: tovejskommunikation mellem luft-
fartgjer og stationer eller lokaliteter pd jordens overflade

»radiostation for lufttrafiktjeneste«: en luftfartstelekommunika-
tionsstation, der primeaert har ansvaret for ekspedition af meldinger
vedrerende drift af og kontrol med luftfartejer i et bestemt omrade

»luftrapport«: en rapport fra et luftfartej under flyvning udarbejdet
i overensstemmelse med kravene om position samt operationel
og/eller meteorologisk rapportering

»air-taxiing«: en helikopters eller et VTOL-flys bevagelse
normalt under jordeffekt over en flyveplads' omrade, og med en
fart pd& mindre end 37 km/t (20 kt)

»lufttrafik«: al trafik med luftfartejer under flyvning eller under
mangvrering pa en flyveplads' mangvreomrade

»flyveradgivningstjeneste«: en tjeneste, » C1 som udoves < i et
radgivningsluftrum for at sikre adskillelse mellem luftfartejer, der
opererer efter [FR-flyveplaner, hvor dette er muligt

»klarering«: et luftfartejs tilladelse til at udfere lufttrafik i over-
ensstemmelse med de nermere betingelser, der er angivet af en
flyvekontrolenhed
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29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

»ATC-instruktion«: anvisninger udstedt af flyvekontroltjenesten
med henblik pa at fa en pilot til at foretage en bestemt handling

»flyvekontroltjeneste«: en tjeneste, som har til opgave:

a) at forebygge sammenstod:

1) mellem luftfartejer og

2) mellem luftfartejer og hindringer pd manegvreomradet

b) at fremme og opretholde en velordnet regulering af lufttra-
fikken

»flyvekontrolenhed«: en fellesbetegnelse for kontrolcentral,
indflyvningskontrolenhed og kontroltarn

»lufttrafiktjeneste«: en fallesbetegnelse for flyveinformationstje-
neste, alarmeringstjeneste, flyveradgivningstjeneste, flyvekontrol-
tjeneste (omrade-, indflyvnings- eller tarnkontroltjeneste)

»lufttrafiktjenesteluftrum«: afgraensede luftrum, benzvnt med et
bogstav, inden for hvilke det er angivet, hvilke typer flyvning
der ma forekomme, hvilke krav der er foreskrevet, og hvilken
lufttrafiktjeneste der udeves

»meldekontor for lufttrafiktjeneste«: en enhed oprettet med det
formél at modtage meldinger vedrerende lufttrafiktjeneste og
flyveplaner, som indgives inden afgang

»lufttrafiktjenesteenhed«: en fellesbetegnelse for flyvekontrolen-
hed, flyveinformationscentral, AFIS-enhed og meldekontor for
lufttrafiktjeneste

»luftvej«: et kontrolomrade eller en del deraf, udformet som en
korridor

»alarmeringstjeneste«: en tjeneste, der har til opgave at underrette
relevante organisationer om luftfartejer, der har behov for efter-
sognings- og redningstjeneste samt i1 nedvendigt omfang at
assistere disse

»alternativ flyveplads«: en flyveplads, hvortil et luftfartej kan
fortsaette, nar fortsattelse til eller landing pé bestemmelsesstedet
ikke er mulig eller ikke skennes tilrddelig. Alternative flyve-
pladser omfatter:

a) wstart alternativ flyveplads«: en alternativ flyveplads, pa
hvilken et luftfartej kan lande, hvis det bliver nedvendigt
kort efter start, og startflyvepladsen ikke kan benyttes
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39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

b) »rute alternativ flyveplads«: en flyveplads, pa hvilken et luft-
fartej kan lande, hvis der opstér en unormal situation eller en
nedsituation undervejs pd ruten

c¢) »ETOPS-rute alternativ flyveplads«: en egnet og passende
alternativ flyveplads, pa hvilken en flyvemaskine undervejs
pa en ETOPS-flyvning kan lande efter bortfald af en motor
eller i tilfeelde af en unormal situation eller en nedsituation

d) »ankomst alternativ flyveplads«: en alternativ flyveplads,
hvortil et luftfartej kan fortsette, hvis det ikke er muligt
eller ikke skeonnes tilrddeligt at lande pd bestemmelsesstedet

»hejde over havet«: den lodrette afstand fra middelvandstanden
(MSL) til et niveau, et punkt eller en genstand betragtet som
varende et punkt

»indflyvningskontroltjeneste«: flyvekontroltjeneste for ankom-
mende og afgéende kontrollerede flyvninger

»indflyvningskontrolenhed«: en enhed, som yder flyvekontroltje-
neste for ankommende og afgdende kontrollerede flyvninger ved
en eller flere flyvepladser

»forplads«: et afgrenset omrade, som er beregnet til luftfartejers
ophold under ombordtagning eller afs@tning af passagerer, post
eller gods, tankning, parkering eller vedligeholdelse

»kontrolcentral (ACC)«: en enhed, der udever flyvekontroltjeneste
for kontrollerede flyvninger inden for kontrolomrader under dens
ansvarsomrade

»omradekontroltjeneste«: en flyvekontroltjeneste for kontrollerede
flyvninger i kontrolomrader

»omradenavigation (RNAV)«: en navigationsmetode, som tillader
luftfartejers operation i enhver enskelig flyveretning inden for
deekningen af jord- eller rumbaserede navigationshjelpemidler
eller inden for grenserne af ydeevnen for luftfartgjets egne navi-
gationsmidler eller en kombination af disse

»ATS-rute«: en narmere fastsat rute oprettet for at kanalisere
lufttrafik, hvor dette er ngdvendigt for at udeve lufttrafiktjeneste

»athengig automatisk overviagning — udsendelse (ADS-B)«: en
metode, efter hvilken luftfartejer, koretojer pa flyvepladsen og
andre genstande ved behov automatisk kan sende og/eller
modtage data sdsom identifikation, position og supplerende data
i udsendelseskonfiguration via datalink



2012R0923 — DA —02.11.2012 — 000.002 — 9

48)

49)

50)

51)

52)

53)

54)

55)

56)

57)

58)

»afhengig automatisk overvagning — kontrakt (ADS-C)«: en
metode, efter hvilken vilkarene for en ADS-C-aftale vil blive
udvekslet mellem jordsystemet og luftfartejet via datalink, og
som specificerer vilkar for ADS-C-rapporternes pébegyndelse,
og hvilke data rapporterne skal indeholde

»automatisk terminalinformationstjeneste (ATIS)«: automatisk
afgivelse af galdende rutineinformationer til ankommende og
afgdende luftfartgjer 24 timer i degnet eller for en naermere speci-
ficeret del af degnet i form af:

a) »D-ATIS«: ydelse af ATIS via datalink

b) »tale-ATIS«: ydelse af ATIS som repeterede taleudsendelser
via radiotelefoni

»skydaekkehojde«: hgjden over jorden eller vandet af underkanten
af det laveste skylag under 6 000 m (20 000 ft), der deekker mere
end halvdelen af himlen

»omstillingspunkt«: det punkt, hvor det forventes, at et luftfartej,
som navigerer langs et afsnit af en ATS-rute, som er angivet ved
hjelp af VOR/NDB-stationer, @ndrer sin primare navigations-
reference fra et bagvedliggende til det neermest foranliggende
hjaelpemiddel

»klareringsgreense«: det punkt, hvortil et luftfartej har modtaget
klarering

»sky af operationel betydning«: en sky med en skybasehgjde pa
under 1 500 m (5 000 ft) eller under den hgjeste minimumssektor-
hejde, athengigt af hvilken hgjde der er storst, eller en cumulo-
nimbus eller optarnet cumulus i en hvilken som helst hejde

»kode (SSR)«: det tal, som er tildelt et bestemt flerimpuls-svar-
signal, og som sendes af en transponder i funktionstilstand A eller
funktionstilstand C

»kompetent myndighed«: den myndighed, medlemsstaten udpeger
som verende kompetent til at sikre, at denne forordnings bestem-
melser overholdes

»kontrolomrade«: et kontrolleret luftrum, der streekker sig opefter
fra en fastsat graense over jorden

»kontrolleret flyveplads«: en flyveplads, hvor der udeves flyve-
kontroltjeneste for flyvepladstrafik, uanset om der eksisterer en
kontrolzone eller ¢j

»kontrolleret Iuftrum«: et narmere afgranset luftrum, inden for
hvilket der udeves flyvekontroltjeneste i overensstemmelse med
luftrumsklassifikation



2012R0923 — DA —02.11.2012 — 000.002 — 10

59)

60)

61)

62)

63)

64)

65)

66)

67)

68)

69)

70)

71)

72)

73)

»kontrolleret flyvning«: enhver flyvning, for hvilken der er
udstedt en klarering

»datalink-kommunikation mellem flyveleder og pilot (CPDLC)«:
en metode til kommunikation mellem flyveleder og pilot, som
anvender datalink til ATC-kommunikation

»kontrolzone«: et kontrolleret luftrum, der strekker sig opefter fra
jordoverfladen til en fastsat gvre grense

»marchstigning«: en stigeteknik, som indebarer en foregelse af
flyvemaskinens hejde, efterhdnden som dens vegt formindskes

»marchhgjde«: en flyvehgjde, hvori en vasentlig del af en flyv-
ning foregar

»geldende flyveplan (CPL)«: flyveplanen inklusive eventuelle
endringer, fremkommet ved senere klareringer

»fareomrade«: et naermere afgreenset luftrum, inden for hvilket der
pa angivne tidspunkter kan forekomme virksomhed, som er til
fare for luftfartejer under flyvning

»datalink kommunikation«: en kommunikationsform, der
anvendes til udveksling af meldinger via et datalink

»datum«: enhver maengde eller set af maengder, som kan tjene
som reference for eller danne grundlag for beregningen af andre
mangder

»downstream klarering«: en klarering udstedt til et luftfartej af en
flyvekontrolenhed, der ikke er den aktuelt kontrollerende flyve-
kontrolenhed for det pageldende luftfartej

»beregnet tidsforbrug«: den tid, der beregnes at skulle bruges pa
at nd fra et betydningsfuldt punkt til et andet

»forventet afgangstidspunkt«: tidspunktet, pa hvilket luftfartejet
forventes at pabegynde udkersel til start

»beregnet ankomsttidspunkt«: IFR-flyvninger: det tidspunkt, pa
hvilket luftfartgjet beregnes at ville ankomme over et angivet
punkt, som er fastsat i relation til navigationshjelpemidler, og
hvorfra en instrumentindflyvningsprocedure agtes péabegyndt,
eller, hvis der ikke findes navigationshjelpemidler i tilknytning
til flyvepladsen, det tidspunkt, hvor luftfartejet beregnes at ville
ankomme over flyvepladsen. VFR-flyvninger: det tidspunkt, pa
hvilket luftfartgjet beregnes at ville ankomme over flyvepladsen

»forventet indflyvningstidspunkt«: tidspunktet, pa hvilket en
flyvekontrolenhed forventer, at et ankommende Iluftfartej efter
en forsinkelse vil forlade ventepunktet for at fuldfere indflyvning
til landing. Det aktuelle tidspunkt, pé hvilket ventepunktet
forlades, vil vare athangig af indflyvningsklareringen

»indleveret flyveplan (FPL)«: flyveplanen, som den er indleveret
af luftfartejschefen eller dennes stedfortreeder til en lufttrafiktje-
nesteenhed, og uden eventuelle efterfolgende endringer
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74)

75)

76)

77)

78)

79)

80)

81)

82)

83)

84)

85)

86)

87)

88)

89)

»flyvebesetningsmedlem«: et certificeret besatningsmedlem, der
er palagt opgaver af betydning for foringen af et luftfartej i flyve-
tjenestetiden

»flyveinformationscentral«: en enhed, som udever flyveinfor-
mations- og alarmeringstjeneste

»flyveinformationsregion«: et narmere afgrenset luftrum, inden
for hvilket der udeves flyveinformations- og alarmeringstjeneste

»flyveinformationstjeneste«: en tjeneste, der har til opgave at give
rdd og oplysninger af betydning for flyvningers sikre og effektive
udferelse

»flyveniveau (FL)«: flade med konstant lufttryk, som bestemmes
med trykveerdien 1 013,2 hektopascal (hPa) som udgangspunkt,
og som er adskilt fra andre sddanne flader med bestemte tryk-
intervaller

»flyveplan«: specificerede oplysninger vedrerende et luftfartejs
patenkte flyvning eller en del deraf afgivet til en lufttrafiktjene-
steenhed

»flyvesigtbarhed«: sigtbarheden fremad fra cockpittet i et luft-
fartej under flyvning

»udsigt«: en beskrivelse af de forventede meteorologiske forhold
pa et narmere fastsat tidspunkt eller for en nermere fastsat
periode og for et neermere fastsat omrade eller en narmere
fastsat del af luftrummet

»sigtbarhed ved jorden«: sigtbarheden pé en flyveplads, angivet af
en godkendt observater eller af automatiske systemer

»styret kurs«: retningen af et luftfartejs leengdeakse under flyv-
ning, udtrykt i grader fra nord (retvisende, misvisende, devierende
eller grid)

»hejde«: den lodrette afstand fra et angivet referenceplan til et
niveau, et punkt eller en genstand betragtet som varende et punkt

»helikopter«: et luftfartej, som er tungere end luft, og som under
flyvning primaert beeres oppe ved luftens virkning pa en eller flere
motordrevne rotorer, der drejer sig om i hovedsagen lodrette akser

»luftrum over dbent hav«: luftrum uden for luftrum over land- og
seterritorier, som det er fastlagt i De Forenede Nationers havrets-
konvention (Montego Bay, 1982)

»IFR«: det symbol, der anvendes til at angive instrumentflyvereg-
lerne

»IFR-flyvning«: flyvning udfert i overensstemmelse med instru-
mentflyvereglerne

»IMC«: det symbol, der anvendes til at angive instrumentvejrfor-
hold
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90)

91)

92)

93)

94)

95)

96)

97)

»instrumentindflyvningsprocedure (IAP)«: en serie forudbestemte
mangvrer, som udferes under anvendelse af flyveinstrumenter.
Mangvrerne er beskyttet mod hindringer fra indflyvningspunktet
eller fra begyndelsen af en fastsat indflyvningsrute til et punkt,
hvorfra landing kan udferes, og i tilfelde af, at landing ikke
udferes, til en position, hvor kriterierne for hindringsfrihed
under venteflyvning eller straekflyvning gaelder. Instrumentind-
flyvningsprocedurer er klassificeret som folger:

a) procedure for ikke-preecisionsindflyvning (NPA): instrumen-
tindflyvningsprocedure, hvor der anvendes lateral styring,
men ikke vertikal styring

b) procedure for indflyvning med vertikal styring (APV): instru-
mentprocedure, hvor der anvendes lateral og vertikal styring,
men som ikke opfylder kravene til precisionsindflyvning og
-landing

¢) procedure for preecisionsindflyvning (PA): instrumentindflyv-
ningsprocedure, hvor der anvendes lateral og vertikal praci-
sionsstyring med minima fastlagt efter operationskategori

»instrumentvejrforhold (IMC)«: vejrforhold, udtrykt i verdier for
sigtbarhed, afstand fra skyer og skydekkehgjde, der er mindre
end de minima, der er fastsat for visuelle vejrforhold

»landingsomrade«: den del af et trafikomrade, der er patenkt til
landing og start af luftfartejer

»flyvehegjde«: fellesbetegnelse for et luftfartejs position i lodret
linje under flyvning, udtrykt i hejde over jorden, hejde over havet
eller i flyveniveau

»mangvreomrade«: den del af en flyveplads, der anvendes til
luftfartejers start, landing og kersel, bortset fra forpladsen

»funktionstilstand (SSR)«: den konventionelle identifikator i
forbindelse med bestemte funktioner for de funktionstilstandssig-
naler, der sendes af en SSR-interrogator. Der er angivet fire funk-
tionstilstande i ICAO bilag 10: A, C, S og intermodal

»trafikomrade«: den del af en flyveplads, der anvendes til luft-
fartojers start, landing og kersel, dvs. manegvreomrdde og
forplads(er)

»nat«: timerne mellem slutningen af tusmerke om aftenen (civil
definition) og begyndelsen af tusmerke om morgenen (civil defi-
nition). Tusmerke (civil definition) slutter om aftenen, nar solski-
vens centrum befinder sig 6 grader under horisonten og begynder
om morgenen, nar solskivens centrum befinder sig 6 grader under
horisonten



2012R0923 — DA —02.11.2012 — 000.002 — 13

98)

99)

100)

101)

102)

103)

104)

105)

106)

»hindring«: enhver fast, midlertidig eller permanent, eller flytbar
genstand eller dele heraf, der

a) befinder sig pd et omrade, der er beregnet til luftfartejers
mangvrering pa jorden

b) gennemskerer en nermere angivet flade, hvis formal er at
beskytte luftfartgjer under flyvning eller

¢) befinder sig uden for de nermere angivne flader, og som anses
for at udgere en fare for lufttrafikken

»operationslokalitet«: en lokalitet, der er valgt af luftfartsfore-
tagendet eller luftfartejschefen til landing, start og/eller hejseope-
rationer

»luftfartejschef«: den pilot, der er udpeget af luftfartsforetagendet
eller ved privatflyvning af luftfartejets ejer til at have komman-
doen over flyvningen, og som er palagt ansvaret for flyvningens
sikre gennemforelse

»trykhgjde«: et atmosfarisk tryk, som angives i den hegjde over
havet, som svarer til det padgeldende tryk i standardatmosfzren,
jf. Chicagokonventionens bilag 8, del 1

»problematisk anvendelse af stoffer«: luftfartspersonales brug af
et eller flere psykoaktive stoffer pa en made, der

a) udger en direkte fare for brugeren eller bringer andres liv,
helbred eller velferd i fare og/eller

b) forérsager eller forvaerrer et erhvervsmassigt, socialt, mentalt
eller fysisk problem eller tilsvarende sygdom

»forbudt omrade«: et narmere afgraenset luftrum over en stats
territorium eller territoriale farvand, inden for hvilket flyvning
er forbudt

»psykoaktive stoffer«: alkohol, opioider, cannabinoider, bero-
ligende midler, hypnotika, kokain og andre psykostimulerende
midler, hallucinogener og flygtige oplesningsmidler, men ikke
kaffe og tobak

»radar«: en radiosporingsanordning, der giver oplysninger om
genstandes afstand, azimut og/eller hgjdevinkel

»obligatorisk radiozone (RMZ)«: et nermere afgraenset luftrum,
hvor det er obligatorisk at have og bruge radioudstyr
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107)

108)

109)

110)

111)

112)

113)

114)

115)

116)

117)

»radionavigationstjeneste«: en tjeneste, der med hjelp fra et eller
flere radionavigationshjelpemidler giver retningsinformationer
eller positionsdata til brug for luftfartejers effektive og sikre
operationer

»radiotelefoni«: en form for radiokommunikation med det
primaere formal at udveksle oplysninger ved hjelp af tale

»standardflyveplan«: en flyveplan for en rekke hyppigt gentagne
og regelmassigt udferte individuelle flyvninger med de
enslydende grunddata, som et luftfartsforetagende har indleveret
til opbevaring og gentagen brug ved lufttrafiktjenesteenheder

»rapportpunkt«: et naermere fastsat geografisk sted, i forhold til
hvilket et luftfartejs position kan angives

»restriktionsomrade«: et nermere afgrenset luftrum over en stats
territorium eller territoriale farvand, inden for hvilket flyvning kun
ma foregd pa visse narmere angivne betingelser

»rutesegment«: en rute eller en del af en rute, der normalt flyves
uden mellemlanding

»bane«: et pa en landflyveplads afmaerket rektangulert omrade til
brug ved landing og start med luftfartgjer

»venteposition«: en naermere markeret position fastsat med
henblik pa at opnd tilstreekkelig beskyttelse af en bane, en
hindringsbegrensende flade eller et ILS/MLS-kritisk/-folsomt
omrade, hvor kerende luftfartgjer og keretgjer skal standse og
holde, medmindre der er opnéet anden tilladelse fra kontroltarnet

»banesynsvidde (RVR)«: den afstand, over hvilken en pilot i et
luftfartej pa en banes centerlinje kan se enten banens markeringer,
banekantlysene eller banens centerlinjelys

»flyvesikkerhedssensitivt personale«: personer, som kan bringe
flyvesikkerheden i fare, hvis de ikke udferer deres pligter og
arbejdsopgaver korrekt, herunder, men ikke udelukkende, besat-
ningsmedlemmer, flymekanikere og flyveledere

»svevefly«: et luftfartej, som er tungere end luft, og som under
flyvning beres oppe af aerodynamiske reaktioner mod flader, der
forbliver faste, hvis frie flyvning ikke afthaenger af en motor,
herunder dragefly, drageglidere og andre lignende luftfartgjer
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118)

119)

120)

121)

122)

123)

124)

125)

126)

127)

128)

»sekunder radar (SSR)«: et radarovervagningssystem, der
benytter sendere eller modtagere (interrogatorer) og transpondere

»SIGMET-oplysninger«: oplysninger udferdiget af et meteorolo-
gisk overvagningskontor vedrerende forekomsten eller forventet
forekomst af narmere fastsatte en route-vejrfanomener, som
kan indvirke pd den sikre gennemforelse af luftfartejers opera-
tioner

»signalomrade«: et omrade pa en flyveplads, pa hvilket jordsig-
naler udlegges

»betydningsfuldt punkt«: et narmere angivet geografisk punkt
anvendt til at angive en ATS-rute, et luftfartejs flyvevej eller til
andre navigations- og lufttrafiktjenestemaessige formél

»speciel VFR-flyvning«: en VFR-flyvning, som har féet klarering
af en flyvekontrolenhed til at flyve i en kontrolzone under vejr-
forhold, der er dérligere end VMC

»vildfarent luftfartej«: et luftfartej, som har afveget vesentligt fra
den planlagte beholdne kurs, eller som rapporterer, at det er faret
vild

»overvagningsradar«: radarudstyr, der anvendes til at bestemme et
luftfartejs position med hensyn til afstand og azimut

»kersel«: et luftfartejs bevaegelse ved egen kraft pd en flyveplads
eller en operationslokalitet bortset fra start og landing

»rullevej«: en vej, der er anlagt pa en landflyveplads til brug for
luftfartejer under kersel fra en del af flyvepladsen til en anden,
herunder:

a) rullevej ved standplads. Den del af et rullevejssystem, som
findes pa forpladsen, og som kun har til formal at give
adgang til standpladser

b) rullevej pa forplads. Den del af et rullevejssystem, som findes
pa forpladsen, og som i en gennemgéende rute krydser
forpladsen

c) rullevej til hurtig frakersel. En rullevej, som slutter sig til en
bane i en spids vinkel, séledes at landende flyvemaskiner kan
kore fri af banen med en hgjere hastighed, end det ellers er
muligt, med det formal at nedbringe den tid, banen er optaget

»territorium«: de landomrader og tilstedende territorialfarvande,
der henherer under en stats hgjhedsomride, overherredemme,
beskyttelse eller mandat

»terskel«: begyndelsen af den del af banen, der kan bruges til
landing
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129)

130)

131)

132)

133)

134)

135)

136)

137)

138)

139)

»beregnet tidsforbrug«:

a) IFR-flyvninger: den tid, der beregnes at skulle bruges fra start
og indtil ankomst over et angivet punkt, som er fastsat i
relation til navigationshjelpemidler, og hvorfra en instrumen-
tindflyvningsprocedure agtes pabegyndt, eller, hvis der ikke
findes navigationshjalpemidler i tilknytning til bestemmelses-
stedet, den tid, der beregnes at skulle bruges fra start og indtil
ankomst over bestemmelsesstedet

b) VFR-flyvninger: den tid, der beregnes at skulle bruges fra
start til ankomst over bestemmelsesstedet

»beholden kurs«: projektion pa jordens overflade af et luftfartej
under flyvning. Retningen i et givet punkt udtrykkes i grader fra
nord (retvisende, misvisende eller grid)

»undvigerddgivning«: rdd givet af en lufttrafiktjenesteenhed om
mangvrer, der kan hjelpe en pilot til at undgd sammensted

»trafikinformationer«: informationer udstedt af en lufttrafiktjene-
steenhed for at oplyse en pilot om anden kendt eller observeret
trafik, som kan vare i narheden af det pagaldende luftfartejs
position eller forventede rute, og for at hjelpe piloten til at
undgéd sammenstod

»kontroloverdragelsespunkt«: et n@rmere bestemt punkt pé et luft-
fartejs flyvevej, hvor ansvaret for at udeve flyvekontroltjeneste
for luftfartgjet overdrages fra én flyvekontrolenhed eller kontrol-
position til den neeste

»gennemgangshgjde«: den hejde over havet, i eller hvorunder et
luftfartejs lodrette position kontrolleres med reference til middel-
vandstanden

»gennemgangsniveau«: det laveste flyveniveau, der er tilgengeligt
over gennemgangshgjden

»obligatorisk transponderzone (TMZ)«: et nermere afgrenset luft-
rum, hvor det er obligatorisk at have og bruge transpondere med
trykhgjderapporteringssystem

»uidentificeret luftfartgj«: et luftfartej, der er blevet observeret
eller rapporteret som varende i et givent omrade, men hvis iden-
titet ikke er fastslaet

»ubemandet friballon«: et ubemandet luftfartej, der i fri flyvning
er lettere end luft, og som ikke fremdrives ved egen kraft

»VFR«: det symbol, der anvendes til at angive visuelflyvereglerne
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140) »VFR-flyvning«: flyvning udfert i overensstemmelse med visuel-
flyvereglerne

141) »sigtbarhed«: en sigtbarhed til luftfartsmessig brug, der er storst
af folgende:

a) den sterste afstand, i hvilken en sort genstand af passende
dimensioner placeret taet pa jordoverfladen kan ses og
genkendes mod en lys baggrund

b) den sterste afstand, i hvilken lys pa omkring 1 000 candela
kan ses og identificeres mod en uoplyst baggrund

142) wvisuelle vejrforhold«: vejrforhold, udtrykt i veerdier for sigtbar-
hed, afstand fra skyer og skydazkkehgjde, der er lig med eller
storre end fastsatte minima

143) »VMC«: det symbol, der anvendes til at angive visuelle vejrfor-
hold.

Artikel 3
Overholdelse

Med forbehold af fleksibilitetsbestemmelserne i artikel 14 i forordning
(EF) nr. 216/2008 og de beskyttelsesklausuler, der er fastlagt i artikel 13
til forordning (EF) nr. 549/2004, skal medlemsstaterne sikre overhol-
delse af de fazlles regler og bestemmelser, der er fastlagt i bilaget til
denne forordning.

Artikel 4

Fritagelse for sarlige operationer

1.  Efter anmodning fra enheder, der udferer folgende aktiviteter, kan
de kompetente myndigheder fritage sddanne enheder fra specifikke
bestemmelser i denne forordning for felgende aktiviteter af offentlig
interesse samt for den trening, der er nedvendig for sikker udforelse
af aktiviteterne:

a) politi- og toldopgaver

b) trafikovervagnings- og forfolgelsesopgaver

¢) miljekontrolopgaver, der gennemferes af, eller pad vegne af, offent-
lige myndigheder

d) eftersegnings- og redningstjeneste

e) ambulanceflyvninger

f) evakueringer

g) brandbekampelse
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h) fritagelser, der er nedvendige for at sikre sikker flyvning for stats-
chefer, ministre og lignende statsembedsmaend.

2. Den kompetente myndighed, der godkender siddanne fritagelser,
skal oplyse EASA om karakteren af fritagelserne senest to maneder
efter, at en fritagelse er blevet godkendt.

3. Denne artikel bererer ikke artikel 3 og kan anvendes i tilfeelde,
hvor de aktiviteter, der er anfert i stk. 1, ikke kan gennemferes som
operationel lufttrafik, eller hvor de pa anden made ikke kan drage nytte
af fleksibilitetsbestemmelserne i denne forordning.

Artikel 5
Afvigelser

1.  Efter at denne forordning er tradt i kraft og senest pa dens anven-
delsesdato, skal medlemsstaterne:

a) formelt underrette ICAO om, at alle tidligere meddelte afvigelser
med hensyn til ICAO-standarder og anbefalet praksis, som er
omfattet af denne forordning, tilbagetreekkes med undtagelse af de
afvigelser, der vedrerer medlemsstaternes vasentlige sikkerheds- og
forsvarspolitiske interesser i henhold til artikel 13 i forordning (EF)
nr. 549/2004

b) underrette ICAO om de i fllesskab aftalte afvigelser, der er omfattet
af tilleegget til bilaget til denne forordning.

2. I overensstemmelse med bilag 15 til Chicagokonventionen offent-
ligger hver enkelt medlemsstat via sin luftfartsinformationspublikation
de i fellesskab aftalte afvigelser, som er meddelt ICAO i henhold til
denne artikels stk. 1, litra b), samt eventuelle andre bestemmelser, der er
nedvendiggjort af lokale luftforsvars- og sikkerhedshensyn i henhold til
denne artikels stk. 1, litra a).

Artikel 6

ZEndringsovervagning

1.  Efter at denne forordning er tradt i kraft, skal Kommissionen med
stotte fra Eurocontrol og EASA fastlegge en permanent proces

a) for at sikre, at eventuelle @ndringer, der vedtages inden for
rammerne af Chicagokonventionen, og som er relevante med
hensyn til denne forordnings anvendelsesomrdde, overviges og
analyseres

b) for, ndr det er relevant, at udarbejde forslag til @ndringer af bilaget
til denne forordning.

2. Bestemmelserne i artikel 5 i denne forordning vedrerende tilbage-
treekning af og underretning om afvigelser og offentliggerelse i AIP'en
samt 1 artikel 7 vedrerende @ndringer af bilaget finder anvendelse i
relevant omfang.
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Artikel 7
Andringer af bilaget

1. Bilaget ®ndres i overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, i forord-
ning (EF) nr. 549/2004.

2. De @ndringer, der er navnt i stk. 1, kan omfatte, men er ikke
begranset til, endringer, der er nedvendige for at sikre ensartethed i
retslige bestemmelser under fremtidige udvidelser af denne forordning
til at omfatte de relevante bestemmelser fra andre ICAO-bilag og -doku-
menter end bilag 2, eller @ndringer, som stammer fra ajourfering af
selve disse ICAO-bilag og -dokumenter eller fra eendringer til eventuelle
relevante EU-forordninger.

Artikel 8

Overgangsbestemmelser og supplerende bestemmelser

1. Medlemsstater, der inden denne forordnings ikrafttreeden har
vedtaget supplerende bestemmelser, hvorved en ICAO-standard
kompletteres, skal serge for, at disse overholder denne forordning.

2. Ved anvendelsen af denne artikel ma sadanne supplerende bestem-
melser, der kompletterer en ICAO-standard, ikke udgere en afvigelse i
henhold til Chicagokonventionen. Medlemsstaterne offentligger sidanne
supplerende bestemmelser samt eventuelle forhold, som det er op til en
kompetent myndighed at beslutte i henhold til denne forordning, via
deres luftfartsinformationspublikation. De underretter ogsa Kommis-
sionen og EASA senest to méneder efter, at denne forordning er tradt
i kraft, eller nir den supplerende bestemmelse er blevet vedtaget.

Artikel 9
Sikkerhedskrav

Efter at denne forordning er trddt i kraft og med forbehold af artikel 7
sikrer medlemsstaterne, at der med henblik pa opretholdelse eller
forbedring af eksisterende sikkerhedsniveauer og inden for rammerne
af en sikkerhedsstyringsproces, som tager alle aspekter af denne forord-
nings gennemforelse i betragtning, gennemfores en sikkerhedsvurdering
af gennemforelsesplanen, herunder fareidentifikation, risikovurdering og
-begraensning, inden de tidligere anvendte procedurer endres i praksis.
En sadan risikobegransning kan omfatte anvendelse af artikel 3.

Artikel 10

Andringer af forordning (EF) nr. 730/2006, (EF) nr. 1033/2006,
(EF) nr. 1794/2006, (EF) nr. 1265/2007, (EU) nr. 255/2010 og
gennemforelsesforordning (EU) nr. 1035/2011

1. I forordning (EF) nr. 730/2006 foretages folgende andringer:
a) Artikel 2, nr. 3) og 4), affattes saledes:

»3) »IFR«: det symbol, der anvendes til at angive instrumentflyve-
regler

4) »VFR«: det symbol, der anvendes til at angive visuelflyvereg-
ler«.
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2. I forordning (EF) nr. 1033/2006 foretages folgende @ndringer:
a) Artikel 2, stk. 2, nr. 8), affattes sdledes:

»8) »IFR«: det symbol, der anvendes til at angive instrumentflyve-
regler«.

b) Artikel 3, stk. 1, affattes sdledes:

»l.  De bestemmelser, der er angivet i bilaget, gelder for indgi-
velse, godkendelse og videresendelse af flyveplaner for alle flyv-
ninger omfattet af denne forordning samt alle endringer af de
vigtigste oplysninger om flyveplanen i fasen for flyvning i overens-
stemmelse med denne forordning.«

¢) Overskriften og punkt 1 i bilaget affattes siledes:
»De 1 artikel 3, stk. 1, naevnte bestemmelser

1. Afdeling 4 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012 (*).

(*) EUT L 281 af 13.10.2012, s. 1.«

3. I forordning (EF) nr. 1794/2006 foretages folgende @ndringer:
a) Artikel 2, litra c¢) og d), affattes saledes:

»c) »IFR«: det symbol, der anvendes til at angive instrumentflyve-
regler

d) »VFR« det symbol, der anvendes til at angive visuelflyvereg-
ler«.

4. I forordning (EF) nr. 1265/2007 foretages folgende @ndringer:
a) Artikel 2, nr. 5), affattes siledes:

»5) »Flyvninger udfert efter visuelflyvereglerne (VFR-flyvninger)«:
flyvninger udfert efter visuelflyvereglerne«.

5. I forordning (EU) nr. 255/2010 foretages folgende andringer:
a) Artikel 2, nr. 3), affattes séledes:

»3) »IFR«: det symbol, der anvendes til at angive instrumentflyve-
regler«.

6. I gennemforelsesforordning (EU) nr. 1035/2011 foretages folgende
@ndringer:

a) Henvisningen i bilag II, punkt 4, litra a), til »bilag 2 vedrerende
lufttrafikregler, 10. udgave, juli 2005« erstattes af en henvisning til
»forordning (EU) nr. 923/2012«.
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b) Efter henvisningen i bilag II, punkt 4, litra c), til »bilag 11
vedrerende lufttrafiktjenester, 13. udgave, juli 2001, inkl. alle
@ndringer indtil nr. 47-B.« tilfgjes folgende til sidst: »og forordning
(EU) nr. 923/2012, hvor det er relevant.«

¢) Efter henvisningen i bilag III, punkt 2, litra b), til »bilag 11
vedrerende lufttrafiktjenester, 13. udgave, juli 2001, inkl. alle
@ndringer indtil nr. 47-B« tilfgjes folgende: »og forordning (EU)
nr. 923/2012, hvor det er relevant.«

Artikel 11
Ikrafttraeden

1. Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europceiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 4. december 2012.

2. Uanset stk. 1, andet afsnit, kan medlemsstaterne beslutte ikke at
anvende bestemmelserne i denne forordning fer den 4. december 2014.

Hvis en medlemsstat ger brug af denne mulighed, skal den underrette
Kommissionen og EASA i henhold til artikel 12, stk. 1, i forordning
(EF) nr. 549/2004 om arsagerne til denne undtagelse og dens varighed
samt angive en tidsplan for den forventede gennemferelse af denne
forordning.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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BILAG
LUFTTRAFIKREGLER

AFDELING 1
Flyvning over dbent hav
SERA.1001 Generelt

a) For flyvning over abent hav galder de regler, der er fastlagt i bilag 2 til
Chicagokonventionen, uden undtagelse. Med henblik pa kontinuitet og
problemfri drift hos lufttrafiktjenester, is@r inden for funktionelle luftrums-
blokke, kan bestemmelserne i bilag 11 til Chicagokonventionen anvendes i
luftrum over abent hav pa en made, der er overensstemmende med disse
bestemmelsers anvendelse over medlemsstaternes territorium. Dette sker med
forbehold af »C1 statsluftfartejers operationer <« i henhold til artikel 3 i
Chicagokonventionen. Det sker ligeledes med forbehold af medlemsstaternes
ansvar for at sikre, at PCl1 luftfartgjers operationer « i de flyveinfor-
mationsregioner, hvori medlemsstaterne er ansvarlige for at stille lufttrafik-
tjenester til radighed i overensstemmelse med de regionale ICAO-luftfarts-
aftaler, varetages pa en sikker, hurtig og effektiv made.

b) For de dele af det dbne hav, hvor en medlemsstat i henhold til en regional
ICAO-luftfartsaftale har pataget sig ansvaret for at stille lufttrafiktjenester til
radighed, udpeger medlemsstaten den ATS-udever, der skal levere disse
tjenester.

AFDELING 2
Anvendelse og overholdelse
SERA.2001 Anvendelse

Med forbehold af SERA.1001 ovenfor gelder denne forordning i overensstem-
melse med artikel 1 iser for luftrumsbrugere og for luftfartejer, der

a) opererer ind i, inden for eller ud af EU

b) baerer nationalitets- og registreringsmerker fra en EU-medlemsstat, og som
opererer i et hvilket som helst luftrum i det omfang, de ikke er i modstrid med
de regler, som er udstedt af den stat, der har jurisdiktion over det omréade,
som overflyves.

Denne forordning geelder ogsa for medlemsstaternes kompetente myndigheder,
luftfartstjenesteudovere og relevant personale pa jorden, P C1 der er beskeftiget
med luftfartgjers operationer. <«

SERA.2005 Overholdelse af lufttrafikreglerne

Foring af et luftfartej under flyvning, pd en flyveplads' trafikomrdde eller pa en
operationslokalitet skal ske under overholdelse af de generelle regler, galdende
lokale bestemmelser og under flyvning tillige

a) visuelflyvereglerne eller

b) instrumentflyvereglerne.

SERA.2010 Ansvarsfordeling
a) Luftfartejschefens ansvar

Uanset om luftfartejschefen selv styrer luftfartgjet, er vedkommende
ansvarlig for feringen af luftfartgjet i overensstemmelse med denne forord-
ning. Luftfartejschefen kan dog afvige fra disse regler under omstaendighe-
der, der gor en sddan afvigelse absolut nedvendig af sikkerhedsmassige
arsager.
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b) Forberedelse til flyvning

Inden en flyvning pébegyndes, skal luftfartgjschefen gore sig bekendt med
alle tilgeengelige oplysninger, der er af betydning for den pageldende flyv-
ning. Forberedelse til flyvning, der ikke skal forega i en flyveplads' narhed,
samt til alle IFR-flyvninger, skal omfatte en omhyggelig gennemgang af
tilgeengelige, aktuelle vejrmeldinger og vejrudsigter, beregning af den
nedvendige brendstofmangde samt fastleggelse af en alternativ fremgangs-
made for det tilfelde, at flyvningen ikke kan gennemfores som planlagt.

SERA.2015 Luftfartejschefens myndighed

Luftfartejschefen har den afgerende myndighed med hensyn til disponering over
luftfartgjet i den tid, han er ansvarlig for luftfartejets foring.

SERA.2020 Problematisk brug af psykoaktive stoffer

Ingen, hvis funktion er afgerende for flyvesikkerheden (flyvesikkerhedssensitivt
personale), mé varetage denne funktion, nar den pageldende er under indflydelse
af et psykoaktivt stof, der svaekker den menneskelige prastationsevne. Sadanne
personer ma ikke indlade sig pad nogen form for problematisk brug af stoffer.

AFDELING 3
Generelle regler og afveergelse af sammenstod
KAPITEL 1
Beskyttelse af personer og ejendom
SERA.3101 Forsemmelig eller uagtsom fering af luftfartejer

Et luftfartsj ma ikke fores pd en forsemmelig eller uagtsom made, saledes at
andres liv eller ejendom udszttes for fare.

SERA.3105 Minimumsflyvehejder

Flyvning skal, bortset fra ved start og landing eller efter tilladelse fra den
kompetente myndighed, ikke forega over tet bebyggede by- eller boligomrader
eller over udenders forsamlinger af personer, medmindre det sker i en hegjde, som
tillader, at landing i tilfeelde af en nedsituation kan ske uden fare for personer
eller ejendom pa jorden. Minimumsflyvehgjderne for VFR-flyvninger er dem, der
er fastsat i SERA.5005 litra f), og minimumsflyvehejderne for IFR-flyvninger er
dem, der er fastsat i SERA.5015 litra b).

SERA.3110 Marchhgjder

De marchhgjder, i hvilke en flyvning eller en del af en flyvning udferes, angives

a) i flyveniveauer ved flyvning i eller over lavest anvendelige flyveniveau eller,
hvor en gennemgangshejde er fastsat, ved flyvning over gennemgangshgjde

b) i hejde over havet ved flyvning under lavest anvendelige flyveniveau eller,
hvor en gennemgangshejde er fastsat, ved flyvning i eller under gennem-
gangshejden.

SERA.3115 Nedkastning og udspredning

Nedkastning og udspredning fra et luftfartej under flyvning ma kun ske

a) i overensstemmelse med EU-lovgivning eller, hvor det er relevant,
»Cl1 national lovgivning vedrerende de former for luftfartojers
operationer <, som reguleres af medlemsstaterne

b) som angivet i eventuelle relevante oplysninger, rad og/eller klarering fra
pageeldende lufttrafiktjenesteenhed.
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SERA.3120 Bugsering

Et luftfartejs bugsering af et andet luftfartej eller anden genstand skal ske

a) i overensstemmelse med EU-lovgivning eller, hvor det er relevant,
» C1 national lovgivning vedrerende de former for luftfartgjers
operationer <, som reguleres af medlemsstaterne

b) som angivet i eventuelle relevante oplysninger, rdd og/eller klarering fra
pagaldende lufttrafiktjenesteenhed.

SERA.3125 Faldskeermsudspring

Med undtagelse af nedudspring méa faldskermsudspring kun ske

a) i overensstemmelse med EU-lovgivning eller, hvor det er relevant,
» C1 national lovgivning vedrerende de former for luftfartajers
operationer <, som reguleres af medlemsstaterne

b) som angivet i eventuelle relevante oplysninger, rad og/eller klarering fra
pagaeldende lufttrafiktjenesteenhed.

SERA.3130 Kunstflyvning

Kunstflyvning mé kun udferes

a) i overensstemmelse med EU-lovgivning eller, hvor det er relevant,
»Cl1 national lovgivning vedrerende de former for luftfartojers
operationer <, som reguleres af medlemsstaterne

b) som angivet i eventuelle relevante oplysninger, rad og/eller klarering fra
pagaeldende lufttrafiktjenesteenhed.

SERA.3135 Formationsflyvning

Luftfartejer mé ikke flyve i formation, medmindre de pégeldende luftfartej-
schefer forinden har truffet aftale herom. » C1 Formationsflyvning i kontrolleret
luftrum skal tillige ske i overensstemmelse med betingelser fastsat af den kompe-
tente myndighed. Disse betingelser skal omfatte folgende: <«

a) En af luftfartejscheferne skal udpeges til formationsleder.

b) Formationen skal i forbindelse med navigation og positionsrapportering
optrede som ét enkelt luftfarte;j.

¢) Ansvaret for adskillelse mellem de luftfartgjer, der flyver i formation, pahviler
formationsfereren og luftfartgjscheferne pa de andre luftfartgjer i forening.
Dette gelder ogsd de manevrer, som luftfartejerne méa foretage for at opna
korrekt placering i formationen, og i forbindelse med dannelse og oplesning
af formationen.

d

=

For statsluftfartejer geelder en maksimumsafstand for side- og laeengdeadskil-
lelse samt for hejdeadskillelse mellem hvert enkelt luftfartej og formations-
lederen i henhold til Chicagokonventionen. For luftfartgjer, der ikke er stats-
luftfartejer, opretholder hvert enkelt luftfartoj en langde- og sideadskillelse pa
ikke over 1 km (0,5 nm) og en hgjdeadskillelse pa ikke over 30 m (100 ft) fra
formationslederen.

SERA.3140 Ubemandede friballoner

En ubemandet friballon skal anvendes pa en sadan made, at den udger mindst
mulig fare for personer, ejendom eller andre luftfartejer, og i overensstemmelse
med de bestemmelser, der er fastsat i tilleg 2.
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SERA.3145 Forbudte omrader og restriktionsomrader

Flyvning ma ikke finde sted inden for et forbudt omréde eller et restriktions-
omrade, om hvilket oplysninger er blevet forskriftsmassigt offentliggjort,
medmindre det foregar i overensstemmelse med de palagte restriktioner eller
efter tilladelse fra den medlemsstat, over hvis territorium omraderne er etableret.

KAPITEL 2
Afveergelse af sammensted
SERA.3201 Generelt

Intet i denne forordning fritager luftfartejschefen for ansvaret for at foretage
sadanne manevrer, herunder undvigemanevrer baseret pd Resolution Advisories
fra ACAS-udstyr, som bedst tjener til afvergelse af sammensted.

SERA.3205 Nzrhed

Et luftfartej ma ikke flyve sd naer andre luftfartejer, at der kan opstd fare for
sammenstod.

SERA.3210 Vigepligt
a) Det luftfartej, der ikke har vigepligt, skal holde sin styrede kurs og fart.

b) Et luftfartej, der er klar over, at et andet luftfartejs manevredygtighed er
forringet, skal vige for det pagaldende luftfarte;.

c) Et luftfartej, der i henhold til nedenstaende regler har pligt til at vige for et
andet, ma ikke passere over, under eller foran dette, medmindre det sker i
betryggende afstand, og der er taget hensyn til effekten af randhvirvler.

1) Luftfartajer pd frontal kurs. Nar to luftfartejer styrer efter modsat eller
nasten modsat kurs, og der er fare for sammenstod, skal begge endre
deres styrede kurs til hgjre.

2) Luftfartojer pd skeerende kurs. Nar to luftfartgjer i omtrent samme heojde
styrer efter kurser, som skarer hinanden, har det luftfartgj, som har det
andet luftfartej pa sin hejre side, vigepligt med folgende undtagelser:

i) Kraftdrevne luftfartejer, der er tungere end luft, skal vige for luftskibe,
svaeveflyvemaskiner og balloner.

ii) Luftskibe skal vige for svaeveflyvemaskiner og balloner.

iii) Svaveflyvemaskiner skal vige for balloner.

iv) Kraftdrevne luftfartejer skal vige for luftfartejer, der ses bugsere andre
luftfartejer eller genstande.

3) Overhaling. Et overhalende luftfartej er et luftfartej, der nermer sig et
andet bagfra pa en linje, der danner en vinkel pa under 70 grader med
det andet luftfartejs symmetriplan, dvs. befinder sig i en position i forhold
til det andet luftfartej, som om natten betyder, det ikke er i stand til at se
hverken luftfartejets venstre (bagbords-) eller hgjre (styrbords-) naviga-
tionslys. Det overhalende fly har vigepligt og skal, hvad enten det
stiger, gar nedad eller flyver vandret, vige for det overhalede luftfartej
ved at @ndre sin styrede kurs til hejre. Ingen efterfolgende @ndring i de
to luftfartejers indbyrdes position fritager det overhalende luftfartej for
denne forpligtelse, for det har passeret og er fuldstaendig klar af det over-
halede luftfarte;.

i) Overhalende sveeveflyvemaskiner. En svaeveflyvemaskine, der overhaler
en anden sveveflyvemaskine, kan skifte kurs mod hejre eller venstre.



2012R0923 — DA —02.11.2012 — 000.002 — 26

4) Landing. Et luftfartej under flyvning eller et luftfartgj, som mangvrerer pa
jorden eller vandet, skal vige for luftfartejer, der er i ferd med at lande
eller foretage sidste del af indflyvning til landing.

i) Nar to eller flere luftfartejer, der er tungere end luft, nermer sig en
flyveplads eller en operationslokalitet for at lande, skal luftfartgjer i
hejere flyvehejde vige for luftfartgjer, der befinder sig i lavere flyve-
hojde. Luftfartgjer i lavere hejde mé ikke udnytte denne regel til at
skere ind foran et andet luftfartej, der foretager sidste del af indflyv-
ning til landing, eller til at overhale det pagazldende luftfartej. Dog skal
kraftdrevne luftfartgjer, der er tungere end luft, vige for svaeveflyve-
maskiner.

ii) Nodlanding. Et luftfartej, der er vidende om, at et andet luftfartej er
tvunget til at lande, skal vige for det pageldende luftfarte;.

5) Start. Et luftfartej under keorsel pd manevreomradet pa en flyveplads skal
vige for luftfartejer, som er under start eller er ved at starte.

d) Luftfartejers, personers og keretojers faerdsel pa jorden

1) I tilfeelde af risiko for kollision mellem to luftfartejer under kersel pa
trafikomradet pa en flyveplads eller en tilsvarende del af en operations-
lokalitet geelder folgende:

i) Nér to luftfartejer styrer efter modsat eller nasten modsat kurs, skal
begge luftfartejer standse eller, hvis det er muligt, @ndre kurs til hejre
for at holde god afstand.

ii) Nér to luftfartejer styrer kurser, som skarer hinanden, har det luftfar-
toj, som har det andet luftfartej pd sin hejre side, vigepligt.

iii) Et overhalende luftfartej har vigepligt og skal holde sig klar af det
overhalede luftfarte;j.

2) Et luftfartej under korsel pd manevreomradet pa en kontrolleret flyveplads
skal standse og holde ved alle ventepositioner, medmindre udtrykkelig
tilladelse til at kere ind pa eller krydse banen er modtaget fra kontroltarnet.

3) Et luftfartej under kersel pa manevreomréadet skal stoppe foran alle taeendte
stopbarrer og mé forst fortsatte i overensstemmelse med nr. 2), nar lysene
slukkes.

4) Fardsel af personer og keretgjer pa flyvepladser

i) Personers og keretajers, herunder bugserede luftfartgjers, feerdsel pa
mangvreomradet pa en flyveplads skal kontrolleres af kontroltdrnet pa
flyvepladsen, for s& vidt det er nedvendigt for at undgé fare for dem
eller for luftfartejer, der lander, korer eller starter.

ii) Nér der anvendes serlige procedurer pa grund af dérlige sigtbarheds-
forhold:

A) skal antallet af personer og keretgjer pa manevreomradet pa en
flyveplads indskrankes til det strengt nedvendige, og der skal
tages serligt hensyn til at beskytte de felsomme omrader for ILS/
MLS, nar kategori II- eller kategori Ill-pracisionsinstrumentopera-
tioner finder sted
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B) skal minimumsadskillelsen mellem keretgjer og luftfartejer under
kersel, med forbehold af bestemmelserne i nr. iii), vaere som fore-
skrevet af luftfartstjenesteudeveren og godkendt af den kompetente
myndighed, idet der tages hejde for de tilgengelige hjelpemidler

C) nér blandede ILS- og MLS-precisionsinstrumentoperationer i kate-
gori II eller kategori III uafbrudt finder sted til samme landings-
bane, skal de mest restriktive kritiske og felsomme ILS- eller
MLS-omréder beskyttes.

iii) Redningskeretojer under udrykning til et luftfartej i ned skal gives
fortrinsret for al anden trafik pa jorden.

iv) Med forbehold af bestemmelserne i nr. iii) skal keretgjer pA manev-
reomradet overholde folgende regler:

A) Koretgjer og keretojer, der bugserer luftfartgjer, har vigepligt over
for luftfartgjer, der lander, starter, er under kersel eller bugsering.

B) Koaretgjer har vigepligt over for andre keretojer, der bugserer luft-
fartejer.

C) Koretgjer har vigepligt over for andre keretgjer i overensstemmelse
med luftfartstjenesteenhedens instruktioner.

D) Uanset bestemmelserne i litra A), B) og C) skal keretgjer og
keretgjer, der bugserer luftfartejer, folge flyvepladsens kontroltarns
instruktioner.

SERA.3215 Luftfartejers lanternefering

a) Med undtagelse af bestemmelserne i litra e) skal alle luftfartejer om natten
vise

1) antikollisionslys med det formél at henlede opmerksomheden pé luftfar-
tojet

2) navigationslys med det formal at angive luftfartejets relative flyvevej over
for en iagttager. Andre lys ma ikke vises, hvis de kan forveksles med
navigationslysene

3) i tilfeelde af balloner, positionslys.

b) Med undtagelse af bestemmelserne i litra €), om natten:

1) Alle luftfartejer, der opererer pd en flyveplads' trafikomrdde, skal vise
navigationslys med det formal at angive luftfartejets relative vej over for
en iagttager. Andre lys ma ikke vises, hvis de kan forveksles med navi-
gationslysene.

2) Medmindre de er stationzre og pd anden méde tilstreekkeligt belyst, skal
alle luftfartgjer pa en flyveplads' trafikomrade sa vidt muligt vise lys med
det formal at angive strukturens yderkanter.

3) Alle luftfartegjer, der kerer eller bliver bugseret pa en flyveplads' trafik-
omrade, skal vise lys med det formal at henlede opmerksomheden pa
luftfartojet.
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4) Alle luftfartejer, som pa en flyveplads' trafikomrdde har startet motorerne,
skal vise lys, som angiver dette.

¢) Med undtagelse af bestemmelserne i litra e) skal alle luftfartejer, som er
udstyret med funktionsdueligt antikollisionslys for at imedekomme kravet i
litra a), nr. 1), vise sadanne lys ogsa under flyvning om dagen.

d

=

Med undtagelse af bestemmelserne i litra e) skal alle luftfartejer,

1) der kerer eller bliver bugseret pa en flyveplads' trafikomrade, og som er
udstyret med antikollisionslys for at imedekomme kravet i litra b), nr. 3),
eller

2) pa en flyveplads' trafikomrade, og som er udstyret med lys for at imede-
komme kravet i litra b), nr. 4),

vise sadanne lys ogsd om dagen.

e) Det er tilladt for en pilot at slukke eller reducere styrken af ethvert blinkende
lys for at overholde kravene i litra a), b), ¢) og d), hvis sadanne lys

1) pavirker eller risikerer at pavirke en tilfredsstillende varetagelse af opgaver

2) blander eller risikere at bleende iagttagere uden for luftfartojet.

SERA.3220 Simuleret instrumentflyvning

Flyvning under simulerede instrumentflyveforhold mé ikke udferes, medmindre

a) en fuldt funktionsdygtig dobbeltstyringsanordning er installeret i luftfartejet

b) en ekstra, kvalificeret pilot (her benavnt »sikkerhedspilot«) sidder pd en
kontrolplads og fungerer som sikkerhedspilot for den person, der flyver
under simulerede instrumentforhold. Sikkerhedspiloten skal have tilstraekkeligt
udsyn fremefter og til begge sider af luftfartgjet eller sta i forbindelse med en
kvalificeret observater, der er placeret pa et sadant sted i luftfartejet, at den
pagaldendes synsfelt supplerer sikkerhedspilotens pé tilfredsstillende made.

SERA.3225 Manevrering pa og i nerheden af en flyveplads

Et luftfartej, der manevreres pa eller i nerheden af en flyveplads, skal

a) iagttage »C1 anden flyvepladstrafik <« med henblik pd at undgd sammen-
sted

b) felge eller holde sig klar af andre manevrerende luftfartejers trafikmenster

c) foretage alle drej til venstre under indflyvning til landing og efter start,
medmindre andet er angivet eller anden instruktion er modtaget fra vedkom-
mende lufttrafiktjenesteenhed. Dette gaelder ikke for balloner

d) lande og starte mod vinden, medmindre hensyn til sikkerheden, til banesyste-
mets udformning eller til ovrig lufttrafik medferer, at en anden retning ma
foretraekkes. Dette geaelder ikke for balloner.
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SERA.3230 Manevrering pa vandet

a) Nar to luftfartejer eller et luftfartej og et skib narmer sig hinanden, og der er
fare for sammenstod, skal luftfartejet fortsette under nedvendig hensyntagen
til de foreliggende omstendigheder og forhold, herunder de respektive farte-
jers begrensede manegvremuligheder.

1) Fartojer pa skeerende kurs. Et luftfartej, som har et andet luftfartej eller et
skib pa sin hgjre side, skal vige, saledes at der holdes passende afstand.

2) Luftfartojer pa frontal kurs. Et luftfartej, der styrer lige imod eller naesten
lige imod et andet luftfartej eller et skib, skal endre sin styrede kurs til
hejre, saledes at der holdes passende afstand.

3) Overhaling. Et luftfartej, der overhaler et andet luftfartej eller et skib, har
vigepligt og skal a@ndre sin styrede kurs for at holde sig klar af det
overhalede fartej.

4) Landing og start. Luftfartejer, som lander eller starter pa vandet, skal sa
vidt muligt holde passende afstand til skibe og undgé at hindre deres
sejlads.

b) Lufifartojers lanterneforing pd vandet. Om natten og i en hvilken som helst
anden periode, som den kompetente myndighed foreskriver, skal alle luftfar-
tajer pa vandet vise lys som kravet i konventionen om internationale sevejs-
regler, 1972, medmindre dette ikke er muligt. I sa fald skal de vise lys, der i
karakteristika og placering s& vidt muligt er lig dem, der kraeves ifolge de
internationale sevejsregler.

KAPITEL 3
Signaler
SERA.3301 Generelt

a) Ved iagttagelse eller modtagelse af et af de signaler, der er beskrevet i tillaeg
1, skal luftfartejer manevrere som kravet ifelge den i tillegget anforte
fortolkning af det pagaeldende signal.

b) Nar signalerne i tilleg 1 anvendes, har de den betydning, der er angivet i
tilleegget. De ma udelukkende anvendes til det angivne formal, og der ma ikke
anvendes andre signaler, som kan forveksles med dem.

c) En signalgiver skal veere ansvarlig for at give standardtrafiksignaler til luft-
fartejer pa en klar og precis méde ved hjelp af de signaler, der er vist i
tilleg 1.

d) Kun personer, der er uddannet, kvalificerede og godkendt i henhold til rele-
vant EU- eller national lovgivning ma udfere en signalgivers funktioner.

e) Signalgiveren skal bare en tydelig, fluorescerende identifikationsvest, saledes
at flyvebesatningen kan se, at den pagaldende er ansvarlig for signalgivnin-
gen.

f) Stave, bordtennisbats eller handsker, der er fluorescerende i dagslys, anvendes
til al signalgivning af alt relevant jordpersonale i timer med dagslys. Lysstave
anvendes om natten og ved lav sigtbarhed.



2012R0923 — DA —02.11.2012 — 000.002 — 30

KAPITEL 4
Tid

SERA.3401 Generelt

a)

b)

¢)

d)

Tidsangivelsen UTC (Universal Time Coordinated) skal anvendes, og tiden
skal angives i timer og minutter og, om nedvendigt, ogsa i sekunder af et
dogns 24 timer begyndende ved midnat.

Oplysninger om nejagtig aktuel tid skal indhentes for pabegyndelse af en
kontrolleret flyvning og pé sddanne andre tidspunkter under en flyvning,
hvor det anses for nedvendigt.

Nar tidsangivelse anvendes i forbindelse med datalinkkommunikation, skal
ngjagtigheden vare inden for 1 sekund UTC.

Tid i lufttrafiktjenesterne

1) Kontroltdrnet pa flyvepladsen oplyser, for et luftfartej kerer ud til start,
piloten om den ngjagtige aktuelle tid, medmindre der er truffet foranstalt-
ninger til, at piloten fir den fra andre kilder. Lufttrafiktjenesteenheder
giver desuden pa anmodning luftfartgjet den nejagtige aktuelle tid. Oplys-
ning om aktuel tid gives mindst til »C1 nzrmeste minut. <«

AFDELING 4

Flyveplaner

SERA.4001 Indgivelse af en flyveplan

a)

b)

<)

Indgivelse af oplysninger vedrerende en pétenkt flyvning eller en del af en
flyvning skal ske til en lufttrafiktjenesteenhed i form af en flyveplan. Beteg-
nelsen »flyveplan« anvendes som en fallesbetegnelse for alle oplysninger i
flyveplanens beskrivelse, som deekker hele ruten for en flyvning, og for de
begrensede oplysninger, der bl.a. kreves, nar formélet er at opna klarering for
mindre del af en flyvning, f.eks. til at krydse en luftvej, eller til at starte fra
eller lande pa en kontrolleret flyveplads.

En flyveplan skal indgives for padbegyndelse af:

1) enhver flyvning eller del deraf, for hvilken der ydes flyvekontroltjeneste

2) enhver IFR-flyvning inden for et raddgivningsluftrum

3) enhver flyvning inden for eller ind i omréder eller langs ruter, der er
udpeget af den kompetente myndighed for at gere det lettere at give
flyveinformationer eller yde alarmerings-, eftersegnings- og redningstjene-
ster

4) enhver flyvning inden for eller ind i omrader eller langs ruter, der er
udpeget af den kompetente myndighed for at gere det lettere at koordinere
med relevante militeere enheder eller med lufttrafiktjenester i tilstedende
stater for at undgad et eventuelt behov for interception med henblik pa
identifikation

5) enhver flyvning over internationale graenser, medmindre andet fastsettes af
de pagaldende stater

6) enhver flyvning, der er planlagt til at foregd om natten, hvis den gér videre
end i flyvepladsens omegn.

En flyveplan skal indgives for afgang til et meldekontor for lufttrafiktjeneste,
eller, hvis den indgives under flyvning, til vedkommende lufttrafiktjeneste-
enhed eller radiostation for lufttrafiktjeneste, medmindre der er foretaget
foranstaltninger til indgivelse af standardflyveplaner.
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d) En flyveplan for enhver flyvning, der er planlagt til at krydse internationale

grenser, eller for hvilken der vil blive ydet flyvekontroltjeneste eller flyve-
radgivningstjeneste, skal indgives mindst 60 minutter for afgang eller, hvis
den indgives under flyvning, pa et tidspunkt, som vil sikre, at den modtages
af vedkommende lufttrafiktjenesteenhed mindst 10 minutter, for luftfartejet
forventes at na:

1) det pétenkte indflyvningspunkt i et kontrolomrade eller radgivnings-
omréade

2) punktet for krydsning af en luftvej eller radgivningsrute.

SERA.4005 Indhold af en flyveplan

a) En flyveplan skal indeholde oplysninger om det af folgende, som den kompe-

b

~

tente myndighed anser for relevant:

1) Luftfartejets identitetsbetegnelse

2) Flyveregler og flyvningens art

3) Antal luftfartejer, luftfartejstype(r) og wake turbulence-kategori

4) Udstyr

5) Afgangsflyveplads eller -operationslokalitet

6) Forventet afgangstidspunkt

7) Marchhastighed(er)

8) Marchhgjde(r)

9) Rute, der skal folges

10) Bestemmelsesflyveplads eller -operationslokalitet og beregnet tidsforbrug

11) Alternativ(e) flyveplads(er) eller operationslokalitet(er)

12) Braendstofmengde udtrykt i flyvetid

13) Samlet antal personer om bord

14) Ned- og redningsudstyr

15) Andre oplysninger.

For flyveplaner indgivet under flyvning skal afgangsflyvepladsen eller -ope-
rationslokaliteten vare den lokalitet, hvorfra supplerende oplysninger om flyv-
ningen kan indhentes, hvis det er nedvendigt. Desuden erstattes oplysningen
om forventet afgangstidspunkt af tidspunktet over det forste punkt pd den
rute, hvortil flyveplanen refererer.

SERA.4010 Udfyldning af en flyveplan

a) En flyveplan skal efter behov indeholde oplysninger om relevante emner til

og med »Alternativ(e) flyveplads(er) eller -operationslokalitet(er)« for hele
ruten eller den del deraf, for hvilken flyveplanen indgives.
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b) Den skal desuden indeholde oplysninger efter behov om alle andre emner, nir
dette er fastsat af den kompetente myndighed, eller nar det pd anden méde
anses for nedvendigt af den person, der indgiver flyveplanen.

SERA.4015 Andringer til en flyveplan

a) Med forbehold af bestemmelserne i SERA.8020, litra b), skal alle @ndringer
til en flyveplan, som er indgivet for en IFR-flyvning eller for en VFR-flyv-
ning, der foregdr som kontrolleret flyvning, snarest muligt rapporteres til
vedkommende lufttrafiktjenesteenhed. For andre VFR-flyvninger skal vasent-
lige @ndringer til en flyveplan snarest muligt rapporteres til vedkommende
lufttrafiktjenesteenhed.

b

~

Oplysninger, der er indgivet for afgang, om brendstofmangde udtrykt i
flyvetid eller samlet antal personer om bord udger, hvis de er urigtige pa
afgangstidspunktet, en veasentlig @ndring af flyveplanen og skal som sadan
rapporteres.

SERA.4020 Afslutning af en flyveplan

a) Snarest muligt efter landing skal der indgives en ankomstmelding personligt,
via radiotelefoni, via datalink eller pA anden made som foreskrevet af den
kompetente myndighed til vedkommende lufttrafiktjenesteenhed pa ankomst-
flyvepladsen for enhver flyvning, for hvilken en flyveplan er indgivet, som
daekker hele flyvningen eller den resterende del af en flyvning til bestemmel-
sesflyvepladsen.

1) Indgivelse af en ankomstmelding kraves ikke efter landing pé en flyve-
plads, hvor lufttrafiktjeneste udeves, nar det af radiokommunikation eller
synlige signaler fremgér, at landingen er observeret.

b) Nar en indgivet flyveplan alene omfatter en anden del af en flyvning end den
resterende del til bestemmelsesstedet, skal flyveplanen afsluttes ved en
passende melding til den relevante lufttrafiktjenesteenhed, nér dette kraeves.

c) Nar der ikke findes en lufttrafiktjenesteenhed pa ankomstflyvepladsen eller
-operationslokaliteten, skal ankomstmeldingen, ndr det kraves, indgives til
nermeste lufttrafiktjenesteenhed snarest muligt efter landing.

d) Nar det er kendt, at kommunikationsmidlerne pa ankomstflyvepladsen eller
-operationslokaliteten er utilstraekkelige, og der ikke findes andre midler til
indgivelse af ankomstmelding efter landing, skal der foretages folgende.
Umiddelbart for landing skal luftfartejet, hvis det er praktisk muligt, sende
en meddelelse, der er at sammenligne med en ankomstmelding, til den rele-
vante lufttrafiktjenesteenhed, nar en sddan melding kraeves. Normalt skal
meldingen sendes til den luftfartsstation, der betjener den lufttrafiktjenesteen-
hed, som har ansvaret for den flyveinformationsregion, hvori luftfartejet
befinder sig.

¢) Ankomstmeldinger fra luftfartejer skal indeholde folgende oplysninger:

1) Luftfartgjets identitetsbetegnelse

2) Afgangsflyveplads eller -operationslokalitet

3) Bestemmelsesflyveplads eller -operationslokalitet (kun i tilfelde af en
alternativ landing)

4) Ankomstflyveplads eller -operationslokalitet

5) Ankomsttidspunkt.
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AFDELING 5
Visuelle vejrforhold, visuelflyveregler, scerlige VFR- og instrumentflyveregler
SERA.5001 VMC-minima for sigtbarhed og afstand fra skyer

VMC-minima for sigtbarhed og afstand fra skyer er vist i tabel S5-1.

Tabel S5-1 (*)

Hojdeband Luftrumsklasse Flyve;lseigtbar- Afstand fra skyer
Ved eller over 3050 m (10000 [ A(**) BC D E | 8 km 1 500 m horisontalt
fty AMSL FG 300 m (1000 ft) vertikalt
Under 3050 m (10000 ft)[ A(**) BCD E |5 km 1 500 m horisontalt
AMSL 0g over 900 m (3 000 | FG 300 m (1 000 ft) vertikalt
ft)y AMSL, eller over 300 m
(1000 ft) over terraen, afhengigt
af hvad der er hojest
Ved og under 900 m (3000 ft) [ A(**) BC D E |5 km 1 500 m horisontalt
AMSL eller 300 m (1000 ft) 300 m (1000 ft) vertikalt
over terreen, afhengigt af hvad
der er hgjest

FG 5 km (***) | Fri af skyer og med jordsigt

(*) Nar hejden af overgangshejdeniveauet er under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, skal FL 100 anvendes i stedet
for 10 000 ft.
(**) VMC-minima for klasse A-luftrum er medtaget som vejledning til piloter, men betyder ikke accept af
VFR-flyvninger i klasse A-luftrum.
(***) Nar folgende foreskrives af den kompetente myndighed:
a) Sigtbarhed reduceret til ikke under 1 500 m kan tillades for flyvninger, der foregar
1) ved hastigheder pa 140 kt IAS eller mindre, der giver tilstreekkelig mulighed for at iagttage anden
trafik eller eventuelle hindringer i tide til at undgd sammensted
2) under omstendigheder, hvor sandsynligheden for at mede anden trafik normalt er lille, f.eks. i
omrader med ringe trafikmangde og ved arbejdsflyvning i lav hejde.
Det kan tillades, at HELIKOPTERE opererer ved sigtbarheder pd mindre end 1500 m, men ikke
mindre end 800 m, forudsat at de manevreres ved en hastighed, der giver tilstreekkelig mulighed for
at iagttage anden trafik eller eventuelle hindringer i tide til at undgd sammensted. Flyvesigtbarheder pa
under 800 m kan tillades i s@rlige tilfeelde sasom ved ambulanceflyvninger, eftersognings- og rednings-
operationer og brandbekempelse.

b

~

SERA.5005 Visuelflyveregler

a) Med undtagelse af flyvninger, der foretages som serlige VFR-flyvninger, skal
VFR-flyvninger udferes saledes, at luftfartejet opererer under sigtbarhedsfor-
hold og afstand til skyer, der svarer til eller er bedre end dem, der er angivet i
tabel S5-1.

b) Medmindre en klarering til serlig VFR-flyvning er indhentet fra en flyvekon-
trolenhed, ma VFR-flyvning ikke starte fra eller lande pa en flyveplads inden
for en kontrolzone eller flyve ind i flyvepladsens trafikzone eller trafikrunde,
ndr de rapporterede vejrforhold pa flyvepladsen er darligere end folgende
minima:

1) Skydakkehgjden er mindre end 450 m (1 500 ft).

2) Sigtbarheden pé jorden er mindre end 5 km.
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c) Nar dette foreskrives af den kompetente myndighed, kan VFR-flyvninger
tillades om natten pa folgende betingelser:

1) Hvis flyvningen gar videre end i flyvepladsens omegn, skal en flyveplan
indgives i overensstemmelse med SERA.4001, litra b), nr. 6).

2) Der etableres og opretholdes tovejsradiokommunikation pa den relevante
ATS-kommunikationskanal, nar den er tilgeengelig.

3) VMC-minima for sigtbarhed og afstand fra skyer som angivet i tabel S5-1
gelder med folgende undtagelser:

i) skydaekkehegjden ma ikke veere mindre end 450 m (1 500 ft)

ii) med undtagelse af bestemmelserne i litra c), nr. 4), geelder bestemmel-
serne om reduceret sigtbarhed, der er angivet i tabel S5-1, punkt a) og
b), ikke

iii) 1 luftrum af klasse B, C, D, E, F og G, ved og under 900 m (3 000 ft)
over MSL eller 300 m (1 000 ft) over terren, athangigt af hvad der er
hejest, skal piloten uafbrudt have jordsigt

iv) for helikoptere i luftrum af klasse F og G, ved og under 900 m (3 000
ft) over MSL eller 300 m (1 000 ft) over terraen, athangigt af hvad der
er hejest, skal flyvesigtbarheden vaere mindst 3 km, forudsat at piloten
uafbrudt har jordsigt, og séfremt helikopteren manevreres ved en
hastighed, der giver tilstrekkelig mulighed for at iagttage anden
trafik eller hindringer i tide til at undgd sammensted

v) for bjergrigt terraen kan hgjere VMC-minima for sigtbarhed og afstand
fra skyer blive fastsat af den kompetente myndighed.

4) Minima for skydakkeheojde og afstand fra skyer, der ligger under de
angivne i nr. 3), kan tillades for helikoptere i sarlige tilfeelde sasom ved
ambulanceflyvninger, eftersegnings- og redningsoperationer og brand-
bekampelse.

5

~

Med undtagelse af néar det er nedvendigt i forbindelse med start eller
landing, eller nar der gives specifik tilladelse fra den kompetente myndig-
hed, skal en VFR-flyvning om natten foregd i en flyvehejde, som ikke
ligger under den hejde for flyvninger, der er fastsat af den stat, hvis
territorium overflyves, eller, hvor en sddan minimumshgjde for flyvninger
ikke er fastsat

i) over hejt terreen eller i bjergrige omrader i en flyvehgjde, der ligger
mindst 600 m (2 000 ft) over den hgjeste hindring, som befinder sig
inden for 8 km fra luftfartgjets beregnede position

ii) over andre omrader end dem, der er angivet under nr. i), der ligger
mindst 300 m (1 000 ft) over den hejeste hindring, som befinder sig
inden for 8 km fra luftfartejets beregnede position.

d) Medmindre den kompetente myndighed har givet tilladelse dertil i henhold til
forordning (EF) nr. 730/2006, m& VFR-flyvninger ikke foretages

1) over flyveniveau 195

2) ved transsonisk og supersonisk hastighed.
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¢)

~

g

h)

k)

Tilladelse ma ikke gives til VFR-flyvninger over flyveniveau 285, hvor der
anvendes et minimum for vertikal adskillelse pa 300 m (1 000 ft) over flyven-
iveau 290.

Medmindre det er nedvendigt i forbindelse med start eller landing eller efter
tilladelse fra den kompetente myndighed, m& VFR-flyvninger ikke foregé

1) over tet bebyggede by- eller boligomrader eller over udenders forsam-
linger af personer i en hgjde pd under 300 m (1 000 ft) over den hgjeste
hindring inden for en radius af 600 m fra luftfartejet

2) over andre omrader end dem, der er angivet under nr. 1) ved en hejde, der
er mindre end 150 m (500 ft) over jorden eller vandet, eller 150 m (500 ft)
over den hejeste hindring inden for en radius af 150 m (500 ft) fra luft-
fartojet.

Medmindre andet er angivet i klareringer eller er foreskrevet af den kompe-
tente myndighed, skal VFR-flyvninger, som foregér i marchhegjder over 900 m
(3 000 ft) fra jorden eller vandet, eller et hgjere datum fastsat af den kompe-
tente myndighed, foregé i en marchhgjde, der passer til den flyvevej, der er
angivet i tabellen for marchhgjder i tilleg 3.

VFR-flyvninger skal overholde bestemmelserne i afdeling 8:

1) nar de foregar i luftrum i klasse B, C og D

2) nér de indgar i flyvepladstrafik pa kontrollerede flyvepladser

3) nar de foregar som serlige VFR-flyvninger.

En VFR-flyvning, der foregéar inden for eller ind i omrader eller ad ruter, der
er udpeget af den kompetente myndighed, i henhold til SERA.4001, litra b),
nr. 3) eller 4), skal opretholde uafbrudt luft til jord-talekommunikationsvagt
pa den relevante kommunikationskanal og rapportere sin position, hvis det
kreeves, til den lufttrafiktjenesteenhed, som yder flyveinformationstjeneste.

Et luftfartej, som flyver i overensstemmelse med visuelflyvereglerne, og som
onsker at overgd til flyvning efter instrumentflyvereglerne, skal

1) hvis en flyveplan tidligere er indgivet, meddele nedvendige @ndringer til
den gezldende flyveplan

2) som fastlagt i SERA.4001, litra b), indgive en flyveplan til pidgeldende
lufttrafiktjenesteenhed snarest muligt og indhente klarering til at fortsatte
[FR-flyvning i et kontrolleret luftrum.

SERA.5010 Speciel VFR i kontrolzoner

Specielle VFR-flyvninger kan med en ATC-klarering fa tilladelse til at operere i
en kontrolzone. Medmindre den kompetente myndighed har givet tilladelse til
helikoptere i serlige tilfelde sasom ambulanceflyvninger, eftersognings- og
redningsoperationer og brandbekampelse, gaeelder folgende yderligere betingelser:

a)

for piloten:

1) fri af skyer og med jordsigt
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b)

2) flyvesigtbarheden skal vare mindst 1 500 m eller for helikoptere mindst
800 m

3) hastigheden skal vare 140 kt IAS eller mindre, der giver tilstreekkelig
mulighed for at observere anden trafik eller eventuelle hindringer i tide
til at undgd sammensted

for ATC:

1) kun om dagen, medmindre andet tillades af den kompetente myndighed

2) sigtbarheden ved jorden skal veere mindst 1 500 m eller for helikoptere
mindst 800 m

3) skydekkehgjden skal vaere mindst 180 m (600 ft).

SERA.5015 Instrumentflyveregler (IFR) — regler geldende for alle IFR-

a)

b

~

©)

flyvninger
Udstyr til luftfartejer

Luftfartejet skal vere udstyret med passende instrumenter og med naviga-
tionsudstyr afpasset til den rute, som skal folges, og i overensstemmelse med
geldende lovgivning for flyveoperationer.

Minimumsflyvehgjder

Medmindre det er nedvendigt i forbindelse med start eller landing, eller der er
givet specifik tilladelse fra den kompetente myndighed, skal en IFR-flyvning
forega i en flyvehejde, som ikke ligger under den minimumshejde for flyv-
ninger, der er fastsat af den stat, hvis territorium overflyves, eller, hvor en
sddan minimumshejde for flyvninger ikke er fastsat

1) over hejt terraen eller i bjergrige omrader i en flyvehgjde, der ligger mindst
600 m (2000 ft) over den hejeste hindring, som befinder sig inden for
8 km fra luftfartgjets beregnede position

2) over andre omrader end dem, der er angivet under nr. 1), som ligger
mindst 300 m (1000 ft) over den hejeste hindring, der befinder sig
inden for 8 km fra luftfartejets beregnede position.

Overgang fra [FR-flyvning til VFR-flyvning

1) Et luftfartej, som velger at overgd fra flyvning efter instrumentflyvereg-
lerne til flyvning efter visuelflyvereglerne, skal specifikt underrette den
relevante lufttrafiktjenesteenhed om, at IFR-flyvningen er annulleret,
samt meddele de ®ndringer, der skal foretages i den galdende flyveplan.

2) Et luftfartej, som udferer IFR-flyvning, og som befinder sig under eller
meder visuelle vejrforhold, skal vedblive at flyve i overensstemmelse med
instrumentflyvereglerne, medmindre det antages og enskes, at flyvningen i
lengere tid skal kunne udferes under uafbrudte visuelle vejrforhold.

SERA.5020 IFR — Regler gwldende for IFR-flyvninger i kontrolleret

a)

luftrum

IFR-flyvninger skal overholde bestemmelserne i afdeling 8, nar de foregér i et
kontrolleret luftrum.
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b) En IFR-flyvning, der udferes som marchflyvning i et kontrolleret luftrum,
skal forega i marchhejde eller, hvis ATS-enheden har givet tilladelse hertil,
under anvendelse af marchstigningsteknikker mellem to flyvehgjder eller over
en flyvehegjde valgt fra tabellen over marchhgjder i tilleg 3. Korrelationen
mellem flyvehgjderne og den beholdne kurs, der er angivet i tillegget, gelder
ikke, nir andet er fastsat i klareringer eller er foreskrevet af den kompetente
myndighed i AIP.

SERA.5025 IFR — Regler gzldende for IFR-flyvninger uden for et
kontrolleret luftrum

a) Marchhgjder

Medmindre andet er foreskrevet af den kompetente myndighed for flyvning
ved eller under 900 m (3 000 ft) over middelvandstanden, skal en IFR-flyv-
ning, der udferes som vandret marchflyvning uden for et kontrolleret luftrum,
foregd i en marchhejde, der passer til den beholdne kurs som angivet i
tabellen for marchhejder i tilleg 3.

b) Meddelelser

~

Et luftfartej pa en IFR-flyvning, der foregar uden for et kontrolleret luftrum,
men inden for eller ind i omrader eller ad ruter, som er udpeget af den
kompetente myndighed i henhold til SERA.4001, litra b), nr. 3) eller 4),
skal opretholde luft til jord-talekommunikationsvagt pa den relevante kommu-
nikationskanal og om nedvendigt etablere tovejskommunikation med den luft-
trafiktjenesteenhed, som yder flyveinformationstjeneste.

c) Positionsmeldinger

Et luftfartej pa en IFR-flyvning, der foregar uden for et kontrolleret luftrum,
som er pélagt af den kompetente myndighed at opretholde luft til jord-tale-
kommunikationsvagt pad den relevante kommunikationskanal og om nedven-
digt etablere tovejskommunikation med den lufttrafiktjenesteenhed, som yder
flyveinformationstjeneste, skal rapportere sin position som fastsat i
SERA.8025 for kontrollerede flyvninger.

AFDELING 6
Klassificering af luftrum
SERA.6001 Klassificering af luftrum

Medlemsstaterne klassificerer, i overensstemmelse med deres behov, luftrum i
overensstemmelse med folgende og i overensstemmelse med tilleg 4:

a) Klasse A. Kun IFR-flyvninger tillades. Alle flyvninger ydes flyvekontroltje-
neste og adskilles fra hinanden. Der er krav om uafbrudt luft-til-jord-tale-
kommunikation for alle flyvninger. Alle flyvninger skal have ATC-tilladelse.

b

~

Klasse B. IFR- og VFR-flyvninger tillades. Alle flyvninger ydes flyvekontrol-
tjeneste og adskilles fra hinanden. Der er krav om uafbrudt luft-til-jord-tale-
kommunikation for alle flyvninger. Alle flyvninger skal have ATC-tilladelse.

¢) Klasse C. IFR- og VFR-flyvninger tillades. Alle flyvninger ydes flyvekon-
troltjeneste, og IFR-flyvninger adskilles fra andre IFR-flyvninger samt fra
VFR-flyvninger. VFR-flyvninger adskilles fra IFR-flyvninger og modtager
trafikinformation vedrerende andre VFR-flyvninger samt undvigerddgivning
efter anmodning. Der er krav om uafbrudt luft-til-jord-talekommunikation for
alle flyvninger. For VFR-flyvninger gelder en hastighedsgrense pa 250 kt
IAS (indikeret egenfart) under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, mindre andet er
godkendt af den kompetente myndighed for typer af luftfartgjer, som af
tekniske grunde eller sikkerhedsarsager ikke kan opretholde denne hastighed.
Alle flyvninger skal have ATC-tilladelse.
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d) Klasse D. IFR- og VFR-flyvninger tillades, og alle flyvninger ydes flyvekon-

(&

)

troltjeneste. IFR-flyvninger adskilles fra andre IFR-flyvninger, modtager
trafikinformation vedrerende VFR-flyvninger samt undvigeradgivning efter
anmodning. VFR-flyvninger modtager trafikinformation vedrerende alle
andre flyvninger samt undvigeradgivning efter anmodning. Der er krav om
uafbrudt luft-til-jord-talekommunikation for alle flyvninger, og en hastigheds-
graense pa 250 kt IAS gelder for alle flyvninger under 3 050 m (10 000 ft)
AMSL, medmindre andet er godkendt af den kompetente myndighed for typer
af luftfartejer, som af tekniske grunde eller sikkerhedsérsager ikke kan opret-
holde denne hastighed. Alle flyvninger skal have ATC-tilladelse.

Klasse E. IFR- og VFR-flyvninger tillades. IFR-flyvninger ydes flyvekontrol-
tieneste og adskilles fra andre IFR-flyvninger. Alle flyvninger modtager
trafikinformation, sa vidt det er praktisk muligt. Der er krav om uafbrudt
luft-til-jord-talekommunikation for IFR-flyvninger. For alle flyvninger
gelder en hastighedsgreense pd 250 kt IAS under 3050 m (10000 ft)
AMSL, medmindre andet er godkendt af den kompetente myndighed for
typer af luftfartejer, som af tekniske grunde eller sikkerhedsarsager ikke
kan opretholde denne hastighed. Alle IFR-flyvninger skal have ATC-
tilladelse. Klasse E anvendes ikke i kontrolzoner.

Klasse F. IFR- og VFR-flyvninger tillades. Alle deltagende IFR-flyvninger
modtager lufttrafikrddgivning, og alle flyvninger modtager flyveinformations-
tjeneste efter anmodning. Der er krav om uafbrudt luft-til-jord-talekommuni-
kation for IFR-flyvninger, der deltager i rddgivningstjenesten, og alle IFR-
flyvninger skal kunne etablere luft-til-jord-talekommunikation. For alle flyv-
ninger gelder en hastighedsgreense pa 250 kt IAS under 3 050 m (10 000 ft)
AMSL, medmindre andet er godkendt af den kompetente myndighed for typer
af luftfartejer, som af tekniske grunde eller sikkerhedsérsager ikke kan opret-
holde denne hastighed. ATC-tilladelse kraeves ikke.

g) Klasse G. IFR- og VFR-flyvninger tillades og modtager flyveinformations-

h

=

tjeneste efter anmodning. Alle IFR-flyvninger skal kunne etablere luft-til-jord-
talekommunikation. For alle flyvninger gelder en hastighedsgrense pa 250 kt
IAS under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, medmindre andet er godkendt af den
kompetente myndighed for typer af luftfartejer, som af tekniske grunde eller
sikkerhedsarsager ikke kan opretholde denne hastighed. ATC-tilladelse kraves
ikke.

Anvendelsen af klasse F opfattes som en midlertidig foranstaltning, indtil den
kan erstattes af alternativ klassificering.

SERA.6005 Krav vedrerende kommunikation og SSR-transponder

a) Obligatorisk radiozone (RMZ)

1) VFR-flyvninger i dele af luftrum i klasse E, F eller G og IFR-flyvninger i
dele af luftrum i klasse F eller G, som den kompetente myndighed har
udpeget som obligatorisk radiozone (RMZ), opretholder uafbrudt luft-til-
jord-talekommunikationsvagt og etablerer tovejskommunikation, hvor det
er nedvendigt, pd den relevante kommunikationskanal, medmindre de
opfylder alternative bestemmelser, som luftfartstjenesteudeveren fore-
skriver for det padgeldende luftrum.

2

~

For piloter flyver ind i en obligatorisk radiozone, skal de pa den relevante
kommunikationskanal foretage et opkald, hvor de angiver betegnelsen pa
den station, der kaldes op til, kaldesignal, luftfartejstype, position, flyve-
hgjde, flyvningens formal og andre oplysninger, som den kompetente
myndighed foreskriver.
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b) Obligatorisk transponderzone (TMZ)

1) Alle flyvninger i luftrum, som den kompetente myndighed har udpeget
som obligatorisk transponderzone (TMZ), har og bruger SSR-transpondere,
P C1 der opererer i funktionstilstand A og C eller funktionstilstand S <,
medmindre de opfylder alternative bestemmelser, som luftfartstjenesteude-
veren foreskriver for det pageldende luftrum.

¢) Luftrum, der er udpeget som obligatorisk radio- og/eller transponderzone, skal
offentliggares i AIP (luftfartsinformationspublikationen).

AFDELING 7
Lufttrafiktjenester
SERA.7001 Generelt — Formal med lufttrafiktjenesterne

Formélene med lufttrafiktjenesterne er at:

a) forebygge sammensted mellem luftfartgjer

b) forebygge sammensted mellem luftfartgjer pA manevreomradet og hindringer
pa omradet

c) fremme og opretholde en velordnet regulering af lufttrafikken

d) give nyttig rddgivning og information med henblik péa sikker og effektiv
gennemforelse af flyvninger

e) underrette de relevante organisationer om luftfartgjer med behov for efter-
sognings- og redningshjelp og bistd sddanne organisationer, hvor det er
nedvendigt.

SERA7005 Koordinering mellem luftfartejsoperatoren og lufttrafiktjene-
sterne

a) Lufttrafiktjenesteenheder tager i forbindelse med opfyldelsen af deres formal
beherigt hensyn til luftfartgjsoperaterernes krav, som folger af deres forplig-
telser i henhold til den relevante EU-lovgivning om flyveoperationer, og
stiller, hvis luftfartejsoperatorerne kraever det, sddanne foreliggende oplys-
ninger til radighed for luftfartgjsoperatererne eller deres udpegede reprasen-
tanter, for at de eller deres udpegede reprasentanter kan opfylde deres forplig-
telser.

b) Nér en luftfartejsoperator anmoder om det, skal meddelelser (herunder posi-
tionsrapporter), som lufttrafiktjenesteenhederne modtager vedrerende driften
af det luftfartej, luftfartejsoperatoren udever operationelle kontroltjenester
for, sa vidt det er muligt, straks stilles til radighed for luftfartejsoperataren
eller en udpeget repraesentant i overensstemmelse med de lokale procedurer.

AFDELING 8
Flyvekontroltjeneste
SERA.8001 Anvendelse

Flyvekontroltjeneste udeves:

a) til alle IFR-flyvninger i luftrum i klasse A, B, C, D og E
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b)

©)

d)

til alle VFR-flyvninger i luftrum i klasse B, C og D

til alle specielle VFR-flyvninger

til al flyvepladstrafik pa kontrollerede flyvepladser.

SERA.8005 Udevelse af flyvekontroltjeneste

a)

b

~

For at udeve flyvekontroltjeneste skal en flyvekontrolenhed:

1) vere i besiddelse af oplysninger om hvert enkelt luftfartgjs patenkte
bevegelser eller afvigelser derfra samt aktuelle oplysninger om hvert
enkelt luftfartejs virkelige bevegelser

2) bestemme kendte luftfartgjers indbyrdes position pa grundlag af de
modtagne oplysninger

3) udstede klareringer og oplysninger for at hindre sammensted mellem luft-
fartejer under enhedens kontrol samt for at fremme og regulere trafik-
strommen hensigtsmaessigt

4) koordinere klareringer med andre enheder,

i) nér et luftfartej kan komme i konflikt med trafik, som er under kontrol
af sddanne enheder

i) inden kontrollen med et luftfartej overdrages til sidanne enheder.

Klareringer udstedt af flyvekontrolenheder skal tilvejebringe adskillelse:

1) mellem alle flyvninger i luftrum i klasse A og B

2) mellem IFR-flyvninger i luftrum i klasse C, D og E

3) mellem IFR-flyvninger og VFR-flyvninger i luftrum i klasse C

4) mellem IFR-flyvninger og specielle VFR-flyvninger

5) mellem specielle VFR-flyvninger, medmindre den kompetente myndighed
foreskriver andet.

Dog kan der, nér piloten pa et luftfartej anmoder herom, og det godkendes af
piloten pd det andet luftfartej, og hvis det foreskrives af den kompetente
myndighed, for de tilfelde, der er angivet i litra b) ovenfor i luftrum i
klasse D og E, udstedes klareringer for et luftfartgj »C1 til at tilvejebringe
egen adskillelse <« for en specifik del af flyvningen under 3 050 m (10 000
ft) under stigning eller nedstigning om dagen under visuelle vejrforhold.

Bortset fra tilfeelde, hvor adskillelsesminima kan reduceres i nerheden af
flyvepladser, tilvejebringer en flyvekontrolenhed adskillelse pa mindst en af
folgende méder:

1) Hejdeadskillelse opnaet ved tildeling af forskellige flyvehejder valgt fra
tabellen over marchhgjder i tilleg 3 til bilaget til denne forordning. Dog
skal flyvehejders korrelation til flyvevej, som foreskrevet deri, ikke anven-
des, nar anden fremgangsmade er angivet i vedkommende AIP eller i
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ATC-klareringen. Det vertikale adskillelsesminimum skal vare nominelt
300 m (1000 ft) op til og med FL 410 og nominelt 600 m (2 000 ft)
derover.

2) Horisontal adskillelse opnéet ved tilvejebringelse af:

i) lengdeadskillelse, ved bibeholdelse af intervaller, udtrykt i tid eller
afstand, mellem luftfartgjer, der flyver pd samme, skaerende eller
modsatte beholdne kurs, eller

i) sideadskillelse ved bibeholdelse af luftfartejer pa forskellige ruter eller i
forskellige geografiske omrédder.

SERA.8010 Adskillelsesminima

a) Udvelgelse af adskillelsesminima til anvendelse inden for en given del af et
luftrum foretages af luftfartstjenesteudeveren med ansvar for udevelse af luft-
trafiktjeneste og godkendes af den relevante kompetente myndighed.

b

~

For trafik, som vil passere fra det ene tilstedende luftrum til det andet og for
ruter, der er tettere pa den falles graense mellem tilstodende luftrum end de
adskillelsesminima, som anvendes i pageldende tilfeelde, udveelges adskillel-
sesminima i samrdd med de luftfartstjenesteudevere, som er ansvarlige for
udevelsen af lufttrafiktjeneste i tilstedende luftrum.

¢) Oplysninger om de anvendte adskillelsesminima og deres anvendelsesomrade
meddeles:

1) de berorte lufttrafiktjenesteenheder

2) piloter og luftfartejsoperatorer gennem AIP, hvor adskillelse er baseret pa
luftfartgjers brug af narmere angivne navigationshjelpemidler eller navi-
gationsteknikker.

SERA.8015 ATC-klareringer

a) ATC-klareringer udstedes udelukkende med det formaél at opfylde de krav,
som udevelse af flyvekontroltjeneste stiller.

b) Operationer, der krever klarering

1) En klarering indhentes fra flyvekontroltjenesten, inden en kontrolleret flyv-
ning eller en del af en kontrolleret flyvning udferes. Anmodning om en
sadan klarering sker via indgivelse af en flyveplan til flyvekontrolenheden.

2) Luftfartgjschefen underretter ATC, hvis en klarering fra en flyvekontro-
lenhed ikke er tilfredsstillende. I sadanne tilfeelde udsteder ATC en endret
klarering, hvis det er praktisk muligt.

3) Nar piloten pa et luftfartej anmoder en klarering, der indeberer fortrinsret,
indgives en rapport, der forklarer nedvendigheden af en sadan fortrinsret,
hvis dette kraeves af den relevante flyvekontrolenhed.
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4)

3)

Eventuel cendring af klarering under flyvning. Hvis det for start kan
forventes, at en flyvning, hvis brandstofbeholdningen tillader dette, og
e@ndret klarering modtages under flyvningen, vil fortsatte til en anden
bestemmelsesflyveplads end den, der er angivet i flyveplanen, skal de
relevante flyvekontrolenheder underrettes herom ved, at der i flyveplanen
tilfejes oplysninger om den a@ndrede rute (hvor denne kendes) og det nye
bestemmelsessted.

Et luftfartej, som mangvrerer pa en kontrolleret flyveplads, ma ikke kere
pé manegvreomradet uden at have modtaget klarering fra kontroltarnet, og
det skal folge de instruktioner, der gives af denne enhed.

¢) Klareringer til transsoniske flyvninger

)

2)

ATC-klarering i forbindelse med acceleration fra subsonisk til supersonisk
flyvning »C1 er som minimum geldende <, indtil luftfartejet er etab-
leret med supersonisk hastighed.

ATC-klarering i forbindelse med et luftfartejs deceleration og nedstigning
fra supersonisk til subsonisk flyvning skal sege at sikre uafbrudt
» C1 nedstigning som minimum i den transsoniske fase. <

d) Klareringens indhold

En ATC-klarering skal angive:

1)

2)

3)

4

5)

luftfartejets identitetsbetegnelse som anfort i flyveplanen

klareringsgraense

flyverute

flyveheojde(r) for hele ruten eller for dele deraf og om nedvendigt
endringer af flyvehejder

nedvendige instruktioner eller oplysninger om andre forhold, f.eks.
manevrer i forbindelse med ind- og udflyvning, kommunikation eller tids-
punktet, hvor klareringen udleber.

e) Tilbagelesning af klareringer og sikkerhedsrelaterede oplysninger

D

2)

3)

Alle sikkerhedsrelaterede dele af ATC-klareringer og -instruktioner, som
transmitteres via tale, gentages af flyvebesatningen over for flyvelederen.
Folgende skal altid gentages:

i) ATC-ruteklareringer

ii) klareringer og instruktioner til at kere ind pd en bane, lande pa en
bane, starte pa en bane, holde kort for en bane, krydse en bane, kore
pa en bane eller kore tilbage ad en bane

iii) oplysninger om bane i brug, hejdemalerindstilling, SSR-koder, nytil-
delte kommunikationskanaler, hgjdeinstruktioner, kurs- og fartinstruk-
tioner

iv) gennemgangsniveauer, hvad enten de er oplyst af flyvelederen eller er
indeholdt i en ATIS-udsendelse.

Andre klareringer eller instruktioner, herunder betingede klareringer og
kerselsinstruktioner, gentages eller bekraeftes pa en made, der klart viser,
at klareringen og instruktionen er forstdet og vil blive fulgt.

Flyvelederen aflytter tilbageleesningen for at sikre sig, at klareringer og
instruktioner er korrekt bekreftet af flyvebesatningen, og korrigerer
ojeblikkeligt enhver uoverensstemmelse, som tilbageleesningen har afsloret.
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4) Der er ikke krav om tilbageleesning af CPDLC-meddelelser, medmindre
andet foreskrives af luftfartstjenesteudeveren.

f) Koordination af klareringer

1) En ATC-klarering koordineres mellem flyvekontrolenheder, saledes at den
geelder for et luftfartejs samlede flyverute eller en naermere angivet del
heraf som beskrevet i nr. 2) til 6).

2) Et luftfartej skal have klarering for hele flyveruten til flyvepladsen, hvortil
flyvningen var tiltaenkt, nér:

i) det forud for start har vaeret muligt at koordinere klareringen mellem de
enheder, som vil fi kontrol med luftfartgjet, eller

ii) det er sandsynligt, at forudgdende koordination vil finde sted mellem
kontrolenhederne, under hvis kontrol luftfartgjet efterhdnden vil
komme.

3) Hvis koordination i henhold til nr. 2) ikke er eller kan forventes foretaget,
skal luftfartejet kun gives klarering til det sted, hvortil koordination efter al
sandsynlighed vil kunne forega. For eller ved ankomsten til sadant sted
skal der efter omstaendighederne gives luftfartgjet yderligere klarering eller
venteinstruktioner.

4) Hvis det er foreskrevet i ATS-instruktionerne, skal luftfartajet tage kontakt
til en efterfolgende flyvekontrolenhed for at modtage en downstream klare-
ring, for overdragelsen af kontrollen finder sted.

i) Luftfartejer skal opretholde tovejskommunikation med den kontrolle-
rende flyvekontrolenhed, mens det indhenter en downstream klarering.

ii) En klarering, udstedt som en downstream klarering, skal tydeligt iden-
tificeres som en sddan for piloten.

iii) Medmindre de er koordineret, bererer downstream klareringer ikke
luftfartgjets oprindelige flyveprofil i noget luftrum, bortset fra for
den flyvekontrolenhed, der er ansvarlig for at udstede downstream
klareringen.

5) Hvis et luftfartej patenker at starte fra en flyveplads i et kontrolomrade og
flyve ind i et andet kontrolomrade inden for 30 minutter eller pa et sadant
andet tidspunkt, som er aftalt mellem kontrolcentralerne, skal koordination
med kontrolcentralen i det efterfolgende omréde veare foretaget, for der
gives startklarering.

6

~

Nar et luftfartej patenker at forlade et kontrolomrade og derved et kontrol-
leret luftrum samt derefter flyve ind i samme eller et andet kontrolomréde,
kan der udstedes en klarering fra startsted til flyvepladsen, hvortil flyv-
ningen var tiltznkt. »C1 En sddan klarering, eller revisioner dertil, <« er
kun geldende for de dele af flyvningen, der foregéar inden for kontrolleret
luftrum.

SERA.8020 Overholdelse af en flyveplan

a) Med undtagelse af bestemmelserne i litra b) og d) skal et luftfartej overholde
den galdende flyveplan eller den relevante del af den gealdende flyveplan,
som er indgivet for en kontrolleret flyvning, medmindre der er foretaget en
endringsanmodning og klarering er indhentet fra den relevante flyvekontro-
lenhed, eller medmindre der opstar en nedsituation, som kraver umiddelbar
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b

=~

<)

handling af luftfartejet. S& snart forholdene tillader det, efter at en sadan
ekstraordiner bemyndigelse er blevet udevet, skal den relevante lufttrafiktje-
nesteenhed underrettes om den foretagne handling samt om, at denne handling
er foretaget under ekstraordiner bemyndigelse.

1) Medmindre andet er fastsat af den kompetente myndighed eller palagt af
den relevante flyvekontrolenhed, skal kontrollerede flyvninger, sa vidt det
er praktisk muligt:

i) folge den angivne centerlinje, hvis flyvningen foregar ad en fastlagt
ATS-rute, eller

ii) hvis en anden rute folges, flyve direkte mellem de navigationshjlpe-
midler og/eller -punkter, som bestemmer denne rute.

2) Medmindre andet er fastsat af den kompetente myndighed eller palagt af
den relevante flyvekontrolenhed, skal et luftfartgj, som flyver pa et afsnit
af en ATS-rute, der er angivet ved hjelp af VOR, a&ndre sin primare
navigationsreference fra det bagvedliggende hjelpemiddel til det
nermest foranliggende, nar omstillingspunktet, hvor et sddant er fastsat,
passeres, eller s& nar dette, som det er operativt muligt.

3) Afvigelse fra kravene i nr. 2) skal meddeles til den relevante lufttrafik-
tjenesteenhed.

Utilsigtede cendringer. Hvis der pa en kontrolleret flyvning utilsigtet afviges
fra den galdende flyveplan, skal der tages folgende forholdsregler:

1) Afvigelse fra beholden kurs: Hvis luftfartejet er afveget fra kursen, skal
der straks foretages kursendring for snarest muligt at bringe luftfartgjet
tilbage pa ret kurs.

2) Andring i egen fart: Hvis den gennemsnitlige egenfart i marchhejde
mellem rapporteringspunkter varierer eller ventes at variere med plus
eller minus 5 procent of egenfarten fra den fart, der angivet i flyveplanen,
skal den relevante lufttrafiktjenesteenhed underrettes herom.

3) Andringer af beregnede tidspunkter: Hvis det beregnede tidspunkt for det
naste fastlagte rapportpunkt, den naste FIR-granse eller bestemmelses-
flyveplads, athangigt af hvad der kommer forst, afviger mere end 3
minutter fra det, som er meddelt lufttrafiktjenesten, eller en anden
periode foreskrevet af den kompetente myndighed eller pa basis af regio-
nale ICAO-luftfartsaftaler, skal et revideret tidspunkt snarest muligt
meddeles den relevante lufttrafiktjenesteenhed.

4) Hvis der er indgdet en ADS-C-aftale, skal lufttrafiktjenesteenheden
endvidere informeres automatisk via datalink, hvis der forekommer
@ndringer ud over de gransevardier, som fremgar af ADS-C-kontrakten.

Tilsigtede cendringer. Anmodninger om @ndring af en flyveplan skal inde-
holde folgende oplysninger:

1) ZAndring af marchhegjde: Luftfartejets identitetsbetegnelse, onsket ny
marchhegjde og marchhastighed i denne hejde, reviderede beregnede tids-
punkter (nér det er relevant) for efterfolgende FIR-granser.
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2) Andring af rute:

1) Ucendret bestemmelsessted: Luftfartejets identitetsbetegnelse, flyvereg-
ler, beskrivelse af ny flyverute indbefattet tilknyttede flyveplandata
begyndende med positionen, hvorfra den enskede @ndring af flyvevej
pabegyndes, reviderede beregnede tidspunkter, andre relevante oplys-
ninger.

ii) Andret bestemmelsessted: Luftfartgjets identitetsbetegnelse, flyvereg-
ler, beskrivelse af revideret flyverute til revideret bestemmelsesflyve-
plads indbefattet tilknyttede flyveplandata begyndende med positionen,
hvorfra den enskede e&ndring af flyvevej pabegyndes, reviderede bereg-
nede tidspunkter, alternativ(e) flyveplads(er), andre relevante oplysnin-
ger.

d) Forveerring i vejret til lavere veerdier end VMC. Nar det konstateres, at
flyvning under VMC i overensstemmelse med galdende flyveplan ikke vil
vaere mulig, skal der ved en VFR-flyvning som en kontrolleret flyvning

1) anmodes om en @ndret klarering, som satter luftfartejet i stand til at
fortsette under VMC til bestemmelsesstedet eller til en alternativ flyve-
plads eller til at forlade det luftrum, inden for hvilket ATC-klarering er
kraevet, eller

2) hvis ingen klarering i overensstemmelse med litra a) kan opnas, fortsattes
med flyvningen under VMC. Den relevante flyvekontroltjenesteenhed
underrettes om de forholdsregler, der er taget til enten at forlade det
pageldende luftrum eller lande pa nermest beliggende, egnede flyveplads,
eller

3) hvis flyvningen foregér inden for en kontrolzone, anmodes om klarering til
at fortsette som speciel VFR-flyvning, eller

4) anmodes om klarering til at flyve i overensstemmelse med instrument-
flyvereglerne.

SERA.8025 Positionsmeldinger

a) Medmindre der er givet dispensation af den kompetente myndighed eller den
relevante lufttrafiktjenesteenhed pé betingelser fastsat af den pagaldende
myndighed, skal der ved en kontrolleret flyvning snarest muligt til den rele-
vante lufttrafiktjenesteenhed rapporteres tidspunkt og hejde ved passage af
hvert fastlagt, obligatorisk rapporteringspunkt tillige med enhver anden
kraevet oplysning. Ligeledes skal positionsmeldinger afgives i tilknytning til
yderligere punkter efter anmodning fra pagaeldende lufttrafiktjenesteenhed. 1
mangel af fastlagte rapporteringspunkter skal positionsmeldinger afgives med
tidsintervaller fastsat af den kompetente myndighed eller som angivet af den
relevante lufttrafiktjenesteenhed.

1) En kontrolleret flyvning, som afgiver positionsoplysninger via datalink-
kommunikation til den relevante lufttrafiktjenesteenhed, skal kun afgive
positionsmeldinger ved hjelp af tale efter anmodning.

SERA.8030 Opher af kontrol

Et luftfartej, der udferer en kontrolleret flyvning, »Cl1 skal, undtagen ved
landing pa en kontrolleret flyveplads, underrette <« den relevante ATC-enhed,
sa snart det opherer med at vere underlagt flyvekontroltjeneste.

SERA.8035 Kommunikation

a) Et luftfartej pa en kontrolleret flyvning skal opretholde uafbrudt luft til jord-
talekommunikationsvagt pa den relevante kommunikationskanal og om
nedvendigt etablere tovejskommunikation med den relevante flyvekontrolen-
hed, medmindre andet foreskrives af den relevante luftfarttjenesteudever for
luftfartgjer, der indgér i flyvepladstrafikken pa en kontrolleret flyveplads.
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1) Kravet om, at et luftfartej skal opretholde luft til jord-talekommunikations-
vagt, forbliver i kraft efter etablering af CPDLC (datalinkkommunikation
mellem flyveleder og pilot).

b) Medlemsstaterne overholder de relevante bestemmelser om kommunikations-
svigt, der er vedtaget i henhold til Chicagokonventionen. Senest den
31. december 2015 foreslar Kommissionen felles EU-procedurer for gennem-
forelse af de nevnte ICAO-bestemmelser i EU-lovgivningen.

AFDELING 9
Flyveinformationstjeneste
SERA.9001 Anvendelse

a) Flyveinformationstjeneste skal ydes af de relevante lufttrafiktjenesteenheder til
alle luftfartgjer, som ma formodes at blive berert af oplysningerne, og:

1) til hvilke der ydes flyvekontroltjeneste, eller

2) som de pagaldende lufttrafiktjenesteenheder pa anden made har kendskab
til.

b) Modtagelse af flyveinformationstjeneste fratager ikke luftfartgjschefen pa et
luftfartej for noget ansvar, og luftfartejschefen treeffer den endelige beslutning
om en eventuel foresldet andring af flyveplanen.

c) Hvor lufttrafiktjenesteenheder udever bade flyveinformationstjeneste og flyve-
kontroltjeneste, har udevelse af flyvekontroltjeneste fortrinsret for udevelse af
flyveinformationstjeneste, nar flyvekontroltjeneste matte nedvendiggere det.

SERA.9005 Flyveinformationstjenestens omfang

a) Flyveinformationstjeneste omfatter afgivelse af relevante:

1) SIGMET- og AIRMET-oplysninger

2) oplysninger om tegn pa vulkansk aktivitet, vulkanudbrud eller vulkansk
askesky

3) oplysninger om radioaktive og giftige kemiske udslip

4) oplysninger om forandringer i navigationshjalpemidlers brugbarhed

5) oplysninger om forandring i flyvepladsers og deres tilherende hjelpemid-
lers tilstand, herunder oplysning om trafikomrédernes tilstand, » C1 nér
disse omrader er berert af sne, is eller vand <«

6) oplysninger om ubemandede friballoner

og enhver oplysning, der ma formodes at bergre sikkerheden.

b

=~

Flyveinformationstjeneste, der ydes til flyvninger, skal ud over, hvad der er
anfort i litra a), omfatte afgivelse af oplysninger vedrerende:

1) rapporterede vejrforhold eller vejrudsigter for start- og bestemmelsessteder
samt for alternative flyvepladser
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2) kollisionsfare for luftfartejer, der flyver i luftrum i klasse C, D, E, F og G

3) for flyvninger over vandomrader, hvor det er praktisk muligt, og hvor en
pilot anmoder om det, alle foreliggende oplysninger sdsom radiokaldesig-
nal, position, sand retning, hastighed osv. for overfladefartgjer i omradet.

c) Flyveinformationstjeneste, der ydes til VFR-flyvninger, skal, ud over hvad der
er anfort i litra a), omfatte afgivelse af foreliggende oplysninger om trafik- og
vejrforhold pa flyveruten, som md formodes at gere flyvning efter visuel-
flyvereglerne umulig.

SERA.9010 Automatisk terminalinformationstjeneste (ATIS)
a) Anvendelse af ATIS-meddelelser i dirigerede anmodnings-/svarudsendelser

1) Nar piloten anmoder om det, udsendes de relevante ATIS-meddelelser af
den relevante lufttrafiktjenesteenhed.

2) Hvis tale-ATIS og/eller D-ATIS anvendes,

i) skal luftfartejet bekraefte modtagelsen af oplysningerne, nir der er
etableret kommunikation med enten den lufttrafiktjenesteenhed, der
udever indflyvningskontroltjeneste, kontroltarnet pa flyvepladsen eller
flyveinformationstjenesten pé flyvepladsen (AFIS)

ii) skal den relevante lufttrafiktjenesteenhed, nar den besvarer et luftfarte;j,
der bekrafter modtagelsen af en ATIS-meddelelse, eller for ankom-
mende luftfartejer, pd et sddant andet tidspunkt, der foreskrives af
den kompetente myndighed, give luftfartejet den aktuelle hgjdemaler-
indstilling.

3

~

Oplysningerne i en geldende ATIS, hvor modtagelsen er blevet bekreftet
af det pagzldende luftfartej, behover ikke at indgd i en dirigeret udsen-
delse til luftfartejet, bortset fra hgjdemalerindstillingen, som skal oplyses i
overensstemmelse med nr. 2).

4) Hvis et luftfartej bekraefter modtagelsen af en ATIS, som ikke laengere er
geldende, skal enhver oplysning, der skal opdateres, straks udsendes til
luftfartojet.

b) ATIS for ankommende og afgdende luftfartgjer

ATIS-meddelelser, der indeholder bade ankomst- og afgangsoplysninger, skal
indeholde folgende oplysninger i den navnte raekkefolge:

1) flyvepladsens navn

2) ankomst- og/eller afgangsindikator

3) kontrakttype, hvis kommunikationen sker via D-ATIS

4) designation

5) eventuelt tidspunktet for observation

6) type indflyvning(er), der kan forventes

7) bane(r) i brug, status for eventuelt opfangningssystem, der udger en
potentiel fare
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8) vigtige baneoverfladeforhold og eventuelt bremsning
9) eventuel ventetid

10) eventuelt gennemgangsniveau

11) andre vigtige operationelle oplysninger

12) overfladevindretning og -hastighed, herunder vesentlige afvigelser, og,
hvis der findes overfladevindsensorer specifikt relateret til dele af
banerne, der er i brug, og oplysningerne kraves af luftfartejsoperaterer,
en angivelse af banen og den del af banen, som oplysningerne vedrerer

13) sigtbarhed og eventuelt RVR (1)
14) aktuelt vejr ()

15) sky under 1500 m (5000 ft) eller under den hgjeste minimumssektor-
hojde, »C1 athangigt af hvilken hejde der er sterst; cumulonimbus;
hvor himlen er deekket, <« vertikal sigtbarhed, hvis det er til radighed (!)

16) lufttemperatur
17) dugpunkttemperatur
18) hejdemalerindstilling(er)

19) eventuelle oplysninger om vasentlige meteorologiske fanomener i
indflyvnings- og stigningsomraderne, herunder vindvariation, og oplys-
ninger om nyligt vejr af operationel betydning

20) udsigt, hvis en sadan er til radighed
21) specifikke ATIS-instruktioner.
c) ATIS for ankommende luftfartejer
ATIS-meddelelser, der kun indeholder ankomstoplysninger, skal indeholde
folgende oplysninger i den nevnte rakkefolge:
1) flyvepladsens navn
2) ankomstindikator
3) kontrakttype, hvis kommunikationen sker via D-ATIS
4) designation
5) eventuelt tidspunktet for observation

6) type indflyvning(er), der kan forventes

7) primer(e) landingsbane(r), status for eventuelt opfangningssystem, der
udger en potentiel fare

(') Disse dele erstattes af »"CAVOK«, nar folgende betingelser er til stede samtidig pa
observationstidspunktet: a) sigtbarhed, 10 km eller mere, og den laveste sigtbarhed
ikke rapporteret, b) ingen sky af operationel betydning og c) intet vejrlig af betydning
for luftfart.
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8) vigtige baneoverfladeforhold og eventuelt bremsning
9) eventuel ventetid

10) eventuelt gennemgangsniveau

11) andre vigtige operationelle oplysninger

12) overfladevindretning og -hastighed, herunder vesentlige afvigelser, og,
hvis der findes overfladevindsensorer specifikt relateret til dele af
banerne, der er i brug, og oplysningerne kraves af luftfartejsoperaterer,
en angivelse af banen og den del af banen, som oplysningerne vedrerer

13) sigtbarhed og eventuelt RVR (')
14) aktuelt vejr (*)

15) sky under 1500 m (5000 ft) eller under den hgjeste minimumssektor-
hgjde, »C1 athengigt af hvilken hejde der er sterst; cumulonimbus;
hvor himlen er dakket, < vertikal sigtbarhed, hvis det er til radighed (')

16) lufttemperatur
17) dugpunkttemperatur
18) hejdemalerindstilling(er)

19) eventuelle oplysninger om vasentlige meteorologiske fanomener i
indflyvningsomréadet, herunder vindvariation, og oplysninger om nyligt
vejr af operationel betydning

20) udsigt, hvis en sadan er til radighed
21) specifikke ATIS-instruktioner.
d) ATIS for afgaende luftfartejer

ATIS-meddelelser, der kun indeholder afgangsoplysninger, skal indeholde
folgende oplysninger i den nzvnte rakkefolge:

1) flyvepladsens navn

2) afgangsindikator

3) kontrakttype, hvis kommunikationen sker via D-ATIS

4) designation

5) eventuelt tidspunktet for observation

6) bane(r), der skal bruges til start, status for eventuelt opfangningssystem,
der udger en potentiel fare

7) vigtige overfladeforhold for baner, der skal bruges til start, og eventuelt
bremsning

(') Disse dele erstattes af »"CAVOK«, nar folgende betingelser er til stede samtidig pa
observationstidspunktet: a) sigtbarhed, 10 km eller mere, og den laveste sigtbarhed
ikke rapporteret, b) ingen sky af operationel betydning og c) intet vejrlig af betydning
for luftfart.
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8) eventuel afgangsforsinkelse
9) eventuelt gennemgangsniveau
10) andre vigtige operationelle oplysninger

11) overfladevindretning og -hastighed, herunder vasentlige afvigelser, og,
hvis der findes overfladevindsensorer specifikt relateret til dele af
banerne, der er i brug, og oplysningerne kraves af luftfartejsoperaterer,
en angivelse af banen og den del af banen, som oplysningerne vedrerer

12) sigtbarhed og eventuelt RVR (')
13) aktuelt vejr (1)

14) sky under 1500 m (5000 ft) eller under den hejeste minimumssektor-
hojde, »C1 athangigt af hvilken hejde der er sterst; cumulonimbus;
hvor himlen er deekket, <« vertikal sigtbarhed, hvis det er til radighed (')

15) lufttemperatur
16) dugpunkttemperatur
17) hejdemaélerindstilling(er)

18) eventuelle oplysninger om vesentlige meteorologiske faenomener i stig-
ningsomradet, herunder vindvariation

19) udsigt, hvis en sadan er til radighed
20) specifikke ATIS-instruktioner.

AFDELING 10
Alarmeringstjeneste
SERA.10001 Anvendelse

a) Lufttrafiktjenesteenhederne yder alarmeringstjeneste:
1) til alle luftfartgjer, til hvilke der ydes flyvekontroltjeneste

2) sa vidt det er praktisk muligt, til alle andre luftfartgjer, der har afgivet
flyveplan, eller som lufttrafiktjenesten ellers far kendskab til

3) til alle luftfartejer, der er eller formodes at vare udsat for en ulovlig
handling.

SERA.10005 Oplysninger til luftfartejer i naerheden af et luftfartej i en
nedsituation

a) Nar en lufttrafiktjenesteenhed har konstateret, at et luftfartej befinder sig i en
nedsituation, underretter den andre luftfartejer, som vides at vaere i nerheden af

(') Disse dele erstattes af »"CAVOK«, nar folgende betingelser er til stede samtidig pa
observationstidspunktet: a) sigtbarhed, 10 km eller mere, og den laveste sigtbarhed
ikke rapporteret, b) ingen sky af operationel betydning og c) intet vejrlig af betydning
for luftfart.
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b)

det pageldende luftfartej, om nedsituationens art, dog med forbehold af bestem-
melsen i litra b).

Naér en lufttrafiktjenesteenhed ved eller formoder, at et luftfartej er udsat for
en ulovlig handling, mé arten af nedsituationen ikke omtales i ATS-luft til
jord-kommunikationen, medmindre den tidligere er blevet navnt af det pagel-
dende luftfartej, og der er vished for, at en sddan omtale ikke vil forvarre
situationen.

AFDELING 11

Ulovlige handlinger, nodsituationer og interception

SERA.11001 Ulovlige handlinger

a)

b

~

Et luftfartgj, som udsattes for en ulovlig handling, skal sa vidt muligt indstille
transponderen pa kode 7500 og underrette den relevante ATS-enhed om even-
tuelle vasentlige forhold i forbindelse med den ulovlige handling samt om
enhver afvigelse fra den geldende flyveplan, som omstandighederne nedven-
digger, saledes at ATS-enheden kan give luftfartejet fortrinsret og minimere
konflikt med andre luftfartgjer.

Hvis et luftfartej uds®ttes for en ulovlig handling, skal luftfartejschefen
hurtigst muligt forsege at lande pad den nermest beliggende, egnede flyve-
plads eller pa en flyveplads udpeget af den kompetente myndighed,
medmindre hensyn om bord péd luftfartgjet kraever andet.

SERA.11005 Tjenester til luftfartejer i nedsituationer

a)

b)

<)

Hvis et luftfartgj er eller formodes at vare i en nedsituation, herunder hvis det
udszttes for en ulovlig handling, giver lufttrafiktjenesteenhederne luftfartgjet
storst mulig opmarksomhed, bistand og fortrinsret i forhold til andre luftfar-
tojer, alt efter hvad omstendighederne kraver.

Nar en ulovlig handling mod et luftfartej finder sted eller misteenkes, besvarer
lufttrafiktjenesteenhederne straks anmodninger fra luftfartgjet. Der skal fortsat
transmitteres oplysninger, der omhandler sikkerheden under flyvningen, og
der skal treeffes de nedvendige foranstaltninger til at fremskynde udferelsen
af alle flyvningens faser, herunder iser sikker landing af luftfartejet.

Nar en ulovlig handling mod et luftfartej finder sted eller mistankes, under-
retter lufttrafiktjenesteenhederne straks i overensstemmelse med de lokale
procedurer den relevante myndighed, som staten har udpeget, og udveksler
de nedvendige oplysninger med luftfartejsoperatoren eller dennes udpegede
repraesentant.

SERA.11010 Luftbirne haendelser

Vildfarne eller uidentificerede luftfartajer

a)

Sé snart en lufttrafiktjenesteenhed bliver bekendt med et vildfarent luftfartej,
treeffer den alle nedvendige foranstaltninger, jf. nr. 1) og 3), til at bista
luftfartgjet og sikre flyvningen.

1) Hvis luftfartejets position ikke kendes, skal lufttrafiktjenesteenheden:

i) forsege at etablere tovejskommunikation med luftfartgjet, medmindre
en sadan kommunikation allerede eksisterer

ii) bruge alle tilgeengelige midler til at bestemme luftfartgjets position

iii) underrette andre lufttrafiktjenesteenheder, hvis omrader luftfartejet er
flgjet eller kan flyve ind i, idet der tages hejde for alle faktorer, som
kan have pévirket luftfartejets navigation under omstendighederne

iv) i overensstemmelse med lokale procedurer underrette de relevante
militeere enheder og give dem den relevante flyveplan og andre data
om det vildfarne luftfartej
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v) anmode de i nr. iii) og iv) beskrevne enheder samt andre luftfartegjer
under flyvning om bistand til etablering af kommunikation med luft-
fartgjet og bestemmelse af dets position.

2) Kravene i nr. 1), iv), og nr. 1), v), geelder ogsa for lufttrafiktjenesteenhe-
der, som er blevet underrettet i overensstemmelse med nr. 1), iii).

3) Nar luftfartejets position bestemmes, skal lufttrafiktjenesteenheden:

i) oplyse luftfartgjet om dets position og de korrigerende handlinger, det
skal foretage. Disse oplysninger skal afgives straks, nar lufttrafiktjene-
steenheden bliver bekendt med, at der er mulighed for interception eller
anden trussel mod luftfartejets sikkerhed

ii) hvor det er nedvendigt, give andre lufttrafiktjenesteenheder og de rele-
vante militere enheder relevante oplysninger om det vildfarne luftfartej
og eventuelle oplysninger, der er givet til luftfartgjet.

b) Sa snart en lufttrafiktjenesteenhed bliver bekendt med et uidentificeret luft-
fartej i sit omrade, forseger den at bestemme luftfartgjets identitet, hvis det er
nedvendigt for at yde lufttrafiktjenester, eller hvis det kreves af de relevante
militeere myndigheder, i overensstemmelse med de lokale procedurer. Til dette
formal treffer lufttrafiktjenesteenheden de af folgende foranstaltninger, der er
nedvendige under omstendighederne:

1) »C1 forsoge <« at etablere tovejskommunikation med luftfartojet

2) »C1 foresporge <« andre lufttrafiktjenesteenheder i flyveinformations-
regionen om luftfartgjet og anmoder om deres bistand til at etablere tovejs-
kommunikation med luftfartgjet

3) »C1 foresporge <« lufttrafiktjenesteenheder i de tilstodende flyveinfor-
mationsregioner om luftfartgjet og anmoder om deres bistand til at etablere
tovejskommunikation med luftfartgjet

4) »C1 forsoge <« at indhente oplysninger fra andre luftfartejer i omradet

5) lufttrafiktjenesteenheden underretter, hvis det er nedvendigt, den relevante
militere enhed, sa snart luftfartejets identitet er blevet bestemt.

c) I tilfelde af vildfarne eller uidentificerede luftfartejer skal der tages hejde for
muligheden for, at luftfartgjet er udsat for en ulovlig handling. Hvis lufttrafik-
tienesteenheden formoder, at et vildfarent eller uidentificeret luftfartej kan
vare udsat for en ulovlig handling, underrettes den relevante myndighed,
som staten har udpeget, straks i overensstemmelse med de lokale procedurer.

SERA.11015 Interception

a) Med undtagelse af interception og eskorttjeneste, som udferes efter anmod-
ning fra et luftfartej, reguleres interception af civile luftfartgjer af relevante
regler og administrative forskrifter, som er udstedt af medlemsstaterne i over-
ensstemmelse med konventionen om international civil luftfart, iser artikel 3,
litra d), hvorefter de kontraherende stater i ICAO ved udstedelse af regler for
deres statsluftfartejer forpligter sig til at tage beheorigt hensyn til den civile
luftfarts sikkerhed.

b) Nar et civilt luftfartej bliver interceptet, skal luftfartejschefen i det intercep-
tede luftfartoj:

1) straks folge de instruktioner, der gives af det interceptende luftfartej, samt
fortolke og besvare de visuelle signaler i overensstemmelse specifikatio-
nerne i tabel S11-1 og S11-2
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2) om muligt underrette den relevante lufttrafiktjenesteenhed

3) forsege at etablere radiokommunikation med det interceptende luftfartej
eller den enhed, som leder interceptionen, ved at foretage et generelt
opkald pa nedfrekvensen 121,5 MHz, idet der gives oplysning om det
interceptede luftfartejs identitetsbetegnelse samt flyvningens art. Hvis der
ikke etableres nogen forbindelse pd denne frekvens, skal luftfartejschefen
om muligt gentage opkaldet pd nedfrekvensen 243 MHz

4

5

)

~

hvis luftfartajet er udstyret med SSR-transponder, »C1 velge funktions-
tilstand A <, kode 7700, medmindre anden instruktion er givet af den
relevante lufttrafiktjenesteenhed

hvis luftfartgjet er udstyret med ADS-B eller ADS-C, valge nedfunktio-
naliteten, safremt denne er tilgengelig, medmindre anden instruktion er
givet af den relevante lufttrafiktjenesteenhed.

Tabel S11-1

Signaler fra det interceptende luftfartej og svarsignaler fra det interceptede luftfartej

Serie

Signaler fra det INTERCEPTENDE luftfartoj

Betydning

Svarsignaler fra det INTER-
CEPTEDE luftfartej

Betydning

Om DAGEN eller om NATTEN —
Tipning af luftfartejet samt blinken
med navigationslys med uregelmaessige
intervaller (og landingslys, hvis det er
en helikopter) fra en position lidt over
og foran og normalt til venstre for det
interceptede luftfartej (eller til hgjre,
hvis det interceptede luftfartej er en
helikopter) og, efter modtaget svar, et
langsomt drej, der udferes i samme
hejde, normalt til venstre (eller til
hejre, hvis det er en helikopter) pa
den kraevede kurs.

Anm. 1

Meteorologiske forhold eller terrcen kan
nodvendiggore, at det interceptende
luftfartoj udforer ovenstdende place-
ringer og drej i serie 1 modsat.

Anm. 2

Hyvis det interceptede luftfartoj ikke er i
stand til at holde trit med det intercep-
tende lufifartaj, forventes det intercep-
tende luftfartoj at flyve en serie ovale
360° drej (racetrack patterns) og tippe
lufifartojet, hver gang det passerer det
interceptede luftfartoj.

DAG eller NAT — En brat manevre
fra det interceptende luftfartej, udfert
som et stigende drej pa 90° eller mere
uden at krydse det interceptede luftfar-
tojs flyveve;.

DAG eller NAT — Overflyvning af
bane i brug eller, hvis det interceptede
luftfartej er en helikopter, overflyvning
af helikopterlandingsomradet, foretaget
med sanket understel (hvis der er et
sadant) og med konstant lysende
landingslys. Hvis der er tale om heli-
koptere, foretager den interceptende
helikopter indflyvning til landing séle-
des, at den bringes til at svave near
landingsomradet.

De

er blevet

interceptet. Folg
mig.

De kan fortsatte.

Land pa denne
flyveplads.

DAG eller NAT —
Tipning af luftfartejet
samt blinken med naviga-
tionslys med uregelmas-
sige intervaller og folgen
efter.

DAG eller NAT
Tipning af luftfartejet.

DAG eller NAT — Folger
efter det interceptende
luftfartsj med  sanket
understel (hvis der er et
sadant) og med konstant
lysende landingslys, og
hvis landing anses for
sikker efter foretaget over-
flyvning af bane i brug
eller  helikopterlandings-
omradet, fortsaettes  til
landing.

Det er
forstaet. Vil
folge instruk-
tionen.

Det er
forstaet. Vil
folge instruk-
tionen.

Det er
forstaet. Vil
folge instruk-
tionen.
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Tabel S11-2

Signaler fra det interceptede luftfartej og svarsignaler fra det interceptende luftfartej

Svarsignaler fra det INTER-

Serie Signaler fra det INTERCEPTEDE luftfartej Betydning CEPTENDE luftfarto Betydning
4 DAG eller NAT — Trekker understellet | Flyvepladsen, De | DAG eller NAT — Hvis | Det er
op (hvis der er et sadant) og blinker med | har anvist, er | det enskes, at det intercep- | forstaet. Folg
landingslys under passage af bane i brug | utilstreekkelig. tede luftfartej skal folge | mig.
eller helikopterlandingsomradet i en hojde det interceptende luftfartej
over 300 m (1 000 ft), men ikke over 600 til en alternativ flyveplads, | Det er
m (2 000 ft) over flyvepladsen (hvis det er treekker det interceptende | forstiet. De
en helikopter i en hegjde over 50 m (170 luftfartej sit understel op | kan fortsatte.
ft), men ikke over 100 m (330 ft) over (hvis der er et sadant) og
flyvepladsen) og fortsetter med at flyve bruger de signaler, der er
rundt om bane i brug eller helikopterlan- foreskrevet i serie 1 for
dingsomradet. Hvis luftfartgjet ikke er i interceptende luftfartejer.
stand til at blinke med landingslysene,
blinkes med andet tilgaengeligt lys. Hvis det besluttes at
frigive det interceptede
luftfartej, anvender det
interceptende luftfartej de
signaler, der er foreskrevet
i serie 2 for interceptende
luftfartojer.
5 DAG eller NAT — Tander og slukker | Kan ikke efter- [ DAG eller NAT — | Det er forsta-
regelmaessigt alt tilgaengeligt lys, men péd | kommes. Anvender de signaler, der | et.
en sadan made, at det ikke kan forveksles er foreskrevet i serie 2 for
med blinksignaler. interceptende luftfartejer.
6 DAG eller NAT — Blinker uregelmeessigt | I ned. DAG eller NAT — | Det er forsta-

med alt tilgeengeligt lys.

Anvender de signaler, der | et.
er foreskrevet i serie 2 for

interceptende luftfartojer.

c) Hvis instruktioner, der modtages via radio fra en hvilken som helst kilde, er i
modstrid med dem, som gives af det interceptende luftfartej via visuelle
signaler, skal det interceptede luftfartej straks anmode om afklaring, mens
det fortsaetter med at overholde de visuelle instruktioner, der gives af det
interceptende luftfarte;.

d) Hvis instruktioner, der modtages via radio fra en hvilken som helst kilde, er i
modstrid med dem, som gives af det interceptende luftfartej via radio, skal det
interceptede luftfartej straks anmode om afklaring, mens det fortseetter med at
overholde de radioinstruktioner, der gives af det interceptende luftfarte;.

e) Hvis der etableres radiokontakt under interception, men det ikke er muligt at
kommunikere pé et feelles sprog, skal det forseges at videregive instruktioner,
kvittering for instruktioner og vasentlige oplysninger ved hjelp af de udtryk
og den udtale, der er angivet i tabel S11-3, idet hvert udtryk sendes to gange:

Tabel S11-3
Udtryk til brug for det INTERCEPTENDE luftfartej Udtryk til brug for det INTERCEPTEDE luftfartej
Udtryk Udtale (") Betydning Udtryk Udtale (*) Betydning
CALL SIGN | KOL SA-IN Hvad er Deres kalde- | CALL SIGN KOL SA-IN Mit kaldesignal er
signal? (kaldesignal) (?) | (kaldesignal) | (kaldesignal)
FOLLOW FOL-LO Folg mig WILCO VILL-KO Det er forstaet
DESCEND DEE-SEND Nedstig til landing Vil folge
instruktionen
CAN NOT KANN NOTT | Kan ikke efterkom-
mes
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Udtryk til brug for det INTERCEPTENDE luftfartej Udtryk til brug for det INTERCEPTEDE luftfartej
Udtryk Udtale () Betydning Udtryk Udtale () Betydning
YOU LAND | YOULAAND Land pa denne flyve- [ REPEAT REE-PEET Gentag instruktionen
plads
AM LOST AM LOSST Position ukendt
PROCEED PRO-SEED De kan fortsatte
MAYDAY MAYDAY Jeg er i ned
HIJACK (3) HI-JACK Jeg er blevet kapret
LAND LAAND Jeg anmoder om
(stedets navn) (stedets navn) | tilladelse til at lande i
(stedets navn)
DESCEND DEE-SEND Jeg er nedt til at
nedstige

(") T anden kolonne er de stavelser, der skal betones, understreget.

(®) Det kaldesignal, der skal gives, er det, som anvendes ved radiotelefonikommunikation med lufttrafiktjenesteenheder, og som
svarer til luftfartejets identitetsbetegnelse i flyveplanen.

(®) Omstendighederne gor det ikke altid muligt, eller enskeligt, at bruge udtrykket »HIJACK« (kapring).

f) S& snart en lufttrafiktjenesteenhed opdager, at et luftfartsj interceptes inden
for enhedens ansvarsomréde, treffer den de af felgende foranstaltninger, der
er negdvendige under omstendighederne:

1) forseger at etablere tovejskommunikation med det interceptede luftfartej
med alle tilgangelige midler, herunder nedradiofrekvensen 121,5 MHz,
medmindre en sddan kommunikation allerede eksisterer

2) underretter piloten i det interceptede luftfartej om interceptionen

3) etablerer kontakt med den interceptkontrolenhed, der har tovejskommuni-
kation med det interceptende luftfartej, og giver den alle oplysninger om
luftfartejet

4) transmitterer meddelelser mellem det interceptende luftfartej eller inter-
ceptkontrolenheden og det interceptede luftfartej, hvis det er nedvendigt

5) treeffer alle nedvendige foranstaltninger i taet samarbejde med interceptkon-
trolenheden til at beskytte det interceptede luftfartejs sikkerhed

6) underretter lufttrafiktjenesteenheder i tilstedende flyveinformationsregio-
ner, hvis det viser sig, at luftfartojet er flojet fra sddanne tilstedende
flyveinformationsregioner.

g) S4 snart en lufttrafiktjenesteenhed opdager, at et luftfartgj interceptes uden for
enhedens ansvarsomréde, treffer den de af felgende foranstaltninger, der er
nedvendige under omstendighederne:

1) underretter lufttrafiktjenesteenheden i det luftrum, hvor interceptionen
finder sted, og giver denne enhed de foreliggende oplysninger, som kan
hjelpe enheden til at identificere luftfartojet, og anmoder den om at treffe
foranstaltninger i overensstemmelse med litra f)

2) transmitterer meddelelser mellem det interceptede luftfartej og den rele-
vante lufttrafiktjenesteenhed, interceptkontrolenheden eller det intercep-
tende luftfartej.
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AFDELING 12

Tjenester relateret til meteorologi — Observationer fra lufifartojer og
talekommunikationsrapporter

SERA.12001 Typer af observationer fra luftfartejer

a) Folgende observationer fra luftfartejer foretages i en hvilken som helst af
flyvningens faser:

1) specielle observationer fra luftfartgjet
2) andre ikke-rutinemaessige observationer fra luftfartojet.

SERA.12005 Specielle observationer fra luftfartejet

a) Specielle observationer foretages og rapporteres af alle luftfartgjer, nar
folgende forhold forekommer eller observeres:

1) moderat eller voldsom turbulens eller

2) moderat eller voldsom tilisning eller

3) voldsom bjergbelge eller

4) tordenvejr uden hagl, der er skjult, spredt eller i bygelinjer eller
5) tordenvejr med hagl, der er skjult, spredt eller i bygelinjer eller
6) voldsomme stgvstorme eller sandstorme eller

7) vulkansk askesky eller

8) tegn pd vulkansk aktivitet eller vulkanudbrud.

b) De kompetente myndigheder foreskriver om nedvendigt andre forhold, der
skal rapporteres af alle luftfartgjer, hvis de forekommer eller observeres.

SERA.12010 Andre ikke-rutinemsaessige observationer fra luftfartejet

Nér andre vejrforhold, som ikke er anfert i SERA.12005, litra a), f.eks. vindva-
riation, forekommer, og nar de efter luftfartejschefens vurdering kan pévirke
sikkerheden eller berere ®C1 andre luftfartgjers operationer <, underretter luft-
fartejschefen sd hurtigt som muligt den relevante lufttrafiktjeneste.

SERA.12015 Rapportering af observationer fra luftfartejet via talekommu-
nikation

a) Observationer fra luftfartejer rapporteres under flyvningen pd det tidspunkt,
hvor observationen foretages, eller sa hurtigt som muligt derefter.

b) Observationer fra luftfartajer rapporteres som luftrapporter og skal opfylde de
tekniske specifikationer i tilleg 5.

SERA.12020 Udveksling af luftrapporter

a) Lufttrafiktjenesteenheder transmitterer sa hurtigt som muligt specielle og ikke-
rutinemeessige luftrapporter til:

1) andre berorte luftfartejer
2) det relevante meteorologiske overvagningskontor (MWO)
3) andre berprte lufttrafiktjenesteenheder.

b) Transmissioner til luftfartgjer gentages med regelmessige mellemrum og i et
tidsrum, der fastlegges af den bererte lufttrafiktjenesteenhed.
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1.2.
1.2.1.

1.3.
1.3.1.

Tilleeg 1

Signaler
N@D- OG ILSIGNALER
Generelt

Uanset bestemmelserne i punkt 1.2 og 1.3 skal et luftfartej i ned bruge
alle til radighed stdende midler til at tiltreekke sig opmarksomhed, geore
sin position kendt og pékalde hjalp.

Telekommunikations- og transmissionsprocedurer for ned- og ilsignaler
skal vaere i overensstemmelse med bind II i bilag 10 til Chicagokon-
ventionen.

Neodsignaler

Folgende signaler, anvendt enten samlet eller hver for sig, betyder, at
alvorlig eller overhangende fare truer, og at ejeblikkelig assistance
onskes:

a) et signal bestdende af gruppen SOS (... — — — . . . efter morse-
systemet) afgivet radiotelegrafisk eller pa anden signaleringsméde

b) et radiotelefonisk nedsignal bestdende af ordet MAYDAY

¢) et nedsignal sendt via datalink, som tilkendegiver betydningen af
ordet MAYDAY

d) raketter eller bomber, der udkaster rede lys, og som affyres én ad
gangen med korte mellemrum

e) et faldskermsblus, som viser rodt lys

f) P Cl1 indstilling af transponderen til funktionstilstand A <« kode
7700.

Ilsignaler

Folgende signaler, anvendt enten samlet eller hver for sig, betyder, at et
luftfartej ensker at tilkendegive, at vanskeligheder tvinger det til at
lande, uden at det dog kraver gjeblikkelig assistance:

a) gentagen taending og slukning af landingsprojektererne

b) Gentagen tending og slukning af navigationslysene udfert pa en
made, som adskiller sig fra blinkende navigationslys.

Folgende signaler, anvendt enten samlet eller hver for sig, betyder, at et
luftfartej har en meget vigtig meddelelse at sende angéende sikkerheden
for et skib, et luftfartej eller andet fartej eller angéende sikkerheden for
en person, der befinder sig om bord eller er i sigte:

a) et signal afgivet radiotelegrafisk eller pa anden signaleringsmade, og
som bestar af gruppen XXX (—. . — —. . — —. . — efter morse-
systemet)

b) et radiotelefonisk ilsignal bestdende af ordene PAN, PAN

c) et ilsignal sendt via datalink, som tilkendegiver betydningen af
ordene PAN, PAN.

VISUELLE SIGNALER, SOM ANVENDES TIL AT ADVARE ET
LUFTFART®@J, DER UDEN TILLADELSE FLYVER I ELLER ER
PA VEJ TIL AT FLYVE IND I ET RESTRIKTIONSOMRADE,
FORBUDT OMRADE ELLER ET FAREOMRADE
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2.1.

3.1
3.1.1.

Nar visuelle signaler anvendes til at advare luftfartgjer, der om dagen
eller om natten uden tilladelse flyver ind i eller er pa vej til at flyve ind i
et restriktionsomrdde, forbudt omrade eller et fareomrade, tilkendegiver
en rekke projektiler, som ved deres sprengning fremkalder rede og
gronne lys eller stjerner, afskudt med 10 sekunders mellemrum, over
for et luftfartej, at det uden tilladelse flyver i eller er ved at flyve ind
i et restriktionsomrade, et forbudt omrade eller et fareomrade, og at det
skal tage de nedvendige forholdsregler.

SIGNALER FOR FLYVEPLADSTRAFIK
Lys- og pyrotekniske signaler

Anvisninger
Tabel AP 1-1
Fra flyvepladsens kontroltdrn til:
Lys
Luftfartgjer i luften Luftfartejer pa jorden
Fast gront Tilladt at lande Tilladt at starte
E Fast rodt Giv plads for andre luftfartejer og | Stop
o fortsaet i trafikrunden
§ En rekke gronne blink | Vend tilbage for at lande (*) Tilladt at kere
Q
: = En rekke rede blink Flyvepladsen uegnet til landing. | Forlad landingsomréadet i brug
g < Land ikke
-
2.8 @ En rakke hvide blink » Cl1 Land pd denne flyveplads, og | »C1 ~ Vend tilbage til
s 8 L‘q‘_; fortsaet til forpladsen « (*) udgangsstedet « pa flyveplad-
xS 2 sen
Redt pyroteknisk signal Landing ikke tilladt i ejeblikket,
uanset tidligere instruktioner

(*) Tilladelse til landing og kersel vil blive givet, nar det er muligt.

S —
HVIDE BLINK ING. LAND e
-;1@5;-':/-”/;./ Ty

) .
A s 25y
% - SRHNNE Bl poz"; Plgo, ‘;,’)
VEN, < 3’37};0 0, ~. A R@DT PYROTEKNISK SIGNAL
e RODE BN D Tlipag, R“‘Flk DR 2R\ -~
< o AR TN NG, /!
) \)
FYVEPLADSEN Crc — SR )
NET TIL AN, S Oy, 7, Y,/ LANDINGER IKKE TILLADT I

/ @JEBLIKKET UANSET
TIDLIGERE INSTRUKTIONER

LAND PA DENNE FLYVEPLADS, OG FORTS.ET TIL FORPLADSEN

Figur Al-1
e KONTROLTARN

>0 C1
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3.1.2.  Luftfartojets kvittering
a) I luften:
1) i timer med dagslys:

— ved vingetipning, undtagen under indflyvningens indledende
fase og slutfasen

2) i timer med meorke:

— ved to gange at tende og slukke luftfartejets landingsprojek-
torer, eller, hvis disse ikke findes, ved to gange at teende og
slukke navigationslysene.

b) Pé jorden:
1) i timer med dagslys:
— ved beveagelser med luftfartejets kreengeror eller sideror
2) i timer med merke:

— ved to gange at tende og slukke luftfartejets landingsprojek-

torer, eller, hvis disse ikke findes, ved to gange at teende og

slukke navigationslysene.

3.2 Visuelle jordsignaler
3.2.1.  Landingsforbud

3.2.1.1. En vandret red, kvadratisk flade med gule diagonaler (figur Al-2)
anbragt i et signalomrade betyder, at landing pé flyvepladsen er forbudt,
og at forbuddet vil vare af lengere varighed.

Figur Al1-2

3.2.2.  lagttagelse af skeerpede forsigtighedsregler under indflyvning og landing

3.2.2.1. En vandret rod, kvadratisk flade med en gul diagonal (figur Al1-3)
anbragt i et signalomrade betyder, at der pa grund af manevreomradets
tilstand eller af andre &rsager skal udvises serlig forsigtighed under
indflyvning og landing.

/4

Figur Al1-3
3.2.3. Anvendelse af baner og rulleveje

3.2.3.1. En vandret hvid flade af form som en »C1 hindvagt (figur Al-4) «
anbragt i et signalomrade betyder, at start, landing og kersel med luft-
fartgjer udelukkende ma foregad pa baner og rulleveje.

=0,

Figur Al-4
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3.23.2.

3.2.4.
3.2.4.1.

3.255.
3.25.1.

3.25.2.

3.2.6.
3.2.6.1.

Samme hvide vandrette handveegt som i 3.2.3.1, men forsynet med en
sort stribe tvaers over hver af handvagtens cirkulere flader og vinkelret
pé dennes skaft (figur Al-5), betyder, nir den er anbragt i et signal-
omrade, at start og landing med luftfartejer udelukkende mé foregd pa
baner, hvorimod andre manevrer kan foretages uden for baner og rulle-
veje.

T=D

Figur A1-5

Lukkede baner og rulleveje

Ensfarvede kors i en gul eller hvid kontrastfarve (figur A1-6), anbragt
vandret pa baner og rulleveje eller dele deraf angiver et omrade, som er
uegnet til anvendelse af luftfartojer.

Figur Al1-6

Start- og landingsretning

Et vandret anbragt, hvidt eller orange landings-T (figur A1-7) betyder, at
luftfartgjer skal starte og lande i en retning parallel med T'ets stamme og
mod overliggeren. Nér et landings-T anvendes om natten, er det enten
belyst, eller dets konturer er markeret med hvide lys.

Figur Al1-7
Et tocifret tal (figur A1-8) anbragt lodret pa eller i narheden af kontrol-

tarnet angiver over for luftfartejer pd manevreomrédet startretningen,
udtrykt 1 enheder pa 10 grader afrundet til de narmeste 10 grader pa

magnetkompasset.
=

Figur A1-8

Haojretrafik

En mod hejre afbgjet pil af igjnefaldende farve (figur A1-9) anbragt
vandret i et signalomréde eller ved enden af bane eller landingsfelt i
brug betyder, at drej efter start eller for landing skal udferes til hejre.

Figur A1-9



2012R0923 — DA —02.11.2012 — 000.002 — 61

3.2.7.  Meldekontor for lufttrafiktjeneste

3.2.7.1. Bogstavet C i sort pad gul baggrund anbragt lodret (figur A1-10) angiver
stedet, hvor lufttrafiktjenestens meldekontor er beliggende.

Figur A1-10

3.2.8. Igangveerende sveeveflyvning

3.2.8.1. Et dobbelt hvidt kors (figur Al-11) anbragt vandret i signalomréadet
betyder, at flyvepladsen anvendes af sveveflyvemaskiner, og at svave-

flyvning finder sted.

Figur Al-11

4. RANGERSIGNALER
4.1. Fra en signalgiver til et luftfartej

4.1.1. Disse signaler er bestemt for anvendelse af en signalgiver, hvis hender
om nedvendigt er belyst (for at lette pilotens iagttagelse). Signalgiveren
er vendt mod luftfartejet og placeret

a) pa venstre side af luftfartejet og synlig for piloten, nar signalerne
gives til en flyvemaskine

b) hvor signalgiveren bedst kan ses af piloten, nér signalerne gives til en
helikopter

4.1.2. For de folgende signaler anvendes, skal signalgiveren sikre sig, at der
inden for det omrade, i hvilket luftfartgjet skal vejledes, ikke findes
hindringer, som luftfartejet kunne ramme under overholdelsen af
bestemmelserne i SERA.3301, litra a).

1.  Wingwalker/guide (*)

Loft hejre hand over hovedhegjde med
lysstaven pegende opad. Peg nedad mod
kroppen med lysstaven i venstre hand.

(*) Dette signal gives af en person, der er
placeret ved luftfartojets venstre vingespids,
og indikerer over for piloten, signalgiveren
eller push back-operateren, at luftfartojets
kersel til/fra parkeringsomradet er uhindret.

2. Benyt denne standplads

Loft helt strakte arme over hovedet med
lysstavene pegende opad.
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3. Fortszt til naeste signalgiver eller som
anvist af Kontroltirnet/kontrol pa
jorden

Streek begge arme ret opad, bevaeg og
senk derefter de strakte arme ud til
samme side fra kroppen, idet lysstavene
peger i retning mod den naste signalgiver
eller det neste kerselsomréade.

4. Kor lige fremad

Streek armene ud til siden, begj dem ved
albuen, og bevag lysstavene op og ned
fra brystkasse til hoved.

5 a) Drej til venstre (fra pilotens synsvin-
kel)

Hold hejre arm og lysstav udstrakt til
siden i en vinkel pa 90 grader fra krop-
pen, mens signalet til at kere lige fremad
udferes med venstre arm. Armbevagel-
sens hastighed viser piloten, hvor brat
drejningen skal forega.

5 b) Drej til hejre (fra pilotens synsvinkel)

Hold venstre arm og lysstav udstrakt til
siden i en vinkel pa 90 grader fra krop-
pen, mens signalet til at kere lige fremad
udferes med hgjre arm. Armbevagelsens
hastighed viser piloten, hvor brat drej-
ningen skal forega.

v’

W

6 a) Normalt stop

Streek arme og lysstave vandret ud til
siden, og bevaeg dem langsomt op over
hovedet, indtil lysstavene krydses.
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=5

6 b) Nedstop

Streek arme og lysstave op til hovedet i
en hurtig bevegelse, og kryds stavene.

—

7 a) Aktivér bremserne

Loft handen lige over skulderhgjde med
strakte fingre. Nar der er gjenkontakt
med flyvebes®tningen, knyttes hénden.
Hold stillingen, til der modtages en kvit-
tering fra flyvebes®tningen i form af en
opadvendt tommelfinger med ovrige
fingre knyttet.

7 b) Slip bremserne

Loft den knyttede hand lige over skul-
derhgjde. Nar der er gjenkontakt med
flyvebesatningen, abnes handen. Hold
stillingen, til der modtages en kvittering
fra flyvebesatningen i form af en opad-
vendt tommelfinger med ovrige fingre
knyttet.

8 a) Bremseklodser anbragt

Med arme og lysstave strakt helt op over
hovedet bevages stavene indad i en
stodende bevagelse, til enderne medes.
Serg for at modtage kvittering fra flyve-
besatningen.

8 b) Bremseklodser fjernet

Med arme og lysstave strakt helt op over
hovedet bevages stavene udad i en
stodende bevagelse. Fjern ikke bremse-
klodserne, for flyvebesatningen har
givet tilladelse dertil.
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Start motor(er)

Loft hejre arm til hovedhgjde med
lysstaven pegende opad, og begynd en
cirkelbevegelse med handen. Peg
samtidig med venstre arm loftet over
hovedhgjde pd den motor, der skal star-
tes.

Stands motorerne

Hold hgjre arm med lysstav vandret ind
foran kroppen i skulderhgjde, hvorpa
hind og lysstav flyttes til toppen af
venstre skulder. For staven til toppen
af hejre skulder i en skarende beve-
gelse henover struben.

11.

Ker langsommere

Beveg de udstrakte arme nedad med
stavene pegende udad, og bevag lyssta-
vene op og ned fra talje til knz.

Reducer motoromdrejningerne i den
angivne side

Hold armene og lysstavene nedad mod
jorden, og bevaeg enten hgjre eller
venstre stav op og ned for at angive, at
motoromdrejningerne for motoren/moto-
rerne 1 henholdsvis venstre eller hojre
side skal reduceres.

13.

Kor lige tilbage

Hold armene foran kroppen i taljehejde,
og roter armene i en fremadrettet beve-
gelse. For at standse den bagudrettede
bevagelse anvendes signal nr. 6 a)
eller 6 b).
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14 a)

Keor tilbage, drej halen til hejre
(styrbord)

Hold venstre arm og lysstaven nedad,
og bring hejre arm fra lodret position
over hovedet til vandret, fremadrettet
position gentagne gange.

14 b)

Kor tilbage, drej halen til venstre
(bagbord)

Hold hejre arm og lysstaven nedad, og
bring venstre arm fra lodret position
over hovedet til vandret, fremadrettet
position gentagne gange.

15.

Ja/fri bane (*)

Loft hejre arm til hovedhegjde med
lysstaven pegende opad, eller hold
handen med tommelfingeren opad og
ovrige fingre knyttet.

(*) Dette signal anvendes ogsd som teknisk/
servicemaessigt kommunikationssignal.

"S 16. Forbliv sveevende pa stedet (*)
& Streek arme og lysstave helt ud i en
ed:iﬁ vinkel pa 90 grader i begge sider.
(*) Til brug ved sveevende helikoptere.
17. Flyv opad (*)

Streek arme og lysstave vandret ud til
siden, og bevaeg dem opad med opad-
vendte handflader. Bevagelsens
hastighed angiver, hvor hurtigt stig-
ningen ber foretages.

(*) Til brug ved svaevende helikoptere.
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18.

Flyv nedad (*)

Streek arme og lysstave vandret ud til
siden, og bevaeg dem nedad med
nedadvendte hédndflader. Bevagelsens
hastighed angiver, hvor hurtigt nedstig-
ningen ber foretages.

(*) Til brug ved sveevende helikoptere.

19 a) Flyv vandret til venstre (fra pilotens

synsvinkel) (¥)

Straek armen vandret ud i en vinkel pd
90 grader i kroppens hgjre side. Beveg
den anden arm i samme retning i en
fejende bevaegelse.

(*) Til brug ved svavende helikoptere.

19 b) Flyv vandret til hejre (fra pilotens

synsvinkel) (*)

Streek armen vandret ud i en vinkel pa
90 grader i kroppens venstre side.
Beveg den anden arm i samme
retning i en fejende bevagelse.

(*) Til brug ved svaevende helikoptere.

20. Land (*)
Kryds armene med lysstavene nedad
foran kroppen.
(*) Til brug ved sveevende helikoptere.
21. Forbliv pa nuvezerende position/

afvent

Streek arme og lysstave nedad i en
vinkel p&d 45 grader i begge sider.
Hold stillingen, til luftfartejet er parat
til naeste manevre.
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22.

Afsend luftfartej

Der gores honner med hgjre hand og/
eller lysstav for at afsende luftfartgjet.
Hold gjenkontakt med flyvebesatnin-
gen, indtil luftfartgjet er begyndt at
kere.

23.

Rer ikke ved styregrejerne (teknisk/
servicemeessigt kommunikationssig-
nal)

Streek hejre arm helt op over hovedet,
og knyt handen eller hold lysstaven
vandret. Venstre arm holdes ned
langs siden.

24.

Tilslut strem pa jorden (teknisk/
servicemsessigt kommunikationssig-
nal)

Hold armene helt strakt over hovedet.
Venstre hand holdes vandret med
nedadrettet handflade og hejre hénds
fingerspidser fores ind under og rerer
venstre handflade (s& der dannes et
»T«). Om natten kan lysstave ogsa
anvendes til at danne et »T« over
hovedet.

25.

Afbryd strom pa jorden (teknisk/
servicemassigt kommunikationssig-
nal)

Hold armene helt strakt over hovedet
med hejre hénds fingerspidser pa
venstre handflade (s& der dannes et
»T«). Tag derefter hojre hdnd vak fra
den venstre. Afbryd ikke strommen,
for  flyvebes®tningen har  givet
tilladelse dertil. Om natten kan lysstave
ogséd anvendes til at danne et » T« over
hovedet.

26.

Nej/ikke korrekt (teknisk/service-
meessigt kommunikationssignal)

Hold hgjre arm vandret ud fra skulde-
ren, og peg lysstaven nedad mod
jorden, eller hold hdnden med tommel-
fingeren nedad og ovrige fingre.
Venstre arm holdes ned langs siden.
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o 217. Etabler kommunikation via samtale-
anleg (teknisk/servicemaessigt
//A; N | kommunikationssignal)

\t‘v ,wf L Streek armene vandret ud til siden, og
- beveg derefter haenderne op til hver sit
ere, som omsluttes.

28. Sld trappen ud/treek trappen ind
(teknisk/servicemassigt kommunika-
/ tionssignal) (*)

arm leftet over hovedet i en vinkel pa
45 grader. Beveeg sa hejre arm i en
fejende bevagelse mod toppen af
venstre skulder.

\
(gﬁ )
rnvi Hold hgjre arm langs siden og venstre

(*) Dette signal er is@r beregnet til luft-
fartajer, hvor trappen er integreret i den
forreste del.

4.2. Fra piloten pa et luftfartej til en signalgiver

4.2.1. Disse signaler er bestemt til anvendelse af en pilot i cockpittet, hvis
hander er klart synlige for signalgiveren og om nedvendigt belyst for
at lette signalgiverens iagttagelse.

4.2.1.1. Bremser

a) Bremser aktiveret: Loft arm og hand med udstrakte fingre vandret
foran ansigtet, og knyt sd handen.

b) Bremser sluppet: Loft armen med handen knyttet vandret foran
ansigtet, og strek s fingrene ud.

4.2.1.2. Bremseklodser

a) Anbring bremseklodser: Hold armene udstrakt og handfladerne udad,
beveeg sd handerne indad, s de krydses foran ansigtet.

b) Fjern bremseklodser: Hold handerne krydset foran ansigtet, streek s
armene med handfladerne udad.

4.2.1.3. Klar til at starte motor(er)

a) Strek det relevante antal fingre pa den ene hand for at angive
nummeret pa den motor, der skal startes.

4.3. Tekniske/servicemsessige kommunikationssignaler

4.3.1. Manuelle signaler ma kun anvendes, nar mundtlig kommunikation ikke
er mulig med hensyn til tekniske/servicemassige kommunikationssigna-
ler.

4.3.2. Signalgivere skal sikre sig flyvebesatningens kvittering for modtagelse
af tekniske/servicemassige kommunikationssignaler.

5. STANDARDN@DHANDSIGNALER
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5.1.

Folgende héndsignaler udger mindstekravet til nedkommunikation
mellem brand- og redningsindsatsleder/brandmand og flyvebesatningen
og/eller kabinebesatningen pé det pagzldende luftfartej. Nodhandsig-
naler i forbindelse med brand- og redningsindsats gives fra venstre
side af luftfartgjets forende for flyvebesetningens vedkommende.

1. Evakuering anbefales

\ Evakuering anbefales af brand- og
redningsindsatslederen ud fra dennes
vurdering af situationen uden for luftfar-
tajet.

Armen holdes udstrakt fra kroppen og
vandret med handfladen opad i gjenhgjde.
Udfer en bydende bevagelse ved at baje
armen tilbage. Den passive arm holdes ind
til kroppen.

Om natten anvendes samme signal, men
med lysstave.

2. Stop anbefales

Stop af igangveerende evakuering anbefa-
les. Stop manevrering af luftfartejet eller
andre igangveerende aktiviteter.

Armene holdes foran hovedet — krydset
ved handleddene

Om natten anvendes samme signal, men
med lysstave

3. Naedsituation er under kontrol

Ingen ydre tegn pa fare eller »alt er
normalt«.

Streek arme udad og ned i en vinkel pa 45
grader. Armene bevages samtidig indad
under taljehojde, indtil hdndleddene kryd-
ses. Herefter strakkes armene udad til
udgangsstillingen.

Om natten anvendes samme signal, men
med lysstave.

4. Brand

Bevag hejre hand i en 8-tals bevagelse
fra skulder til kne, mens venstre hand
peger mod brandomrédet.

Om natten anvendes samme signal, men
med lysstave.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Tilleeg 2
Ubemandede friballoner

KLASSIFIKATION AF UBEMANDEDE FRIBALLONER

Ubemandede friballoner inddeles i folgende kategorier (se figur
AP2-1):

a) Let: En ubemandet friballon, som medferer en nyttelast bestdende af
en eller flere enheder med en samlet vagt pd mindre end 4 kg,
medmindre den kategoriseres som tung efter litra c), nr. 2), 3)
eller 4).

b) Middel: »C1 En ubemandet friballon, som medferer en nyttelast
bestdende af to eller flere enheder med en samlet veegt pa 4 kg
eller derover, men mindre end 6 kg <, medmindre den kategori-
seres som tung efter litra c), nr. 2), 3) eller 4) nedenfor.

¢) Tung: En ubemandet friballon, som medferer en nyttelast, der

1) har en samlet veegt pa 6 kg eller derover, eller

2) omfatter en enhed med en vagt pa 3 kg eller derover, eller

3) omfatter en enhed med en vagt pd 2 kg eller derover og med en
arealtzthed pa mere end 13 g/cm?, som er bestemt ved at dividere
nyttelastenhedens samlede masse i gram med arealet af dens
mindste flade i kvadratcentimeter, eller

4) er ophangt i et reb eller en anordning, som kraver en stodkraft
pé mindst 230 Newtons eller mere for at frigere nyttelasten fra
ballonen.

GENERELLE DRIFTSREGLER

En ubemandet friballon ma ikke opereres uden tilladelse fra den stat,
hvorfra den opsendes.

En ubemandet friballon ma, medmindre den er kategoriseret som let og
udelukkende anvendes til meteorologiske formél og anvendes som fore-
skrevet af den kompetente myndighed, ikke anvendes over en anden
stats territorium uden den pégeldende stats tilladelse.

Den tilladelse, der nevnes i punkt 2.2, skal indhentes inden ballonen
opsendes, hvis der ved planlaegningen af operationen er rimelig grund til
at forvente, at ballonen kan drive ind i luftrummet over en anden stats
territorium. En sadan tilladelse kan indhentes for en rekke ballonflyv-
ninger eller for en bestemt type tilbagevendende flyvning, f.eks. ballon-
flyvninger i atmosfearisk forskningsgjemed.

En ubemandet friballon skal anvendes i overensstemmelse med de betin-
gelser, som fastsattes af registreringsstaten og den/de stat(er), der ventes
at blive overflgjet.

En ubemandet friballon ma ikke anvendes pd en sddan méde, at den,
eller nogen del deraf, herunder nyttelasten, udger en fare for personer
eller ejendom pa jorden.

En ubemandet friballon mé ikke anvendes over abent hav uden forudga-
ende koordinering med luftfartstjenesteudeveren/-erne.
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3.2.

3.3.

Figur AP2-1

NYTTELASTENS VAEGT
(kilogram)

KARAKTERISTIKA

6 eller mere

REB eller ANDEN

OPHANGNING
230 Newtons
eller
MERE
AREAL-
HVER ENKELT TATHED
NYTTELAST- over
ENHED 13 g/om?
AREALTATHED
BEREGNING AREAL-
VEGT (g) TAETHED
Mindste overfladeareal; 1; r;;s:ng
(cm?)

SAMLET VAEGT

(hvis ophaengning
ELLER arealteethed
ELLER vaegt for hver enkelt
enhed ikke er
faktorer)

OPERATIONELLE BEGRZANSNINGER OG KRAV TIL UDSTYR

En ubemandet friballon, der er kategoriseret som tung, ma ikke anvendes
uden tilladelse fra luftfartstjenesteudeveren/-erne ved eller gennem
nogen flyvehgjde under 18 000 m (60 000 ft) trykhejde, ved hvilken

a) der er skyer eller andre sigtbarhedsforringende faenomener, som
daekker mere end 4/8 af himlen, eller

b) den vandrette sigtbarhed er mindre end 8 km.

En ubemandet friballon, der er kategoriseret som tung eller middel, méa
ikke opsendes pa en sadan made, at den flyver lavere end 300 m (1 000
ft) over tet bebyggede by- eller boligomrader eller over udenders
forsamlinger af personer, som ikke har forbindelse med flyvningen.

En ubemandet friballon, der er kategoriseret som tung, mé ikke anven-
des, medmindre

a) den er udstyret med mindst to anordninger eller systemer til afslut-
ning af flyvning med nyttelast, hvad enten de er automatiske eller
drives ved fjernstyring, som fungerer uathengigt af hinanden

b) der i tilfeelde af nultryksballoner af polyethylen anvendes mindst to
metoder, systemer, anordninger eller kombinationer heraf, som
fungerer uatheengigt af hinanden, til afslutning af ballonflyvningen
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

5.1

5.1.1.

5.1.2.

c¢) selve ballonen er udstyret med enten en radarrefleksanordning eller
radarreflekterende materiale, som vil give ekko til jordradar, der
fungerer i frekvensintervallet 200 MHz til 2700 MHz, og/eller
ballonen er udstyret med andre anordninger, som muligger operate-
rens fortsatte sporing ud over rekkevidden af jordbaseret radar.

En ubemandet friballon, der er kategoriseret som tung, ma ikke anvendes
under folgende forhold:

a) i et omrade, hvor der anvendes jordbaseret SSR-udstyr, medmindre
den er udstyret med en SSR-transponder med trykhejderapporterings-
system, som fungerer uafbrudt pa en tildelt kode, eller som om
nedvendigt kan teendes af sporingsstationen, eller

b) i et omrade, hvor der anvendes jordbaseret ADS-B-udstyr,
medmindre den er udstyret med en ADS-B-sender med trykhgjderap-
porteringssystem, som fungerer uafbrudt pa en tildelt kode, eller som
om nedvendigt kan tendes af sporingsstationen.

En ubemandet friballon, som er udstyret med en slebeantenne, der
kreever en kraft pa mere end 230 Newtons for at knekke, mé ikke
opsendes, medmindre der til antennen er fastgjort kulerte band med
hejst 15 meters mellemrum.

En ubemandet friballon, der er kategoriseret som tung, ma ikke anvendes
under 18 000 m (60 000 ft) trykhejde om natten eller i en hvilken som
helst periode fastsat af den kompetente myndighed, medmindre ballonen
og alt, hvad den medferer, hvad enten dette adskilles fra ballonen under
operationen eller ej, er belyst.

En ubemandet friballon, der er kategoriseret som tung, og som er
udstyret med en ophangningsanordning (bortset fra en dben faldskerm
af sterk igjnefaldende farve), der er mere end 15 m lang, ma ikke
anvendes om natten under 18 000 m (60 000 ft) trykhejde, medmindre
ophangningsanordningen er farvet i striber med sterkt igjnefaldende
farver, eller der til oph@ngningsanordningen er fastgjort kulerte bénd.

AFBRYDELSE

Operateren af en ubemandet friballon, der er kategoriseret som tung,
skal aktivere relevante afbrydelsesanordninger som kravet i henhold
til punkt 3.3, litra a) og b):

a) nar det bliver kendt, at vejrforholdene er dérligere end dem, der er
fastsat for operationen

b) hvis en fejlfunktion eller anden arsag ger fortsat operation farlig for
luftfarten eller for personer eller ejendom pa jorden, eller

c) forud for flyvning ind i luftrummet over en anden stats territorium,
hvortil der ikke er givet tilladelse.

UNDERRETNING OM FLYVNING

Underretning for flyvning

Underretning om planlagt flyvning med en ubemandet friballon, der er
kategoriseret som middel eller tung, skal gives til den relevante luft-
trafiktjenesteenhed senest syv dage for datoen for den planlagte flyvning.

Underretning om den planlagte flyvning skal omfatte de af folgende
oplysninger, som kraves af den relevante lufttrafiktjenesteenhed:

a) ballonflyvningens identitetsbetegnelse eller projektets kodenavn

b) ballonens klassifikation og beskrivelse
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5.2.
5.2.1.

5.3.
53.1.

c) SSR-kode, luftfartgjsadresse eller NDB-frekvens, hvor det er relevant
d) operaterens navn og telefonnummer
e) opsendelsessted

f) beregnet tidspunkt for opsendelsen (eller tidspunkt for start og fuld-
forelse af flere opsendelser)

g) antal balloner, der opsendes, og det planlagte interval mellem opsen-
delserne (i tilfeelde af flere opsendelser)

h) forventet stigningsretning
i) marchhgjde(r) (trykhejde)

j) det beregnede tidsforbrug til passage af 18 000 m (60 000 ft) tryk-
hejde eller til opnaelse af marchhejde, hvis denne er under 18 000 m
(60 000 ft). Hvis operationen bestér af kontinuerlige opsendelser, skal
det tidspunkt, der medtages, vere det beregnede tidspunkt, hvor den
forste og sidste ballon nar den relevante flyvehgjde (f.eks.
122136Z-130330Z)

k) forventet dato og tidspunkt for flyvningens afslutning samt det plan-
lagte nedfaldssted/opsamlingsomrade. Ved langvarige flyvninger,
hvor dato og tidspunkt for flyvningens afslutning og nedfaldsstedet
ikke kan forudsiges med nejagtighed, anvendes udtrykket »long dura-
tion«. Hvis der vil veere mere end et nedfaldssted/opsamlingsomréade,
skal hvert nedfaldssted angives sammen med det beregnede nedfalds-
tidspunkt. Hvis der vil vere en rekke kontinuerlige nedfald, skal det
forste og det sidste beregnede nedfaldstidspunkt i serien angives
(f.eks. 070330Z-072300Z)

Enhver e@ndring af oplysninger, der er afgivet for en flyvning i over-
ensstemmelse med punkt 5.1, skal meddeles den relevante lufttrafiktje-
nesteenhed senest 6 timer for det beregnede opsendelsestidspunkt. Hvis
det drejer sig om undersggelse af solare eller kosmiske forstyrrelser,
hvorunder tidspunktet udger et kritisk element, ber underretning om
e@ndringer finde sted senest 30 minutter for det beregnede tidspunkt
for pabegyndelse af opsendelsen.

Underretning om opsendelse

Umiddelbart efter opsendelsen af en ubemandet friballon, der er katego-
riseret som middel eller tung, skal operateren underrette den relevante
lufttrafiktjenesteenhed om folgende:

a) ballonens identitetsbetegnelse
b) opsendelsessted
¢) faktisk opsendelsestidspunkt

d) det forventede tidspunkt samt det forventede sted for passage af
18 000 m (60 000 ft) trykhejde eller for opnéelse af marchhejde,
hvis denne er under 18 000 m (60 000 ft)

e) enhver @ndring af oplysninger afgivet i overensstemmelse med punkt
5.1.2, litra g) og h).

Underretning om aflysning

Operatoren skal underrette den relevante lufttrafiktjenesteenhed, si snart
det er kendt, at den planlagte flyvning med en ubemandet friballon, der
er kategoriseret som tung eller middel, og hvorom der tidligere var givet
underretning i henhold til punkt 5.1, er aflyst.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

POSITIONSREGISTRERING OG -MELDINGER

Operatoren af en ubemandet friballon, der er kategoriseret som tung, og
som opererer ved eller under 18 000 m (60 000 ft) trykhejde, skal over-
véage ballonflyvningens forleb og fremsende positionsrapporter for ballo-
nen, sdledes som det kreeves af lufttrafiktjenesten. Medmindre lufttrafik-
tjenesten kraever positionsrapporter for ballonen med kortere mellemrum,
skal positionen bestemmes hver anden time.

Operatoren af en ubemandet friballon, der er kategoriseret som tung, og
som opererer over 18 000 m (60 000 ft) trykhejde, skal overvage ballon-
flyvningens forleb og fremsende positionsrapporter for ballonen, saledes
som det kraeves af lufttrafiktjenesten. Medmindre lufttrafiktjenesten
kreever positionsrapporter for ballonen med kortere mellemrum, skal
positionen bestemmes hver 24. time.

Hvis en position ikke kan bestemmes i overensstemmelse med punkt 6.1
og 6.2, skal operatoren straks underrette den relevante lufttrafiktjeneste-
enhed. Denne underretning skal indeholde den sidst bestemte position.
Den relevante lufttrafiktjenesteenhed skal underrettes, sd snart sporingen
af ballonen er genoprettet.

En time for pabegyndelse af planlagt nedstigning med en ubemandet
friballon, der er kategoriseret som tung, skal operateren fremsende
folgende oplysninger vedrerende ballonen til den relevante lufttrafiktje-
nesteenhed:

a) den aktuelle geografiske position

b) den aktuelle flyvehejde (trykhgjde)

c) forventet tidspunkt for passage af 18 000 m (60 000 ft) trykhejde,
hvis det er relevant

d) forventet nedfaldstidspunkt og -sted.
Operatoren af en ubemandet friballon, der er kategoriseret som middel

eller tung, skal underrette den relevante lufttrafiktjenesteenhed, nér flyv-
ningen er afsluttet.
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Tilleeg 3
Tabel med marchhojder

1.1. Felgende marchhejder skal overholdes:

BEHOLDEN KURS (*)

Fra 000 grader til 179 grader Fra 180 grader til 359 grader
IFR-flyvninger VFR-flyvninger TFR-flyvninger VER-flyvninger
Flyvehojde Flyvehgjde Flyvehgjde Flyvehejde
FL Feet Meter FL Feet Meter FL Feet Meter FL Feet Meter
010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —

030 3000 900 035 3500 | 1050 040 4000 1200 045 4500 1350
050 5000 1500 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 065 6500 | 2000
070 7000 | 2150 075 7500 | 2300 080 8 000 2450 085 8500 | 2600
090 9000 | 2750 095 9500 | 2900 100 10 000 3050 105 10500 [ 3200
110 11 000 3350 115 11 500 | 3500 120 12 000 3650 125 12500 [ 3800
130 13 000 3950 135 13500 | 4100 140 14 000 4250 145 14 500 [ 4400
150 15000 [ 4550 155 15500 | 4700 160 16 000 4900 165 16 500 [ 5050
170 17 000 5200 175 17500 | 5350 180 18 000 5500 185 18500 [ 5650
190 19 000 5800 195 19500 | 5950 200 20 000 6100 205 | 20500 [ 6250
210 21 000 6 400 215 21500 | 6550 220 22 000 6 700 225 | 22500 | 6850
230 23 000 7000 235 | 23500 | 7150 240 24 000 7300 245 | 24500 | 7450
250 25 000 7 600 255 | 25500 | 7750 260 26 000 7 900 265 | 26500 | 8100

270 27 000 8250 275 27500 | 8400 280 28 000 8550 285 28 500 | 8700

290 29 000 8 850 300 30 000 9150
310 31 000 9450 320 32000 9750
330 33000 | 10 050 340 34000 | 10350
350 35000 | 10 650 360 36 000 | 10950
370 37000 | 11300 380 38000 | 11 600
390 39000 | 11 900 400 40 000 | 12200
410 41000 | 12500 430 43000 | 13100
450 45000 [ 13700 470 47000 | 14350
490 49000 | 14950 510 51000 | 15550
oSsV. 0SsV. NS 0SsV. osV. osV.

OSVv.

(*) Magnetspor, eller i polaromrader pad breddegrader over 70 grader og med udvidelser til omrader, som de kompetente
myndigheder matte foreskrive, gridspor faslagt via et net af linjer, der er parallelle med Greenwich-meridianen og lagt
oven pa et stereografisk polarkort, hvorpa retningen mod nordpolen anvendes som grid-nord




Tilleeg 4

ATS-luftrumsklasser — tjenester og flyvekrav

(SERA.6001 og SERA.5025 b) referencer)

Krav om uafbrudt,

Klasse Type flyvning Adskillelse ydes Tjeneste ydes Hastighedsbegransninger (*) gjﬁiﬁﬁggg?;g&:; tovejs- luft t'il jqrd- Kralzlaorr;qrh/]%gTC—
talekommunikation
A Kun IFR Alle luftfartgjer | Flyvekontroltjeneste Ikke relevant Ja Ja Ja
B IFR Alle luftfartgjer | Flyvekontroltjeneste Ikke relevant Ja Ja Ja
VFR Alle luftfartgjer | Flyvekontroltjeneste Ikke relevant Ja Ja Ja
C IFR IFR fra IFR Flyvekontroltjeneste Ikke relevant Ja Ja Ja
IFR fra VFR
VFR VEFR fra IFR 1) Flyvekontroltjeneste for adskillelse fra IFR 250 kt IAS under Ja Ja Ja
2) VFR/VFR-trafikinformation 3050 m
(og undvigeradgivning efter anmodning) (10 000 ft) AMSL
D IFR IFR fra IFR Flyvekontroltjeneste, trafikinformation om VFR- | 250 kt IAS under Ja Ja Ja
flyvninger 3050 m
(og undvigeradgivning efter anmodning) (10 000 ft) AMSL
VFR Ingen IFR/VFR- og VFR/VFR-trafikinformation (og [ 250 kt IAS under Ja Ja Ja
undvigeradgivning efter anmodning) 3050 m
(10 000 ft) AMSL
E IFR IFR fra IFR Flyvekontroltjeneste og, sa& vidt det er muligt, | 250 kt IAS under Ja Ja Ja

trafikinformation om VFR-flyvninger

3050 m
(10 000 ft) AMSL

CIOTT1C0 — VA — £€260dCI0T

200°000

9L



Radiok ik Krav om uafbrudt, K ATC
Klasse Type flyvning Adskillelse ydes Tjeneste ydes Hastighedsbegransninger (*) radiokommunika- tovejs- luft til jord- rav om )
tion kapacitetskrav o klarering
talekommunikation
VFR Ingen Trafikinformation, sa vidt det er muligt 250 kt IAS under Nej (**) Nej (¥*) Nej
3050 m
(10 000 ft) AMSL
F IFR IFR fra IFR, sé& | Lufttrafikrddgivning, flyveinformationstjeneste | 250 kt IAS under Ja (¥**) Nej (¥**) Nej
vidt det er | efter anmodning
. 3050 m
muligt
(10 000 ft) AMSL
VFR Ingen Flyveinformationstjeneste efter anmodning 250 kt IAS under Nej (¥%) Nej (¥%) Nej
3050 m
(10 000 ft) AMSL
G IFR Ingen Flyveinformationstjeneste efter anmodning 250 kt IAS under Ja (**) Nej (**) Nej
3050 m
(10 000 ft) AMSL
VFR Ingen Flyveinformationstjeneste efter anmodning 250 kt IAS under Nej (**) Nej (**) Nej
3050 m
(10 000 ft) AMSL

*) Nar flyvehgjden ved gennemgangshgjden er lavere end 3 050 m (10 000 ft) AMSL, skal FL 100 anvendes i stedet for 10 000 ft. Den kompetente myndighed kan ogsé give dispensation for typer af luftfartejer,

y ) g gangshaj p yndig gsd g P yp i)
som af tekniske grunde eller sikkerhedsarsager ikke kan opretholde denne hastighed.
(**) Piloter opretholder uafbrudt luft til jord-talekommunikationsvagt og etablerer tovejskommunikation, hvor det er nedvendigt, pa den relevante kommunikationskanal i RMZ.
(***) Obligatorisk luft til jord-talekommunikation for flyvninger, der deltager i radgivningstjenesten. Piloter opretholder uafbrudt luft til jord-talekommunikationsvagt og etablerer tovejskommunikation, hvor det er
nedvendigt, pd den relevante kommunikationskanal i RMZ.

CIOTT1C0 — VA — £€260dCI0T

200°000

LL
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Tilleeg 5

KRAV VEDRORENDE LUFTFARTSTJENESTER

Tekniske specifikationer relateret til observationer fra luftfartejer og

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

talekommunikationsrapporter
INDHOLD I LUFTRAPPORTER
Specielle luftrapporter
Folgende elementer skal indgé i specielle luftrapporter:

Betegnelse for meddelelsestype

Sektion 1 (positionsinformation)
Luftfartejets identitetsbetegnelse
Position eller breddegrad og lengdegrad
Tid
Flyvehejde eller flyvehgjdeinterval

Sektion 3 (meteorologisk information)

Forhold, der udleser udstedelse af en speciel luftrapport, veelges fra listen
i SERA.12005, litra a).

SZRLIGE BESTEMMELSER OM RAPPORTERING OM VINDVA-
RIATION OG VULKANSK ASKE

Rapportering om vindvariation

Nér der rapporteres observationer fra luftfartgjet om vindvariation, som
forekommer under stigning og indflyvning, oplyses luftfartejstypen.

. Nér der er rapporteret om eller forudsagt vindvariation under stigning

eller indflyvning, men dette ikke er forekommet, underretter luftfartej-
schefen den relevante lufttrafiktjenesteenhed sd hurtigt som muligt,
medmindre luftfartejschefen er bekendt med, at den relevante lufttrafik-
tienesteenhed allerede er blevet informeret af et forudgéende luftfarte;.

Rapportering om vulkansk aktivitet efter flyvningen

Nar et luftfartej ankommer til en flyveplads, afleverer luftfartejsopera-
toren eller et flyvebesetningsmedlem straks den udfyldte rapport om
vulkansk aktivitet til det meteorologiske kontor pa flyvepladsen, eller,
hvis et sddant kontor ikke er let tilgengeligt for ankommende flyvebe-
setningsmedlemmer, hindteres den udfyldte formular i overensstemmelse
med den meteorologiske myndigheds og luftfartejsoperaterens lokale afta-
ler.

Den udfyldte rapport om vulkansk aktivitet, som modtages af et meteo-
rologisk kontor, oversendes straks til det meteorologiske overvagnings-
kontor med ansvar for meteorologisk overvagning i den flyveinfor-
mationsregion, hvor den vulkanske aktivitet blev observeret.
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Tilleeg til BILAGET

Liste over de i fellesskab aftalte afvigelser, der skal anmeldes til ICAO i over-
ensstemmelse med denne forordnings artikel 5.

ICAO bilag 2

Afvigelser mellem denne forordning og de internationale standarder i bilag 2
(10. udgave, frem til og med 2endring 42) til konventionen om international

civil luftfart

Afvigelse A2-01

ICAO bilag 2
Kapitel 3

322

Ny bestemmelse. 1 gennemforelsesforordning (EU) nr.
923/2012, SERA.3210, litra b), fastleegges folgende:

»b) Et luftfartoj, der er klar over, at et andet lufifartojs
maneovredygtighed er forringet, skal vige for det
pagceldende luftfartaj.«

Afvigelse A2-02

ICAO bilag 2
Kapitel 3

3232 b)

I  gennemforelsesforordning (EU) nr.  923/2012,
SERA.3215, litra b), nr. 2), fastlegges folgende (med
tilfojelse af den understregede tekst til ICAO-standarden
i bilag 2, 3.2.3.2 b)):

»2) medmindre de er stationere og pd anden mdde
tilstreekkeligt belyst, W C1 skal alle luftfartgjer pd en
flyveplads' trafikomrdde sa vidt muligt vise lys € med
det formal at angive strukturens yderkanter«

Afvigelse A2-03

ICAO bilag 2
Kapitel 3

3.2.5.¢) og d)

Gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012, SERA.3225
afviger fra ICAO-standarden i bilag 2, punkt 3.2.5. ¢) og
3.2.5. d), idet den fastsatter, at litra c) og d) ikke gelder
for balloner:

»c) foretage alle drej til venstre under indflyvning til
landing og efter start, medmindre andet er angivet
eller anden instruktion er modtaget fra vedkommende
lufttrafiktjenesteenhed. Dette galder ikke for balloner.

d) lande og starte mod vinden, medmindre hensyn til
sikkerheden, til banesystemets udformning eller til
ovrig lufttrafik medforer, at en anden retning ma fore-
trekkes. Dette geelder ikke for balloner.«

Afvigelse A2-04

ICAO bilag 2
Kapitel 3

3.3.1.2

ICAO bilag 2, punkt 3.3.1.2 erstattes af gennemforelses-
forordning (EU) nr. 923/2012, SERA.4001, litra b). Afvi-
gelserne mellem denne ICAO-standard og denne EU-
forordning er felgende:

— Med hensyn til VFR-flyvninger, der er planlagt til
udferelse pa tvers af internationale grenser, afviger
EU-forordningen (SERA.4001, litra b), nr. 5)) fra
ICAO-standarden i bilag 2, punkt 3.3.1.2 e) pa
grund af folgende tilfgjelse af den understregede tekst:

»Enhver  flyvning over internationale  greenser,
medmindre andet fastscettes af de pdageeldende stater.«
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— Med hensyn til VFR- og IFR-flyvninger, der er plan-
lagt til udferelse om natten, er folgende yderligere
krav fojet til EU-forordningen SERA.4001, litra b),
nr. 6)):

»6) Enhver flyvning, der er planlagt til at forega om
natten, hvis den gar videre end i flyvepladsens
omegn. «

Denne afvigelse indgér ogsa i afvigelse A2-06 nedenfor
for VFR.

Afvigelse A2-05

ICAO bilag 2 | Ny bestemmelse. Gennemferelsesforordning (EU) nr. 923/
2012, SERA.3210, litra c), nr. 3), i), afviger fra ICAO-
Kapitel 3 | standardens bilag 2, 3.2.2.4, fordi den fastswtter folgende:

3.2.2.4. | »i) Overhalende sveeveflyvemaskiner. En sveeveflyve-
maskine, der overhaler en anden sveeveflyvemaskine,
kan skifte kurs mod hajre eller venstre.«

Afvigelse A2-06

ICAO bilag 2 | Ny bestemmelse. ICAO bilag 2, punkt 4.3, erstattes af
gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012, SERA.5005,
Kapitel 4 | litra ¢). Afvigelsen gér ud pa, at der i gennemforelsesfor-
ordning (EU) nr. 923/2012 tilfejes folgende krav til,
4.3 | hvorndr VFR-flyvninger om natten kan tillades:

»c) Ndr dette foreskrives af den kompetente myndighed,
kan VFR-flyvninger tillades om natten pd folgende
betingelser:

1) Hvis flyvningen gar videre end i flyvepladsens
omegn, skal en flyveplan indgives

2) Der etableres og opretholdes tovejsradiokommuni-
kation pad den relevante ATS-kommunikationskanal,
ndr den er tilgengelig.

3) VMC-minima for sigtbarhed og afstand fra skyer
som angivet i tabel S5-1 geelder med folgende
undtagelser:

1) skydeekkehajden ma ikke veere mindre end
450 m (1500 f)

ii) med undtagelse af bestemmelserne i litra c),nr.
4), geelder bestemmelserne om reduceret sigt-
barhed, der er angivet i tabel S5-1, litra a) og
b), ikke

iii) 7 luftrum af klasse B, C, D, E, F og G, ved og
under 900 m (3 000 ft) over MSL eller 300 m
(1 000 fi) over terrcen, afhengigt af hvad der
er hojest, skal piloten uafbrudt have jordsigt

iv) for helikoptere i lufirum af klasse F og G skal
flyvesigtbarheden veere mindst 3 km, forudsat
at piloten uafbrudt har jordsigt, og sdfremt
helikopteren manovreres ved en hastighed,
der giver tilstreekkelig mulighed for at iagttage
anden trafik eller hindringer i tide til at undgd
sammenstod
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V) for bjergrigt terrcen kan hojere VMC-minima for
sigtbarhed og afstand fra skyer blive fastsat af
den kompetente myndighed.

4) »C1 Minima for skydwkkehgjde, sigtbarhed og
afstand fra skyer 4, der ligger under de angivne i
punkt 4.3, litra c), ovenfor, kan tillades for helikoptere
i serlige tilfelde sdsom ved ambulanceflyvninger,
eftersognings- og redningsoperationer og brand-
bekempelse.

5) Med undtagelse af, nar det er nodvendigt i forbindelse
med start eller landing, eller ndr der gives specifik
tilladelse fra den kompetente myndighed, skal en
VFR-flyvning om natten foregd i en flyvehajde, som
ikke ligger under den hajde for flyvninger, der er
fastsat af den stat, hvis territorium overflyves, eller,
hvor en sdadan minimumshajde for flyvninger ikke er
fastsat

i) over haojt terrcen eller i bjergrige omrdader i en
flyvehajde, der ligger mindst 600 m (2000 ft)
over den hajeste hindring, som befinder sig inden
for 8 km fra lufifartojets beregnede position

i) over andre omrader end dem, der er angivet under
nr. i), der ligger mindst 300 m (1 000 ft) over den
hajeste hindring, som befinder sig inden for 8 km
fra luftfartojets beregnede position.«

Afvigelse A2-07

ICAO bilag 2
Kapitel 4

4.6

ICAO bilag 2, 4.6, erstattes af gennemferelsesforordning
(EU) nr. 923/2012, SERA.5005, som indferer folgende
hindringsklareringskriterier i litra f):

»f) Medmindre det er nodvendigt i forbindelse med start
eller landing eller efter tilladelse fra den kompetente
myndighed, mda VFR-flyvninger ikke foregd:

1) over teet bebyggede by- eller boligomrdder eller
over udendors forsamlinger af personer i en
hajde pa under 300 m (1 000 ft) over den hojeste
hindring inden for en radius af 600 m fra lufifar-
tojet

2) over andre omrdder end dem, der er angivet i nr.
nr. 1), ved en hajde, der er mindre end 150 m (500
V) over jorden eller vandet, ® C1 eller 150 m (500
1) over den haojeste hindring inden for en radius af
150 m (500 ft) fra lufifartojet. A«

Afvigelse A2-08

ICAO bilag 2
Kapitel 3

3.8 og tilleg 2

Ordene »in distress« (i ned) i kapitel 3, del 3.8, er ikke
medtaget i EU-lovgivningen, og dermed udvides anvendel-
sesomradet for eskortflyvninger til en hvilken som helst
type flyvning, der anmoder om denne tjeneste. Ydermere
er bestemmelserne i tilleg 2, del 1.1 til 1.3, samt bestem-
melserne i tilleg A ikke medtaget i EU-lovgivningen.
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ICAO bilag 11

Afvigelser mellem denne forordning og de internationale standarder i bilag
11 (13. udgave, frem til og med 2endring 47-B) og 3 (17. udgave, frem til og
med sendring 75) til konventionen om international civil luftfart.

Afvigelse A11-01

ICAO bilag 11
Kapitel 2

Punkt 2.25.5

Gennemforelsesforordning (EU) nr. 923/2012,
SERA.3401, litra d), nr. 1), afviger fra ICAO-standar-
dens bilag 11, 2.25.5, fordi den fastsatter folgende:

»Oplysning om W C1 aktuel tid gives mindst til
neermeste hetve minut. A«

Afvigelse A11-02

ICAO bilag 11
Kapitel 2

Punkt 2.6.1

Mulighed for dispensation. Gennemforelsesforordning
(EU) nr. 923/2012, SERA.6001 tillader luftfartejer at
overskride hastighedsgrensen pa 250 kt, nar det
godkendes af den kompetente myndighed for typer af
luftfartgjer, som af tekniske grunde eller sikkerheds-
arsager ikke kan opretholde denne hastighed.

Afvigelse A11-03

ICAO bilag 11

Kapitel 3

Ny bestemmelse. 1 gennemforelsesforordning (EU) nr.
923/2012, SERA.8005, litra b), fastlaegges folgende:

b) Klareringer udstedt af flyvekontrolenheder skal

tilvejebringe adskillelse:
1) mellem alle flyvninger i luftrum i klasse A og B

2) mellem IFR-flyvninger i luftrum i klasse C, D og
E

3) mellem IFR-flyvninger og
luftrum i klasse C

VEFR-flyvninger i

4) mellem IFR-flyvninger og specielle VFR-flyv-
ninger

5) mellem specielle VFR-flyvninger, medmindre den
kompetente myndighed foreskriver andet.

»Cl1 Dog kan der, nar piloten pad et luftfartej
anmoder herom, og det godkendes af piloten péd det
andet luftfarte], og hvis det foreskrives af den kompe-
tente myndighed, for de tilfelde, der er angivet i litra
b) ovenfor i luftrum i klasse D og E, udstedes klare-
ringer for et luftfartej, til at tilvejebringe egen adskil-
lelse for en specifik del af flyvningen under 3 050 m

(10 000 ft) under stigning eller nedstigning om dagen

under visuelle vejrforhold. <

Afvigelse A11-04

ICAO bilag 11

Kapitel 3

1  gennemforelsesforordning (EU) nr.  923/2012,
SERA.8015, fastlegges folgende (med tilfojelse af den
understregede tekst til ICAO-standarden i bilag 11,
3.7.3.1):

e) Tilbagel@sning af klareringer og sikkerhedsrelaterede
oplysninger

1) Alle sikkerhedsrelaterede dele af ATC-klareringer
og -instruktioner, som transmitteres via tale,
gentages af flyvebes®tningen over for flyvelede-
ren. Folgende skal altid gentages:

i) ATC-ruteklareringer
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ii) klareringer og instruktioner til at kere ind pd en
bane, lande pd en bane, starte pa en bane,
holde kort for en bane, krydse en bane, kere
pa en bane eller kere tilbage ad en bane

iii) oplysninger om bane i brug, hgjdemalerindstil-
ling, »C1 SSR-koder, nytildelte kommunika-
tionskanaler, hgjdeinstruktioner «, kurs- og
fartinstruktioner

iv) gennemgangsniveauer, hvad enten de er oplyst
af flyvelederen eller er indeholdt i en ATIS-
udsendelse.

Afvigelse A11-05

ICAO bilag 11 | I gennemferelsesforordning (EU) nr. 923/2012, SERA
8015, litra e), nr. 2), fastlegges folgende (med tilfojelse
Kapitel 3 | af den understregede tekst til ICAO-standarden i bilag
11, 3.7.3.1.1):

2) Andre klareringer eller instruktioner, »C1 herunder
betingede klareringer og kerselsinstruktioner, <«
gentages eller bekraftes pd en made, der klart viser,
at klareringen og instruktionen er forstdet og vil blive
fulgt.

Afvigelse A11-06

ICAO bilag 11 | Ny bestemmelse. 1 gennemforelsesforordning (EU) nr.
923/2012, SERA.5010, fastsattes:

Kapitel 3
SERA.5010 Speciel VFR i kontrolzoner Speciel VFR i
kontrolzoner

Specielle VFR-flyvninger kan med en ATC-klarering fa
tilladelse til at operere i en kontrolzone. Medmindre den
kompetente myndighed har givet tilladelse til helikoptere
i serlige tilfelde sasom ambulanceflyvninger, eftersog-
nings- og redningsoperationer og brandbekampelse,
gelder folgende yderligere betingelser:

a) for piloten:
1) fri af skyer og med jordsigt

2) flyvesigtbarheden skal veere mindst 1 500 m eller
for helikoptere mindst 800 m

3) hastigheden skal vare 140 kt IAS eller mindre,
der giver tilstrekkelig mulighed for at observere
anden trafik eller eventuelle hindringer i tide til at
undgéd sammensted

b) for ATC:

»C1 1) kun om dagen, medmindre andet tillades af
den kompetente myndighed «

2) sigtbarheden ved jorden skal vaere mindst 1 500 m
eller for helikoptere mindst 800 m

3) skydekkehgjden skal vaere mindst 180 m (600 ft).
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Afvigelse A03-07

ICAO bilag 3

Kapitel 5

Ny bestemmelse. 1 gennemforelsesforordning (EU) nr.
923/2012, SERA.12005, fastsattes folgende:

b) De kompetente myndigheder foreskriver om nedven-
digt andre forhold, der skal rapporteres af alle luft-
fartgjer, hvis de forekommer eller observeres.




