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KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU)
2015/208

av den 8 december 2014

om komplettering av Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 167/2013 vad giller krav pa fordons funktionssikerhet
for typgodkinnande av jordbruks- och skogsbruksfordon

(Text av betydelse for EES)

KAPITEL I
SYFTE OCH DEFINITIONER

Artikel 1
Syfte

I den hér forordningen faststills detaljerade tekniska krav och prov-
ningsforfaranden for funktionssékerhet, utom vad géller bromsprestanda,
for godkdnnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfor-
don och deras system, komponenter och separata tekniska enheter i
enlighet med forordning (EU) nr 167/2013.

Artikel 2

Definitioner

Definitionerna i forordning (EU) nr 167/2013 ska gélla. Dessutom ska
foljande definitioner gélla:

1. bogseringsanordning: en del pa traktorn vilken konstruerats for att
utgdra en mekanisk forbindelse mellan en traktor och ett dragfordon
for att traktorn ska kunna dras om den inte kan framdrivas av sig
sjélv.

2. olastad vikt i korklart skick: vikten pa det olastade fordonet nir det
ar klart att anvdndas normalt, inklusive standardutrustning enligt
tillverkarens specifikationer, kylvétska, smorjmedel, bréinsle, verk-
tyg och foraren (med uppskattad vikt pd 75 kg), men utan valfria
tillbehor.

3. styrreglage: den del som direkt mandvreras av foraren for att styra
traktorn.

4. styrkraft: den kraft som fOraren utdvar pa styrreglaget for att styra
traktorn.

5. standardmonterade ddck: den eller de typer av didck som tillhanda-
halls av tillverkaren for fordonstypen i fraga och som anges i infor-
mationsdokumentet enligt mallen i artikel 2 i kommissionens ge-
nomforandeforordning (EU) 2015/504 (1).

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/504 av den 11 mars

2015 om komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 167/2013 vad giller krav pa fordonsbromsar for typgodkénnande av jord-
bruks- och skogsbruksfordon (EUT L 85, 28.3.2015, s. 1).
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10.

11.

12.

13.

standardmonterade band: den eller de typer av band som tillhanda-
halls av tillverkaren for fordonstypen i fraga och som anges i infor-
mationsdokumentet enligt mallen i artikel 2 i genomfoérandeforord-
ning (EU) 2015/504.

backspegel: varje anordning som dr avsedd att inom det geometriskt
definierade siktfdltet som avses i punkt 5 i bilaga IX, ge tydlig sikt
bakat, vilket inom rimliga grinser inte blockeras av delar av trak-
torn eller av personer som befinner sig i traktorn.

inre backspegel: en backspegel som dr monterad inuti forarhytten
eller traktorns karosseri.

. klass av backspegel: alla backspeglar som har en eller flera gemen-

samma egenskaper eller funktioner.

lykta: en anordning som konstruerats for att belysa végen eller avge
en ljussignal.

traktorns hjulbas eller fordonets hjulbas: avstandet mellan vertikal-
planen som ér vinkelrdta mot traktorns eller fordonets ldngsgaende
mittplan och gar genom traktorns eller fordonets axlar.

lastat fordon: ett fordon som lastats med sin hogsta tekniskt tilldtna
lastade vikt.

hytt: inneslutning av foraren som omger denne med ett fysiskt
hinder och hindrar fri passage av omgivande luft in till forarens
omréde.

KAPITEL IT

KRAV PA FUNKTIONSSAKERHET HOS FORDON

Artikel 3

Monterings- och demonstrationskrav géllande funktionssikerhet

L.

Tillverkarna ska utrusta jordbruks- och skogsbruksfordon med sy-

stem, komponenter och separata tekniska enheter som péaverkar funk-
tionssdkerheten och som ar utformade, konstruerade och monterade sa
att fordonet vid normal anvindning och med underhéll enligt tillverka-
rens foreskrifter uppfyller de detaljerade tekniska krav och provnings-
forfaranden som anges i artiklarna 5-38.
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2. Tillverkarna ska genom fysisk demonstrationsprovning visa god-
kdnnandemyndigheten att de jordbruks- och skogsbruksfordon som till-
handahalls pa marknaden, registreras eller tas i bruk inom unionen upp-
fyller kraven betriffande funktionssékerhet i artikel 17 i forordning (EU)
nr 167/2013 och bilaga I till den férordningen samt dverensstimmer
med de detaljerade tekniska krav och provningsforfaranden som fast-
stélls 1 artiklarna 5-38 i den hédr férordningen.

3. Tillverkarna ska se till att reservdelar som tillhandahalls pa mark-
naden eller tas i bruk inom unionen uppfyller de detaljerade tekniska
krav och provningsforfaranden som foreskrivs i den hir forordningen.

4. Tillverkare ska till godkdnnandemyndigheten ldmna en beskriv-
ning av de atgirder som vidtagits for att forhindra manipulation och
andring av drivsystemet, inbegripet styrdatorer for funktionssdkerheten,
om sddana dr monterade.

Artikel 4
Tillimpning av FN/ECE-foreskrifter
De FN/ECE-foreskrifter eller andringar av dem som anges i bilaga I till

den hir forordningen ska giélla for typgodkdnnande av jordbruks- och
skogsbruksfordon.

Artikel 5

Tekniska specifikationer om krav pa funktionssikerhet samt
provningsforfaranden

1. Provningsforfaranden som rér funktionssidkerheten ska utforas i
enlighet med de provningskrav som foreskrivs i denna forordning.

2. Provningsforfarandena ska utforas eller bevittnas av typgodkén-
nandemyndigheten, eller om typgodkénnandemyndigheten ger sitt till-
stand, av den tekniska tjénsten.

3. Mitmetoder och provningsresultat ska redovisas for godkdnnande-
myndigheten i det format for provningsrapporten som faststills i artikel 9
i genomforandeforordning (EU) 2015/504.

Artikel 6
Krav betriffande fordonets strukturella integritet
Prestandakraven betréffande fordonets strukturella integritet i artikel 17.2

a i forordning (EU) nr 167/2013 ska kontrolleras i enlighet med bilaga
IT i den hér forordningen.
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Artikel 7
Krav betriffande hogsta hastighet for fordonet, varvtalsregulatorer

och hastighetsbegrinsande anordningar

Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande hogsta hastighet
for fordonet, varvtalsregulatorer och hastighetsbegrinsande anordningar
i artikel 17.2 b 1 forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och
kontrolleras i enlighet med bilaga IIT i den hédr férordningen.

Artikel 8

Krav betriffande styrningen for snabba traktorer

Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande styrningen for
snabba traktorer i artikel 17.2 b i forordning (EU) nr 167/2013 ska
genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga IV i den hér for-
ordningen.

Artikel 9
Krav betriffande styrning
Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande styrningen i ar-

tikel 17.2 b i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kont-
rolleras i enlighet med bilaga V i den hédr férordningen.

Artikel 10
Krav betriffande hastighetsmiitare
Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande hastighets-

mitare i artikel 17.2 b i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas
och kontrolleras i enlighet med bilaga VI i den hir forordningen.

Artikel 11
Krav betriffande siktféiltet och vindrutetorkarna
Provningsforfarandena och prestandakraven betraffande siktfdltet och
vindrutetorkarna i artikel 17.2 ¢ i forordning (EU) nr 167/2013 ska

genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga VII i den hir for
forordningen.

Artikel 12
Krav betriffande glasytor
Provningsforfarandena och kraven betriaffande glasytor i artikel 17.2 ¢ i

forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet
med bilaga VIII i den hér foérordningen.
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Artikel 13
Krav betriffande backspeglar
Provningsforfarandena och prestandakraven betriffande backspeglar i

artikel 17.2 ¢ i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kont-
rolleras i enlighet med bilaga IX i den hér férordningen.

Artikel 14
Krav betriffande informationssystem for foraren
Provningsforfarandena och kraven betrdffande informationssystem for

foraren 1 artikel 17.2 ¢ i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas
och kontrolleras i enlighet med bilaga X i den hédr férordningen.

Artikel 15

Krav betriffande belysning, ljussignaleringsanordningar och deras
ljuskillor

Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande belysning, ljus-
signaleringsanordningar och deras ljuskallor i artikel 17.2 d i forordning
(EU) nr 167/2013 ska genomf6ras och kontrolleras i enlighet med bilaga
XI i den hir for forordningen.

Artikel 16
Krav betriffande installation av belysning
Provningsforfarandena och kraven betrdffande installation av belysning i

artikel 17.2 d i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kont-
rolleras i enlighet med bilaga XII i den hdr férordningen.

Artikel 17

Krav betriffande skydd av forare och passagerare, inbegripet
inredning, huvudstod, sikerhetsbilten och dorrar

Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande skydd av forare
och passagerare, inbegripet inredning, huvudstdd, sékerhetsbilten och
dorrar i artikel 17.2 e i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas
och kontrolleras i enlighet med bilaga XIII i den hér férordningen.

Artikel 18
Krav betriffande fordonets yttre och tillbehor

Provningsforfarandena och kraven betrdffande fordonets yttre och till-
behor i artikel 17.2 1 forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och
kontrolleras i enlighet med bilaga XIV i den hir forordningen.
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Artikel 19
Krav betriffande elektromagnetisk kompatibilitet
Provningsforfarandena och prestandakraven betriaffande elektromagne-
tisk kompatibilitet i artikel 17.2 g i foérordning (EU) nr 167/2013 ska

genomfOras och kontrolleras i enlighet med bilaga XV i den hidr for-
ordningen.

Artikel 20
Krav betriffande ljudsignalanordningar
Provningsforfarandena och prestandakraven betréffande ljudsignalanord-

ningar i artikel 17.2 h i férordning (EU) nr 167/2013 ska genomfGras
och kontrolleras i enlighet med bilaga XVI i den hér forordningen.

Artikel 21
Krav betriffande virmesystem
Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande virmesystem i

artikel 17.2 1 1 forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kont-
rolleras i enlighet med bilaga XVII i den hér férordningen.

Artikel 22
Krav Dbetriffande anordningar for att forhindra otilliten

anvindning

Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande anordningar for
att forhindra otillaten anvindning i artikel 17.2 j i forordning (EU)
nr 167/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlighet med bilaga
XVIII i den hir forordningen.

Artikel 23

Krav betriffande registreringsskyltar

Provningsforfarandena och kraven betrédffande registreringsskyltar i ar-
tikel 17.2 k 1 forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kont-
rolleras i enlighet med bilaga XIX i den hdr forordningen.

Artikel 24
Krav betriffande obligatoriska skyltar och mirkningar
Kraven betrdffande obligatoriska skyltar och méarkningar i artikel 17.2 k

i forordning (EU) nr 167/2013 ska kontrolleras i enlighet med bilaga
XX i den hédr forordningen.
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Artikel 25
Krav betriffande matt och slipvagnsvikt
Provningsforfarandena och kraven betraffande métt och sldpvagnsvikt i

artikel 17.2 11 forordning (EU) nr 167/2013 ska genomféras och kont-
rolleras i enlighet med bilaga XXI i den hdr forordningen.

Artikel 26
Krav betriffande hogsta totalvikt
Provningsforfarandena och kraven betriffande hogsta totalvikt i arti-

kel 17.2 11 forordning (EU) nr 167/2013 ska genomféras och kontrol-
leras i enlighet med bilaga XXII i den hér forordningen.

Artikel 27
Krav betriffande ballastvikt
Provningsforfarandena och kraven betriffande ballastvikt i artikel 17.2 1

1 forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kontrolleras i enlig-
het med bilaga XXIII i den hidr férordningen.

Artikel 28
Krav betriffande sikerhet i elektriska system
Kraven betraffande sikerhet i elektriska system i artikel 17.2 m i for-

ordning (EU) nr 167/2013 ska kontrolleras i enlighet med bilaga XXIV
till den hér férordningen.

Artikel 29
Krav betriffande brinsletankar
Provningsforfarandena och kraven betriffande brédnsletankar i arti-
kel 17.2 a och m och 18.2 11 forordning (EU) nr 167/2013 ska genom-

foras och kontrolleras i enlighet med bilaga XXV till den hér forord-
ningen.

Artikel 30
Krav betriffande bakre skydd
Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande bakre skydd i

artikel 17.2 n 1 forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kont-
rolleras i enlighet med bilaga XXVTI till den hédr férordningen.
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Artikel 31
Krav betriffande sidoskydd
Provningsforfarandena och kraven betréiffande sidoskydd i artikel 17.2 o

i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomf6ras och kontrolleras i enlig-
het med bilaga XXVII till den hér forordningen.

Artikel 32
Krav betriffande lastplattformar
Provningsforfarandena och kraven betrdffande lastplattformar i arti-

kel 17.2 p i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kont-
rolleras i enlighet med bilaga XXVIII till den hdr foérordningen.

Artikel 33
Krav betriffande bogseringsanordningar
Prestandakraven betrdffande fordonets bogseringsanordningar i arti-

kel 17.2 q i1 forordning (EU) nr 167/2013 ska kontrolleras i enlighet
med bilaga XXIX till den hdr férordningen.

Artikel 34
Krav betriffande dick
Provningsforfarandena och prestandakraven betraffande ddck i arti-

kel 17.2 r i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomféras och kontrol-
leras i enlighet med bilaga XXX i den hér forordningen.

Artikel 35
Krav betriffande stiinkskyddsanordningar
Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande sténkskydds-
anordningar i artikel 17.2 s i forordning (EU) nr 167/2013 ska genom-

foras och kontrolleras i enlighet med bilaga XXXI i den hir forord-
ningen.

Artikel 36
Krav betriffande backvixeln
Kraven betriffande backvixeln i artikel 17.2 t i forordning (EU)

nr 167/2013 ska kontrolleras i enlighet med bilaga XXXII till den hdr
forordningen.
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Artikel 37
Krav betriffande band
Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande band i arti-

kel 17.2 u i forordning (EU) nr 167/2013 ska genomforas och kont-
rolleras i enlighet med bilaga XXXIII i den hér forordningen.

Artikel 38
Krav betriffande mekaniska kopplingar
Provningsforfarandena och prestandakraven betrdffande mekaniska
kopplingar i artikel 17.2 v i forordning (EU) nr 167/2013 ska genom-

foras och kontrolleras i enlighet med bilaga XXXIV i den hir férord-
ningen.

KAPITEL III

MEDLEMSSTATERNAS SKYLDIGHETER

Artikel 39

Typgodkinnande av fordon, system, komponenter och separata
tekniska enheter

Fran och med den 1 januari 2018 ska nationella myndigheter forbjuda
att nya fordon gors tillgdngliga pa marknaden, registreras eller tas i bruk
om de inte uppfyller kraven i forordning (EU) nr 167/2013 och i denna
forordning om funktionssékerhet.

Artikel 40

Nationellt typgodkinnande av fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter

Nationella myndigheter fir inte vdgra att bevilja nationellt typgodkén-
nande for en typ av fordon, system, komponent eller separat teknisk
enhet med hinvisning till den funktionella sékerheten om fordonet,
systemet, komponenten eller den separata tekniska enheten uppfyller
kraven i denna forordning, med undantag av krav betrdffande f6ljande:

a) Matt och sldpfordonsmassa i artikel 25.

b) Hogsta totalvikt i artikel 26.

¢) Genomsnittligt kontakttryck mot marken och hdgsta tryck per band-
rulle for traktorer i kategori C i artikel 37.

d) Signalpaneler och signalfolier i artikel 16, pa fordon i kategori S
med en bredd 6ver 2,55 m.
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KAPITEL 1V
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 41

Ikrafttriddande och tillimpning

Denna forordning trader i1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts 1 Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frén och med den 1 januari 2016.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.
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FORTECKNING OVER BILAGOR

Bilagans nr Bilagans titel
I Forteckning 6ver tillimpliga FN/ECE-foreskrifter
11 Krav betraffande fordonets strukturella integritet
| Krav betraffande hogsta hastighet for fordonet, varvtalsregulatorer
och hastighetsbegransande anordningar
v Krav betrdffande styrningen for snabba traktorer
A% Krav betriffande styrning
VI Krav betriffande hastighetsmitare
VIL Krav betrdffande siktféltet och vindrutetorkarna
VIII Krav betrdffande glasytor
IX Krav betraffande backspeglar
X Krav betriffande informationssystem for foraren
XI Krav betrdffande belysning, ljussignaleringsanordningar och deras
ljuskallor
XII Krav betraffande installation av belysning
X1 Krav betraffande skydd av forare och passagerare, inbegripet in-
redning, huvudstod, sakerhetsbélten och dorrar
X1V Krav betriffande fordonets yttre och tillbehor
XV Krav betraffande elektromagnetisk kompatibilitet
XVI Krav betrdffande ljudsignalanordningar
XVII Krav betraffande varmesystem
XVIII Krav betrdffande anordningar for att forhindra otilldten anviandning
XIX Krav betraffande registreringsskyltar
XX Krav betraffande obligatoriska skyltar och ldmpliga méarkningar
XXI Krav betraffande matt och sldpvagnsvikt
XX Krav betraffande hogsta totalvikt
XXIIT Krav betrdffande ballastvikt
XXIV Krav betraffande sdkerhet i elektriska system

XXV

Krav betrdffande briansletankar
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Bilagans nr

Bilagans titel

XXVI

Krav betraffande bakre skydd

XXVII | Krav betrdffande sidoskydd
XXVIII | Krav betriffande lastplattformar
XXIX Krav betraffande bogseringsanordningar
XXX Krav betraffande dack
XXXI Krav betriffande stdnkskyddsanordningar
XXXII | Krav betriffande backvixeln
XXXIII | Krav betriffande band
XXXIV | Krav betraffande mekaniska kopplingar
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vB
BILAGA 1
Forteckning over tillimpliga FN/ECE-foreskrifter
Fore-
skrifter Amne Andringsserie Hénvisning till EUT Tillamplighet
nr
vmi
1 Installation av belysning | Inbegripet all giltig text till och EUT L 177, 10.7.2010,s. 1 | T och C
med dndringsserie 02
vB
3 Belysning, ljussignale- Supplement 12 till &ndringsserie | L 323, 6.12.2011, s. 1 T, C,R och S
ringsanordningar och 02
deras ljuskéllor
4 Belysning, ljussignale- Supplement 14 till foreskrifternas | L 31, 31.1.2009, s. 35 T, C,R och S
ringsanordningar och ursprungliga lydelse
deras ljuskallor L4, 7.1.2012,s. 17
Supplement 15 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
5 Belysning, ljussignale- Inbegripet all giltig text till och L 162, 29.5.2014, s. 1 T och C
ringsanordningar och med dndringsserie 03
deras ljuskéllor
6 Belysning, ljussignale- Supplement 19 till dndrings- L 177, 10.7.2010, s. 40 T, C,R och S
ringsanordningar och serie 01
deras ljuskallor
Rattelse 1 till supplement 18
Supplement 19 till dndrings-
serie 01
vMmi
6 Belysning, ljussignale- Supplement 18 till dndrings- EUT L 177, 10.7.2010, T, C,R och S
ringsanordningar och serie 01 s. 40
deras ljuskallor
Rittelse 1 till supplement 18
Supplement 19 till dndrings-
serie 01
vB
7 Belysning, ljussignale- Supplement 16 till dndringsserie | L 148, 12.6.2010, s. 1 T, C,R och S
ringsanordningar och 02
deras ljuskéllor
Installation av belysning
VM1
8 Installation av belysning | Inbegripet all giltig text till och EUT L 177, 10.7.2010, T och C
med dndringsserie 05 s. 71
Rattelse 1 till revision 4 av fore-
skrifterna
vB
10 Elektromagnetisk kom- Andringsserie 04 L 254, 20.9.2012, s. 1 T och C
patibilitet
Rittelse 1 till revision 4
Supplement 1 till dndringsserie 04
18 Anordningar mot obeho- | Supplement 2 till dndringsserie 03 | L 120, 13.5.2010, s. 29 T och C

rig anvindning
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vB
Fore-
skrifter Amne Andringsserie Hinvisning till EUT Tillaimplighet
nr
19 Belysning, ljussignale- Supplement 2 till dndringsserie 03 | L 177, 10.7.2010, s. 113 T och C
ringsanordningar och
deras ljuskéllor
vMI
20 Installation av belysning | Inbegripet all giltig text till och EUT L 177, 10.7.2010, T och C
med dndringsserie 03 s. 170
vB
21 Inredningsdetaljer — dor- | Supplement 3 till dndringsserie 01 | L 188, 16.7.2008, s. 32 T och C
rar
23 Belysning, ljussignale- Supplement 17 till foreskrifternas | L 4, 17.1.2012, s. 18 T, C,R och S
ringsanordningar och ursprungliga lydelse
deras ljuskallor
vMmi
23 Belysning, ljussignale- Supplement 17 till foreskrifterna i | EUT L 4, 7.1.2012, s. 18 | T, C, R och S
ringsanordningar och deras ursprungliga lydelse
deras ljuskéllor
vB
25 Huvudstod Andringsserie 04 L 215, 14.8.2010, s. 1 T och C
Rittelse 2 till revision 1 av fore-
skrifterna
28 Ljudsignalanordningar Supplement 3 till foreskrifternas | L 323, 6.12.2011, s. 33 T och C
ursprungliga lydelse
30 Dack Supplement 15 till dndrings- L 201, 30.7.2008, s. 70 T, R och S
serie 02
L 307, 23.11.2011, s. 1
Supplement 16 till dndrings-
serie 02
31 Belysning, ljussignale- Supplement 7 till &ndringsserie 02 | L 185, 17.7.2010, s. 15 T och C
ringsanordningar och
deras ljuskallor
37 Belysning, ljussignale- Supplement 34 till dndringsserie | L 297, 13.11.2010, s. 1 T, C och R
ringsanordningar och 03
deras ljuskéllor
38 Belysning, ljussignale- Supplement 15 till foreskrifternas | L 148, 12.6.2010, s. 55 T och C
ringsanordningar och ursprungliga lydelse
deras ljuskéllor L 4, 7.1.2012, s. 20
Rittelse 1 till supplement 12
Andringar till foreskrifter nr 38
inbegripet supplement 15 till fo-
reskrifterna i deras ursprungliga
lydelse
43 Glasytor Supplement 2 till andringsserie 01 | L 42, 12.2.2014, s. 1 T och C
46 Backspeglar Supplement 4 till dndringsserie 02 | L 177, 10.7.2010, s. 211 T och C

Rittelse 1 till supplement 4
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Fore-
skrifter Amne Andringsserie Hinvisning till EUT Tillaimplighet
nr
48 Installation av belysning | Supplement 6 till dndringsserie 04 | L 323, 6.12.2011, s. 46 T, C,R och S
Andringsserie 05
54 Déck Supplement 16 till foreskrifternas | L 183, 11.7.2008, s. 41 T, R och S
ursprungliga lydelse
L 307, 23.11.2011, s. 2
Supplement 17 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
55 Mekaniska kopplings- Supplement 1 till andringsserie 01 | L 227, 28.8.2010, s. 1 T, C,R och S
anordningar
62 Anordningar mot obehd- | Supplement 2 till foreskrifternas | L 89, 27.3.2013, s. 37 T och C
rig anvindning ursprungliga lydelse
69 Belysning, ljussignale- Supplement 5 till dndringsserie 01 | L 200, 31.7.2010, s. 1 T och C
ringsanordningar och
deras ljuskéllor T,C,R och S
Installation av belysning
73 Sidoskydd Andringsserie 01 L 122, 8.5.2012, s. 1 R3b och R4B
75 Déck Supplement 13 till foreskrifternas | L 84, 30.3.2011, s. 46 T, R och S
ursprungliga lydelse
77 Installation av belysning | Supplement 14 till foreskrifternas | L 4, 7.1.2012, s. 4 T, C,R och S
ursprungliga lydelse
71 Installation av belysning | Supplement 14 till foreskrifterna i | EUT L 4, 7.1.2012, s. 21 T, C,R och S
deras ursprungliga lydelse
79 Styrning for snabba Supplement 3 till andringsserie 01 | L 137, 27.5.2008, s. 25 Tb och Cb
traktorer
81 Backspeglar Supplement 2 till foreskrifternas | L 185, 13.7.2012, s. 1 T och C med
ursprungliga lydelse sadelsits och
styre
87 Belysning, ljussignale- Supplement 14 till foreskrifternas | L 164, 30.6.2010, s. 46 T och C
ringsanordningar och ursprungliga lydelse
deras ljuskallor L 4, 7.1.2012, s. 24
Rattelse 1 till revision 2
Supplement 15 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
89 Hogsta hastighet for for- | Supplement 1 till foreskrifternas | L 158, 19.6.2007, s. 1 T och C
donet, varvtalsregulator | ursprungliga lydelse
och hastighetsbegrin-
sande anordningar
91 Belysning, ljussignale- Supplement 11 till foreskrifternas | L 164, 30.6.2010, s. 69 R och S

ringsanordningar och
deras ljuskéllor

ursprungliga lydelse

Supplement 12 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse

Supplement 13 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse

L4, 7.1.2012, s. 27
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Fore-
skrifter Amne Andringsserie Hinvisning till EUT Tillaimplighet
nr
98 Belysning, ljussignale- Supplement 4 till andringsserie 01 | L 176, 14.6.2014, s. 64 T och C
ringsanordningar och
deras ljuskéllor
99 Belysning, ljussignale- Supplement 5 till foreskrifternas L 164, 30.6.2010, s. 151 T och C
ringsanordningar och ursprungliga lydelse
deras ljuskéllor
104 Installation av belysning | Inbegripet all giltig text fram till | L 75, 14.3.2014, s. 29 T,C,Roch S
och med supplement 7 till fore-
skrifternas ursprungliga lydelse
106 Dick Supplement 8 till foreskrifternas L 257, 30.9.2010, s. 231 T, R och S
ursprungliga lydelse
112 Belysning, ljussignale- Supplement 12 till foreskrifternas | L 230, 31.8.2010, s. 264 T och C
ringsanordningar och ursprungliga lydelse
deras ljuskéllor
113 | Belysning, ljussignale- Andringar inbegripet all giltig text | L 176, 14.6.2014, s. 128 T och C
ringsanordningar och fram till supplement 3 till 4nd-
deras ljuskéllor ringsserie 01 till foreskrifterna
117 Déck Andringsserie 02 L 307, 23.11.2011, s. 3 T, R och S
Rittelse 1 till dndringsserie 02
Rattelse 2 till andringsserie 02
Rittelse 3 till dndringsserie 02
119 Belysning, ljussignale- Andringar inbegripet all giltig text | L 89, 25.3.2014, s. 101 T och C
ringsanordningar och fram till supplement 3 till &nd-
deras ljuskallor ringsserie 01
122 | Uppvéarmningssystem Rittelse 2 till foreskrifternas ur- | L 164, 30.6.2010, s. 231 T och C
sprungliga lydelse
Supplement 1 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
123 Justerbara framljus- Inbegripet all giltig text fram till | L 222, 24.8.2010, s. 1 T och C
system supplement 4 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
128 | Lysdiodljuskallor Inbegripet all giltig text fram till | L 162, 29.5.2014, s. 43 T, C och R

supplement 2 till foreskrifternas
ursprungliga lydelse
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BILAGA 11

Krav betriffande fordonets strukturella integritet

. Fordon ska vara utformade och konstruerade sa att de &r tillrdckligt robusta

for att tdla avsedd anvidndning under den normala brukstiden, med hinsyn till
regelbundet och planerat underhall och sarskild justering av utrustning, sdsom
beskrivs tydligt och otvetydigt i de handbdocker som tillhandahalls med for-
donet. Fordonstillverkaren ska tillhandahélla en undertecknad forklaring om
detta.

. Montering och konstruktion av fordon i monteringsanldggningarna, i synner-

het de forfaranden som géller fordonets ram, chassi och karosseri samt trans-
missionen, ska omfattas av ett kvalitetssakringssystem som ska sikerstélla att
viktiga mekaniska anslutningar som svetsar, gingade anslutningar och andra
viktiga materialegenskaper kontrolleras och verifieras.

. Godkdnnandemyndigheten ska kontrollera kvalitetssdkringssystemet inom ra-

men for de krav pa produktionsdverensstimmelse som avses i artikel 28 1
forordning (EU) nr 167/2013.

. Typgodkénnandemyndigheten ska kontrollera att man i fall av aterkallande

till foljd av allvarlig sdkerhetsrisk pa begiran omedelbart kan tillhandahalla
godkénnandemyndigheten och kommissionen sérskilda analyser av fordonets
struktur, komponenter och/eller delar med hjélp av tekniska kalkyler, virtuella
provningsmetoder och/eller strukturprovning.

. Fordon ska inte beviljas typgodkédnnande om det finns anledning att tvivla pa

att fordonstillverkaren kan tillhandahalla den analys som avses i punkt 4.
Detta tvivel kan gilla antingen huruvida en sadan analys dr tillgdnglig eller
huruvida den existerar (t.ex. ansokan om typgodkdnnade av en begrinsad
fordonsserie av en icke etablerad tillverkare som representeras av en part
som sannolikt inte har tillricklig tillgdng till sadan analys).
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BILAGA I

Krav betriffande hogsta hastighet for fordonet, varvtalsregulatorer och

1.2

1.3

1.4

22

2.3

2.4

2.5

2.6

hastighetsbegrinsande anordningar

Definitioner

I denna bilaga giller f6ljande definitioner:

varvtalsregulator: en anordning som anvinds for att méta och reglera
motorns och/eller fordonets varvtal.

drivlina: en grupp av komponenter som genererar kraft och overfor den
till vdgbanan, bland annat motor, transmission, drivaxlar, differentialvixlar
och drivhjul eller drivband.

manipulering: ej godkdnda dndringar som kan leda till att funktionsséker-
heten sitts pa spel, sarskilt genom att man okar fordonets prestanda, och
till miljoskador.

hastighetsbegrinsande anordning: en anordning vars huvudsakliga funk-
tion dr att reglera brénsletillforseln till motorn for att begrdnsa fordons-
hastigheten till det faststdllda vardet.

KRAV
Hogsta konstruktionshastighet

Vid typgodkdnnandeprovningarna ska genomsnittshastigheten métas pa en
rak bana som traktorn ska passera i bada riktningarna med flygande start.
Banans yta ska vara fast. Banan ska vara plan och minst 100 meter lang.
Den far dock luta hogst 1,5 %.

Under provningen ska traktorn vara olastad och i korklart skick utan
ballastvikter eller sarskild utrustning. Décktrycken ska vara de som anges
for korning pa vag.

Vid provningen ska traktorn vara utrustad med nya luftfyllda dick som
har den storsta dickrullningsradie, uttryckt i hastighetsradieindex, som
tillverkaren avsett for traktorn.

Det utvixlingsforhdllande som anvinds under provningen ska vara det
som astadkommer den hogsta fordonshastigheten. Gasreglaget ska vara
fullt padraget.

Med hénsyn till olika oundvikliga felkéllor, sirskilt vad géller mattekniken
och motorns okade arbetshastighet vid delbelastning, ska ett resultat som
ar 3 km/tim hogre dn den hogsta konstruktiva hastigheten godtas for
typgodkannandeprovningen. En tolerans pa ytterligare 5 % ska tillatas
for att ta hdnsyn till variationer pd grund av dickstorlek.

For att godkdnnandemyndigheter ska kunna berdkna fordonets hogsta teo-
retiska hastighet ska tillverkaren som végledning upplysa om utvéxlings-
forhallandet, den verkliga forflyttningen framat for drivhjulen pa ett helt
hjulvarv samt varvtalet vid storsta effektuttaget eller varvtalet vid avregle-
ringens borjan vid full belastning med gasreglaget fullt 6ppet, beroende pa
vilket som ar hogre, och med varvtalsregulatorn, om sédan finns, instélld
enligt tillverkarens anvisningar. Den hogsta teoretiska hastigheten ska
berdknas utan de toleranser som avses i punkt 2.5.
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4.1

4.2

4.2.1

4.3
43.1

4.4

4.4.1

442

Varvtalsregulator

Om en varvtalsregulator 4r monterad som standard av tillverkaren ska den
vara monterad och konstruerad péa ett sddant sitt att traktorn uppfyller
kraven om hogsta konstruktionshastighet i punkt 2.

Krav betriffande den hastighetsbegrinsande anordningen och drivli-
nan samt atgirder for att forebygga manipulation av den hastighets-
begrinsande anordningen

Krav pa den hastighetsbegriansande anordningen

Fordon i kategorierna T och C med en hogsta konstruktionshastighet som
overstiger 60 km/tim ska utrustas med en instéllbar hastighetsbegransande
anordning som uppfyller kraven i den hér bilagan.

Instdllbara hastighetsbegransande anordningar ska uppfylla kraven for N2-
och N3-fordon i punkterna 1 och 2, punkt 13.2 i del II, punkterna 21.2
och 21.3 i del III, punkt 1 i bilaga 5 och bilaga 6 till FN/ECE:s foreskrif-
ter nr 89, som det hdnvisas till i bilaga 1.

Atgirder for att forbygga manipulation av drivlinan och den hastighets-
begrinsande anordningen

Syfte och tillimpningsomrade

Atgérderna for att forbygga manipulation av den hastighetsbegrinsande
anordningen ska sékerstdlla att fordon som uppfyller kraven pa miljo-
och framdrivningsprestanda, fordonskonstruktion samt funktionell sdkerhet
vid tiden for typgodkdnnande fortsétter att dverensstimma med dessa krav
under hela sin brukstid samt att avskridcka frén forsimringar av fordonets
framdrivning som har negativa effekter pad funktionssidkerheten och/eller
miljon.

Allménna krav

Tillverkarna ska se till att godkdnnandemyndigheten och den tekniska
tjansten far nddvandig information och, i férekommande fall, nédvéndiga
fordon, framdrivningsanordningar, komponenter och separata tekniska en-
heter sa att de kan kontrollera att kraven i denna bilaga dr uppfyllda.

Tillverkarna ska i ans6kan om typgodkannande intyga att de forbinder sig
att inte salufora utbytbara komponenter som kan mojliggora en dkning av
framdrivningsprestandan 6ver vad som ar tillimpligt for den relevanta
varianten.

Tillverkarna ska se till att det godkédnda fordonet uppfyller foljande be-
stimmelser om sdkerhet for elektroniska system som begréinsar fordonets
prestanda:

For fordon som é&r utrustade med en eller flera elektriska/elektroniska
anordningar som begrinsar framdrivningsprestandan, ska fordonstillver-
karna tillhandahélla uppgifter och bevis for de tekniska tjansterna for att
visa att fordndring eller frankoppling av anordningen eller dess ledningar
inte 0kar framdrivningsprestandan.

Varje fordon som é&r utrustat med elektronisk kontroll ska innehalla an-
ordningar som forhindrar fordndringar som inte &r tilldtna av tillverkaren.
Tillverkarna ska tillata dndringar om dessa krdvs for diagnos, underhall,
kontroll, ombyggnad eller reparation av fordonet.
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443

444

4.4.5

4.4.6

4.4.7

Eventuella omprogrammerbara datakoder eller driftsparametrar ska vara
skyddade mot manipulering.

Datorkodade driftsparametrar for framdrivningen ska inte kunna &ndras
utom med speciella verktyg och forfaranden, t.ex. datorkomponenter
som &r fastlodda eller sitter 1 socklar eller i forslutna eller fastlodda dator-
kapslar.

Alla l6stagbara minneschip for kalibrering ska sitta i socklar, vara inne-
slutna i ett forslutet holje eller skyddas av elektroniska algoritmer och inte
kunna dndras utom med speciella verktyg och forfaranden.

Tillverkare som anvédnder kodsystem som kan programmeras (t.ex. Electri-
cal Erasable Programmable Read-Only Memory, EEPROM) ska forsvara
otillaten omprogrammering. Tillverkarna ska ta med strategier mot mani-
pulation och skrivskyddsanordningar som kréver elektronisk tillgédng till
en dator beldgen pa annan plats som underhalls av tillverkaren, till vilken
oberoende aktorer ocksd har lampligt skyddad tillgang.

Lagrade felkoder for omborddiagnos i framdrivningen eller motorns styr-
enhet(er), dvs. numeriska eller alfanumeriska identifierare som identifierar
eller méarker felfunktion i dessa, far inte raderas genom att omborddatorn
kopplas fran fordonets kraftforsorjning eller genom frankoppling eller fel i
fordonets batteri eller jordkontakt.



02015R0208 — SV — 14.10.2016 — 001.001 — 22

1.1

1.2

BILAGA 1V

Krav betriffande styrningen for snabba traktorer

Kraven i avsnitten 2, 5 och 6 och i bilagorna 4 och 6 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 79, som det hédnvisas till i bilaga I, rorande styrningen av
motorfordon giller for fordon i kategorierna Tb and Cb med en hogsta
konstruktionshastighet dver 60 km/tim.

Kraven i ISO 10998:2008, dndr. 1 2014 giller for styrningen av fordon i
kategorierna Tb och Cb med en hdgsta konstruktionshastighet dver 40 km/
tim men inte dver 60 km/tim.

Styrningen av Cb-traktorer ska uppfylla kraven i punkt 3.9 i bilaga XXXIII.
Kraven rorande styrkraften for de fordon som avses i punkt 1 ska vara
desamma som kraven for fordon i kategori N2 i bilaga 6 i FN/ECE:s

foreskrifter nr 79, som det hénvisas till i bilaga I.

For fordon som &r utrustade med sadelsits och styre ska samma styrkraft
gilla for styrets mitt.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

BILAGA V

Krav betriffande styrning

Definitioner

I denna bilaga géller definitionerna i bilaga XXXIII avsnitt 1. Des-
sutom géller foljande definitioner:

styrutrustning: all utrustning som har till uppgift att éndra traktorns
fardriktning.

Styrutrustningen kan omfatta styrreglaget, styrvixeln, de styrda hjulen
och, om tillimpligt, sdrskild utrustning som genererar tilliggsenergi
eller oberoende energi.

styrvixel: alla delar mellan styrreglaget och de styrda hjulen, med
undantag av den sirskilda utrustning som anges i punkt 1.3. Styrvix-
eln kan vara mekanisk, hydraulisk, pneumatisk, elektrisk eller en kom-
bination av nagra av dessa.

sdrskild utrustning: den del av styrutrustningen med vilken tilldggs-
energi eller oberoende energi alstras. Tilldggsenergi eller oberoende
energi kan alstras med ett mekaniskt, hydrauliskt, pneumatiskt eller
elektriskt system, eller med en kombination av ndgra av dessa (till
exempel med en oljepump, en luftpump eller ett batteri osv.).

partiell servostyrutrustning: den utrustning i vilken energin for de
styrda hjulens riktningsiandring erhalls bade genom forarens muskel-
kraft och genom den sérskilda utrustningen. Detta omfattar styrutrust-
ningen, dar styrkraften i regel endast erhélls av den sérskilda utrust-
ningen, men som vid fel i den sérskilda utrustningen gor det mojligt
for foraren att styra fordonet med muskelkraft.

servostyrutrustning: den utrustning i vilken energin for de styrda hju-
lens riktningsidndring erhalls endast genom den sérskilda utrustningen.

differentialstyrning: en styrmetod for hjul eller band dér traktorns fard-
riktning bestdms genom att det skapas olika rotationshastigheter pa
vénster och hoger hjul eller band.

styrda hjul:

a) De hjul vars riktning kan dndras direkt eller indirekt i forhallande
till traktorns riktning for att astadkomma en &ndring av traktorns
fardriktning.

b) Alla hjul pa ramstyrda traktorer.

¢) Hjul pa samma axel, vilkas hastighet kan varieras for att &stad-
komma en dndring av traktorns fardriktning.

KRAV BETRAFFANDE UPPBYGGNAD, MONTERING OCH
KONTROLL

Allminna krav

Styrutrustning ska garantera latt och sdker mandvrering av traktorn och
ska uppfylla de detaljerade kraven i punkt 3.
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2.2

23

3.1
3.1

3.1

32
32

3.2.

3.2.

Q)

Styrningen av traktorer i kategori C ska uppfylla kraven i punkt 3.9 i
bilaga XXXIII.

» M1 Kraven i punkt 2.2 dr inte tillimpliga pd traktorer av kategori C
med kedjeband av stdl som dr utrustade med differentialstyrning. <
Den skillnad i rotationshastighet som avses i punkt 1.6 astadkoms
genom en kombination av mekaniska komponenter, sisom bromsar
och en differential, eller genom en separat transmissionsvédg pa véinster
och hoger sida, t.ex. separata hydrostatiska transmissioner. » M1 Om
styrsystemet kombineras med bromssystemet ska de krav som faststélls
i kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/68 (') gilla. <

Detaljerade krav
Styrreglage

1 Styrreglaget ska vara enkelt att anvdnda och greppa tag i av den for-
utsebara omfattningen av vuxna forare med olika kroppsstorlek och
muskelstyrka. Det ska vara konstruerat pa ett sddant sitt att det medger
steglos styrning. Styrreglagets rorelseriktning ska Gverensstimma med
onskad dndring av traktorns fardriktning.

2 Den mandverkraft som behdvs for att dstadkomma en vindcirkel med
radien 12 m, med bérjan frdn riktningen rakt fram, far inte Overstiga
25 daN. I frdga om partiell servostyrutrustning som inte &r ansluten till
annan utrustning far den styrkraft som behdvs om den kompletterande
kraftforsorjningen slutar fungera inte dverstiga 60 daN.

3 For kontroll av 6verensstimmelsen med punkt 3.1.2 ska traktorn koras
langs en spirallinje med en hastighet pa 10 km/tim, med bérjan fran
riktningen rakt fram, pa en torr och plan vigyta som ger gott faste for
diacken. Styrkraften pa styrreglaget ska iakttas tills detta ndr det lige
som medfor att traktorn gér in i en véndcirkel med radien 12 m.
Manoverns varaktighet (tiden mellan det ogonblick da styrreglaget
borjar mandvreras och det 6gonblick da det nar det ldge dar métningen
utfors) far inte dverstiga fem sekunder i normala fall och atta sekunder
om den sérskilda utrustningen slutar fungera. En mandver ska utforas
at vénster och en at hoger.

For provningen ska traktorn lastas till den tekniskt tillatna totalvikten.
Dicktrycken och viktfordelningen mellan axlarna ska Gverensstimma
med tillverkarens anvisningar. Sérskilt bandens tryck far inte 6verstiga
det virde som anges i punkt 3.3 i bilaga XXXIII.

Styrvixel

1 Styrutrustningen far inte innehalla vare sig elektrisk eller helt pneu-
matisk styrvaxel.

2 Styrvixeln ska vara konstruerad sé att den uppfyller samtliga driftkrav.
Den ska vara latt atkomlig for underhall och kontroll.

3 I fraga om en styrvixel som inte &r helt hydraulisk ska det vara mojligt
att kora traktorn aven vid fel pa de hydrauliska eller pneumatiska
delarna i styrvixeln.

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/68 av den 15 oktober 2014 om kom-

plettering av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 vad géller krav
pa fordonsbromsar for typgodkannande av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 17,
23.1.2015, s. 1).
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324

324.1

3242

3243

33
33.1

3.4
3.4.1

34.1.1

3412

En styrvixel som mandvreras helt hydrauliskt och den sérskilda utrust-
ningen ska uppfylla foljande krav:

En eller flera anordningar for tryckbegriansning ska skydda hela eller
en del av kretsen mot overtryck.

Anordningarna for tryckbegrdnsning ska vara instillda sa att ett tryck
T som motsvarar det hogsta drifttrycket enligt tillverkaren inte Gver-
skrids.

Rorsystemets egenskaper och matt ska vara sddana att roren kan mot-
sta fyra ganger sd hogt tryck som trycket T (som medges av anord-
ningarna for tryckbegriansning), och systemet ska vara skyddat och
anlagt pa sadant sitt att riskerna for skador till f6ljd av kollision eller
stotar minskas s& mycket som mdjligt och sa att det gér att bortse fran
riskerna for skador till f6ljd av ndtning.

Styrda hjul
Alla hjul kan vara styrda hjul.

Sérskild utrustning

Den sérskilda utrustning som anvénds i typerna av styrutrustning ska
vara godtagbar under f6ljande omstdndigheter:

Om traktorn &r utrustad med partiell servostyrutrustning ska det vara
mdjligt att kora traktorn dven om den sdrskilda utrustningen slutar
fungera. Om den partiella servostyrutrustningen inte har en egen ener-
gikélla ska den vara forsedd med en energibehéllare. Denna energibe-
héllare far ersdttas med en sjélvforsérjande anordning som dstadkom-
mer energiforsérjning till styrutrustningen med prioritet dver andra
system som &r anslutna till samma energikilla. »M1 Utan att det
péverkar tillimpningen av kraven som faststills i delegerad forordning
(EU) 2015/68, om det finns en hydraulisk forbindelse mellan den
hydrauliska styrutrustningen och den hydrauliska bromsutrustningen,
och om bada forsorjs fran samma energikélla, far den kraft som krévs
for att mandvrera styrinrdttningen inte Gverstiga 40 daN om nagot av
systemen slutar att fungera. € Om energikillan utgors av tryckluft
ska luftbehéllaren vara skyddad med en backventil.

Nar styrkraften erhalls helt fran specialutrustningen ska den partiella
servostyrinrittningen vara forsedd med en anordning som medfor att
en visuell eller akustisk felsignal avges om styrkraften overstiger 25
daN vid fel pa den sirskilda utrustningen.

Om traktorn dr forsedd med en servostyrutrustning, och forutsatt att
denna utrustning har en helt hydraulisk styrvixel, ska det vid fel pa
den sirskilda utrustningen eller motorn vara mojligt att utféra de tva
mandvrar som anges i punkt 3.1.3 med hjélp av en sérskild tilldggs-
utrustning. Den sérskilda tilldggsutrustningen kan vara en behallare for
tryckluft eller gas. En oljepump eller kompressor far anvidndas som
sérskild tilldggsutrustning om denna anordning drivs av rotationen hos
traktorns hjul och inte kan kopplas bort ifran dessa. Vid fel pa den
sérskilda utrustningen ska en visuell eller akustisk felsignal avges.
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3.4.1.2.1 Om den sirskilda utrustningen ar pneumatisk ska den vara forsedd
med en tryckluftsbehallare som skyddas med en backventil. Tryck-
luftsbehallarens kapacitet ska berdknas sd att minst sju kompletta
varv (fran lasning till lasning) dr mojliga innan behéllarens tryck sjun-
ker till hilften av dess drifttryck. Provningen ska utforas med de styrda
hjulen fria frdn marken.

4. Tillverkarna kan vilja att tillimpa antingen kraven i denna bilaga eller
kraven 1 bilaga IV.



02015R0208 — SV — 14.10.2016 — 001.001 — 27

1.1

1.2

2.2

2.2.1

22.1.1

2212

222

223

BILAGA VI

Krav betriffande hastighetsmitare

Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

normalt tryck vid kérning: det av tillverkaren angivna lufttrycket for
dacken 1 kallt tillstand plus 0,2 bar.

hastighetsmdtare: den del av hastighetsmitarutrustningen som vid varje
givet tillfdlle visar fordonets hastighet for foraren.

Krav

Alla traktorer med en hogsta konstruktionshastighet 6ver 30 km/tim ska
vara utrustade med en hastighetsmétare enligt kraven i den hér bilagan.

Traktorer i kategori T4.1 och C4.1 med en hogsta konstruktionshastighet
som inte Overstiger 30 km/tim ska vara utrustade med en hastighets-
mitare enligt kraven i den hér bilagan.

Hastighetsmitaren ska befinna sig i forarens direkta synfdlt och ska
kunna avlédsas tydligt savél pa dagen som pé natten. Hastighetsomradet
ska vara sd stort att det omfattar den av tillverkaren angivna hogsta
hastigheten for den aktuella fordonstypen.

Om hastighetsmitaren dr forsedd med en skala, och inte en digital
indikator, ska denna kunna ldsas av tydligt.

Skalans indelning ska vara 1, 2, 5 eller 10 km/tim. Hastighetsvirdena
ska anges pa mataren pa foljande sétt:

Om det hogsta virdet pa mitaren inte Overstiger 40 km/tim ska has-
tighetsviardena anges i intervaller om hogst 10 km/tim och skalans in-
delning ska inte Overstiga 5 km/tim.

Om det hogsta virdet pd mitaren Gverstiger 40 km/tim ska hastighets-
véirdena anges i intervaller om hogst 20 km/tim och skalans indelning
ska inte Overstiga 5 km/tim.

De medlemsstater dar hastigheten, vid det datum da den hir forord-
ningen trdader i kraft, méits i miles per timme, far krdva att hastighets-
miétarutrustningen pa fordon som siljs i dessa ldnder visar hastigheten i
bade kilometer och miles per timme, i enlighet med Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/3/EG ().

I fraga om en hastighetsmitare som tillverkats for forsdljning i en med-
lemsstat dér brittiska mattenheter anvinds ska hastighetsmétaren ocksa
markeras i mph (miles per timme). Skalans indelning ska vara 1, 2, 5
eller 10 mph. Hastighetsvardena ska anges pa mdtaren i intervaller pa
hogst 20 mph.

Angivna hastighetsintervaller behdver inte vara enhetliga.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2009/3/EG av den 11 mars 2009 om éndring av
radets direktiv 80/181/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning for mat-
tenheter (EUT L 114, 7.5.2009, s. 10).
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23

2.3.6.1

2.4

Hastighetsmitarutrustningens noggrannhet ska provas i enlighet med
foljande forfarande:

Fordonet dr forsett med normala dick eller band. Provningen ska upp-
repas for varje typ av hastighetsmdtare som tillverkaren anger.

Belastningen pa den axel som driver hastighetsmétarutrustningen ska
motsvara den andel av vikten i korklart skick som bérs upp av denna
axel.

Referenstemperaturen vid hastighetsmétaren ska vara 23 °C + 5 °C.

Under varje provning ska ddcktrycket vara det normala trycket vid kor-
ning.

Fordonet ska provas vid foljande tre hastigheter: Vid 20, 30 och 40 km/
tim, eller vid 80 % av den maxhastighet som anges av tillverkaren for
snabba traktorer.

Den provningsutrustning som anvéinds for métning av fordonets verkliga
hastighet ska ha en noggrannhet av = 1,0 %.

Vid anvéindning av en provbana ska denna ha en plan och torr yta med
tillrdcklig friktion.

Den angivna hastigheten far aldrig vara ldgre dn den verkliga hastighe-
ten. Foljande forhéllande ska gélla mellan den hastighet som anges pa
hastighetsmétaren (V) och den verkliga hastigheten (V,) vid de has-
tigheter som anges for provet i punkt 2.3.5 och mellan dessa hastigheter:
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vB
BILAGA VIl
Krav betriffande siktfiltet och vindrutetorkarna
Fordon i kategorierna T och C ska uppfylla foljande krav:
1. ISO 5721-1:2013 géllande siktféltet framat och vindrutetorkarna.
VM1

2. Delen angédende sikten bredvid traktorn i ISO 5721-2:2014 gillande siktfaltet
vid sidan av och bakom jordbrukstraktorer. Kraven i punkt 5.1.3 i ISO 5721-
2: 2014 far uppfyllas genom en kombination av direkt och indirekt sikt.
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1.1

1.2

22

23

2.4

2.4.1

242

243

244
2.4.4.1

BILAGA VIl

Krav betriffande glasytor

Definitioner

I denna bilaga géller f6ljande definitioner:

referenspunkt for forarens dgon: det av konvention faststillda laget for
traktorforarens 6gon da dessa teoretiskt befinner sig vid samma punkt.
Denna punkt befinner sig pa det plan som &ar parallellt med traktorns
langsgdende mittplan och gar genom sitets mittpunkt, 700 mm rakt
ovanfor skdrningslinjen mellan detta plan och sitets yta och 270 mm i
backenstddets riktning fran vertikalplanet som gar genom framkanten pa
sdtets yta och ar vinkelrdtt mot traktorns ldngsgéende mittplan (figur 1).
Den sélunda bestdmda referenspunkten géller nér sdtet dr obemannat och
instéllt i det mittlage som angetts av traktortillverkaren.

sdkerhetsglas som krdvs for forarens siktfilt bakdt: allt glas som ar
placerat bakom ett plan som gir genom referenspunkten for forarens
6gon och vinkelrdtt mot fordonets lingsgaende mittplan genom vilket
foraren kan se vigen vid korning eller mandvrering av fordonet.

Krav

Glasytor pa fordon i kategori T ska uppfylla kraven i FN/ECE:s fore-
skrifter nr 43, som det hénvisas till i bilaga I till denna forordning, med
undantag for bilaga 21 till de foreskrifterna.

Glasytor pa fordon i kategori C ska uppfylla samma krav som géller for
motsvarande fordon i kategori T.

Installationer av sdkerhetsglas pa fordon i kategorierna T och C med en
hogsta konstruktionshastighet som &verstiger 60 km/tim ska uppfylla
kraven for fordon i kategori N i bilaga 21 till FN/ECE:s forskrifter nr 43,
som det hénvisas till i bilaga I.

Installationer av sdkerhetsglas pa fordon i kategorierna T och C med en
hogsta konstruktionshastighet som inte overstiger 60 km/tim.

Sédkerhetsglas ska installeras pa ett sitt som sdkerstdller en hog sdker-
hetsniva for de dkande och som i synnerhet ger foraren god sikt inte
bara framdt utan dven bakat och at sidorna under alla driftsvillkor.

Sékerhetsglas ska monteras pa sadant sitt att det, trots de péfrestningar
som fordonet &r utsatt for under normala korforhdllanden, forblir pa plats
och fortsitter att ge foraren och passagerarna sikt och sikerhet i fordo-
net.

Sékerhetsglas ska vara forsett med lampligt typgodkénnandemirke for
komponenter enligt punkt 5.4 i FN/ECE:s foreskrifter nr 43, som det
hénvisas till 1 bilaga I, vid behov atfoljt av ndgon av tilldggssymbolerna
som avses i punkt 5.5 i FN/ECE:s foreskrifter nr 43, som det hinvisas
till 1 bilaga I.

Sékerhetsglas for vindrutor

Den normala ljustransmittansen ska inte vara ldgre dn 70 %.
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2442

2443

2444

245
2.4.5.1
2452

2453

2454

2455

Vindrutan ska vara korrekt monterad i forhallande till referenspunkten
for forarens dgon.

Fordon i kategorierna T och C med en hogsta konstruktionshastighet
som inte Overstiger 40 km/tim ska vara utrustade med en av de typer
av sdkerhetsglas som anges i bilaga 4, bilaga 5, bilaga 6, bilaga 8 eller
bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 43, som det hénvisas till i bilaga
L

Fordon i kategorierna T och C med en hdgsta konstruktionshastighet
som Overstiger 40 km/tim ska vara utrustade med en av de typer av
sdkerhetsglas som anges i punkt 2.4.4.3, med undantag for bilaga 5 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 43, som det hinvisas till i bilaga I.

Sékerhetsglas for andra rutor &n vindrutor
Sékerhetsglaset ska ha en normal ljustransmittans pa minst 70 %.

Sédkerhetsglas i plast som ar nddvéndigt for forarens sikt bakat ska vara
forsett med symbolen A/L eller B/L enligt punkt 5.5.5 och 5.5.7 i FN/
ECE:s foreskrifter nr 43, som det hénvisas till i bilaga I, i tillagg till den
typgodkannandemérkning for komponenter som anges i punkt 2.4.3.

Sékerhetsglas i plast som inte dr nédvandigt for forarens sikt bakat eller
at sidorna ska vara forsett med symbolen V enligt punkt 5.5.2 i FN/
ECE:s foreskrifter nr 43, som det hénvisas till i bilaga I, i tillagg till den
typgodkannandemérkning for komponenter som anges i punkt 2.4.3, om
ljustransmittansen understiger 70 %.

Sékerhetsglas i plast som é&r inte dr nddvindigt for forarens sikt framat
eller bakat ska vara forsett med en av symbolerna som anges i punkterna
5.5.5, 5.5.6 och 5.5.7 i FN/ECE:s foreskrifter nr 43, som det hinvisas till
i bilaga I, i tillagg till den typgodkdnnandeméarkning fér komponenter
som anges i punkt 2.4.3.

I fraga om sdkerhetsglas i plast dr bestimmelserna om nétningshérdighet
i punkt 2.4.5.2 inte tillampliga for soltak och glas monterat i ett fordons
tak. Ingen ndtningsprovning/symbol krévs.

Figur 1

Referenspunkt for forarens égon
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32

33

3.4

3.5

4.2

BILAGA IX

Krav betriffande backspeglar

Utrustningskrav

Alla traktorer ska vara utrustade med tva yttre backspeglar och valfritt med
en inre backspegel.

Allmént

Inre backspeglar hor till klass 1. Yttre backspeglar hor till klass II. Traktorer
ska vara utrustade med tva backspeglar i klass II och valfritt med en backs-
pegel i klass I, vilka bér ett typgodkdnnandemérke enligt FN/ECE:s fore-
skrifter nr 46, som det hénvisas till i bilaga I, i enlighet med artikel 34 i
forordning (EU) nr 167/2013 och bilaga XX till denna forordning.

Backspeglar ska monteras pa sa sitt att deras instédllning bibehélles under
normala korforhallanden.

Fordon som édr utrustade med sadelsits och styre maste uppfylla kraven i
FN/ECE:s foreskrifter nr 81, som det hinvisas till i bilaga I, istéllet for de
krav som anges i punkterna 2.1 och 2.2 och punkterna 3—6.

Extra speglar och backspeglar som dr avsedda for dvervakning av redskap
under arbete pa félt, maste inte nodvindigtvis typgodkdnnas men ska pla-
ceras i enlighet med kraven i punkt 3.1-3.5.

Placering

Den yttre backspegeln i klass II ska placeras sa att foraren, nédr denne sitter i
normal korstdllning, har klar sikt over den del av vidgen som definieras i
punkt 5.

Den yttre backspegeln ska vara synlig genom den del av vindrutan som
sveps av vindrutetorkaren eller genom sidofonstren om traktorn &r forsedd
med sédana.

De yttre backspeglarna far inte skjuta ut utanfor karosseriet pa traktorn eller
traktor/sldpvagnskombinationen mer dn vad som dr nddvéndigt for att uppna
det siktfdlt som faststélls i punkt 5.

I det fall underkanten av en yttre backspegel befinner sig mindre d&n 2 m
over markplanet ndr traktorn dr lastad far denna backspegel inte skjuta ut
mer dn 0,20 m utanfor den storsta bredden, mitt utan backspeglar, for
traktorn eller traktor/slapvagnskombinationen.

Pa de villkor som anges i punkterna 3.3 och 3.4 far backspeglar skjuta ut
utanfor traktorns storsta tillatna totalbredd.

Justeringar

Den invindiga backspegeln ska kunna stéllas in av foraren nér denne sitter i
normal korstéllning.

Den yttre backspegeln ska kunna stéllas in av foraren utan att denne behover
lamna forarplatsen. Spegeln far dock lasas i 6nskat lage fran utsidan.
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43

52

Bestdmmelserna i punkt 4,2 giller inte for yttre backspeglar som, nér de har
rubbats ur ldge, automatiskt atergar till sitt ursprungliga ldge eller kan ater-
stillas till sitt ursprungliga lage utan hjélp av verktyg.

Siktfilt for backspeglar i klass 11

Siktfaltet i hoger eller vénster yttre backspegel ska vara siddant att foraren
bakéat kan se minst den plana yta av védgbanan fram till horisonten som
befinner sig till hoger respektive vinster om det plan som é&r parallellt
med det vertikala lingsgaende mittplanet och som gar genom den hogra
respektive vénstra yttersta punkten av traktorns eller traktor/slapvagnskom-
binationens totala bredd.

Tillverkare kan vélja att tillimpa antingen kraven i punkt 5.1 eller kraven i
ISO 5721-2:2014.
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BILAGA X

Krav betriffande informationssystem for foraren

Definitioner

virtuella terminaler: elektroniska informationssystem med bildskdrmar om-
bord pé fordonet som ger foraren visuell information om prestanda pa
fordonet och dess system och genom vilka foraren kan 6vervaka och reglera
olika funktioner med hjélp av en pekskédrm eller en knappsats.

Krav

Informationssystem for forare ska vara konstruerade sé att de distraherar
foraren sa lite som mojligt, samtidigt som de tillhandahaller nodvandig
information.

Information som tillhandahalls i icke-spraklig form pa digitala skdrmar ska
uppfylla kraven i ISO 3767: del 1 (1998 +A2:2012) och del 2 (2008).
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BILAGA XI

Krav betriffande belysning, ljussignaleringsanordningar och deras
ljuskillor

1. Belysnings- och ljussignaleringsanordningar som &r monterade pd fordon i
kategori T eller C ska uppfylla alla relevanta krav i de FN/ECE-foreskrifter
i bilaga I som giller for dessa fordon.

2. Glodlampor, gasurladdningslampor och lysdioder for belysnings- och ljussig-
naleringsanordningar som ar monterade pa fordon i kategori R ska uppfylla
alla relevanta krav i FN/ECE:s foreskrifter nr 37, 99 och 128, som det hin-
visas till i bilaga I.

3. Belysnings- och ljussignaleringsanordningar som ar monterade pa fordon i
kategori R eller S ska uppfylla alla relevanta krav for fordon i kategori O i
de FN/ECE-foreskrifter som anges i bilaga I.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.14

BILAGA XII

Krav betriffande installation av belysning
Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

tvdrplan: ett vertikalt plan vinkelrdtt mot fordonets ldngsgaende mitt-
plan.

oberoende lyktor: lyktor som har skilda linser, skilda ljuskéllor och
skilda lamphus.

grupperade lyktor: lyktor som har skilda linser och skilda ljuskéllor
men gemensamt lamphus.

kombinerade lyktor: lyktor som har skilda linser, men gemensam
ljuskélla och gemensamt lamphus.

flerfunktionslyktor: lyktor som har skilda ljuskéllor (eller en enda

ljuskélla som fungerar under olika forhillanden), helt eller delvis
skilda linser och gemensamt lamphus.

lyktor med variabla ldgen: lyktor som monterats pa fordonet och som
kan rora sig i forhallande till fordonet utan att demonteras.

helljusstralkastare: lykta som anvénds for att belysa vdgen Over en
lang stricka framfor fordonet.

halvijusstrdalkastare: lykta som anvinds for att belysa vdgen framfor
fordonet utan att orsaka onddig blandning eller onddigt obehag for
moétande forare och andra trafikanter.

nedfillbar lykta: stralkastare som helt eller delvis kan doljas dd den
inte anvinds. Detta kan astadkommas med hjdlp av ett rorligt skydd,
genom forflyttning av stralkastaren eller pa nagot annat ldmpligt sétt.
Termen infdllbar anvinds sdrskilt for att beskriva en nedfdllbar lykta
som kan fillas in i karosseriet.

dimstralkastare: lykta som anvinds for att forbéttra belysningen av
vigen i hindelse av dimma, snofall, kraftigt regn eller dammoln.

backlykta: lykta som anvinds for att belysa vdgen bakom fordonet
och for att varna andra trafikanter for att fordonet backar eller ska
borja backa.

korriktningsvisare: lykta som anvéinds for att visa andra trafikanter att
foraren har for avsikt att dndra fardriktning at hoger eller vénster.

varningsblinkers: anordning som medger samtidig tindning av alla
korriktningsvisare pa traktorn for att fasta andra trafikanters uppmark-
samhet pa att fordonet tillfalligt utgoér en sdrskild fara for dem.

stopplykta: lykta som anvinds for att visa andra trafikanter bakom
fordonet att fordonets rorelse framat avsiktligt inbromsas.
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1.16

1.18

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

Iykta for bakre registreringsskylt: anordning som anvénds for att
belysa den plats som &r avsedd for den bakre registreringsskylten.
Den kan besta av flera optiska komponenter.

frdmre positionslykta: lykta som anvands for att ange fordonets fore-
komst och bredd nir detta betraktas framifran.

bakre positionslykta: lykta som anvénds for att ange fordonets fore-
komst och bredd nir detta betraktas bakifran.

dimbaklykta: lykta som anvinds for att gora fordonet mer synligt
bakifran i tit dimma.

parkeringslykta: lykta som anvéinds for att dra uppméarksamheten till
ett stillastdende fordon i tittbebyggt omrade. Under sddana omstdn-
digheter ersétter den de fraimre och bakre positionslyktorna.

breddmarkeringslykta: lykta som &r monterad pa fordonets yttersta
kant sa nédra fordonets topp som mdjligt och som &r avsedd att klart
visa fordonets totala bredd. Denna ljussignal &r for vissa fordon
avsedd att komplettera fordonets frimre och bakre positionslyktor
genom att sarskilt framhdva fordonets omféang.

arbetslykta: anordning for belysning av ett arbetsomrade eller en
arbetsprocess.

reflexanordning: en anordning som anvénds for att ange ndrvaron av
ett fordon genom att aterkasta ljus som avges av en ljuskélla som inte
ar ansluten till fordonet och dér betraktaren befinner sig ndra ljus-
kéllan. I denna bilaga anses inte foljande vara reflexanordningar:

— Reflekterande registreringsskyltar.

— Andra skyltar och reflekterande signaler som méste anvédndas for
att uppfylla en avtalsslutande parts foreskrifter for anvandning
avseende vissa fordonskategorier eller vissa driftmetoder.

sidomarkeringslykta: lykta som anvédnds for att ange ndrvaron av
fordonet nér det ses fran sidan.

varsellykta: lykta som &r riktad framat och som anvénds for att gora
fordonet ldttare synligt ndr det kors under dagtid.

kurvtagningslykta: lykta som anvénds for att ge kompletterande be-
lysning av den del av vdgen som befinner sig nira fordonets fraimre
horn pa den sida mot vilken fordonet ska svinga.

exterior omgivningsbelysning: en lampa som ger extra belysning vid
in- och ursteg ur fordonet och vid lastning.
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1.27

1.28

1.29

1.34

manovreringslykta: lykta som anvidnds for att ge extrabelysning pa
fordonets sida som hjélp vid ldngsam mandvrering.

Justerbart framljussystem: belysningsanordning som typgodkénts en-
ligt FN/ECE:s foreskrifter nr 123, som det héanvisas till i bilaga I, och
som avger ljus med olika egenskaper for automatisk anpassning till
olika anvandningsvillkor for halvljus (avbldndningsljus) och, i fore-
kommande fall, helljus (korningsljus).

lysande yta: den ratvinkliga projektionen av hela reflektor6ppningen
for helljusstralkastare med reflektor, halvljusstrilkastare med reflektor
och dimstralkastare med reflektor eller pa ett tvdrplan for stralkastare
med ellipsoid reflektor. Om lyktans lysande yta endast till en del
stracker sig 6ver hela reflektoréppningen beaktas endast projektionen
av denna del.

For halvljusstralkastare begrinsas den lysande ytan av den synliga
ljus-/morkergransen pa linsen. Om reflektorn och linsen é&r instéllbara
i forhallande till varandra ska medelinstillningen anvéindas.

lysande yta: den ritvinkliga projektionen av en lykta pa ett plan som
ligger vinkelrdtt mot lyktans referensaxel och tangerar lyktans yttre
ljusavgivande yta, varvid denna projektion avgrinsas av kanterna pa
skdrmar placerade i detta plan och som vardera tillater endast 98 %
av den totala ljusstyrkan att kvarsta i referensaxelns riktning for bakre
positionslyktor och parkeringslyktor, och for helljusstralkastare, halv-
ljusstralkastare och dimstralkastare utan reflektor.

For en ljussignalanordning vars lysande yta antingen helt eller delvis
omfattar den lysande ytan hos en annan funktion eller omfattar en
icke-belyst yta, far den lysande ytan betraktas som den ljusavgivande
ytan sjalv.

lysande yta i en reflexanordning, ljussignalanordning eller ljussignal-
folie: sasom den angivits av den sokande under godkdnnandefor-
farandet for reflexanordningarna, ritvinklig projektion av reflektorn
i ett plan som &r vinkelrdt mot dess referensaxel och avgriansat av
plan som tangerar de angivna yttersta delarna av reflektorns optiska
system och &r parallella med denna axel. For att bestimma anord-
ningens nedre och dvre kanter samt dess sidokanter ska endast hori-
sontella och vertikala plan beaktas.

yttre ljusavgivande yta: den del av den genomskinliga linsens ytteryta
som omsluter belysnings- eller ljussignalanordningen och gor det
mojligt for den att avge ljus.

synlig yta: for en bestimd observationsriktning den ratvinkliga pro-
jektionen av antingen gransen for den lysande yta som projiceras pa
linsens yttre yta eller den ljusavgivande ytan pa ett plan som ligger
vinkelrdtt mot observationsriktningen och tangerar linsens yttersta
punkt.

referensaxel: ljussignalens karaktéristiska axel bestamd av lykttillver-
karen for anviandning som referensriktning (H = 0°, V = 0°) for
fotometriska métningar och vid montering av lyktan pa fordonet.
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1.39.1

1.39.2

1.39.2.1

1.39.2.2

1.39.3

referenscentrum: den av tillverkaren bestdmda skdrningspunkten mel-
lan referensaxeln och den yttre ljusavgivande ytan.

vinklar for geometrisk synbarhet: de vinklar som bestimmer omradet
for den minsta rymdvinkel inom vilken lyktans synliga yta ska vara
synlig. Detta rymdvinkelsomrade bestdms av segmenten i den sfar
vars mittpunkt sammanfaller med lyktans referenscentrum och dar
ekvatorn ar parallell med markytan. Dessa segment bestdms i forhél-
lande till referensaxeln. De horisontella vinklarna B motsvarar ldng-
den och de vertikala vinklarna o motsvarar bredden.

yttersta kant: det plan pa vardera sidan om traktorn som &r parallellt
med traktorns lingsgdende mittplan och som tangerar dess yttersta
punkt bortsett fran projektionen

1. av déck néra deras kontaktpunkt med marken och av anslutningar
for dacktrycksmitare och anordningar eller ledningar for pump-
ning eller utpumpning av déck,

2. av eventuella halkskyddsanordningar som kan vara monterade pa
hjulen,

3. av backspeglar,

4. av korriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, frdmre och bakre
positionslyktor, parkeringslyktor och sidoreflexanordningar,

5. av tullplomberingar som anbringats pa fordonet, och anordningar
for sikring och skydd av sddana plomberingar.

totalbredd: avstandet mellan de tva vertikala plan som avses i defi-
nitionen av den yttersta kanten ovan.

enskild lykta:

en anordning eller del av en anordning med belysnings- eller ljus-
signalfunktion, en eller flera ljuskéllor och en synlig yta i referensax-
elns riktning som kan vara en sammanhangande yta eller besta av tva
eller flera skilda delar, eller

varje aggregat av tva oberoende lyktor, som dr identiska eller inte,
har samma funktion, &r bada godkidnda som lykta av typ D och har
installerats sd att

projektionen av deras synliga ytor i referensaxelns riktning upptar
minst 60 % av den minsta rektangel som omskriver nimnda synliga
ytors projektioner i referensaxelns riktning, eller

avstandet mellan tvd angridnsande/tangentiella atskilda delar inte over-
stiger 15 mm nér det méts vinkelrdtt mot referensaxeln, eller

varje sammansittning av tva oberoende reflexanordningar, oavsett om
de ar identiska eller inte, som godkénts var for sig och installerats sa
att
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1.39.3.1

1.39.3.2

1.40

1.41

1.42

1.43

1.44

1.45

1.46

1.47

1.48

1.49

projektionen av deras synliga ytor i referensaxelns riktning upptar
minst 60 % av den minsta rektangel som omskriver nimnda synliga
ytors projektioner i referensaxelns riktning, eller

att avstandet mellan tva angrdnsande/tangentiella étskilda delar inte
overstiger 15 mm nér det méts vinkelratt mot referensaxeln.

tva lyktor: en enda ljusavgivande yta i form av ett band eller en
remsa som sitter symmetriskt i forhallande till fordonets lingsgaende
mittplan och pd bada sidorna stricker sig till minst 0,4 m fran for-
donets yttersta kant, och dr minst 0,8 mm lang. Belysningen av en
sadan yta ska erhéllas fran minst tva ljuskdllor som placerats sd néra
dess dndar som mojligt. Den ljusavgivande ytan kan utgoras av ett
antal bredvid varandra placerade element, forutsatt att projektionerna
av de ménga enskilda ljusavgivande ytorna pa ett tvdrplan upptar
minst 60 % av omradet for den minsta rektangel som omskriver
projektionerna av de namnda enskilda ljusavgivande ytorna.

avstand mellan tva lyktor som dr riktade dat samma hall: avstandet
mellan de rdtvinkliga projektionerna pa ett plan som ar vinkelrétt mot
riktningen i frdga av konturerna av de tva lysande ytorna.

frivillige: installationen av en ljussignaleringsanordning ldmnas till
tillverkarens gottfinnande.

funktionskontrollanordning: en ljus- eller ljudsignal eller nagon lik-
véardig signal som visar att en anordning slagits pd och om den
fungerar korrekt.

firg pa det ljus som anordningen avger: fargen pa det ljus som avges
enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 48, som det hénvisas till i bilaga I.

reflexmdrkning: en anordning som avses Oka synligheten hos ett
fordon nér det betraktas fran sidan eller bakifran, och dven framifran
i friga om sldpvagnar, genom att aterkasta ljus som avges av en
ljuskélla som inte &r ansluten till fordonet och dér betraktaren befin-
ner sig ndra ljuskéllan.

kontrollampa: en signal som visar att en anordning slagits pa, men
inte om denna anordning fungerar korrekt eller inte.

bakre skylt for langsamma fordon: en triangelformig skylt med trub-
biga horn och ett karakteristiskt monster klatt med reflekterande och
fluorescerande material eller anordningar (klass 1), eller endast med
reflekterande material eller anordningar (klass 2) (se t.ex. FN/ECE:s
foreskrifter nr 69, som det hinvisas till i bilaga I).

par: uppsattning lyktor med samma funktion pa fordonets vénster-
och hogersida.

H-plan: det horisontella plan som omfattar lyktans referenscentrum.

belysningsfunktion: ljus som avges av en anordning for att belysa
vigen och foremal i fordonets rorelseriktning.
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2.1

22

2.3

2.4

24.1

242

2.5

ljussignalsfunktion: ljus som avges eller reflekteras av en anordning
for att ge andra trafikanter synlig information om fordonets ndrvaro,
identifiering och/eller dndring av rorelseriktning.

ljuskdlla: ett eller flera element for synlig stralning som kan vara
forbundna med ett eller flera genomskinliga héljen och med ett féste
for mekanisk och elektrisk anslutning.

En ljuskdlla kan ocksa bestd av det yttersta uttaget i en ljusledare,
som en del av en belysnings- eller ljussignalsystemsfordelning som
inte har en inbyggd yttre lins.

ljusavgivande yta: hos en belysningsanordning, en ljussignalanord-
ning eller en reflektor, ytan som beskrivs av tillverkaren av anord-
ningen 1 ritningen till ansékan om godkénnande.

Provningsforfarande for EU-typgodkinnande

Ansokan om EU-typgodkdnnande ska atfljas av de dokument som
anges 1 punkterna 2.1-2.4 i tre exemplar och foljande uppgifter:

En beskrivning av fordonstypen med avseende pa dimensioner och
yttre form samt antalet belysnings- och ljussignaleringsanordningar
och deras placering. Den vederborligen identifierade fordonstypen
ska anges.

En forteckning 6ver de anordningar som av tillverkaren avses utgora
belysnings- och ljussignalutrustningen. Forteckningen far omfatta
flera typer av anordningar for varje funktion. Forteckningen kan des-
sutom for varje funktion innefatta den kompletterande angivelsen
“eller likvérdiga anordningar”.

Ett diagram Over belysnings- och ljussignalutrustningen i dess helhet,
som visar de olika anordningarnas ldge i fordonet.

En ritning eller flera ritningar dver varje lykta som visar den lysande
ytan pa lyktan, belysningsanordningen eller signallampan, forutom
reflexanordningar.

Den ljusavgivande ytan hos en belysnings-, ljussignalerings- eller
reflexanordning ska beskrivas enligt ndgot av f6ljande villkor:

Om den yttre linsen &r rifflad ska den beskrivna ljusavgivande ytan
vara hela eller delar av den yttre linsens yttre yta.

Om den yttre linsen dr icke-rifflad kan man bortse fran den och den
ljusavgivande ytan ska beskrivas enligt ritningen.

Ett olastat fordon som &r forsett med en fullstindig uppséittning be-
lysnings- och ljussignalutrustning och ar representativt for den for-
donstyp som ska typgodkédnnas ska ldmnas till den tekniska tjénst
som utfor typgodkédnnandeprovningarna.



02015R0208 — SV — 14.10.2016 — 001.001 — 42

52

53

5.4

5.5

5.6

5.6.1

Godkinnande

Mallarna till de dokument som avses i punkterna 2.1-2.4 och som
ska ldmnas in under EU-typgodkénnandeforfarandet, ska vara de som
anges 1 bilaga I till genomforandeforordning (EU) 2015/504.

Godkinnandenummer och godkinnandemirken

Varje fordon som godkédnns i enlighet med kraven i den hér bilagan
ska tilldelas ett godkdnnandenummer och ett godkdnnandemérke i
enlighet med den mall som anges i bilaga IV till genomforandefor-
ordning (EU) 2015/504.

Allménna specifikationer

Belysnings- och ljussignalanordningarna ska vara monterade sé att de
under normala anvéndningsforhdllanden, och oavsett eventuell vibra-
tion som de kan komma att utséttas for, bibehaller de egenskaper som
anges 1 punkterna 5.2-5.21 och 6 och tilliggen 1, 2 och 3, och gor
det mojligt for fordonet att uppfylla kraven i punkterna 5.2, 5.4, 5.5,
5.7, 5.9, 5.10.1, 5.11.1, 5.11.2, 5.11.3.2, 5.17.1.1, 5.18.3 och 6. Det
far i synnerhet inte vara mojligt att oavsiktligt d4ndra lyktornas install-
ning.

Fordon ska vara forsedda med det fast anslutna hylsuttag som rekom-
menderas i ISO 1724:2003 (Elektriska anslutningar for fordon med 6
eller 12 volts elektriskt system gdllande sérskilt for personbilar och
latta slapvagnar eller husvagnar) eller ISO 1185:2003 (Elektriska an-
slutningar mellan dragande och dragna fordon med 24 volts elektriskt
system och anvinda for internationella kommersiella transporter) eller
bade och om de har en koppling for sldpfordon eller monterade
maskiner. Fordon kan dessutom utrustas med en extra 7-stiftskontakt
enligt ISO 3732:2003 (kontakter for elanslutning mellan dragande
och dragna fordon — extra 7-polig kontakt av typen 12 S for fordon
med en nominell matningsspinning pa 12 V).

Helljusstralkastare, halvljusstralkastare och dimstralkastare ska vara
installerade s& att en korrekt instdllning av deras riktning létt kan
utforas.

For alla ljussignalanordningar ska lyktans referensaxel dé lyktan &r
monterad pa fordonet vara parallell med fordonets barplan pa végen.
Dessutom ska axeln vara vinkelrdt mot fordonets ldngsgaende mitt-
plan i frdga om sidoreflexanordningar och parallell med detta plan i
frdga om alla andra signalanordningar. I varje riktning ska en avvi-
kelse pa +3° tillatas. Dessutom ska alla sarskilda monteringsinstruk-
tioner som faststéllts av tillverkaren iakttas.

Om det inte finns nagra sérskilda anvisningar ska lyktornas hojd och
inriktning kontrolleras med det olastade fordonet placerat pa en plan,
horisontell yta.

Om det inte finns nagra sirskilda anvisningar ska de lyktor som
bildar ett par

vara monterade symmetriskt i forhallande till det lingsgaende mitt-
planet,
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5.6.2

5.6.3

5.6.4

5.7

5.8
5.8.1

5.8.1.1

5.8.1.2

5.8.1.3

5.8.1.3.1

5.8.1.3.2

582

5.8.2.1

5822

vara inbordes symmetriska i forhédllande till det lingsgaende mittpla-
net,

uppfylla samma kolorimetriska krav, och

i huvudsak ha identiska fotometriska egenskaper.

Pa traktorer med asymmetrisk yttre form ska kraven i punkt 5.6.1 och
5.6.2 uppfyllas sé langt som mgjligt. Dessa krav ska anses uppfyllda
om avstdnden fran de tva lyktorna till det lingsgdende mittplanet
respektive till barplanet pd marken dr desamma.

Grupperade, kombinerade eller flerfunktionslyktor

Lyktor kan vara grupperade, kombinerade eller bilda flerfunktion med
varandra, forutsatt att alla krav pa farg, lage, instéllning, geometrisk
synbarhet, elektriska kopplingar och eventuella andra krav &r upp-
fyllda.

De fotometriska och kolorimetriska kraven for en lykta ska vara
uppfyllda ndr alla andra funktioner som den lyktan &r grupperad,
kombinerad eller bildar flerfunktion med &r slackta.

Om framre eller bakre positionslyktor bildar flerfunktion med en eller
flera andra funktioner som kan aktiveras tillsammans med dem, ska
kraven i fraga om firg for var och en av dessa andra funktioner
uppfyllas nér flerfunktionerna och frdmre och bakre positionslyktor
ar tinda.

Stopplyktor och korriktningsvisare far inte bilda flerfunktion.

Om stopplyktor och korriktningsvisare ar grupperade ska foljande
krav vara uppfyllda:

Ingen horisontell eller vertikal, rit linje som passerar genom projek-
tionerna av de synliga ytorna hos dessa funktioner pa ett plan som é&r
vinkelrdt mot referensaxeln far skdra mer dn tva grinslinjer som
atskiljer angransande omraden av olika farg.

Deras synliga ytor i referensaxelns riktning, baserade pa de omraden
som avgransas av konturen pa de ljusavgivande ytorna, Overlappar
inte varandra.

Om en enskild lyktas synliga yta bestar av tva eller flera klart atskilda
delar ska den uppfylla foljande krav:

Antingen ska de klart atskilda delarnas totala projicerade yta pa ett
plan som tangerar den ytan av den yttre linsen och som dr vinkelrdt
mot referensaxeln uppta minst 60 % av den minsta rektangel som
omskriver nimnda projektion, eller ocksa far avstindet mellan tva
angransande/tangerande klart atskilda delar inte Overstiga 15 mm
nédr det mits vinkelrdt mot referensaxeln. Detta krav ska inte gilla
reflexanordningar.

Niér det ror sig om tva inbordes beroende lyktor ska avstandet mellan
tva nérliggande synliga ytor i referensaxelns riktning inte verskrida
75 mm ndr det mits vinkelrdt mot referensaxeln.
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5.9

59.1

592

593

5.10

5.10.1

5.10.2

5.11

5.11.1

5.11.2

Den hogsta hojden over markytan ska mitas fran den synliga ytans
hogsta punkt och den ldgsta hojden fran dess ldgsta punkt och i
referensaxelns riktning.

Dir den hogsta och ldgsta hojden 6ver markytan klart uppfyller kra-
ven i foreskrifterna behover de yttersta kanterna hos nagon yta inte
faststllas.

Lyktor ska installeras sa att fordonet Gverensstimmer med tillimplig
lagstiftning i fraga om hogsta tillatna hojd.

I syfte att reducera vinklarna for den geometriska synbarheten ska
lyktans position i fraga om hojden ovanfér marken métas fran H-
planet.

1 frdga om halvljusstralkastare mits den lagsta hojden i forhallande
till markytan fran den ldgsta punkten pa optiksystemets (t.ex. reflek-
tor, lins, projektionslins) faktiska utlopp oberoende av dess funktion.

Laget i fraga om bredden ska bestimmas fran den kant pa den
synliga ytan som i referensaxelns riktning ligger liangst bort fran
fordonets lingsgaende mittplan i fraga om den totala bredden och
fran innerkanterna pa den synliga ytan i referensaxelns riktning i
fraga om avstdndet mellan lyktorna.

Nar ldget 1 fraga om bredden klart uppfyller kraven i den hér for-
ordningen behover inte de exakta kanterna pa nagon yta faststillas.

1 avsaknad av specifika instruktioner far inte en lyktas fotometriska
egenskaper (styrka, farg synlig yta osv.) avsiktligt varieras under
lyktans aktiveringstid.

Koriktningsvisare och varningsblinkers ska avge blinkande ljus.

De fotometriska egenskaperna hos en lykta far variera i forhallande
till det omgivande ljuset till foljd av att andra lyktor aktiveras eller
nér lyktan anvinds for en annan belysningsfunktion, under forutsitt-
ning att eventuella variationer i de fotometriska egenskaperna upp-
fyller de tekniska bestimmelserna for lyktan i fraga.

Inget rott ljus, som kan ge upphov till forvixling, far avges i riktning
framat fran en lykta och inget vitt ljus, som kan ge upphov till
forvixling, far avges i riktning bakét fran en lykta. Belysningsanord-
ningar som monterats for inre belysning av fordonet ska inte beaktas.
I tveksamma fall ska detta krav kontrolleras enligt foljande:

I frdga om synlighet for rétt ljus framfor ett fordon, med undantag for
den bakre roda sidomarkeringslyktan, far den synliga ytan av en rod
lykta inte vara direkt synlig nir den betraktas av en person som ror
sig inom den zon 1 som anges i tilligg 1.

I fraga om synlighet for vitt ljus bakat, med undantag for backlyktor
och vita reflexmérkningar som monterats pa fordonet, far den synliga
ytan av en vit lykta inte vara direkt synlig nir den betraktas av en
person som ror sig inom zon 2 i ett tvdrplan beldget 25 m bakom
fordonet (se tillagg 1).
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5.11.3

5.11.3.1

5.11.3.2

5.12

5.12.1

5.12.2

5.13

5.13.1

5.13.1.1

5.13.1.2

5.13.1.3

5.14

I sina respektive plan begridnsas zonerna 1 och 2 enligt foljande nér
de betraktas av observatoren:

I fraga om hojd, av tva horisontella plan 1 m respektive 2,2 m &ver
markytan.

I fraga om bredd, av tva vertikala plan som bildar en vinkel pa 15°
framat respektive bakat, och utanfor fordonet i forhéallande till fordo-
nets ldngsgéende mittplan genom kontaktpunkten eller kontaktpunk-
terna for vertikala plan som é&r parallella med fordonets langsgaende
mittplan och som begrinsar fordonets totalbredd. Om det finns flera
kontaktpunkter ska den framsta motsvara det framre planet och den
bakersta det bakre planet.

De elektriska anslutningarna ska vara sadana att frimre och bakre
positionslyktor, breddmarkeringslyktor, i forekommande fall, sido-
markeringslyktor, i féorekommande fall, och lyktan for belysning av
bakre registreringsskylt endast kan tdndas och slickas samtidigt.

Detta villkor géller inte

nér de fraimre och bakre positionslyktorna &r tinda, samt sidomarke-
ringslyktorna nir de &r kombinerade eller bildar flerfunktion med
ndmnda lyktor eller parkeringslyktor, eller

for framre positionslyktor ndr deras funktion ersitts enligt bestimmel-
serna 1 punkt 5.13.1.

De elektriska anslutningarna ska vara sadana att hel-och- halvljus-
stralkastarna och de frdmre dimlyktorna inte kan tdndas om inte de
lyktor som avses i punkt 5.12 ocksé tdnds. Detta krav ska emellertid
inte tillimpas pd hel- eller halvljusstrdlkastarna nér deras ljusvar-
ningssignal bestar av att hel- eller halvljusstralkastaren upprepade
ganger tinds med korta mellanrum eller av att hel- och halvljusstréil-
kastaren vixelvis tinds med korta mellanrum.

Halvljusstralkastarna och/eller helljusstralkastarna och/eller framre
dimlyktorna far ersdtta funktionen hos de framre positionslyktorna
om foljande villkor uppfylls:

De elektriska anslutningarna ska vara sadana att om nagon av dessa
ljuskéllor upphor att fungera, tdnds de framre positionslyktorna auto-
matiskt.

Ersattningslyktan/-funktionen ska uppfylla, i fraga om respektive po-
sitionslykta, kraven i punkt 6.8.1-6.8.6.

Lémpliga bevis pa Overensstimmelse med kraven i punkt 5.13.1.2
ska finnas i provrapporterna for erséttningslyktan.

Kontrollampornas funktion far fullgéras av funktionskontrollanord-
ningar.
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5.15

5.15.1

5.15.2

5.15.3

5.15.4

5.15.5

5.15.6

5.15.7

5.15.8

5.15.9

5.15.10

5.15.11

5.15.12

5.15.13

5.15.14

5.15.15

5.15.16

5.15.17

5.15.18

5.15.19

5.15.20

5.15.21

5.15.22

5.15.23

Férgerna pa det ljus som avges av lyktorna (') ar foljande:
Helljusstralkastare: vit.
Halvljusstrélkastare: vit.
Dimstrélkastare: vit eller selektivt gul.
Backlykta: vit.

Korriktningsvisare: orangegul.
Varningsblinker: orangegul.
Stopplykta: rod.

Lykta for bakre registreringsskylt: vit.
Framre positionslykta: vit.

Bakre positionslykta: rod.
Dimbaklykta: rod.

Parkeringslykta: vit framat, rod bakat, orangegul om den bildar fler-
funktion med lyktor for sidokorriktningsvisare eller i sidomarkerings-
lyktor.

Sidomarkeringslykta: orangegul. Den bakre sidomarkeringslyktan kan
dock vara r6d om den &r grupperad, kombinerad eller bildar flerfunk-
tion med den bakre positionslyktan, den bakre breddmarkeringslyk-
tan, dimbaklyktan eller stopplyktan eller dr grupperad med eller har
en del av den ljusavgivande ytan gemensam med den bakre reflex-
anordningen.

Breddmarkeringslykta: vit framat, rod bakat.

Varsellykta: vit.

Bakre reflexanordning, icke-triangelformad: rod.

Bakre reflexanordning, triangelformad: rod.

Friamre reflexanordning, icke-triangelformad: vit eller farglos.

Sidoreflexanordning, icke-triangelformad: orangegul. Den bakre sido-
reflexanordningen kan emellertid vara rod om den &r grupperad med
eller har en del av den ljusavgivande ytan gemensam med den bakre
positionslyktan, den bakre breddmarkeringslyktan, dimbaklyktan,
stopplyktan, den bakre sidomarkeringslyktan med rott ljus eller den
bakre icke-triangelformade reflexanordningen.

Kurvtagningslykta: vit.
Reflexmirkning: vit eller gul at sidan, rod eller gul bakat.
Exterior omgivningsbelysning: vit.

Manovreringslykta: vit.

(') Denna bilaga omfattar inte mitning av kromaticitetskoordinaterna for det ljus som lyk-

torna avger.
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5.16
5.16.1

5.16.2

5.16.2.1

5.16.2.2

5.163

5.16.4

5.16.5

5.16.6

5.17
5.17.1

5.17.1.1

5.17.1.2

5.18
5.18.1

Nedfillbara lyktor

Nedfallning av lyktor ska forbjudas, med undantag for hel-, halv- och
dimstrélkastare.

En belysningsanordning i bruksldge ska kvarsta i detta lige om det
fel som anges i punkt 5.16.2.1 intréffar ensamt eller tillsammans med
ett av de fel som beskrivs i 5.16.2.2.

Avsaknad av kraft for mandvrering av lyktan.

Ett avbrott, impedans eller kortslutning till jord i den elektriska kret-
sen, fel i de hydrauliska eller pneumatiska ledningarna, Bowden-kab-
larna, spolarna eller andra delar som styr eller 6verfor den energi som
ar avsedd att sdtta igang doljningsanordningen.

Om négot fel betrdffande nedfallningsanordningens(-arnas) funktion
uppstar ska lyktorna, om de redan anvénds, forbli i brukslige eller
kunna foras till bruksldge utan anvdndning av verktyg.

Belysningsanordningar som mandvreras med kraft ska foras till
brukslidget och tdndas med hjélp av ett enda mandverdon, utan att
utesluta mojligheten att fora dem i bruksldge utan att de tdnds. I fraga
om grupperade hel- och halvljusstrilkastare kridvs emellertid det ma-
noverdon som avses ovan endast for att tdnda halvljusstralkastarna.

Det far inte vara mojligt att fran forarplatsen avsiktligt stoppa rorelsen
hos tdnda stralkastare innan dessa natt bruksldaget. Om det finns risk
for att andra végtrafikanter blandas genom flyttningen av stralkastarna
far dessa endast tindas nir de har natt sitt slutliga ldge.

Vid temperaturer pa — 30 °C till + 50 °C ska en kraftmanévrerad
belysningsanordning kunna nd bruksldget inom tre sekunder fran
igangsattandet med mandverdonet.

Lyktor med variabla lagen

Léget hos alla lyktor far varieras med undantag for hel- och halv-
ljusstralkastare och minst ett par bakre reflexanordningar under fol-
jande fOrutsdttningar:

Dessa lyktor forblir fastsatta pa fordonet nér deras ldge @ndras.

Dessa lyktor kan lasas i det lage som krdvs av trafikforhallandena.
Lasning sker automatiskt.

Allmédnna bestammelser om geometrisk synbarhet

Det far pa insidan av vinklarna for geometrisk synbarhet inte finnas
nagot hinder for ljusets odndliga utbredning fran nidgon del av lyktans
synliga yta. De hinder som fanns inom vinklarna for geometrisk
synbarhet nér lyktan typgodkédndes ska dock inte tas med i berdkning-
arna.
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5.18.2

5.18.3

5.19
5.19.1

5.20

5.21

6.14

6.1.4.1

6.1.4.2

Om mitningarna gérs ndrmare lyktan ska observationsriktningen dnd-
ras parallellt for att dstadkomma samma noggrannhet.

Om nagon del av lyktans synliga yta, nédr den installerats, skyms av
ytterligare nagra delar av fordonet, ska beldgg ges for att den del av
lyktan som inte skyms av hinder fortfarande uppfyller de fotometriska
véirden som foreskrivs for godkdnnande av anordningen.

Antal lyktor

Det antal lyktor som monteras pd fordonet ska Gverensstimma med
det antal som anges i de sérskilda anvisningarna i denna férordning.

Allménna bestimmelser gillande den lysande ytan pa backlyktor,
varningsblinkers, bakre positionslyktor, dimbaklyktor, parkeringslyk-
tor, varsellyktor och pa hel- och halvljusstralkastare, dimstralkastare,
backlyktor och kurvlyktor, de sista fem utan reflexanordning.

For att bestimma den lysande ytans nedre och dvre grianser samt dess
sidogranser ska endast skdrmar med horisontella eller vertikala kanter
anvindas vid kontrollen av avstindet till fordonets yttersta kanter och
hojden dver markytan.

For andra anvéndningar av den lysande ytan, t.ex. for avstandet
mellan tva lyktor eller funktioner, ska formen p& denna lysande
ytas omkrets anvindas. Skdrmarna ska forbli parallella men andra
riktningar far anvandas.

Reflexanordningar ska anses vara lyktor och ska ddrmed uppfylla
kraven i den hir bilagan.

Sérskilda specifikationer

Helljusstralkastare (Uneceforeskrifterna nr 1, 8, 20, 98, 112 och 113,
vilka det hdnvisas till i bilaga I till denna forordning)

Forekomst: Obligatoriska for traktorer med en hogsta konstruktiv
hastighet som Overstiger 40 km/h. Valfria for andra traktorer. Hel-
ljusstrdlkastare dr forbjudna pa fordon av kategorierna R och S. Hel-
ljusstralkastare enligt kraven i Uneceforeskrifter nr 1, vilka hénvisas
till i bilaga I, dr endast tillatna pé traktorer med en hogsta konstruktiv
hastighet som inte Overstiger 40 km/h. Helljusstralkastare enligt kra-
ven i Uneceforeskrifterna nr 1, 8 och 20, vilka hénvisas till i bilaga I,
ar endast tillitna pa nya traktortyper till och med den 31 december
2020 och &r endast tillitna pa nya traktorer till och med den 31 de-
cember 2022.

Antal: Tva eller fyra.

Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

Placering i fridga om

Bredd: Den lysande ytans ytterkanter far inte i ndgot fall befinna sig
ndrmare fordonets yttersta kant 4n ytterkanterna pa den lysande ytan i
halvljusstralkastarna.

Hojd: Inga sérskilda anvisningar.
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6.1.4.3

6.1.9.1

6.1.9.2

6.2

6.2.1

6.2.2

6.23

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

Léngd: Framtill pa fordonet. Detta krav anses uppfyllt om det ljus
som avges inte direkt eller indirekt fororsakar foraren obehag genom
backspeglarna och/eller andra reflekterande ytor pa fordonet.

Geometrisk synbarhet: Den lysande ytans synbarhet, inklusive dess
synbarhet inom omraden som inte forefaller belysta i den ifragava-
rande riktningen, ska sdkerstillas inom ett divergerande utrymme som
bestdms av de linjer som utgar fran den lysande ytans omkrets och
som med stralkastarens referensaxel bildar en vinkel av minst 5°.

Inriktning: Framat.

Bortsett fran de anordningar som behdvs for att upprétthéalla ratt
instéllning och nér det finns tva par helljusstralkastare far ett par,
bestdende av stralkastare som endast fungerar som helljusstralkastare,
vridas med héansyn till rattens vridningsvinkel omkring en axel som é&r
i det ndrmaste vertikal.

Elanslutningar: Helljusstrélkastarna far tindas antingen samtidigt eller
parvis. Vid omkoppling frén halvljus till helljus ska minst ett par
helljus tidndas. Vid omkoppling fran helljus till halvljus ska alla hel-
ljusstralkastare sldckas samtidigt.

Halvljusen far forbli ténda samtidigt som helljusen.

Kontrollampa: Obligatoriskt.

Ovriga krav:

Den hogsta samlade ljusstyrkan frén de helljusstralkastare som kan
tindas samtidigt far inte Overstiga 430 000 cd, vilket motsvarar ett
referensvérde av 100.

Denna hogsta ljusstyrka ska erhallas genom addition av de enskilda
referensmérkningar som finns angivna pa de olika stralkastarna. Re-
ferensmérkningen 10 ska tilldelas var och en av de strilkastare som
mérkts med R eller CR.

Halvljusstralkastare (Uneceforeskrifterna nr 1, 8, 20, 98, 112 och 113,
vilka det hénvisas till i bilaga I till denna férordning)

Forekomst: Traktorer ska vara utrustade med halvljusstralkastare.
Halvljusstralkastare ar forbjudna pa fordon av kategorierna R och
S. Halvljusstralkastare enligt kraven i Uneceforeskrifter nr 1, vilka
det hénvisas till i bilaga I, &r endast tillitna pd traktorer med en
hogsta konstruktiv hastighet som inte dverstiger 40 km/h. Halvljus-
stralkastare enligt kraven i Uneceforeskrifterna nr 1, 8 och 20, vilka
det hénvisas till i bilaga I, &r endast tilldtna pd nya traktortyper till
och med den 31 december 2020 och dr endast tillitna pa nya traktorer
till och med den 31 december 2022.

Antal: Tva eller fyra (se punkt 6.2.4.2.4).

Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

Placering i fraga om

Bredd: Inga sérskilda anvisningar.

Hojd:



02015R0208 — SV — 14.10.2016 — 001.001 — 50

6.2.4.2.1

6.2.4.2.2

6.2.4.23

6.2.4.2.4

6.2.4.3

6.2.5

6.2.6

6.2.6.1

6.2.6.1.1

6.2.6.1.2

6.2.6.2
6.2.6.2.1

6.2.6.2.2

6.2.6.2.3

Minst 500 mm. Detta virde kan minskas till 350 mm f6r fordon med
en hogsta bredd som inte dverskrider 1 300 mm.

Max. 1 500 mm.

Detta védrde kan Okas till 2 500 m i de fall da fordonets form, kon-
struktion, utformning eller anvdndningsvillkor gor att vérdet
1 500 mm inte kan uppfyllas.

I fraga om fordon som framtill &r utrustade for montering av bérbara
anordningar ska tva halvljusstralkastare utdver de lyktor som ér pla-
cerade enligt kraven i punkt 6.2.4.2.1-6.2.4.2.3 tillatas pa en hojd
som inte Overstiger 4 000 mm, om de elektriska anslutningarna &r
sadana att tva par halvljusstralkastare inte kan tédndas samtidigt.

Léngd: Sa nidra fordonets front som mojligt. Det avgivna ljuset far
dock inte under nagra omstandigheter orsaka foraren obehag, varken
direkt eller indirekt genom backspeglarna och/eller andra reflekte-
rande ytor pa fordonet.

Geometrisk synbarhet: Defineras av vinklarna for geometrisk synbar-
het a och f.

a = 15° uppat och 10° nedat,

B = 45° utat och 5° inat.

Inom detta omrade ska néstan hela den synliga ytan i lyktan vara
synlig.

Forekomsten av skiljevdggar eller annan utrustning néra stralkastaren
far inte ge upphov till sekundira effekter som orsakar obehag for
andra trafikanter.

Inriktning: Framat.

Vertikal inriktning:

Om halvljusstrilkastarnas hojd dr lika med eller storre dn 500 mm
och mindre 4n eller lika med 1 500 mm ska det vara mojligt att sdnka
halvljuset med mellan 0,5 och 6 %.

Halvljusstralkastarna ska stdllas in sa att den horisontella linje som
avskiljer det belysta omradet fran det obelysta, matt 15 m fran lyktan,
befinner sig pd en hojd som ér lika med hélften av avstandet mellan
marken och lyktans centrum.

Nivaregleringsanordning for halvljusstralkastare (tillval)

En nivaregleringsanordning for stralkastare kan vara automatiskt eller
manuellt instéllbar.

Anordningar som stélls in manuellt, antingen steglost eller i flera
steg, ska ha ett stoppldge dar lyktorna kan aterstéllas i grundinstill-
ningen med hjélp av vanliga instdllningsskruvar eller liknande hjélp-
medel.

Dessa manuellt instéllbara anordningar ska kunna mandvreras fran
forarplatsen.

Steglost instéllbara anordningar ska ha referensmérkningar som anger
de belastningsforhallanden som kréver instdllning av halvljuset.

Halvljusstralkastaren ska inte inta ett ldge ddr lutningen &r ldgre &n
vad den var med den ursprungliga installningen.
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6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.3

6.3.4.1

6.3.4.2

6343

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

Elanslutningar: Med mandverdonet for omkoppling till halvljus ska
alla helljusstralkastare sldckas samtidigt.

Halvljusstrdlkastarna far forbli tinda samtidigt med helljusstralkastar-
na.

Om ett extra par halvljusstralkastare dr installerade (som i punkt
6.2.2) ska elanslutningarna vara sadana att tva par halvljusstrilkastare
aldrig dr péslagna samtidigt.

Kontrollampa: Frivilligt.

Ovriga krav Halvljusstralkastare med ljuskillor som avger huvud-
halvljus (enligt definitionen i FN/ECE:s foreskrifter nr 48, som det
hénvisas till i bilaga I) med ett totalt objektivt ljusflode pd mer &n
2 000 lumen é&r forbjudna.

Dimstréalkastare (FN/ECE:s foreskrifter nr 19, som det hinvisas till i
bilaga I)

Forekomst: Frivilligt pa traktorer. Forbjudet pa fordon i kategori R
eller S.

Antal: Tva.

Arrangemang: Inga sérskilda anvisningar.

Placering i fraga om

bredd: Inga sdrskilda anvisningar.

hojd: Inte ldgre dn 250 mm &ver markytan. Ingen punkt pa den
lysande ytan far befinna sig hogre dn den hogsta punkten pa halv-
ljusstralkastarens lysande yta.

langd: S& nira fordonets front som mdjligt. Det avgivna ljuset far
dock inte under nagra omstandigheter orsaka foraren obehag, varken
direkt eller indirekt genom backspeglarna och/eller andra reflekte-
rande ytor pa fordonet.

Geometrisk synbarhet: Defineras av vinklarna for geometrisk synbar-
het o och .

o = 5° uppat och nedat,
B = 45° utat och 5° inat.
Inriktning: Framat.

De ska vara riktade framét utan att orsaka onddig blidndning eller
obehag for motande forare och andra trafikanter.

Elanslutningar: Det ska vara mojligt att tdnda och slacka dimstralkas-
tarna oberoende av helljus- eller halvljusstralkastarna och tvértom.

Kontrollampa: Frivilligt.

Backlyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 23, som det hénvisas till i
bilaga 1)

Forekomst: Frivilligt.

Antal: En eller tva.

Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.
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6.4.4

6.4.4.1

6.4.4.2

6.4.4.3

6.4.5

6.4.6

6.4.7

6.4.8

6.5

6.5.1

Placering:

Bredd: Inga sidrskilda anvisningar.

Hojd: Inte lagre d4n 250 mm och inte hogre dn 1200 mm &ver
marken.

Om fordonets form, konstruktion, utformning eller anvindningsvill-
kor gor det omgjligt att halla lyktan inom 1 200 mm &r det tillatet att
6ka hojden till 4 000 mm.

I det senare fallet ska lyktan installeras med en nedétlutning pa minst
3° for en installationshdjd pa mer &n 2 000 mm men hogst 3 000 mm
och pa minst 6° for en installationshdjd pa mer &n 3 000 mm men
hogst 4 000 mm.

Ingen lutning &r nodvéndig for installationshéjder upp till 2 000 mm.

Léngd: Baktill pa fordonet.

Geometrisk synbarhet: Defineras av vinklarna for geometrisk synbar-
het o och .

o = 15° uppat och 5° nedat,

B = 45° at hoger och vianster om det bara
finns en lykta,

B = 45° utat och 30° inat om det finns tva
lyktor.

Inriktning: Bakat.

Elanslutningar: Féar bara tdndas eller forbli tinda om backvixeln &r
ilagd och om

— antingen motorn ar igang,

— eller en av anordningarna som reglerar motorns start och stopp ar
i ett sadant ldge att motorn kan koras.

Kontrollampa: Frivilligt.

Korriktningsvisare (FN/ECE:s foreskrifter nr 6, som det hénvisas till i
bilaga I)

Forekomst: Traktorer och fordon i kategori R och S ska vara utrus-
tade med korriktningsvisare. Korriktningsvisare ar indelade 1 katego-
rier (1, la, 1b, 2a, 2b och 5) vars sammansittning pa en traktor utgor
ett arrangemang (A-D).

Arrangemang A ska endast tillatas pa traktorer vars totallingd inte
overstiger 4,60 m och i det fall da avstandet mellan ytterkanterna pa
de lysande ytorna &r hogst 1,60 m.

Arrangemangen B, C och D ska tilldtas pa alla traktorer.

For slapfordon och dragna maskiner ska lyktor i kategori 2 anvidndas.

Fordon far vara utrustade med extra korriktningsvisare.
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6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.4.1

Antal: Antalet anordningar ska vara sadant att de kan avge signaler
som motsvarar ett av de arrangemang som avses i punkt 6.5.3.

Arrangemang: Korriktningsvisarnas antal, placering och horisontella
synlighet ska vara sddan att de kan visa korriktning enligt atminstone
ett av nedanstdende arrangemang (se dven tilldgg 2). Synbarhetsvink-
larna ar streckade i diagrammen: angivna vinklar &r minsta virden
som far overskridas. Alla synbarhetsvinklar mits fran den lysande
ytans mittpunkt.

A Tva framre korriktningsvisare (kategori 1, la eller 1b).

Tvé bakre korriktningsvisare (kategori 2a).

Dessa lyktor far vara separata, grupperade eller kombinerade.

B Tva fraimre korriktningsvisare (kategori 1, la eller 1b).

Tva sidokdorriktningsvisare (kategori 5).

Tva bakre korriktningsvisare (kategori 2a).

De framre korriktningsvisarna och sidokorriktningsvisarna far vara
separata, grupperade eller kombinerade.

C Tva framre korriktningsvisare (kategori 1, la eller 1b).

Tva bakre korriktningsvisare (kategori 2a).

Tva sidokorriktningsvisare (kategori 5).

D Tva framre korriktningsvisare (kategori 1, la eller 1b).

Tva bakre korriktningsvisare (kategori 2a).

For slapfordon och dragna maskiner:

Tva bakre korriktningsvisare (kategori 2).

Placering:

Bredd: Utom nér det giller korriktningsvisare i kategori 1 med ar-
rangemanget C och for extra korriktningsvisare, far kanten pa den
lysande yta som befinner sig ldngst bort fran fordonets ldngsgaende
mittplan inte befinna sig mer 4n 400 mm fran fordonets yttersta kant.
Avstandet mellan innerkanterna pa de tva lysande ytorna pa ett par
lyktor far inte vara mindre d4n 500 mm.

Nir det vertikala avstandet mellan den bakre korriktningsvisaren och
motsvarande bakre positionslykta inte 4 mer d4n 300 mm far inte
avstandet mellan fordonets yttersta kant och den bakre korriktnings-
visarens ytterkant med mer dn 50 mm Overstiga avstindet mellan
fordonets yttersta kant och ytterkanten pa motsvarande bakre posi-
tionslykta.
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6.5.4.2

6.54.3

For framre korriktningsvisare ska den lysande ytan befinna sig minst
40 mm fran den lysande ytan i halvljusstralkastarna eller dimstrélkas-
tarna om sadana finns.

Ett kortare avstand medges om ljusstyrkan i korriktningsvisarens re-
ferensaxel dr minst 400 cd.

Hojd: Over markytan inte mindre &n 400 mm och inte mer &n
2 500 mm och upp till 4 000 mm for extra korriktningsvisare.

For fordon med en hogsta bredd som inte dverstiger 1 300 mm inte
mindre dn 350 mm ovanfér marken.

Langd: Avstdndet mellan referenscentrum for den lysande ytan i
korriktningsvisaren i kategori 1 (arrangemang B), korriktningsvisaren
i kategori 5 (arrangemang B och C) och tvirplanet som utmérker den
framre griansen for traktorns totala ldngd far inte Gverstiga 1 800 mm.
Om traktorns konstruktion inte medger att de minsta synbarhetsvink-
larna uppfylls, far detta avstand okas till 2 600 mm.

Geometrisk synbarhet: Horisontella vinklar: Se tilligg 2.

Vertikala vinklar: 15° 6ver och under hori-
sontalplanet.

Den vertikala vinkeln under horisontalplanet far minskas till 10° i
fraga om sidokorriktningsvisare i utformningarna B och C om deras
hojd &r lagre dn 1900 mm. Samma sak giller korriktningsvisare i
kategori 1 med arrangemangen B och D.

Inriktning: Om lykttillverkaren har faststallt sdrskilda krav pa instal-
lering ska dessa foljas.

Elanslutningar: Korriktningsvisarna ska tindas oberoende av de andra
lyktorna. Alla kérriktningsvisare pa den ena sidan av fordonet ska
tandas och sldckas med hjdlp av ett mandverdon och ska blinka i fas.

Funktionskontrollanordning: Traktorer ska utrustas med funktions-
kontrollanordningar for alla korriktningsvisare som inte direkt dr syn-
liga for foraren. De far vara optiska eller akustiska eller badadera.

Om de &r optiska ska de utgdras av ett gront blinkande ljus som i
hindelse av fel pd nagon annan korriktningsvisare an sidokorrikt-
ningsvisarna antingen sldcks eller forblir tdnda utan att blinka eller
uppvisar en mérkbart dndrad frekvens.

Om de enbart utgors av en ljudsignal ska denna vara tydligt horbar
och uppvisa en mérkbart dndrad frekvens i hindelse av fel.

Om en traktor ar utrustad for att kunna dra en slapvagn ska den vara
utrustad med en sidrskild optisk funktionskontrollanordning for kor-
riktningsvisarna pa sldpvagnen, om inte dragfordonets kontrollanord-
ning medger att fel pa vilken som helst av korriktningsvisarna pa den
bildade traktorkombinationen kan upptéckas.

Ovriga krav: Ljuset ska vara ett blinkande ljus som blinkar 90 + 30
ganger per minut. Mandvrering av ljussignalens mandverorgan ska
inom hogst en sekund foljas av den forsta tindningen och inom hogst
en och en halv sekund av den forsta slackningen.
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6.6
6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.4
6.6.4.1

6.6.4.2

6.6.4.3

6.6.5

6.6.6

6.6.7

6.6.8

6.6.9

6.7
6.7.1

6.7.2

6.7.2.1

Om en traktor dr godkdnd for att dra en sldpvagn ska mandverorganet
for korriktningsvisarna pa traktorn dven sdtta igdng korriktnings-
visarna pa sldpvagnen.

I héndelse av annat fel dn kortslutning pa en korriktningsvisare ska
de andra fortsétta att blinka, men blinkfrekvensen far under detta
forhallande skilja sig frdn den angivna.

Varningsblinkers

Forekomst: Obligatoriskt pa traktorer och fordon i kategori R och S.

Antal

Arrangemang

Placering

Bredd

Hojd

Léngd

Geometrisk synbarhet

Inriktning

Enligt vad som anges under motsvarande rubriker i 6.5.

Elanslutningar: Signalen ska mandvreras med hjdlp av ett sédrskilt
manéverorgan som tillater alla korriktningsvisare att blinka i takt.

Kontrollampa: Obligatoriskt. En blinkande varningslampa som kan
arbeta tillsammans med de kontrollanordningar som anges i 6.5.8.

Ovriga krav: Enligt vad som anges i 6.5.9. Om en traktor ir utrustad
for att dra en sldpvagn ska mandverorganet for varningsblinkersen
dven kunna sitta igdng korriktningsvisarna pd slipvagnen. Varnings-
blinkersen ska dven fungera om anordningen for att starta eller stoppa
motorn star i ett ldge som gor det omdjligt att starta motorn.

Stopplyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 7, som det hénvisas till i bilaga I)

Forekomst:

Anordningar i kategori S1 eller S2 enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 7:
traktorer och fordon i kategorierna R och S ska vara utrustade med
sadana lyktor.

Anordningar i kategori S3 eller S4 enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 7:
traktorer och fordon i kategorierna R och S far vara utrustade med
sadana lyktor.

Antal: Tva anordningar i kategori S1 eller S2 och en anordning i
kategori S3 eller S4.

Utom om en anordning i kategori S3 eller S4 installeras far tva
frivilliga anordningar i kategori S1 eller S2 installeras pa fordon.
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6.7.2.2

6.7.3

6.7.4

6.7.4.1

6.7.4.2

Endast om fordonets ldngsgdende mittplan inte dr beldget pa en fast
karosseridel utan atskiljer en eller tvd av fordonets rorliga delar (t.ex.
dorrar) och saknar tillrickligt utrymme for att utrustas med en enskild
anordning i kategori S3 eller S4 pa det lingsgdende mittplanet Gver
sadana rorliga delar far antingen:

— tva anordningar i kategori S3 eller S4, typ D, installeras eller

— en anordning i kategori S3 eller S4 installeras pa ett stille som
antingen till vénster eller till hoger avviker fran det lingsgaende
mittplanet.

Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

Placering:

Bredd:

Kategorierna S1 eller S2: Avstandet mellan de inre kanterna pa de
synliga ytorna i referensaxlarnas riktning
far inte vara mindre d&n 500 mm. Detta
avstand far minskas till 400 mm nér for-
donets totala bredd dr mindre én
1 400 mm.

Kategorierna S3 eller S4: For anordningar i kategori S3 eller S4:
referenscentrum ska vara beldget pa for-
donets langsgaende mittplan. Om de bada
anordningarna i kategori S3 eller S4 in-
stalleras enligt punkt 6.7.2 ska de emel-
lertid placeras sa ndra det ldngsgaende
mittplanet som mojligt, en pa vardera si-
dan av detta plan.

Nar en lykta i kategori S3 eller S4, som avviker fran det ldngsgaende
mittplanet, tillats enligt punkt 6.7.2 far denna avvikelse inte Gverstiga
150 mm fran det lingsgaende mittplanet till lyktans referenscentrum.

Hojd:

Kategorierna S1 eller S2: Over markytan inte mindre &n 400 mm
och inte mer &n 2 500 mm och upp till
4 000 mm for valfria stopplyktor.

Kategorierna S3 eller S4: Ovanfor de obligatoriska stopplamporna
och det horisontalplan som tangerar den
synliga ytans nedre kant pa anordningar i
kategori S3 eller S4 och &ver det horison-
talplan som tangerar den synliga ytans
ovre kant pa anordningar i kategori S1
eller S2.
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6.7.4.3

6.7.5

6.7.6

6.7.7

6.7.8

6.7.9

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

6.8.4

6.8.4.1

6.8.4.2

6.8.4.3

Fordon fér vara utrustade med tva extra anordningar i kategori S1
eller S2:

Over markytan inte mindre &n 400 mm och inte mer &n 4 000 mm.
Léangd:

Kategorierna S1 eller S2: Baktill pa fordonet.

Kategorierna S3 eller S4: Inga sirskilda anvisningar.

Geometrisk synbarhet: ~ Horisontell vinkel: 45° utdt och inat.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under hori-
sontalplanet.

Den vertikala vinkeln under horisontalplanet far minskas till 10° eller
5° om lyktans H-plan ligger 1900 mm respektive 950 mm fran
marken eller dérunder.

Inriktning: Mot fordonets bakre del.

Elanslutningar: Ska téndas ndr fiardbromsen ansitts och/eller fordo-
nets hastighet minskas avsiktligt.

Funktionskontrollanordning: Fordon fir vara utrustade med kontroll-
anordning for stopplyktor. Om den finns ska den vara en icke-blin-
kande varningslampa som ténds i héndelse av fel pa stopplyktorna.

Ovriga krav: Stopplyktornas ljusstyrka ska vara mirkbart hogre 4n de
bakre positionslyktornas.

Framre positionslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 7, som det hénvisas
till i bilaga I)

Forekomst: Obligatoriskt pa traktorer. Obligatoriskt pd fordon i kate-
gorierna R och S vars bredd 6verstiger 1,6 m och hogsta konstruk-
tionshastighet dverstiger 40 km/tim.

Antal: Tva eller fyra (se punkt 6.8.4.2).
Arrangemang: Inga sérskilda anvisningar.
Placering:

Bredd: Den punkt pa den lysande ytan som befinner sig langst bort
fran det langsgaende mittplanet far inte befinna sig mer én 400 mm
fran fordonets yttersta kant. Mellanrummet mellan innerkanterna pa
de tva lysande ytorna far inte understiga 500 mm.

Ho6jd: Over markytan inte mindre &n 400 mm och inte mer dn
2500 mm.

For fordon som ér utrustade for montering av bérbar utrustning fram-
till, som kan skymma de frédmre positionslyktorna, far tva komplet-
terande framre positionslyktor monteras pa en hojd av hogst
4 000 mm.

Léangd: Inga anvisningar forutsatt att lyktorna &r riktade framat och att
vinklarna for geometrisk synbarhet i punkt 6.8.5 uppfylls.
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6.8.5

6.8.6

6.8.7

6.8.8

6.9

6.9.1

6.9.2

6.9.3

6.9.4

6.9.4.1

6.9.4.2

6.9.4.3

Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: For de tva frimre posi-
tionslyktorna: 10° indt och 80° utdt. Vinkeln
pa 10° inat far dock minskas till 5° om
karosseriets form gor det omdjligt att halla
sig inom 10°. For fordon med en total bredd
som inte verstiger 1 400 mm far denna vin-
kel minskas till 3° om karosseriets form gor
det omojligt att hélla sig inom 10°.

Vertikal vinkel: 15° ¢ver och under horison-
talplanet. Den vertikala vinkeln under hori-
sontalplanet far minskas till 10° om lyktans
hojd 6ver marken dr mindre dn 1 900 mm,
och till 5° om denna hdjd &r mindre &n
750 mm.

Inriktning: Framat.

Elanslutningar: Inga sdrskilda anslutningar (se punkt 5.12).

Kontrollampa: Obligatoriskt. Denna kontrollampa far inte blinka. Den
krdvs inte om instrumentpanelens belysning endast kan tédndas sam-
tidigt med de framre positionslyktorna.

Bakre positionslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 7, som det hénvisas
till i bilaga I)

Forekomst: Obligatoriskt pa traktorer och pd fordon i kategori R
och S.

Antal: Tva eller fler (se punkterna 6.9.4.3 och 6.9.5.1).

Arrangemang: Inga sdrskilda anvisningar. Om fyra bakre positions-
lyktor dr monterade enligt punkt 6.9.5.1, ska minst ett par bakre
positionslyktor vara fast monterade.

Placering:

Bredd: Utom i fall som avses i punkt 6.9.5.1 far den punkt pa den
lysande yta som befinner sig lingst bort fran fordonets lingsgaende
mittplan inte befinna sig mer én 400 mm fran traktorns yttersta kant.

Avstandet mellan innerkanterna pa de tva lysande ytorna far inte
understiga 500 mm. Detta avstand far minskas till 400 mm om for-
donets totala bredd ar mindre dn 1 400 mm.

Hojd: Med undantag for vad som foreskrivs i punkt 6.9.5.1, &ver
markytan inte mindre dn 400 mm men inte mer dn 2 500 mm.

Inte mindre dn 250 mm ovanfor markytan for fordon med en hogsta
bredd som inte &verstiger 1 300 mm.

Langd: Baktill pa fordonet. Inte mer &n 1 000 mm frén fordonets
bakersta punkt.

Delar av fordonet som stricker sig mer dn 1 000 mm utanfér den
bakersta punkten av de bakre positionslyktornas lysande yta ska for-
ses med en extra bakre positionslykta.
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6.9.5

6.9.5.1

6.9.5.1.1

6.9.5.1.2

6.9.5.13

6.9.6

6.9.7

6.9.8

6.10

6.10.1

6.10.2

6.10.3

6.10.4

6.10.4.1

6.10.4.2

6.10.4.3

Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: For de tvd bakre posi-
tionslyktorna: antingen 45° inat och 80° utat,
eller 80° inat och 45° utat.

Vertikal vinkel: 15° dver och under horison-
talplanet. Vinkeln under horisontalplanet far
minskas till 10° om lyktans hojd 6ver mar-
ken dr mindre &n 1 900 mm, och till 5° om
denna hojd ar mindre dn 750 mm.

Om det dr omdgjligt att uppfylla ovanstiende lages- och synlighets-
krav far fyra bakre positionslyktor monteras enligt f6ljande installa-
tionsanvisningar:

Tva bakre positionslampor ska hélla sig inom den storsta tillatna
hojden pa 2 500 mm Over marken.

Ett avstdnd pa minst 300 mm mellan de bakre positionslampornas
innerkanter ska iakttas, och de ska ha en vertikal synlighetsvinkel
ovanfor horisontalplanet pa 15°.

De tvd andra ska finnas inom en hogsta hojd pa 4 000 mm Gver
marken och uppfylla kraven i punkt 6.9.4.1.

Kombinationen av de bada paren ska uppfylla kraven pa geometrisk
synbarhet i punkt 6.9.5.

Inriktning: Bakat.

Elanslutningar: Inga sédrskilda anvisningar.

Kontrollampa: Obligatoriskt (se punkt 5.11). Den ska kombineras
med kontrollampan till de fraimre positionslyktorna.

Dimbaklyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 38, som det hinvisas till i
bilaga 1)

Forekomst: Frivilligt.

Antal: En eller tva.

Arrangemang: Ska uppfylla villkoren for geometrisk synbarhet.

Placering:

Bredd: Om det endast finns en dimbaklykta ska denna sitta pa mot-
satt sida om fordonets lingsgdende mittplan i forhéllande till den
trafikriktning som foreskrivs i registreringslandet. I samtliga fall ska
avstandet mellan dimbaklyktan och stopplyktan vara storre &n
100 mm.

Ho6jd: Over markytan: inte ligre #n 400 mm och inte hogre dn
1900 mm eller inte hogre &n 2 500 mm om karosseriets form gor
det omojligt att hélla sig inom 1 900 mm.

Léangd: Baktill pa fordonet.
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6.10.5

6.10.6

6.10.7

6.10.8

6.11

6.11.1

6.11.2

6.11.3

6.11.4

6.11.4.1

6.11.4.2

6.11.4.3

6.11.5

6.11.6

6.11.7

6.11.8

6.11.9

6.12

Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 25° inat och utat.

Vertikal vinkel: 5° 6ver och under horison-
talplanet.

Inriktning: Bakat.

Elanslutningar: Ska vara sddana att dimbaklyktan endast kan téndas
nér halvljusstralkastarna eller dimstralkastarna anvénds.

Om det finns dimstrdlkastare ska det vara mojligt att slicka dimbak-
lyktan oberoende av dimstrdlkastarna.

Kontrollampa: Obligatoriskt. En oberoende varningslampa med fast
sken.

Parkeringslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 77 eller 7, som det hin-
visas till i bilaga I)

Forekomst: Fordon far vara utrustade med parkeringslyktor.
Antal: Beroende pa arrangemang.

Arrangemang: Antingen tva framlyktor och tva baklyktor eller en
lykta pa varje sida.

Placering:

Bredd: Den punkt pa den lysande ytan som ligger ldngst bort fran
fordonets langsgaende mittplan far inte ligga mer dn 400 mm fran
fordonets yttersta kant. I fraga om ett lyktpar ska dessutom lyktorna
sitta pa fordonets sidor.

Ho6jd: Over markytan: inte mindre 4n 400 mm och inte mer &n
2 500 mm.

Léngd: Inga sirskilda anvisningar.

Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 45° utat, framat och bak-
at.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horison-
talplanet. Den vertikala vinkeln under hori-
sontalplanet far minskas till 10° om lyktan
sitter mindre &n 1 500 mm Over markytan
och till 5° om denna h&jd &r mindre &n
750 mm.

Inriktning: Sa att lyktorna uppfyller villkoren om synlighet framat
och bakat.

Elanslutningar: Anslutningarna ska géra det mojligt att parkerings-
lyktan(-orna) pd samma sida om fordonet tinds oberoende av néagra
andra lyktor.

Kontrollampa: Fordon far vara utrustade med kontrollampa for par-
keringslyktor. Om det finns en kontrollampa ska det inte vara mojligt
att forvixla den med kontrollampan for positionslyktorna.

Ovriga krav: Denna lyktas funktion fir dven fullgoras genom att de
framre och bakre positionslyktorna pa samma sida om fordonet tinds
samtidigt.

Breddmarkeringslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 7, som det hénvisas
till i bilaga I)
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6.12.1

6.12.2

6.12.3

6.12.4

6.12.4.1

6.12.4.2

6.12.4.3

6.12.5

6.12.6

6.12.7

6.12.8

6.12.9

6.13
6.13.1

6.13.2

6.13.3

6.13.4

6.13.5

6.13.6

6.13.7

6.13.8

6.13.9

6.14

Forekomst: Frivilligt pa traktorer och pa fordon i kategori R och S
vars bredd overstiger 1,80 m. Forbjudet pa alla andra fordon.

Antal: Tva synliga framifrdn och tva synliga bakifran.
Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

Placering:

Bredd: Sa nira fordonets yttersta kant som mojligt.

Hojd: Sa hogt upp som mojligt som ar forenligt med kraven pa
placering i sidled och lyktornas symmetri.

Léngd: Inga sdrskilda anvisningar.
Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 80° utat.

Vertikal vinkel: 5° 6ver och 20° under hori-
sontalplanet.

Inriktning: S& att lyktorna uppfyller villkoren om synlighet framat
och bakat.

Elanslutningar: Inga sérskilda anvisningar.
Kontrollampa: Frivilligt.

Ovriga krav: Om alla andra villkor &r uppfyllda far den lykta som &r
synlig framifrdn och den lykta som &r synlig bakifran, pd samma sida
om fordonet, ingd i en anordning. Placeringen av en breddmarke-
ringslykta i forhallande till motsvarande sidopositionslykta ska vara
sddan att avstdndet mellan projektionerna pa ett tvirvertikalplan av
punkterna nidrmast de lysande ytorna i de tva ifragavarande lyktorna
inte dr mindre &n 200 mm.

Arbetslykta(-or)

Forekomst: Frivilligt.

Det finns inga sérskilda anvisningar for punkterna 6.13.2, 6.13.3,
6.13.5 och 6.13.6.

Antal
Arrangemang

Placering: Lampligt hus och/eller lamplig placering for arbetslyktor
ska tillhandahallas sa att de dr skyddade mot pédverkan.

Geometrisk synbarhet
Inriktning

Elanslutningar: Denna lykta ska fungera oberoende av alla andra
lyktor eftersom den inte belyser vdgen eller fungerar som en signal-
anordning pa vigen.

Kontrollampa: Obligatoriskt.

Den hér lampan ska inte kombineras eller bilda flerfunktion med en
annan lykta.

Bakre reflexanordningar, icke-triangelformade (FN/ECE:s foreskrifter
nr 3, som det hénvisas till i bilaga I)



02015R0208 — SV — 14.10.2016 — 001.001 — 62

6.14.1

6.14.2

6.14.3

6.14.4

6.14.4.1

6.14.4.2

6.14.4.3

6.14.5

6.14.5.1

6.14.5.1.1

6.14.5.1.2

6.14.5.1.3

6.14.6

6.14.7

6.15

Forekomst: Obligatoriskt pa fordon i kategorierna T och C. Forbjudet
pé fordon i kategori R eller S.

Antal: Tva eller fyra (se punkt 6.14.5.1).
Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.
Placering:

Bredd: Utom i fall som avses i punkt 6.14.5.1 far den punkt pa den
lysande yta som befinner sig lingst bort frdn fordonets lingsgdende
mittplan inte befinna sig mer dn 400 mm frén traktorns yttersta kant.
Reflexanordningarnas inre kanter ska inte ligga mindre d&n 600 mm
fran varandra. Detta avstand far minskas till 400 mm om fordonets
totala bredd dr mindre dn 1 300 mm.

Hojd: Utom i fall som avses i punkt 6.14.5.1, inte mindre &n 400 mm
och inte mer &n 900 mm &ver marken.

Inte mindre dn 250 mm ovanfor markytan for fordon med en hogsta
bredd som inte dverstiger 1 300 mm.

Det 6vre griansvérdet far dock okas till hogst 1 200 mm om det inte
ar mojligt att halla sig inom hdjden 900 mm utan att behdva anvinda
fastséttningsanordningar som létt kan skadas eller bdjas.

Léngd: Inga sdrskilda anvisningar.
Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 30° inat och utét.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horison-
talplanet. Den vertikala vinkeln under hori-
sontalplanet far minskas till 5° om reflek-
torns hojd ar lagre &n 750 mm.

Om det ar omdojligt att uppfylla ovanstdende lages- och synlighets-
krav far fyra reflexanordningar monteras enligt foljande installations-
anvisningar:

Tva bakre reflexanordningar ska halla sig inom den storsta tillatna
hojden pa 900 mm 6ver marken. Det Gvre gransvérdet far dock okas
till hogst 1 500 mm om fordonets form, konstruktion, utformning
eller anviandningsvillkor gor det mojligt att halla sig inom héjden
900 mm utan att behdva anvinda fastsdttningsanordningar som latt
kan skadas eller bojas.

Ett avstand pa minst 300 mm mellan de bakre reflexanordningarnas
innerkanter ska iakttas, och de ska ha en vertikal synlighetsvinkel
ovanfor horisontalplanet pa 15°.

De tva andra ska finnas inom en hogsta hojd pa 2 500 mm &ver
marken och uppfylla kraven i punkt 6.14.4.1.

Kombinationen av de bada paren ska uppfylla kraven pa geometrisk
synbarhet i punkt 6.14.5.

Inriktning: Bakat.

Ovriga krav: Reflexanordningens lysande yta fir ha delar som &r
gemensamma med den lysande ytan i varje annan baklykta.

Sidoreflexanordningar, icke-triangelformade (FN/ECE:s foreskrifter
nr 3, som det hénvisas till i bilaga I)
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6.15.1

6.15.2

6.15.3

6.15.4

6.15.4.1

6.154.2

6.15.4.3

6.15.5

6.15.6

6.16

6.16.1

6.16.2

6.16.3

6.16.4
6.16.4.1

6.16.4.2

6.16.4.3

6.16.5

6.16.6

Forekomst: Obligatoriskt péa alla traktorer vars lingd Overstiger 6 m.
Frivilligt pa traktorer vars langd inte Gverstiger 6 m. Obligatoriskt pa
alla fordon i kategori R och S.

Antal: Sédant att kraven for placering i ldngdled uppfylls. Dessa
anordningars prestanda ska uppfylla kraven for reflexanordningar i
klass TA eller IB i FN/ECE:s foreskrifter nr 3, som det hinvisas till i
bilaga 1. Ytterligare reflekterande anordningar och material (bland
annat tva reflexanordningar som inte uppfyller kraven i punkt 6.15.4)
tillats under forutsittning att de inte forsdmrar effektiviteten hos ob-
ligatoriska belysnings- och signaleringsanordningar.

Arrangemang: Den reflekterade ytan ska vara monterad i ett vertikal-
plan (hogsta avvikelse 10°) som ar parallellt med fordonets langs-
géende axel.

Placering:
Bredd: Inga sidrskilda anvisningar.
Hojd: Inte ldgre &n 400 mm och inte hogre dn 900 mm &ver marken.

Det 6vre gransvirdet far dock okas till hogst 1 500 mm om det inte
ar mojligt att halla sig inom hojden 900 mm utan att behdva anvinda
fastsédttningsanordningar som latt kan skadas eller bojas.

Langd: En reflexanordning maste finnas hogst 3 m frén fordonets
frimsta punkt, och antingen samma reflexanordning eller en andra
reflexanordning maste finnas hogst 3 m fran fordonets bakersta
punkt. Avstandet mellan tva reflexanordningar pd samma sida av
fordonet far inte overstiga 6 m.

Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 20° utat, framat och bak-
at.

Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horison-
talplanet. Den vertikala vinkeln under hori-
sontalplanet far minskas till 5° om reflexens
langd dr mindre &n 750 mm.

Inriktning: I sidled.

Lykta(or) for bakre registreringsskylt (FN/ECE:s foreskrifter nr 4,
som det héanvisas till i bilaga I)

Forekomst: Obligatoriskt pa traktorer och pa fordon i kategori R och S.
Antal

Arrangemang

Placering

Bredd

Hojd

Langd

Geometrisk synbarhet
Inriktning

Virdena och placeringen i punkt 6.16.2—6.16.6 ska goéra det mojligt
for anordningen att belysa den plats dir registreringsskylten sitter.
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6.16.7

6.16.8

6.17

6.17.1

6.17.2

6.17.3

6.17.4

6.17.4.1

6.17.4.2

6.17.4.3

6.17.5

6.17.5.1

6.17.5.1.1

6.17.6

6.17.7

6.18

6.18.1

Kontrollampa: Fordon far vara utrustade med kontrollampa for lykta
for bakre registreringsskylt. Om den finns ska dess funktion utforas
av den kontrollampa som foreskrivs for de frimre och bakre posi-
tionslyktorna.

Elanslutningar: Anordningen ska endast tindas samtidigt med de
bakre positionslyktorna (se punkt 5.12).

Framre reflexanordningar, icke-triangelformade (FN/ECE:s foreskrif-
ter nr 3, som det hénvisas till i bilaga I)

Forekomst: Obligatoriskt pa alla fordon i kategori R och S. Frivilligt
pa traktorer.

Antal: Tva eller fyra.
Arrangemang: Inga sérskilda krav.
Placering

Bredd: Den punkt pd den lysande ytan som ligger langst bort fran
fordonets langsgaende mittplan far inte ligga mer dn 400 mm fran
fordonets yttersta kant. Pa fordon i kategori R och S ska detta av-
stand inte vara storre dn 150 mm.

De bada synliga ytornas innerkanter i referensaxelns riktning far inte
ligga mindre 4n 600 mm fran varandra. Detta avstand far minskas till
400 mm nér fordonets totala bredd dr mindre dn 1 300 mm.

Hojd: Over markytan: inte ligre &n 300 mm och inte hogre dn
1 500 mm. Om detta inte & mdjligt pa grund av utformningen ska
de framre reflexanordningarna placeras sa langt ned som mojligt.

Léangd: Framtill pa fordonet.
Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 30° inat och utét.

Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horison-
talplanet. Den vertikala vinkeln under hori-
sontalplanet far minskas till 5° om en reflek-
tor sitter mindre &n 750 mm Over markytan.

Om det dr omdjligt att uppfylla ovanstdende ldges- och synlighets-
krav far fyra fraimre reflexanordningar monteras enligt f6ljande instal-
lationsanvisningar:

Om sadana dar monterade, ska tva reflexanordningar hélla sig inom
den storsta tillatna hojden pa 1 200 mm 6ver marken.

Ett avstand pa minst 300 mm mellan de framre reflexanordningarnas
innerkanter ska iakttas, och de ska ha en vertikal synlighetsvinkel
ovanfor horisontalplanet pa 15°.

Inriktning: Framat.

Ovriga krav: Reflexanordningens lysande yta fir ha delar gemen-
samma med den synliga ytan i varje annan framlykta.

Sidmarkeringslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 91, som det hénvisas
till i bilaga I)

Forekomst: Frivilligt pa alla fordon.
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6.18.2

6.18.3

6.18.4

6.18.4.1

6.18.4.2

6.18.4.3

6.18.5

6.18.6

6.18.7

6.18.8

6.18.9

6.19

6.19.1

6.19.2

Légsta antal per sida: Sadant att reglerna for lingsgaende placering
uppfylls.

Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.

Placering:

Bredd: Inga sérskilda anvisningar.

Ho6jd: Over markytan: inte mindre 4n 250 mm men inte mer &n
2500 mm.

Léangd: Minst en sidomarkeringslykta ska vara monterad péa fordonets
mittersta tredjedel och sidomarkeringslyktan langst fram ska inte sitta
lingre bort &n 3 m fran framsidan; avstandet mellan tvd intill va-
randra placerade sidomarkeringslyktor far inte Gverstiga 3 m. Om
fordonets konstruktion, utformning eller anvandning gor det omojligt
att uppfylla ett sadant krav far detta avstand okas till 4 m.

Avstandet mellan den bakersta sidomarkeringslyktan och fordonets
baksida fér inte Overstiga 1 m.

Foér motorfordon vars ldngd inte dverstiger 6 m och for chassin med
hytt dr det emellertid tillrdckligt att ha en sidomarkeringslykta mon-
terad inom den forsta tredjedelen och/eller en inom den sista tredje-
delen av fordonets ldngd.

Geometrisk synbarhet Horisontell vinkel: 45° framat och bakat.
Detta virde kan dock minskas till 30°.

Vertikal vinkel: 10° ¢ver och under horison-
talplanet. Den vertikala vinkeln under hori-
sontalplanet far minskas till 5° om en sido-
markeringslykta sitter mindre &n 750 mm
over markytan.

Inriktning: 1 sidled.

Elanslutningar: Inga sirskilda anvisningar (se punkt 5.12).

Kontrollampa: Frivilligt. Om den finns ska dess funktion utforas av
den kontrollampa som krévs for de fraimre och bakre positionslyktor-
na.

Ovriga krav: Nér den bakersta sidomarkeringslyktan &r kombinerad
med den bakre positionslyktan, bildar flerfunktion med dimbaklyktan
eller med stopplyktan, far sidomarkeringslyktans fotometriska egen-
skaper dndras medan dimbaklyktan eller stopplyktan lyser.

De bakersta sidomarkeringslyktorna ska avge orangegult ljus om de
blinkar tillsammans med den bakre korriktningsvisaren.

Varsellyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 87, som det hédnvisas till i
bilaga I)

Forekomst: Frivilligt pa traktorer. Forbjudet pa fordon i kategori R
eller S.

Antal: Tva eller fyra (se punkt 6.19.4.2).
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6.19.3

6.19.4
6.19.4.1

6.19.4.2

6.19.4.3

6.19.5

6.19.6

6.19.7
6.19.7.1

6.19.7.2

6.19.7.3

6.19.8

6.20

Arrangemang: Inga sérskilda krav

Placering

Bredd: Inga sdrskilda anvisningar.

Ho6jd: Over markytan: inte mindre 4n 250 mm och inte mer &n
2 500 mm.

I frdga om traktorer som framtill &r utrustade for montering av bér-
bara anordningar ska tva varsellyktor utover de lyktor som anges i
punkt 6.19.2 tillatas pa en hojd som inte Gverstiger 4 000 mm, om de
elektriska anslutningarna ar sadana att tva par varsellyktor inte kan
tandas samtidigt.

Langd: Framtill pa fordonet. Detta krav anses uppfyllt om det ljus
som avges inte direkt eller indirekt fororsakar féraren obehag genom
backspeglarna och/eller andra reflekterande ytor pa fordonet.

Geometrisk synbarhet:

I sidled:  utat 20° och inat 20°.

I hojdled: uppét 10° och nedat 10°.

Inriktning: Framat.

Elektriska kopplingar

Varsellyktorna ska tindas automatiskt nir den anordning som startar
och/eller stoppar motorn &r i ett lige som gor det mojligt f6r motorn
att arbeta. Varsellyktorna far dock vara slidckta om den automatiska
vixelspaken dr i parkeringsldge eller i neutrallige, medan parkerings-
bromsen dr aktiverad eller efter att framdrivningssystemet har satts
igang men fordonet inte har satts i rorelse for forsta gangen.

Varsellyktorna ska sldckas automatiskt ndr de frdmre dimlyktorna
eller stralkastarna tdnds utom nér de senare anvénds for att med korta
mellanrum avge upprepade ljusvarningssignaler.

Dessutom far var och en av de lyktor som avses i punkt 5.12 tindas
nér varsellyktorna ténds.

Om avstandet mellan den framre korriktningsvisaren och varsellyktan
dr 40 mm eller mindre, far de elektriska kopplingarna till varsellyktan
pa relevant sida av fordonet vara sadana att varsellyktan antingen slas
fran eller att ljusstyrkan minskas under hela perioden (bade till- och
franslagningscykeln) da den frdmre korriktningvisaren dr aktiverad.

Om en korriktningsvisare bildar flerfunktion med en varsellykta, ska
de elektriska anslutningarna till varsellyktan pa relevant sida av for-
donet vara sddana att varsellyktan sldcks under hela perioden (bade
till- och franslagningscykeln) dé korriktningvisaren &r aktiverad.

Kontrollampa: Frivillig kontrollampa.

Kurvtagningslykta (FN/ECE:s foreskrifter nr 119, som det hénvisas
till i bilaga I)
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6.20.1

6.20.2

6.20.3

6.20.4
6.20.4.1

6.20.4.2

6.20.4.3

6.20.5

6.20.6

6.20.7

6.20.7.1

6.20.7.2

6.20.8

6.20.9

6.21

6.21.1

6.21.2

6.21.3

Forekomst: Frivilligt pa traktorer. Forbjudet pa fordon i kategorierna
R och S.

Antal: Tva eller fyra.
Arrangemang: Inga sérskilda krav

Placering

Bredd: Inga sérskilda anvisningar.
Léangd: Inte langre bort fran framsidan &n 1 000 mm.

Ho6jd: Over markytan: inte mindre #n 250 mm och inte mer &n
2 500 mm och upp till 3000 mm for tva extra kurvtagningslyktor
for fordon som dr utrustade med béarbara anordningar framtill som
kan skymma kurvtagningslyktan.

Ingen punkt pa den synliga ytan i referensaxelns riktning far emeller-
tid ligga hogre dn den hogsta punkten pa halvljusstralkastarens syn-
liga yta i referensaxelns riktning.

Geometrisk synbarhet

I sidled:  30-60° utat.
I hojdled: 10° uppat och nedat.

Inriktning: Sadan att lyktorna uppfyller kraven for geometrisk syn-
barhet.

Elektriska kopplingar

Kurvtagningslyktorna ska vara sa anslutna att de inte kan aktiveras
om hel- eller halvljusstralkastarna inte tinds samtidigt.

Kurvtagningslyktan pd en sida av fordonet far endast tindas auto-
matiskt ndr korriktningsvisarna pa samma sida av fordonet tinds
och/eller nir styrriktningen dndras frén ldaget for rakt fram till samma
sida av fordonet.

Kurvtagningslyktan ska sldckas automatiskt nir korriktningsvisaren
sldcks och/eller ndr styrriktningen atergatt till ldget for rakt fram.

Nér backlyktan tinds kan bada kurvtagningslyktorna tdndas sam-
tidigt, oberoende av rattens eller korriktningsvisarreglagets lige. 1
detta fall ska kurvtagningslyktorna slickas nér backlyktan slacks.

Kontrollampa: Inga.

Ovriga krav: Kurvtagningslyktorna far inte aktiveras vid fordonshas-
tigheter dver 40 km/tim.

Reflexmirkningar (FN/ECE:s foreskrifter nr 104, som det hinvisas
till 1 bilaga I)

Forekomst: Frivilligt.
Antal: Enligt forekomst.

Arrangemang: Reflexmérkningarna ska vara sd ndra horisontal- och
vertikalplanen som dr praktiskt genomforbart och Overensstimma
med fordonets form, konstruktion, utformning och anvandningskrav.
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6.21.4

6.21.5

6.21.6

6.22

6.22.1

6.22.2

6.22.3

6.22.4

6.22.5

6.22.6

6.23
6.23.1

6.23.2

6.23.3

6.23.4

6.23.5

6.23.6

6.23.7

6.23.8

6.23.9

6.23.9.1

6.23.9.2

6.23.9.3

Placering: Inga sérskilda anvisningar.
Geometrisk synbarhet: Inga sdrskilda anvisningar.
Inriktning: Inga sérskilda anvisningar.

Bakre skylt for langsamma fordon (FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som
det hdnvisas till i bilaga I)

Forekomst: Frivilligt pad fordon med en hogsta konstruktionshastighet
som inte overstiger 40 km/tim. Forbjudet pa alla andra fordon.

Antal: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som det
hénvisas till i bilaga I.

Arrangemang: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som
det hénvisas till i bilaga 1.

Placering

Bredd: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som
det hénvisas till i bilaga 1.

Hojd: Inga sirskilda anvisningar.

Léngd: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som
det hanvisas till i bilaga I.

Geometrisk synbarhet: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 69, som det hénvisas till i bilaga I.

Inriktning: Enligt bilaga 15 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69, som det
hénvisas till i bilaga I.

Exterior omgivningsbelysning

Forekomst: Frivilligt pa traktorer. Forbjudet pa fordon i kategori R
eller S.

Antal: Inga sérskilda anvisningar.

Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar.
Placering: Inga sérskilda anvisningar.

Geometrisk synbarhet: Inga sdrskilda anvisningar.
Inriktning: Inga sérskilda anvisningar.
Elanslutningar: Inga sérskilda anvisningar.
Kontrollampa: Inga sérskilda anvisningar.

Ovriga krav: Omgivningsbelysningen ska inte aktiveras forutom om
fordonet star stilla och en eller fler av foljande punkter ar uppfyllda:

Motorn ér inte igang.
Forardorren eller en passagerardorr oppnas.
Bagagerumsluckan Oppnas.

Bestammelserna i punkt 5.11 ska uppfyllas i alla fasta anvandnings-
lagen.

Den tekniska tjénsten ska till den myndighets tillfredsstillelse som
ansvarar for typgodkannandet utfora ett visuellt test for att sdkerstélla
att den synliga ytan av den exteriéra omgivningsbelysningen inte &r
direkt synlig om den betraktas av en person som ror sig pa grinsen
av ett omrade pa ett tvirplan 10 m fran fordonets framsida, ett tvar-
plan 10 m fran fordonets baksida och tva langsgiaende plan 10 m fran
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6.24

6.24.1

6.24.2

6.24.3

6.24.4

6.24.5

6.24.6

6.24.7

6.24.8

6.24.9
6.24.9.1

6.24.9.2

6.25
6.25.1

6.25.2

6.25.3

varje sida av fordonet. Dessa fyra plan ska stricka sig 1-3 m ovanfor
och vinkelrdtt mot marken sd som visas i bilaga 14 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 48, som det hénvisas till i bilaga 1.

Detta krav ska kontrolleras med en ritning eller en simulering.
Mandovreringslyktor (FN/ECE:s foreskrifter nr 23, som det hénvisas
till i bilaga I)

Forekomst: Frivilligt pa traktorer. Forbjudet pa fordon i kategori R
eller S.

Antal: En eller tva (en pa varje sida).

Arrangemang: Inga sirskilda anvisningar, dock giller kraven i punkt
6.24.9.

Placering: Inga sérskilda krav.
Geometrisk synbarhet: Inga sarskilda krav.
Inriktning: Nedét, dock géller kraven i punkt 6.24.9.

Elanslutningar: Mandvreringslyktorna ska vara sé anslutna att de inte
kan aktiveras om hel- eller halvljusstralkastarna inte tdnds samtidigt.

Mangvreringslyktan(-orna) ska tindas automatiskt for langsamma ma-
novrar upp till 10 km/tim, under forutsittning att ett av foljande
villkor ar uppfyllda:

a) Innan fordonet satts i rorelse for forsta gangen efter varje manuell
aktivering av framdrivningssystemet, eller

b) backvixeln ar ilagd, eller

¢) ett kamerabaserat system som assisterar vid parkeringsmangvrar dr
aktiverat.

Manovreringslyktorna ska sldckas automatiskt om fordonets hastighet
framat Overstiger 10 km/tim och ska forbli slackta tills villkoren for
aktivering uppfylls igen.

Kontrollampa: Inga sérskilda krav.

Ovriga krav

Den tekniska tjansten ska till den myndighets tillfredsstéllelse som
ansvarar for typgodkannandet utfora ett visuellt test for att sdkerstélla
att den synliga ytan av dessa lyktor inte &r direkt synlig om den
betraktas av en person som ror sig pa grinsen av ett omrade pa ett
tvarplan 10 m fran fordonets framsida, ett tvarplan 10 m fran fordo-
nets baksida och tva lingsgéende plan 10 m fran varje sida av for-
donet. Dessa fyra plan ska stracka sig 1-3 m ovanfor och parallellt
med marken.

Kravet i punkt 6.24.9.1 ska kontrolleras med en ritning eller en
simulering eller anses uppfyllt om installationsvillkoren Gverensstim-
mer med punkt 6.2.3 1 FN/ECE:s foreskrifter nr 23, som det hénvisas
till i bilaga .

Bakre reflexanordningar, triangelformade

Forekomst: Obligatoriskt pé alla fordon i kategori R och S. Forbjudet
pé traktorer.

Antal: Tva eller fyra (se punkt 6.25.5.1).

Arrangemang: Triangelns spets ska vara riktad uppat.
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6.25.4

6.25.4.1

6.25.4.2

6.25.4.3

6.25.5

6.25.5.1

6.25.5.1.1

6.25.5.1.2

6.25.6

6.25.7

6.26
6.26.1

6.26.2

6.26.3

Placering

Bredd: Utom i fall som avses i punkt 6.25.5.1 far den punkt pa den
lysande yta som befinner sig ldngst bort fran fordonets ldngsgaende
mittplan inte befinna sig mer dn 400 mm fran traktorns yttersta kant.
Reflexanordningarnas inre kanter ska inte ligga mindre &n 600 mm
fran varandra. Detta avstdnd far minskas till 400 mm om fordonets
totala bredd ar mindre dn 1 300 mm.

Hojd: Utom i fall som avses i punkt 6.25.5.1, inte mindre &n 400 mm
och inte mer &n 1 500 mm &ver marken.

Léngd: Inga sdrskilda anvisningar.
Geometrisk synbarhet: Horisontell vinkel: 30° inat och utat.

Vertikal vinkel: 15° &ver och under horison-
talplanet. Den vertikala vinkeln under hori-
sontalplanet far minskas till 5° om reflektorns
hojd dr lagre dn 750 mm.

Om det ar omdojligt att uppfylla ovanstdende lages- och synlighets-
krav far fyra reflexanordningar monteras enligt foljande installations-
anvisningar:

Tvéa bakre reflexanordningar ska hélla sig inom den storsta tillatna
hojden pa 900 mm 6ver marken. Det Gvre gransvérdet far dock okas
till hogst 1 200 mm om det inte dr mdjligt att hélla sig inom hojden
900 mm utan att behdva anvianda fastsdttningsanordningar som latt
kan skadas eller bojas.

Ett avstdnd pd minst 300 mm mellan reflexanordningarnas innerkan-
ter ska iakttas, och de ska ha en vertikal synlighetsvinkel ovanfor
horisontalplanet pa 15°.

De tva andra retroreflektorerna ska vara placerade hogst 2 500 mm
over marken och uppfylla kraven i punkt 6.25.5.1.

Inriktning: Bakat.

Ovriga krav: Reflexanordningens lysande yta fir ha delar som #r
gemensamma med den lysande ytan i varje annan baklykta.

Signalpaneler och signalfolier

Forekomst:

Obligatoriskt pa fordon i kategori S vars totala bredd dverstiger 2,55 m.
Frivilligt pa fordon i kategori S vars totala bredd inte dverstiger 2,55 m.
Antal:

Tva eller fyra (bilaga 3).

Arrangemang:

Panelerna eller folierna ska arrangeras sa att deras rander 16per under
45° utat och nedat.
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6.26.4

6.26.5

6.26.6

Placering:
Bredd:

Den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frdn fordonets
lingsgaende mittplan far inte ligga mer &n 100 mm frén fordonets
yttersta kant. Detta virde kan Okas om karosseriets form gor det
omdjligt att hélla sig inom 100 mm.

Hojd:

Inga sérskilda anvisningar.
Léngd:

Inga sérskilda anvisningar.
Geometrisk synbarhet:
Inga sérskilda anvisningar.
Instéllning:

Framat och bakat.
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Tilligg 1

Lyktornas synbarhet

Figur 1

Synlighet framat for en rod lykta

Figur 2
Synlighet bakat for en vit lykta
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Tilldgg 2
Korriktningsvisare
Geometrisk synbarhet (se punkt 6.5.5.)

Arrangemang A

Kategori 1, 1a eller 1b Kategori 2a

Arrangemang B

Kategori 1, 1a eller 1b  Kategori 5 Kategori 2a

Arrangemang C

Kategori 1, 1a eller 1b  Kategori 5 Katagori 2a

(V==

Arrangemang D

Kategori 1, 1a eller 1b Kategori 2a
$ %,
’a
— T

Y‘
1
I

Virdet 10 ° for den frdmre korriktningsvisarens inre synlighetsvinkel minskas till
3 © for fordon med en totalbredd pa hogst 1400 mm.
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Tilligg 3

Dimensioner, minimistorlek pa den reflekterande ytan, firg och fotometriska
minimikrav samt identifiering och mirkning av signalpaneler och
signalfolier for fordon i kategori S vars bredd éverstiger 2,55 m

1. Dimensioner, antal och minsta reflekterande yta

1.1 Signalpaneler och signalfolier ska ha foljande dimensioner:

Figur 1

Signalpanel eller signalfolie

Figur 2

Grundkvadrat

5

1

AR | S
Tabell 1
Dimensioner (mm)
sgnalpﬁ;?»‘(l)l?ger e (mam) (mt:n) Yta (em’)

Forlaga A 423 423 1790
Forlaga B 282 282 795
Forlaga R1 282 423 1193
Forlaga R2 423 282
Forlaga L1 141 846 1193
Forlaga L2 846 141
Forlaga K1 141 423 596
Forlaga K2 423 141
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1.2

Avvikelser fran de specificerade formaten ar tillitna om ytan av de ospe-
cificerade formaten innehéller minst 3 grundkvadrater. Antalet signalpaneler
eller signalfolier for varje effektiv riktning framat och bakat anges i tabell 2.

Tabell 2
Antalet signalpaneler eller signalfolier for varje effektiv riktning
Signalpanel eller signalfolie Antal for varje effektiv riktning
Forlaga A 2
Forlaga B 2
Forlaga R1 2
Forlaga R2
Forlaga L1 2
Forlaga L2
Forlaga K1 4
Forlaga K2

Signalpaneler eller signalfolier enligt formuldr A far kombineras med lyktor,
om den yta av skyltarna som ticks av lyktorna inte &r stérre &n 150 cm?

Férger och fotometriska minimikrav

Vit enligt punkt 2.29.1 i FN/ECE:s foreskrifter nr 48, som det hédnvisas till i
bilaga I.

Ro6d enligt punkt 2.29.4 i FN/ECE:s foreskrifter nr 48.

De fotometriska krav som anges i bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 69,
som det hanvisas till i bilaga I, eller i bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 104, som det hinvisas till i bilaga I, géller.

Paneler eller folier enligt formuldr B ska dverensstimma med bilaga 7 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 104, klass C.

Identifiering

Signalpaneler som uppfyller kraven i den hidr forordningen dr mérkta med
numret pd den hér forordningen och namnet pa tillverkaren.
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BILAGA X111

Krav betriffande skydd av forare och passagerare, inbegripet inredning,
huvudstod, sikerhetsbilten och dorrar

DEL 1
1. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

Definitionerna for skydd av transmissionskomponenter i enlighet med
kraven i artikel 20 i kommissionens delegerade férordning (EU) nr
1322/2014 (") géller i denna bilaga.

1.1 inredningsdetaljer: passagerarutrymmets inre delar fransett inre backs-
peglar, bland annat

— mandverorganens utformning,

— taket,

— elstyrda fonster, taklucka och skiljevéiggar.

1.2 instrumentbrddans nivd: den linje som bestims av lodrita tangenters
kontaktpunkter med instrumentbridan.

1.3 elstyrda fonster: fonster som stangs genom stromtillforsel fran fordonets
elsystem.
1.4 oppning: den storsta mojliga 6ppningen mellan den Ovre kanten eller

framkanten, beroende pé i vilken riktning stdngningen sker, av ett elstyrt
fonster, en elstyrd skiljevigg eller taklucka och den fordonskonstruktion
som utgdr kanten for fonstret, skiljevdggen eller takluckan sett fran
insidan av fordonet, eller, for en skiljevdagg, sett fran den bakre delen
av passagerarutrymmet.

DEL 2
Inredningsdetaljer
1. Specifikationer
1.1 Inre delar av passagerarutrymmet forutom sidoddrrarna och med alla

dorrar, fonster och atkomstlock i stingt lage

1.1.1 ~ Omgivningen vid forarstolen och passagerarstolar, om sddana dr monte-
rade

1.1.1.1 Sékerhetszonen A ovanfor forarstolens sdtesindexpunkt och framfor den-
na, sa som visas i figur 1, ska inte innehélla nagra farliga ojamnheter
eller vassa kanter som kan oka risken for eller forvérra skador pé forare
eller passagerare. Om delar av sdkerhetszonen A ovanfor sétesindex-
punkten och framfoér denna uppfyller kraven i punkterna 1.1.2-1.1.6
ska dven de anses uppfylla detta krav.

(") Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1322/2014 av den 19 september 2014 om
komplettering och dndring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
167/2013 vad giller fordonskonstruktion och allménna krav for godkédnnande av jord-
bruks- och skogsbruksfordon (EUT L 364, 18.12.2014, s. 1).
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Figur 1

Sétesindexpunkt (SIP)

1.1.1.2 Sékerhetszonen A, vars mittpunkt & 670 mm ovanfor mittpunkten pa
forarstolens framre kant, om denna dr monterad, och beldgen framfor
den, sa som visas i figur 2, ska inte innehélla nagra farliga ojamnheter
eller vassa kanter som kan oka risken for eller forvérra skador pa forare
eller passagerare. Om delar av sdkerhetszonen A ovanfor sétesindex-
punkten och framfér denna uppfyller kraven i punkterna 1.1.2-1.1.6
ska dven de anses uppfylla detta krav.

Figur 2
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1.1.1.3 For fordon som &r utrustade med ratt och odelade siten eller skalade
sdten pa mer 4n en rad, ska omgivningen vid de bakre passagerarsitena,
om sddana dr monterade, uppfylla kraven i bilaga XVII till férordning
(EU) nr 3/2014 (M.

1.1.2  Delar som kan komma i kontakt med foraren eller passageraren fér inte
ha vassa kanter eller ojamnheter som kan orsaka skador.

1.1.3  For traktorer vars hogsta hastighet overstiger 40 km/tim géller kraven i
punkterna 1.1.3.1-1.1.3.4 wutover kraven i punkterna 1.1.1-1.1.2,
1.1.5-1.1.6 och delarna 3-5:

1.1.3.1 Eventuella fastsittningsanordningar av metall far inte ha utskjutande
kanter.

1.1.3.2 De delar som kan beréras av ett halvklot med en diameter pa 165 mm
enligt punkt 3.2.1, nir denna ndrmar sig ldngs radien av zon A i figur

(') Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 3/2014 av den 24 oktober 2013 om
komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 vad géller
krav pa fordons funktionssakerhet for typgodkdnnande av tvé- eller trehjuliga fordon och
fyrhjulingar (EUT L 7, 10.1.2014, s. 1).
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1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.4.1

1.1.4.2

1.1.4.3

1.1.4.4

1.1.4.5

1.1.4.6

1, ska vara avrundade med en krokningsradie pa minst 2,5 mm.
» M1 Detta krav giller inte delar av mandverdon och héljen mellan
deras strombrytare som skjuter ut mindre &n 5 mm, men de utatriktade
kanterna av sadana delar ska vara avrundade om inte dessa skjuter ut
mindre dn 1,5 mm. <«

Fonstervevar, om sddana dr monterade, far skjuta ut 35 mm fran pane-
lens yta.

Kraven i punkterna 1.1.3.1, 1.1.3.2 och 1.1.3.3 géller inte f6r komponen-
ter som &r placerade bakom ratten, som bestdms fran spetsen av en kon,
dér spetsen utgdr mittpunkten av zon A i figur 1 och rattens krans &r
konens generatris.

For traktorer vars hogsta hastighet overstiger 60 km/tim géller kraven i
punkterna 1.1.4.1-1.1.4.6 utéver kraven i punkterna 1.1.1-1.1.3.4,
1.1.5-1.1.6 och delarna 3-5:

Den nedre kanten pa instrumentpanelen ska vara avrundad till en krok-
ningsradie som inte understiger 19 mm.

Strombrytare, handtag eller liknande av hart material, som enligt den
méatmetod som beskrivs 1 punkt 3 skjuter ut 3,2-9,5 mm fran panelen,
ska ha en tvirsnittsarea pd minst 2 cm® mitt 2,5 mm fran den mest
utskjutande punkten och ha avrundade kanter med en radie pad minst
2,5 mm.

Om dessa delar skjuter ut mer 4n 9,5 mm fran instrumentpanelens yta
ska de vara utformade och konstruerade med ett tvérsnitt pd minst
6,50 cm® i det omrade som ir beliget minst 6,5 mm frin den mest
utskjutande punkten.

Komponenter som 4r monterade pa taket, om sddana finns, men inte
ingdr i takkonstruktionen, till exempel handtag, lyktor och ventilations-
Oppningar osv., ska ha en krokningsradie pd minst 3,2 mm och dessutom
ska bredden pa de utskjutande delarna inte understiga deras nedatriktade
utskjutning.

For en utskjutande komponent tillverkad av mjukt material med en
hardhet mindre d4n 60 Shore A monterad pa ett hart stod ska bestim-
melserna i punkt 1.1.4.2—1.1.4.4 endast tillimpas pa det harda stodet.

Kraven i detta avsnitt giller for sadana inredningsdetaljer som inte be-
handlats i punkt 1.1.2—1.1.6 och som kan komma i kontakt med foraren
och passagerarna pa det sitt som beskrivs i punkt 1.1.1-1.1.6 beroende
pa var i fordonet de dr placerade. Om sadana delar bestar av material
med en hardhet under 60 Shore A och dr monterade pa fasta stod, géller
kraven i fraga endast de fasta stoden.

Hyllor och andra liknande detaljer, om siddana ar monterade, ska vara
konstruerade sé att deras fasta delar inte har utskjutande kanter.

Andra utrustningsdetaljer i fordonet som inte omfattas av foregaende
punkter, sasom sitenas glidskenor, utrustning for instillning av sitets
horisontella och vertikala del, upprullningsanordningar for bilbdlten etc.,
omfattas inte av dessa foreskrifter, om de befinner sig under ett hori-
sontalplan genom sdtesindexpunkten for respektive séte, &ven om foraren
och passageraren kan komma i kontakt med sadana detaljer.

Provningsforfarande for EU-typgodkinnande

Ansokan om EU-typgodkdnnande for komponenter ska atfoljas av fol-
jande provexemplar, som ska ldmnas in till den tekniska tjanst som
ansvarar for att utfora typgodkénnandeprovningarna:

Efter tillverkarens val antingen ett fordon, som representerar det fordon
som ska godkénnas, eller de delar av fordonet, som betraktas som va-
sentliga for de kontroller och provningar som foreskrivs i denna for-
ordning, och
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32
321

322

323

3.23.1

3232

324

33
3.3.1

pd begdran av namnda tekniska tjdnst, vissa komponenter och vissa
prover av anvint material.

Metod for mitning av utskjutande delar

For att bestimma hur mycket en del skjuter ut fran den panel dér den ar
monterad, ska en sfir med en diameter av 165 mm forskjutas tangentiellt
till och i kontakt med den ifrdgavarande komponenten, med borjan fran
den ursprungliga beréringspunkten. Vérdet for den utskjutande delen ska

vara det storsta av alla mdjliga variationer av “y”, mitt fran sfdarens
mittpunkt vinkelrdtt mot panelen.

Om paneler, komponenter osv. ér tickta med material mjukare &n 60
Shore A, ska forfarandet for métningen av utskjutande delar som be-
skrivs i det forsta stycket inte tillimpas forrdn sddana material har av-
lagsnats.

Utskjutande delar av strombrytare, knappar eller liknande som é&r place-
rade i referensomradet ska mitas med hjélp av foljande utrustning och
forfarande:

Utrustning

For métning av utskjutande delar ska ett halvsfériskt attrapphuvud med
en diameter pa 165 mm anvéndas, i vilket det finns en glidstimpel med
en diameter pa 50 mm.

Det relativa forhallandet mellan stimpelns plana sida och huvudets kant
ska framga av en graderad skala, pa vilken en rorlig visare ska registrera
det storsta matt som erhalls ndr anordningen fjarmas fran det undersokta
foremalet. Ett minsta avstdind om 30 mm ska vara métbart. Matskalan
ska vara graderad i halva millimetrar, s& att motsvarande utskjutande
delar dr mojliga att visa.

Forfarande vid justering:

Apparaten ska placeras pa en plan yta med axeln vinkelrdt mot denna.
Nér staimpelns plana sida kommer i kontakt med ytan, ska skalan noll-
stdllas.

En 10 mm lang stotta ska foras in mellan stdmpelns plana sida och
stodytan. Hérvid kontrolleras att den rorliga visaren indikerar korrekt
mitvirde.

En modell av apparaten for métning av utskjutande delar visas i figur 3.

Provningsforfarande

Ett halrum ska skapas i attrapphuvudet genom att stimpeln dras tillbaka
och den rorliga visaren placeras mot stdmpeln.

Utrustningen ska placeras mot den utskjutande del som ska métas med
en kraft som inte Gverstiger 2 daN, sa att attrapphuvudet berér en sa stor
omgivande yta som mojligt.

Stdmpeln ska skjutas framat tills den kommer i kontakt med den ut-
skjutande del som ska matas, och den utskjutande delens matt avldses pa
skalan.

Huvudet ska stillas in s att storsta utskjutning uppnds. Den utskjutande
delens storlek ska antecknas.

Om tva eller flera mandverorgan sitter sd tétt att de kan berdras av
stimpeln eller huvudet samtidigt, ska de behandlas enligt foljande:
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3.3.5.1 Flera mandverorgan, som far plats i huvudets halrum, behandlas som en
utskjutning.

3.3.5.2 Nar normal provning forhindras av huvudets kontakt med andra mané-
verorgan, ska dessa avldgsnas och provningen utforas utan dessa. De kan
dérefter ater sattas pa plats och provas i tur och ordning med andra
mandverorgan som har avldgsnats for att underlitta forfarandet.

Figur 3

Utrustning for métning av utskjutande delar

Kraftindikering

Graderad
skala med
rirlig visare

Stim -
pel

A
Attrapphu —/

vud

4. » M1 Utrustning och forfarande for tillimpning av punkterna 1.1.3 och
1.1.4 «

De delar (strombrytare, knappar etc.) som kan berdras med den utrust-
ning och det forfarande som beskrivs nedan ska anses som mdjliga att
berdras av forarens eller passagerares knén:

4.1 Utrustning

Utrustningen i tvdrsnitt

L

<
120 mm

120 mm
250 mm =

&

30 %'
60 mm l

4.2 Forfarande

Utrustningen kan placeras i valfritt ldge under instrumentpanelen sé att
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— planet XX' forblir parallellt med fordonets mittplan i lingdled,
— axeln X kan vridas upp till 30° 6ver och under horisontalplanet.

Nér provningen i denna punkt utfors ska allt material med en héardhet
under 60 Shore A avldgsnas.
DEL 3
Huvudstod, om siadana dr monterade

Om huvudstdd dr monterade ska de uppfylla kraven i FN/ECE:s foreskrifter nr 25,
som det hédnvisas till i bilaga I.

DEL 4
Séikerhetsbalten

Kraven i artikel 21 i delegerad forordning (EU) nr 1322/2014 ska tillimpas.

DEL 5
Fordonsdorrar, om siadana dr monterade

Fordonsdorrar med elstyrda fonster och elstyrda takluckor, om sddana &r mon-
terade, ska uppfylla kraven i punkt 5.8.1-5.8.5 1 FN/ECE:s foreskrifter nr 21,
som det hédnvisas till i bilaga I.
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1.1

1.2

1.3

BILAGA X1V

Krav betriffande fordonets yttre och tillbehor

Definitioner

I denna bilaga giller definitionerna i avsnitt 1 av bilaga XII och i avsnitt
1 av bilaga XXXIII. Dessutom géller foljande definitioner:

utvéndig yta: fordonets utsida inklusive hjul, band, dorrar, stotfingare,
motorhuv, dtkomstmedel, tankar, stinkskdrmar och avgassystem.

krékningsradie: radien for den cirkelbage som bést dverensstimmer med
den avrundade formen av den aktuella komponenten.

yttersta kant: 1 relation till fordonets sidor, det plan som ér parallellt med
fordonets langsgaende mittplan och som sammanfaller med dess yttre
sidokant, bortsett fran utskjutande delar av

a) ddck néra deras kontaktpunkt med marken och anslutningar for dack-
trycksmétare och anordningar eller ledningar for pumpning eller ut-
pumpning av dack,

b) eventuella halkskyddsanordningar som kan vara monterade pa hjulen,

c) backspeglar, inbegripet deras fésten,

d) sidokorriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, framre och bakre po-
sitionslyktor, parkeringslyktor, retroreflektorer, signalpaneler och
bakre skyltar for langsamma fordon,

e) anordningar for nedféllbara Gverrullningsskydd péa traktorer av kate-
gorierna T2, C2, T3 och C3, och

f) mekaniska, elektriska, pneumatiska eller hydrauliska kopplingar och
deras stod pa sidorna av traktorer.

Tillimpningsomrade

Denna bilaga giller de delar av den utvédndiga ytan som, nir fordonet ar
lastat, utrustat med ddck med den storsta diametern eller band med det
hogsta vertikala mattet som fordonet dr godként for och med alla dorrar,
fonster och atkomstlock eller liknande stingda, &r

pa en hojd som understiger 0,75 m, ska de delar som endast pa fordo-
nets sidor utgdr den yttersta kanten i varje lodritt plan vinkelrédtt mot
fordonets liangdaxel, med undantag av de delar med ett avstand pa mer
an 80 mm fran fordonets yttersta sidokant och mot det ldngsgaende
mittplanet, nir fordonet ar utrustat med de ddck eller band som beskrivs
i punkt 2.1 som ger den minsta sparvidden, om fordonet har fler &n ett
déck eller band som beskrivs i punkt 2.1 ska det som ger den minsta
fordonsbredd beaktas,
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2.1.2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

32

33

pé sidorna och pa en hojd mellan 0,75 och 2 m, alla delar, utom

de delar som inte kan beréras med en sfir med en diameter pa 100 mm,
niar denna ndrmar sig horisontellt i varje lodritt plan vinkelrdtt mot
fordonets lidngdaxel; sfarens forskjutning far inte Overstiga 80 mm,
med borjan vid fordonets vénstra och hdgra yttersta kant och mot for-
donets langsgédende mittplan, nédr fordonet dr utrustat med de dack eller
band som beskrivs i punkt 2.1 som ger den smalaste sparvidden, om
fordonet har fler dn ett dack eller band som beskrivs i punkt 2.1 ska det
som ger den minsta fordonsbredd beaktas.

Syftet med dessa bestdmmelser dr att minska risken for eller allvarlig-
heten av kroppsskador hos personer som tréiffas av fordonets yttre eller
snuddar vid detta vid en kollision. Detta giller bade ndr fordonet star
stilla och &r i rorelse.

Denna bilaga giller inte for yttre backspeglar, inbegripet deras féasten.

Denna bilaga géller inte for kedjeband eller de delar av band som ligger
inom vertikalplanet som ges av larvbandets eller kedjebandets yttersta
kant pa fordon av kategori C.

Denna bilaga giller inte for de delar av hjulen och hjulskydden som
ligger inom det vertikalplan som ges av hjulens yttre sidovigg.

Denna bilaga giller inte for steg och stegpinnar, inbegripet deras fésten,
som ndmns i punkterna 3.3 och 4.2 i bilaga XV till delegerad foérordning
(EU) nr 1322/2014.

Denna giller inte for mekaniska, elektriska, pneumatiska eller hydrau-
liska kopplingar och deras stod pa sidorna av traktorer.

Denna bilaga giller inte for anordningar for nedfdllbara overrullnings-
skydd pa traktorer av kategorierna T2, C2, T3 och C3.

Krav

Det far pa den utvindiga ytan av fordonet inte finnas utatriktade spetsar
eller vassa kanter, ojamna ytor eller utskjutande delar av sadan form,
dimension, riktning eller hardhet att de sannolikt okar risken for eller
allvarligheten av kroppsskador pa en person som triffas av eller snuddar
vid fordonets utsida vid en kollision.

Det far pa den utvdndiga ytan pa varje sida av fordonet inte finnas
uttriktade delar som fotgéngare, cyklister eller motorcyklister sannolikt
kan fastna 1.

Inga utskjutande delar pa den utvindiga ytan far ha en krokningsradie
som understiger 2,5 mm och varje yttre del med kanter ska placeras i
forhallande till den lidngsgdende axeln sa att den utdtriktade ytan av
sadana delar &r platt och utan kanter och pa ett plan som é&r parallellt
med det vertikala plan som innehéller den ldngsgaende axeln. Detta krav
giller inte delar av den utvdndiga ytan som skjuter ut mindre d4n 5 mm,
men de utatriktade kanterna av sddana delar ska vara avrundade om inte
dessa skjuter ut mindre dn 1,5 mm.
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Utskjutande delar pad den utvindiga ytan som ér tillverkade av material
med en hdrdhet som inte dverstiger 60 Shore A far ha en krokningsradie
pa mindre dn 2,5 mm. Hardhetsmitningen enligt Shore A fér ersittas
med en deklaration géllande hardhetsvirdet fran komponentens tillver-
kare.

Fordon som dr forsedda med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneu-
matisk hjulupphéngning eller en anordning for automatisk nivareglering
som anpassar sig till lasten ska provas med fordonet lastat.

For anslutningselement till 6verrullningsskydd pa traktorer av kategori-
erna T2, C2, T3 och C3 ska endast punkt 3.1 gilla.

For sidokorriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, framre och bakre (si-
do)positionslyktor, parkeringslyktor, retroreflektorer, signalpaneler, ar-
betslyktor, bakre skyltar for langsamma fordon, inklusive fasten for
dessa, ska endast punkterna 3.1 och 3.2 gilla.

Exponerade verktyg pa fordon av kategorierna R och S som har vassa
kanter eller tdnder nér de befinner sig i végtransportldge och som redan
omfattas av direktiv 2006/42/EG ir undantagna frin bestimmelserna i
punkterna 3.1-3.5. For exponerade ytor av andra delar pa fordon av
kategorierna R och S med en hogsta konstruktiv hastighet som over-
stiger 60 km/h ska punkterna 3.1-3.5 gilla. For exponerade ytor av
andra delar pa fordon av kategorierna R och S med en hogsta kon-
struktiv hastighet som inte Overstiger 60 km/h ska endast punkterna
3.1 och 3.2 gilla.
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BILAGA XV

Krav betriffande elektromagnetisk kompatibilitet

DEL 1

Denna bilaga ska tillimpas pa elektromagnetisk kompatibilitet for de motorfor-
don som omfattas av artikel 2 i forordning (EU) nr 167/2013. Direktivet ska
ocksa tillampas pa elektriska eller elektroniska separata tekniska enheter som ar
avsedda att monteras pa fordon.

Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1. elektromagnetisk kompatibilitet: formagan hos fordon, komponenter eller
separata tekniska enheter att fungera tillfredsstdllande i elektromagnetisk
miljo utan att tillféra oacceptabla elektromagnetiska storningar till ndgon
del av denna miljo.

2. elektromagnetisk storning: alla typer av elektromagnetiska fenomen som kan
minska prestandan hos ett fordon, komponenter eller separata tekniska en-
heter. En elektromagnetisk stérning kan vara elektromagnetiskt brus, en
oonskad signal eller en fordndring i sjdlva Gverforingsmediet.

3. elektromagnetisk immunitet: formagan hos fordon, komponenter eller sepa-
rata tekniska enheter att fungera utan forminskad prestanda nér specifika
elektromagnetiska storningar &r nérvarande.

4. elektromagnetisk miljo: samtliga elektromagnetiska fenomen som férekom-
mer pa en given plats.

5. referensgrdns: den nominella niva mot vilken typgodkdnnande och over-
ensstimmelse av produktionstoleranser kontrolleras.

6. referensantenn: for frekvensomradet 20-80 MHz en forkortad balanserad
dipolantenn som ar en halvvagsavstdmd dipolantenn pa 80 MHz, och for
frekvensomradet 6ver 80 MHz en balanserad halvvagsavstimd dipolantenn
som dr avstimd mot matfrekvensen.

7. elektromagnetisk bredbandsstralning: stralning med en storre bandbredd én
bandbredden for en sdrskild métutrustning eller mottagare.

8. elektromagnetisk smalbandsstralning: stralning med en mindre bandbredd
dn bandbredden for en sérskild métutrustning eller mottagare.

9. elektriskt/elektroniskt system: en eller flera elektriska eller elektroniska an-
ordningar eller uppsittningar av anordningar tillsammans med alla slag av
tillhérande elektriska forbindelser, som utgor del av ett fordon men inte dr
avsedda att typgodkénnas separerade fran fordonet.

10. elektrisk/elektronisk underenhet: en elektrisk eller elektronisk anordning el-
ler uppsittning av anordningar avsedda att utgéra en del av ett fordon,
tillsammans med alla slag av tillhérande elektriska forbindelser och ledning-
ar, som utfor en eller flera sirskilda funktioner.

11. typ av elektrisk/elektronisk underenhet: i samband med elektromagnetisk
kompatibilitet elektriska/elektroniska underenheter som inte vésentligt skiljer
sig 4t i fraga om funktion eller den allménna installationen av elektriska
och/eller elektroniska komponenter, om tillampligt.
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DEL 2

Krav som ska uppfyllas av fordon och elektriska/elektroniska underenheter i

1.2
1.2.1

fordon
Ansokan om EU-typgodkinnande

Godkénnande av en fordonstyp

Ansokan om godkidnnande av en fordonstyp avseende elektromagnetisk
kompatibilitet i enlighet med artiklarna 24 och 26 i foérordning (EU) nr
167/2013 och bilaga I till genomforandeforordning (EU) 2015/504 ska
lamnas in av fordonstillverkaren.

Fordonstillverkaren ska ldmna in ett informationsdokument enligt mallen
i bilaga I till genomférandeférordning (EU) 2015/504.

Fordonstillverkaren ska gora en forteckning 6ver alla projekterade kom-
binationer av vésentliga elektriska/elektroniska system i fordon eller
elektriska/elektroniska underenheter, karossutformning ('), variationer
av karossmateria (%), allmdnna dragningar av ledningar, motorvariationer,
véinster- och hogerstyrda versioner och hjulbasversioner. Vésentliga
elektriska/elektroniska system eller elektriska/elektroniska underenheter
ar sadana som kan utstrala mdrkbar bred- eller smalbandsstralning eller
de som paverkar forarens direkta kontroll av fordonet (punkt 3.4.2.3).

Ett representativt fordon ska véljas ut fran denna forteckning med syftet
att provas i Omsesidig overenskommelse mellan tillverkare och ansvarig
myndighet. M1 Fordonet ska vara representativt for den fordonstyp
som specificeras i det informationsdokument som anges i artikel 2 i
genomforandeforordning (EU) 2015/504. <« Valet av fordon ska vara
grundat pa de elektriska/elektroniska system som tillverkaren erbjuder.
Annu ett fordon kan viljas ur denna forteckning med syftet att provas
om tillverkaren och ansvarig myndighet har kommit dverens om att olika
elektriska/elektroniska system ska omfattas, vilka med stor sannolikhet
visentligt kan péverka fordonets elektromagnetiska kompatibilitet i jam-
forelse med det forsta representativa fordonet.

Valet av fordon i Overensstimmelse med punkt 1.1.4 4r begrinsat till
elektriska/elektroniska systemkombinationer samt systemkombinationer
for fordon som ar avsedda att produceras.

Tillverkaren kan komplettera ansékan med en rapport om de provningar
som har utforts. All information som tillhandahallits kan anvindas av
den godkdnnande myndigheten for att utfirda EU-typgodkédnnandeinty-
get.

Ett fordon som ér representativt for den typ som ska typgodkénnas enligt
punkt 1.1.4 ska tillhandahéllas den tekniska tjdnst som utfor sjélva
provningen.

Typgodkédnnande av en typ av elektrisk/elektronisk underenhet

» M1 Ansokan om godkidnnande av en typ av elektrisk/elektronisk un-
derenhet avseende elektromagnetisk kompatibilitet i enlighet med artik-
larna 24 och 26 i forordning (EU) nr 167/2013 och artikel 2 i genom-
forandeforordning (EU) 2015/504 ska lamnas in av fordonstillverkaren
eller av tillverkaren av den elektriska/elektroniska underenheten. <« En
elektrisk/elektronisk underenhet kan godkénnas pé begdran av en till-
verkare som antingen en “komponent” eller en “separat teknisk enhet”.

(") Om tillampligt.

(®» Om tillampligt.
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1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.2.6

2.1

2.2

23

3.1
3.1.1

32

321

322
3221

Fordonstillverkaren ska limna in ett informationsdokument enligt mallen
i bilaga I till genomforandeforordning (EU) 2015/504.

Tillverkaren kan komplettera ansdkan med en rapport om de provningar
som har utforts. All information som tillhandahallits kan anvindas av
den godkdnnande myndigheten for att utfirda EU-typgodkénnandeinty-

get.

Ett provexemplar av den typ av elektrisk/elektronisk underenhet som é&r
representativ for den typ som ska typgodkdnnas ska ldmnas till den
tekniska tjanst som utfor sjdlva provningen, om nddvéndigt efter dis-
kussion med tillverkaren om till exempel mdjliga variationer i utforan-
det, antal komponenter och antal sensorer. Om den tekniska tjansten
anser det nodviandigt, kan den vilja dnnu ett provexemplar.

Provexemplaren ska tydligt och outplanligt méirkas med tillverkarens
handelsnamn eller varumérke och typbeteckning.

Om tillimpligt ska eventuella restriktioner for anvindningen anges. Alla
sadana restriktioner ska inkluderas i informationsdokumentet som avses i
artikel 2 1 genomforandeforordning (EU) 2015/504 eller i EU-typgod-
kénnandeintyget som avses i bilaga V till genomférandeférordning (EU)
2015/504.

Mirkning

Varje elektrisk/elektronisk underenhet som Gverensstimmer med en typ
som har godkénts enligt denna forordning ska vara forsedd med ett EU-
typgodkannandemérke i enlighet med artikel 5 i genomforandeforord-
ning (EU) 2015/504 och bilaga XX till den hér férordningen.

Mirkning krdvs inte for elektriska/elektroniska system i fordon som &r
typgodkanda enligt denna forordning.

Mirkning pa elektriska/elektroniska underenheter som Gverensstimmer
med punkt 2.1 och 2.2 ovan behéver inte vara synlig nér den elektriska/
elektroniska underenheten installeras i ett fordon.

Specifikationer
Allménna specifikationer

Ett fordon (och dess elektriska/elektroniska system eller elektriska/elek-
troniska underenheter) ska vara utformade, konstruerade och monterade
pé ett sdtt som gor det mojligt for fordonet, i normalt bruk, att uppfylla
kraven i denna férordning.

Specifikationer som avser elektromagnetisk bredbandsstralning fran for-
don med gnisttdndning

Mitmetod

Den elektromagnetiska stralning som alstras av det fordon som repre-
senterar sin typmodell ska mitas med den metod som beskrivs i del 3
med ett av de bestdmda antennavstanden. Valet ska goras av fordons-
tillverkaren.

Fordonsreferensgranser for bredband

Om métningar utférs med den metod som beskrivs i del 3 genom att
halla ett avstand fran fordon till antenn pa 10 £+ 0,2 m, ska referensgran-
sen for utstralning vara 34 dB mikrovolt/m (50 mikrovolt/m) i frekvens-
bandet 30-75 MHz och 34-45 dB mikrovolt/m (50—-180 mikrovolt/m) i
frekvensbandet 75—400 MHz, denna grians 6kande logaritmiskt (linjért)
med frekvenser 6ver 75 MHz som visas i punkt 5. Inom frekvensbandet
400-1 000 MHz ska griansen kvarsta konstant pa 45 dB mikrovolt/m
(180 mikrovolt/m).
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3222

3223

33

332
33.2.1

3322

3323

3324

34
3.4.1

Om miétningar utférs med den metod som beskrivs i del 3 genom att
hélla ett avstand fran fordon till antenn pa 3,0 + 0,05 m, ska refe-
rensgransen for utstralning vara 44 dB mikrovolt/m (160 mikrovolt/m)
i frekvensbandet 30-75 MHz och 44-55 dB mikrovolt/m (160-562
mikrovolt/m) i frekvensbandet 75400 MHz; denna grins okar logarit-
miskt (linjért) med frekvenser 6ver 75 MHz som visas i punkt 6. Inom
frekvensbandet 400—-1 000 MHz ska griansen kvarstd konstant pa 55 dB
mikrovolt/m (562 mikrovolt/m).

For det fordon som representerar sin typmodell, ska de uppmatta vir-
dena som redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m) vara atminstone 2,0
dB (20 %) under referensgransen.

Specifikationer som avser elektromagnetisk smalbandsstralning fran for-
don

Mitmetod

Den elektromagnetiska stralning som alstras av det fordon som repre-
senterar sin typmodell ska mitas med den metod som beskrivs i del 4
med ett av de bestimda antennavstanden. Valet ska goras av fordons-
tillverkaren.

Fordonsgriansvarden for smalband

Om maétningar utférs med den metod som beskrivs i del 4 genom att
halla ett avstand fran fordon till antenn pad 10,0 + 0,2 m, ska refe-
rensgransen for utstralning vara 24 dB mikrovolt/m (16 mikrovolt/m) i
frekvensbandet 30-75 MHz och 24-35 dB mikrovolt/m (16-56 mikro-
volt/m) i frekvensbandet 75-400 MHz, denna grians okande logaritmiskt
(linjért) med frekvenser dver 75 MHz som visas i punkt 7. Inom fre-
kvensbandet 400—-1 000 MHz ska gransen kvarsta konstant pa 35 dB
mikrovolt/m (56 mikrovolt/m).

Om métningar utférs med den metod som beskrivs i del 4 genom att
halla ett avstand fran fordon till antenn pa 3,0 £ 0,05 m, ska refe-
rensgransen for utstrdlning vara 34 dB mikrovolt/m (50 mikrovolt/m) i
frekvensbandet 30—75 MHz och 34-45 dB mikrovolt/m (50—180 mikro-
volt/m) i frekvensbandet 75-400 MHz, denna grians dkande logaritmiskt
(linjart) med frekvenser 6ver 75 MHz som visas i punkt 8. Inom fre-
kvensbandet 400—-1 000 MHz ska grdnsen kvarstd konstant pa 45 dB
mikrovolt/m (180 mikrovolt/m).

For det fordon som representerar sin typmodell, ska de uppmatta vér-
dena som redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m) vara atminstone 2,0
dB (20 %) under referensgransen.

Utan hinder av de grdnser som anges i punkterna 3.3.2.1, 3.3.2.2 och
3.3.2.3, ska ett fordon anses Overensstimma med grinserna for smal-
bandsstralning och inga fler provningar krdvas om den signalstyrka som
mats vid fordonets radioantenn under det forsta steg som beskrivs i
punkt 1.3 i del 4 dr mindre &n 20 dB mikrovolt/m (10 mikrovolt/m)
over frekvensomrddet 88-108 MHz.

Specifikationer for fordons immunitet mot elektromagnetisk stralning
Provningsmetod

Immuniteten mot elektromagnetisk stralning for det fordon som é&r re-
presentativt for sin modelltyp ska provas med de metoder som beskrivs i
del 5.



02015R0208 — SV — 14.10.2016 — 001.001 — 89

342
3.4.2.1

3422

3423

35

352
35.2.1

3522

3.6

3.6.1

3.6.2
3.6.2.1

3.62.2

Fordons referensgrinser for immunitet

Om provningar utférs med de metoder som beskrivs i del 5, ska refe-
rensnivan for filtstyrka vara 24 volt/m effektivvirde i dver 90 % av
frekvensbandet 20-1 000 MHz och 20 volt/m effektivvirde over hela
frekvensbandet 20-1 000 MHz.

Den representativa fordonstypmodellen ska anses uppfylla immunitets-
krav om det, under de provningar som utfors enligt del 5, och under
paverkan av faltstyrka (uttryckt i volt/m) som ligger 25 % Over referens-
nivan, inte forekommer ndgra onormala fordndringar i hastigheten hos
fordonets drivande hjul, ingen forsdmring av prestanda som kan stora
andra véagtrafikanter eller nagon forsamring av forarens direkta kontroll
over fordonet, som kan observeras av foraren eller andra vigtrafikanter.

Forarens direkta kontroll 6ver fordonet sker via styrning, bromsar och
varvtalsregulator.

Specifikationer betrdffande elektromagnetiska bredbandsstérningar som
alstras av elektriska/elektroniska underenheter.

Maitmetod

Den elektromagnetiska stralning som alstras av den elektriska/elektro-
niska underenhet som representerar sin modelltyp ska mitas med de
metoder som beskrivs i del 6.

Elektrisk/elektronisk underenhets referensgranser for bredband

Om métningar utférs med de metoder som beskrivs i del 6, ska refe-
rensgransen for stralning vara 64—54 dB mikrovolt/m (1 600-500 mik-
rovolt/m) inom frekvensbandet 30-75 MHz, diar denna grans minskar
logaritmiskt (linjart) med frekvenser 6ver 30 MHz, och 54—65 dB mik-
rovolt/m (500-1 800 mikrovolt/m) i frekvensbandet 75-400 MHz, dar
denna grins okar logaritmiskt (linjart) med frekvenser 6ver 75 MHz som
visas i punkt 9 till denna del. Inom frekvensbandet 400—1 000 MHz ska
gransen kvarstd konstant pa 65 dB mikrovolt/m (1 800 mikrovolt/m).

For den elektriska/elektroniska underenhet som representerar sin typmo-
dell, ska de uppmitta varden som redovisas i dB mikrovolt/m (mikro-
volt/m) vara atminstone 2,0 dB (20 %) under referensgriansen.

Specifikationer som avser elektromagnetiska smalbandsstdrningar alst-
rade av elektriska/elektroniska underenheter

Mitmetod

Den elektromagnetiska stralning som alstras av den elektriska/elektro-
niska underenhet som representerar sin modelltyp ska méatas med de
metoder som beskrivs i del 7.

Elektrisk/elektronisk underenhet referensgrans for smalband

Om maétningar utfors med de metoder som beskrivs i del 7, ska refe-
rensgransen for strlning vara 54-44 dB mikrovolt/m (500-160 mikro-
volt/m) inom frekvensbandet 30-75 MHz, dir denna grins minskar
logaritmiskt (linjart) med frekvenser 6ver 30 MHz, och 44-55 dB mik-
rovolt/m (160-560 mikrovolt/m) i frekvensbandet 75-400 MHz, dir
denna grins Okar logaritmiskt (linjart) med frekvenser dver 75 MHz
enligt punkt 10 till denna del. Inom frekvensbandet 400-1 000 MHz
ska grinsen kvarstd konstant pa 55 dB mikrovolt/m (560 mikrovolt/m).

For den elektriska/elektroniska underenhet som representerar sin typmo-
dell, ska de uppmitta varden som redovisas i dB mikrovolt/m (mikro-
volt/m) vara atminstone 2,0 dB (20 %) under referensgrinsen.



02015R0208 — SV — 14.10.2016 — 001.001 — 90

3.7

3.7.1

3.7.2
3.7.2.1

3.72.2

4.2

43

44

4.5

Specifikationer som avser elektriska/elektroniska underenheters immuni-
tet mot elektromagnetisk utstralning

Provningsmetoder

Immunitet mot elektromagnetisk utstralning for den elektriska/elektro-
niska underenhet som representerar sin typmodell ska provas med de
metoder som finns att vélja bland de som beskrivs i del 8.

Elektrisk/elektronisk underenhets referensgranser for immunitet

Om provningar utférs med de metoder som beskrivs i del 8, ska refe-
rensnivdn for immunitet vara 48 volt/m for méitmetoden med 150 mil-
limeters stripline, 12 volt/m for provningsmetoden med 800 millimeters
stripline, 60 volt/m for mitmetod for cell i tvirgdende elektromagnetisk
lage, 48 mA for mitmetoden med masstromsinducering och 24 volt/m
for matmetoden i fritt falt.

Den representativa elektriska/elektroniska typenheten ska, i en faltstyrka
eller strom som uttrycks i ldmpliga linjdra enheter 25 % Over refe-
rensgransen, inte uppvisa ndgon felaktig funktion som kan orsaka for-
samring av prestanda som kan stora vigtrafikanter, eller forsdmring av
forarens direkta kontroll dver ett fordon som &r utrustat med systemet
vilket kan observeras av foraren eller andra vagtrafikanter.

Undantag

Om ett fordon, ett elektriskt/elektroniskt system eller en elektrisk/elek-
tronisk underenhet inte innehéller en elektronisk frekvensgenerator med
en verksam frekvens storre 4n 9 kHz, ska dessa anses stimma Overens
med punkt 3.3.2 eller 3.6.2 och med del 4 och 7.

Fordon som inte har elektriska/elektroniska system eller elektriska/elek-
troniska underenheter som har samband med den direkta kontrollen av
fordonet behdver inte immunitetsprovas och ska anses stimma Gverens
med punkt 3.4 och del 5.

Elektriska/elektroniska underenheter vars funktioner inte har samband
med den direkta kontrollen av fordonet behdver inte immunitetsprovas
och ska anses stimma Overens med punkt 3.7 och del 8.

Elektrostatisk urladdning

For fordon utrustade med didck kan fordonskarossen/chassit anses vara
en elisolerad struktur. Visentliga elektrostatiska krafter som hénfor sig
till ett fordons yttre miljo intrdffar bara under den tidpunkt ndr nagon
akande stiger in i eller ur fordonet. Eftersom fordonet &r stillastdende
under dessa tidpunkter anses inga typgodkédnnandeprovningar for elek-
trostatisk urladdning vara nodvéndiga.

Ledda transienter

Eftersom det under normal korning inte genomfors nagra yttre elektriska
forbindelser med fordon, alstras inga ledda transienter som har samband
med den yttre miljon. Ansvaret for att sdkerstdlla att utrustning kan
tolerera de ledda transienterna inne i ett fordon, t.ex. orsakade av dnd-
ringar i belastning och véxelverkan mellan system, ligger hos tillverka-
ren. Ingen typgodkénnandeprovning for ledda transienter anses vara
nodvindig.
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5. Fordons referensgrinser for bredband med ett avstind mellan an-
tenn och fordon pa 10 m

Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.2.2.1 i del 2)

Gréns L [dB(uV/m)], vidfrekvens f (MHz)
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=34 L =34 + 15,13 log (1175) L=45
Kvasitopp
! Linjar nar dB avsatts ;
Bandbredd 120 kHz - mot logaritmisk —
H frekvens H
dBuVim w/im
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L e -
L ‘A A A A
l A (450 500 750 900
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6. Fordons referensgriinser for bredband med ett avstind mellan an-

tenn och fordon pa 3 m
Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.2.2.2 i del 2)

Grans L [dB(u\/m)], vidfrekvens f (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=44 L = 44 + 15,13 Iog (75) L=55
Kvasitopp i
Linjér nér d8 5
Bandbredd 120 kHz T a\.éggs mot >
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. a0 7% 400 1000
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Fordons referensgrinser for smalband med ett avstind mellan an-
tenn och fordon pa 10 m

Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.3.2.1 i del 2)

Grans L [dB(u\/m)], vidfrekvens f (MHz)
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 15,13 Iog (£75) L=35
Topp
: Linjar nar dB avséits ;
Bandbredd 120 kHz i logaritmisk =
dBV/m |\ pVim
3% - 5 B R
E ‘A A A A
= A (450 600 750 900
= 380 !
a0} :—le A 280
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Exempel pa i
A Funitrekvenser H
a0 7% 400 1000

Fordons referensgriinser for smalband med ett avstind mellan an-
tenn och fordon pa 3 m

Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.3.2.2 i del 2)

Grans L [dB(uVim)], vidfrekvens f (MHz)

A punktirekvenser

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (175) L=45
Topp
H Linjér ndr dB avsatts
Bandbredd 120 kHz €—— mot logaritrmisk
dBpV/m pVfm
4% 180
‘A A A A
A 450 600 750 900
L i
40 1 100 A 0
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A % i
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Exempel pa :
a0 7% 400 1000
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Referensgrinser for bredband for elektrisk/elektronisk underenhet
Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.5.2.1 i del 2)

Gréns L [dB(uV/m)], vidfrekvens f (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L= 64 - 25,12 Iog (130) L = 54 + 15,13 log (75) L=85
Kvasitopp
' Linjr nér dB avsatts i
——  mot logaritmisk  —— M

Bandbredd 120 kHz

frekvens

dByV/m pvim
85 —— 1800
L=
TEe
B0 N —— 1000
£ —
A6
Rqe
54 -1 500
A punktirekvenser
30 75 400 1000

Referensgrinser for smalband for elektrisk/elektronisk underenhet
Frekvens — megahertz — logaritmisk

(Se punkt 3.6.2.1 i del 2)

Grans L [dB(u\/m)], vidfrekvens f (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

120 kHz L = 54 - 25,13 log (130} L = 44 + 15,13 log ({/75) L=55

Topp
: Linjér nér dB avsaits '
Bandbredd 120 kHz ——  mot logaritmisk ~ ——
frekvens :
dByV/m pWim
55 - 562
i
50 | 4 316
N= L
E- o A
A- G 45
R—
44 — 158

A Exermpel pa punktfrekvenser |

30 75 400 1000
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DEL 3

Krav som ska uppfyllas av fordon: provningsmetod for elektromagnetisk

1.1

1.3

32

33

bredbandsstrilning fran fordon
Allmént

Den provningsmetod som beskrivs i denna del ska enbart tillimpas pa
fordon.

Mitinstrument

Mitutrustningen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 fran CISPR
(Internationella specialkommittén for radiostdrning).

En kvasitoppdetektor ska anvindas for att méta elektromagnetisk bred-
bandsstralning i denna del, eller om en toppdetektor anvéinds ska en
lamplig korrektionsfaktor anvindas beroende pa gnistfrekvensen.

Provningsmetod

Denna provning dr avsedd att midta den bredbandselektromagnetiska
stralning som avges av gnisttdndningssystem och av elektriska motorer
(motorer for eldrift, motorer for uppvarmning och for avfrostning, brins-
lepumpar, hydrauliska pumpar etc.) som fordonet alltid &r utrustat med.

Tva alternativa avstand for referensantenn ar tillatna: 10 m eller 3 m fran
fordonet. I bada fallen ska punkt 3 tillimpas.

Angivande av resultat

Meitresultaten ska redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m) foér band-
bredd 120 kHz. Om maétutrustningens verkliga bandbredd B (redovisad i
kHz) avviker fran 120 kHz ska avldsningarna i mikrovolt/m omvandlas
till bandbredd 120 kHz genom multiplicering med en faktor 120/B.

Mitplats

Provningsplatsen ska vara en plan, 6ppen yta, fri frdn elektromagnetiska
reflektionsytor inom en cirkel med en minsta radie av 30 m matt fran
mittpunkten mellan fordonet och antennen (figur 1 i punkt 7).

Maitutrustningen, provhytten eller det fordon inuti vilket métutrustningen
ar placerad far finnas inom provningsplatsen, men endast i det omrade
som visas i figur 1 i punkt 7.

Andra mitantenner dr tilldtna inom provningsplatsen pa minst 10 m
avstdnd frén badde den mottagarantenn och det fordon som kontrolleras,
forutsatt att det kan pavisas att matresultaten inte paverkas av detta.

Anldggningar inomhus fir anvindas om det kan pavisas ett samband
mellan anldggningen inomhus och en anldggning utomhus. Anlédggningar
inomhus behover inte uppfylla dimensionskraven i figur 1 i punkt 7,
forutom nér det géller avstandet fran antennen till fordonet och antenn-
hojden. Inte heller behover de omgivande stralningarna kontrolleras fore
eller efter den provning som beskrivs i punkt 3.4.
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3.4

Omgivning

For att sikerstélla att det inte forekommer brus och signaler med till-
racklig styrka att direkt paverka méatningen, ska métningar goras fore och
efter huvudprovningen. Om fordonet &r nirvarande nir omgivande mat-
ningar utfors, ska den tekniska tjansten sékerstélla att utstralningar fran
fordonet inte paverkar de omgivande métningarna viasentligt, t.ex. genom
att avldgsna fordonet fran provningsplatsen, ta bort startnyckeln eller
koppla bort batteriet. I badda dessa maitningar ska brus eller signaler
vara dtminstone 10 dB under den storningsgrins som foreskrivs i nagon
av punkterna 3.2.2.1 eller 3.2.2.2 (efter tillamplighet) i del 2, forutom for
avsiktliga omgivande smalbandsséndningar.

Fordonets tillstind under provning
Motor

Motorn ska vara igdng med normal arbetstemperatur och vixelladan ska
ligga i neutralt lage. Om detta inte dr mdjligt av praktiska skil, kan
tillverkaren och kontrollmyndigheten tillimpa arrangemang som ar god-
kdnda av bdgge parter.

Man ska noga se till att anordningen for hastighetsreglering inte paver-
kar elektromagnetiska utstralningar. Vid varje méatning ska motorn koras
enligt foljande:

Maitmetod

Motortyp
Kvasitopp

Topp

Gnisttindning Motorvarvtal Motorvarvtal

En cylinder 2 500 varv/minut = 10 % 2 500 varv/minut = 10 %

Mer 4n en cylinder 1 500 varv/minut = 10 % 1 500 varv/minut £ 10 %

4.2 Provningar ska inte utforas ndr regn eller annan nederbord faller pa
fordonet eller inom 10 minuter efter det att nederborden har upphort.

5. Antenntyp, lige och riktning
5.1 Antenntyp

Alla antenner far anvéndas under forutsittning att de kan normaliseras
mot referensantennen. Den beskrivna metoden i CISPR-publikation nr 12
(sjatte utgavan), bilaga C kan anvéandas for att kalibrera antennen.

5.2 Hojd och avstand for métning
52.1 Hojd
5.2.1.1 10-meters provstricka

Antennens fascentrum ska befinna sig 3,00 + 0,05 m 6ver den yta som
fordonet star pa.
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5212

5213

522
5221

5222

5223

53

54

5.5

3-meters provstricka

Antennens fascentrum ska befinna sig 1,80 + 0,05 m 6ver den yta som
fordonet star pa.

Ingen del av antennens mottagarelement far befinna sig narmare &n 0,25
m fran den yta som fordonet star pa.

Maitavstand
10-meters provstriacka

Det horisontella avstandet fran antenntoppen eller annan ldmplig punkt
pé antennen som har bestdmts under normaliseringsforfarandet mot for-
donets yttre karossyta, enligt punkt 5.1, ska vara 10,0 = 0,2 m.

3-meters provstracka

Det horisontella avstdndet fran antenntoppen eller annan ldmplig punkt
pé antennen som har bestdmts under normaliseringsforfarandet mot for-
donets yttre karossyta, enligt punkt 5.1, ska vara 3,00 = 0,05 m.

Om provningen utfors i en anldggning inomhus for att avskdrma mot
elektromagnetiska radiovagor, ska antennens mottagarelement inte be-
finna sig ndrmare &n 1 m frdn ndgon typ av energiabsorberande material
och inte ndrmare dn 1,5 m fran vdggen i anldggningen inomhus. Det far
inte finnas nagot absorberande material mellan mottagarantennen och det
fordon som provas.

Antennens placering i forhallande till fordonet

Antennen ska placeras omvixlande till vanster och till hoger om fordo-
net sd att antennen &r parallell med fordonets symmetriplan och i linje
med motorns mittpunkt (figur 1 i punkt 7) och i linje med fordonets
mittpunkt, definierad som den punkt som ligger pa fordonets huvudaxel
och halvvigs fran mittpunkterna mellan fordonets framaxel och bakaxel.

Antennens ldge

I varje méatpunkt ska avldsning goras med antennen i bade horisontellt
och vertikalt polariseringsldge (figur 2 i punkt 7).

Avlésning

Den hogsta av de fyra avldsningar som har gjorts enligt punkterna 5.3
och 5.4 vid varje frekvens ska betraktas som det karaktéristika méatvérdet
for den frekvens ddr mitningarna utfordes.

Frekvenser
Mitningar

Mitningar ska utforas inom frekvensomradet 30-1 000 MHz. For att
bekrifta att fordonet méter kraven i denna del ska kontrollmyndigheten
prova i upp till 13 frekvenser inom omradet, t.ex. 45, 65, 90, 120, 150,
190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 och 900 MHz. Om grinsen Gver-
skrids under provningen ska detta undersokas for att sikerstélla att det
beror pa fordonet och inte pa bakgrundsstralning.
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6.2

Grinserna giéller inom hela frekvensomradet 30-1 000 MHz.

Mitningar kan utforas med antingen kvasitoppdetektor eller toppdetek-
tor. De begrdnsningar som anges i punkterna 3.2 och 3.5 i del 2 avser
kvasitopp. Om toppdetektor anvénds ska 38 dB for 1 MHz brandbredd
laggas till eller 22 dB for 1 kHz bandbredd dras ifran.

Toleranser

Frekvens Tolerans
(MHz) (MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 190 och | = 5
230

280, 380, 450, 600, 750 och 900 | = 20

Dessa toleranser géller for de angivna frekvenserna och avser att und-
vika storning fran sdndningar som verkar vid eller nidra de nominella
frekvenserna under den tid dd métning pagar.

Figurer
Figur 1
Traktorns provomrade

(Ett plant omrade som ér fritt fran reflekterande elektromagnetisk stralning)

Minimiradie 30 m

Mittpunkt fér dppen yta
med 30 m radie

halvwégs mellan antenn
och fordon

10 m (3 m)

Minimiradie 15 m

7
~ ~

— —

Tillatet omrade for métutrustning
(eller forarhytt eller fordon)
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Antennens lige i forhillande till traktorn
Hojd

Dipolsantennens lige for métning av utstrdlningens vertikalkomponent

----- A 10,0002 m
| (3,00 + 0,05 m)

3,00 = 0,05m
(1,80 £ 0,05 m)
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Figur 2
Traktorn sedd uppifran

Dipolsantennens lige for métning av utstrdlningens horisontalkomponent

[ — 10,0002 m .
e
(3,00 = 0,05 m)

DEL 4

Miitmetod for elektromagnetisk smalbandsstralning frin fordon

1. Allmént

1.1 Den provningsmetod som beskrivs i denna del ska enbart tillimpas pa
fordon.

1.2 Mitinstrument

Maitutrustningen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 fran CISPR
(Internationella specialkommittén for radiostorning).
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1.3
1.3.1

32

33

34

En medelvirdesdetektor eller en toppdetektor ska anvéindas for att méta
elektromagnetisk smalbandsstralning i denna bilaga.

Provningsmetod

Denna provning dr avsedd att méta smalbandsstralning av sddana slag
som kan avges fran ett mikroprocessbaserat system eller annan smal-
bandskalla.

Som ett forsta steg ska stralningsnivaerna pa FM-bandet (88—108 MHz)
mitas vid fordonets radioantenn med utrustning som specificeras i punkt
1.2. Om den specificerade nivan i punkt 3.3.2.4 i del 2 inte Gverskrids,
ska fordonet anses uppfylla kraven i denna del inom detta frekvensband
och hela provningen behdver inte genomforas.

For hela provningsforfarandet ar tva alternativa antennavstand tillatna:
10 m eller 3 m fran fordonet. I bada fallen ska kraven i punkt 3 foljas.

Redovisande av resultat

Mitresultaten ska redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m).

Mitplats

Provningsplatsen ska vara en plan, dppen yta, fri fran elektromagnetiska
reflektionsytor inom en cirkel med en minsta radie av 30 m matt fran
mittpunkten mellan fordonet och antennen (figur 1 i del 3).

Maitutrustningen, provhytten eller det fordon inuti vilket métutrustningen
ar placerad far finnas inom provningsplatsen, men endast i det omrade
som visas i figur 1 i del 3.

Andra mitantenner ar tilldtna inom provningsplatsen pa minst 10 m
avstdnd frén badde den mottagarantenn och det fordon som kontrolleras,
forutsatt att det kan pavisas att métresultaten inte paverkas av detta.

Anldggningar inomhus far anvidndas om det kan pévisas ett samband
mellan anldggningen inomhus och en anldggning utomhus. Anlédggningar
inomhus behover inte uppfylla dimensionskraven i figur 1 i punkt 7 i del
3, forutom nir det géller avstandet fran antennen till fordonet och an-
tennhdjden. Inte heller behdver de omgivande stralningarna kontrolleras
fore eller efter den provning som beskrivs i punkt 3.4 i denna del.

Omgivning

For att sikerstilla att det inte forekommer brus och signaler med till-
racklig styrka att direkt paverka métningen, ska omgivande métningar
goras fore och efter huvudprovningen. Den tekniska tjdnsten ska séiker-
stilla att utstralningar fran fordonet inte paverkar de omgivande mat-
ningarna vésentligt, t.ex. genom att avldgsna fordonet fran provnings-
platsen, ta bort startnyckeln eller koppla bort batterierna. I bada dessa
maétningar ska brus eller signaler vara atminstone 10 dB under den stor-
ningsgrians som foreskrivs i nagon av punkterna 3.3.2.1 eller 3.3.2.2
(efter tillamplighet) i del 2, férutom for avsiktliga omgivande smalbands-
séndningar.
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4.2

43

52
5.2.1
5.2.1.1

5212

52.1.3

522
5221

5222

5223

53

Fordonets tillstind under provning

Fordonets elektroniska system ska vara i normalt bruksldge och fordonet
ska vara stillastaende.

Téndningen ska vara tillslagen. Motorn ska inte vara igang.

Mitningar ska inte utféras ndr regn eller annan nederbord faller pa
fordonet eller inom 10 minuter efter det att nederborden har upphort.

Antenntyp, lige och riktning
Antenntyp

Alla antenner far anvindas under forutséttning att de kan normaliseras
mot referensantennen. Den beskrivna metoden i CISPR-publikation nr 12
(sjatte utgdvan), bilaga C kan anvéndas for att kalibrera antennen.

Hojd och avstind for métning
Hojd
10-meters provstricka

Antennens fascentrum ska befinna sig 3,00 + 0,05 m 6ver den yta som
fordonet star pa.

3-meters provstricka

Antennens fascentrum ska befinna sig 1,80 + 0,05 m 6ver den yta som
fordonet star pa.

Ingen del av antennens mottagarelement far befinna sig ndrmare &n 0,25
m fran den yta som fordonet star pa.

Mitavstind
10-meters provstricka

Det horisontella avstandet fran antenntoppen eller annan lamplig punkt
pa antennen som har bestdmts under normaliseringsforfarandet mot for-
donets yttre karossyta, enligt punkt 5.1, ska vara 10,0 = 0,2 m.

3-meters provstracka

Det horisontella avstindet fran antenntoppen eller annan ldmplig punkt
pé antennen som har bestdmts under normaliseringsforfarandet mot for-
donets yttre karossyta, enligt punkt 5.1, ska vara 3,00 = 0,05 m.

Om provningen utfors i en anldggning inomhus for att avskdrma mot
elektromagnetiska radiovagor, ska antennens mottagarelement inte be-
finna sig ndrmare dn 1,0 m fran nagon typ av energiabsorberande ma-
terial och inte ndrmare &n 1,5 m frén vdggen i anldggningen inomhus.
Det far inte finnas ndgot absorberande material mellan mottagarantennen
och det fordon som provas.

Antennens placering i forhéllande till fordonet

Antennen ska placeras omvixlande till vanster och till hoger om fordo-
net sa att antennen &r parallell med fordonets symmetriplan och i linje
med motorns mittpunkt (figur 2 i punkt 7 i del 3).
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54

5.5

Antennens ldge

1 varje matpunkt ska avldsning goras med antennen i bade horisontellt
och vertikalt polariseringsldge (figur 2 1 punkt 7 i del 3).

Avldsning

Den hogsta av de fyra avldsningar som har gjorts enligt punkterna 5.3
och 5.4 vid varje frekvens ska betraktas som det karaktdristiska mat-
vérdet for den frekvens ddr métningarna utfors.

Frekvenser
Maitningar

Mitningar ska utforas inom frekvensomradet 30—-1 000 MHz. Detta om-
rdde ska delas in i 13 band. Inom varje band kan en frekvens provas for
att visa att de krdvda begrdnsningarna tillgodoses. For att bekrifta att
fordonet moter kraven i denna del ska kontrollmyndigheten prova i en
sadan punkt i vart och ett av de 13 frekvensbanden:

30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250,
250-320, 320400, 400-520, 520-660, 660-820, 820—1 000 MHz.

Om grinsen 6verskrids under provningen ska detta undersokas for att
sikerstélla att det beror pa fordonet och inte pa bakgrundsstralning.

DEL 5

Provningsmetod for fordons immunitet mot elektromagnetisk stralning

1.1

1.2

Allmént

Den provningsmetod som beskrivs i denna del ska enbart tillimpas pa
fordon.

Provningsmetod

Denna provning avser att visa immuniteten mot forsdmring i den direkta
kontrollen av fordonet. Fordonet ska utsittas for elektromagnetiska falt
sa som beskrivs i denna del. Vid provning dér fordonet utsdtts for
elektromagnetisk stralning med en hogsta frekvens pa 1 000 MHz far
tillverkaren vélja att tillimpa antingen denna del eller bilaga 6 till FN/
ECE:s foreskrifter nr 10, som det hinvisas till i bilaga I. Vid provning
dér fordonet utsitts for elektromagnetisk stralning vars frekvens 6ver-
stiger 1 000 MHz men inte 2 000 MHz ska tillverkaren tillimpa bilaga 6
till FN/ECE:s foreskrifter nr 10, som det hénvisas till i bilaga I. Fordonet
ska Overvakas under provningarna.

Redovisande av resultat

For den provning som beskrivs i denna del ska fdltstyrkan redovisas i
volt/m.

Miitplats

Provanldggningen ska klara att alstra den fdltstyrka inom de frekvens-
omraden som har definierats i denna del. Provningsanldggningen ska
uppfylla de lagkrav som géller utstralning av elektromagnetiska signaler.
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4.2

43

4.4

Hénsyn ska tas sa att kontroll- och Gvervakningsutrustningar inte kan
paverkas av stralningsfalt pa ett sdtt som kan gora provningarna ogiltiga.

Fordons skick under provning

Fordonet ska vara i olastat skick forutom nddvédndig provningsutrust-
ning.

Motorn kommer vanligtvis att driva hjulen med en konstant hastighet
som motsvarar tre fjdrdedelar av fordonets maximala hastighet om till-
verkaren inte véljer en annan hastighet av tekniska skil. Fordonets motor
maste belastas med ldmpligt moment. Vid behov kan kraftoverforings-
axlarna vara frikopplade (t.ex. for fordon med fler 4n tva axlar) under
forutsdttning att axlarna inte driver ndgon komponent som kan orsaka
interferens.

Stralkastare ska sattas pa halvljus.

Vinster eller hdger korriktningsvisare ska vara i funktion.

Alla andra anordningar som paverkar forarens kontroll 6ver fordonet ska
vara i funktion som under normal korning av fordonet.

Fordonet ska inte ha nagon elektrisk forbindelse med provytan och inga
forbindelser ska goras mellan ndgon utrustning och fordonet, forutom sa
som krdvs i punkt 4.1.1 eller 4.2. Déckens kontakt med provytans golv
anses inte vara nagon elektrisk forbindelse.

Om det finns elektriska/elektroniska anordningar som utgdr en integrerad
del av fordonets direkta kontroll, vilka inte kommer att vara i funktion
under de omstidndigheter som beskrivs i punkt 4.1, far tillverkaren till-
handahalla kontrollmyndigheten en rapport eller ytterligare uppgifter
som styrker att den elektriska/elektroniska anordningen moéter de krav
som finns i denna forordning. Sddana uppgifter ska bevaras i dokumen-
tationen for typgodkénnande.

Endast icke-storande utrustning ska anvindas nér fordonet Overvakas.
For att bestimma om kraven i denna del uppfylls ska man 6vervaka
fordonets utsida och passagerarutrymmet (t.ex. med videokameror).

Fordonet ska i normala fall riktas mot en fixerad antenn. I de fall da
elektroniska kontrollenheter och tillhdrande kabelhdrvor till storsta delen
ar lokaliserade i fordonets bakdel, ska provningen dock normalt goras
med fordonet riktat bort fran antennen. Nar det géller langa fordon (dvs.
forutom bilar och latta sképbilar), som har elektroniska kontrollenheter
och tillhérande kabelhérvor till storsta delen placerade mot fordonets
mitt, kan en referenspunkt (punkt 5.4) faststillas som &r baserad pa
endera hogersidans eller vénstersidans yta av fordonet. Denna referens-
punkt ska befinna sig vid fordonsldngdens mittpunkt eller vid en punkt
langs med fordonets sida som valts och godkints av bade tillverkaren
och kontrollmyndigheten efter att distributionen av elektriska anord-
ningar och dispositionen av forekommande kabelnét beaktats.

Sadana provningar far bara forekomma om provkammarens fysiska kon-
struktion tillater detta. Antennens placering ska anges i provningsrappor-
ten.
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5.1
5.1.1

52
521
5.2.1.1

52.1.2

522
5221

5222

53
5.3.1

5.4
5.4.1

54.1.1

Filtalstrande anordning, lige och riktning
Filtalstrande anordning

De filtalstrande anordningarna ska viljas pa ett sddant sitt att den Ons-
kade féltstyrkan uppnds vid referenspunkten (punkt 5.4) for de tillimp-
liga frekvenserna.

De faltalstrande anordningarna kan vara antenner eller ett transmissions-
ledningssystem.

Alla faltalstrande anordningars konstruktion och riktning ska vara sadan
att det alstrande féltet dr polariserat fran 20—1 000 MHz horisontellt eller
vertikalt.

Hojd och avstdnd for métning
Hojd
Antennens fascentrum ska inte vara mindre &n 1,5 m Over den yta som

fordonet star pd eller inte mindre dn 2,0 m &ver den yta som fordonet
star pd om fordonets tak overskrider 3 m hojd.

Ingen del av nagon antenns utstrdlande element far befinna sig nirmare
an 0,25 m fran den yta som fordonet star pa.

Mitavstand

Vid provning &r en placering av den faltalstrande anordningen sa langt
som det dr praktiskt mojligt frén fordonet att foredra. Detta avstdnd ska
vara 1-5 m.

Om provning utfors inne i en avskdrmad anldggning, ska den faltalst-
rande anordningens utstralande element inte befinna sig ndrmare &n 1,0
m frén nagon typ av energiabsorberande material och inte ndrmare dn
1,5 m fran védggen i den inneslutna anldggningen. Det ska inte finnas
nagot absorberande material mellan séndarantennen och det fordon som
provas.

Antennens placering i forhallande till fordonet

Den filtalstrande anordningens utstrdlande element ska inte befinna sig
ndrmare dn 0,5 m fran fordonets yttre karossyta.

Den filtalstrande anordningen ska placeras vid fordonets centrumlinje
(langsgaende symmetriplan).

Ingen del av ett transmissionsledningssystem, forutom den yta som for-
donet stir pa, ska befinna sig ndrmare dn 0,5 m fran nagon del av
fordonet.

Alla féltalstrande anordningar som ar placerade 6ver fordonet ska stracka
sig centralt over dtminstone 75 % av fordonets langd.

Referenspunkt

I denna del avser referenspunkt den punkt dér faltstyrkan ska faststdllas
och ska definieras enligt foljande:

Atminstone 2 m horisontellt fran antennens fascentrum eller atminstone
1 m vertikalt fran det utstralande elementet i ett transmissionslednings-
system.
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5412

54.13

5.4.14

54.1.5

5.5

Vid fordonets mittlinje (lingsgaende symmetriplan).

Péa en hojd pa 1,0 = 0,05 m 6ver den yta som fordonet star pa eller
2,0 + 0,05 m, om den minsta takhojden i nagot fordon inom modell-
programmet &verskrider 3,0 m.

For framre belysning, antingen

— 1,0 £ 0,2 m inne i fordonet, mitt ifran skdrningspunkten mellan
vindrutan och motorhuven (punkt C i figur 1 i punkt 8), eller

— 0,2 £ 0,2 m fran mittlinjen av traktorns framaxel, métt i riktning fran
traktorns mittpunkt (punkt D i figur 2 i punkt 2),

beroende pa vilken som har en referenspunkt som ligger ndrmast anten-
nen.

For bakre belysning, antingen

— 1,0 £ 0,2 m inne i fordonet, mitt ifran skdrningspunkten mellan
vindrutan och motorhuven (punkt C i figur 1 i punkt 8), eller

— 0,2 £ 0,2 m fran mittlinjen av traktorns bakaxel, métt i riktning fran
traktorns mittpunkt (punkt D i figur 2 i punkt 8),

beroende pa vilken som har en referenspunkt som ligger ndrmast anten-
nen.

Om man bestimmer att bestrala den bakre delen av fordonet, ska refe-
renspunkten faststéillas som i punkt 5.4. Fordonet ska da vara installerat
med fronten bort frén antennen och placerat som om det hade roterats
horisontellt 180 grader runt sin mittpunkt, dvs. pa sadant sétt att samma
avstand fran antennen till den nérmaste delen av fordonets yttre kaross
kvarstar, s& som visas i figur 3 1 punkt 8.

Provningskrav
Frekvensomréade, uppehallstid, polarisering

Fordonet ska utsittas for elektromagnetisk utstralning i frekvensomradet
20-1 000 MHz.

For att bekrifta att fordonet uppfyller kraven i denna del, ska fordonet
provas i upp till 14 frekvenser i frekvensomradet, t.ex.:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 och
900 MHz.

Svarstiden for utrustningen under provningen ska beaktas och uppehalls-
tiden ska vara tillrdcklig for att tillata att den utrustning som provas
reagerar under normala forhallanden. Den ska aldrig vara mindre &n
tvd sekunder.

En polarisation ska anvindas vid varje frekvens, se punkt 5.1.3.

Alla andra provningsparametrar ska vara sa som definieras i denna del.



02015R0208 — SV — 14.10.2016 — 001.001 — 105

7.1
7.1.1

72
721

Om ett fordon inte klarar de provningar som har definieras i punkt 6.1.1,
mdste den tekniska tjdnsten kontrollera att provningarna skett under de
relevanta provningsforhdllandena och att det negativa resultatet inte be-
ror pd alstring av okontrollerade falt.

Alstring av erforderlig filtstyrka
Provningsmetod

”Substitutionsmetoden” ska anvindas for att upprétta féltforhéllandena
for provning.

Kalibreringsfas

Vid varje provfrekvens ska en effektnivd matas in i den féltalstrande
anordningen for att producera den erforderliga faltstyrkan vid referens-
punkten (enligt definitionen i punkt 5) pa provningsplatsen med fordonet
franvarande, och nivdn pa frameffekt, eller annan parameter som har
direkt samband med den frameffekt som behovs for att definiera faltet,
ska mitas och resultaten registreras. Provfrekvenserna ska ligga i om-
radet 20—1 000 MHz. Kalibrering ska borja vid 20 MHz, utforas i steg
som inte dr storre dn 2 % av foregdende frekvens och sluta vid
1 000 MHz. Dessa resultat ska anvindas for typgodkannandeprovningar
om inga fordndringar intrdffar i anldggningarna eller utrustningen som
gor det nodvindigt att upprepa forfarandet.

Provningsfas

Fordonet ska sedan placeras inne i provningsanldggningen enligt kraven
i punkt 5. Den erforderliga frameffekten som definieras i punkt 7.1.2 vid
varje frekvens som definieras i punkt 6.1.1 ska sedan matas in i den
faltalstrande anordningen.

Den parameter som valdes i punkt 7.1.2 for att definiera faltet ska ocksa
anvéindas for att faststélla faltstyrkan under provningen.

Den filtalstrande anordningen och dess uppstéllning under provningen
ska vara enligt samma specifikation som den som anvindes under for-
farandet som utfordes i punkt 7.1.2.

Mitanordning for filtstyrka

En lamplig kompakt métanordning for faltstyrka ska anvdndas for att
bestdmma faltstyrkan under substitutionsmetodens kalibreringsfas.

Under substitutionsmetodens kalibreringsfas ska fascentrumet i mat-
anordningen for féltstyrka placeras vid referenspunkten.

Om en kalibrerad mottagarantenn anvinds som maitanordning for falts-
tyrka, ska avlasningar erhallas i tre dmsesidigt riatvinkliga riktningar och
det motsvarande isotropiska vérdet i avldsningen ska rdknas som falts-
tyrkan.

For att ta med olika fordonsgeometrier i berdkningen, kan ett antal
antennldgen och referenspunkter behdva upprittas for en given provan-
laggning.

Filtstyrkeprofil

Under substitutionsmetodens kalibreringsfas (innan ett fordon kors in pa
provningsomradet), ska faltstyrkan i atminstone 80 % av kalibrerings-
stegen inte vara mindre dn 50 % av den nominella filtstyrkan vid
foljande placeringar:
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a) For alla filtalstrande anordningar, 0,50 £ 0,05 m vid endera sidan av
referenspunkten i en linje som passerar genom referenspunkten och
pa samma hdjd som referenspunkten, och i rét vinkel mot fordonets
langsgaende symmetriplan.

b) Nar ett transmissionsledningssystem anvénds, 1,50 = 0,05 m pé en
linje som passerar genom referenspunkten vid samma hdjd som re-
ferenspunkten och langsmed linjen av lingsgaende symmetriplan.

7.3 Kammarresonans

Trots de omsténdigheter som anges i punkt 7.2.1 ska provningar inte
goras i kammarresonanta frekvenser.

7.4 Egenskaper hos de provningssignaler som ska alstras
7.4.1  Signalens maxvérde

Provningssignalens maxvéirde ska vara detsamma som maxvirdet for en
omodulerad sinuskurva vars effektivvérde i volt/m &r definierat i punkt
3.4.2 idel 2 (figur 3 i denna del).

7.4.2  Provningssignalens kurvform

Provningssignalen ska vara en sinuskurva av en radiofrekvens, amplitud-
modulerad med en sinussignal pa 1 kHz med ett modulationsdjup péa
0,80 + 0,04 m.

7.4.3  Modulationsdjup

Modulationsdjupet m &r definierat som

_ (signalens maxvirde — signalens minimivérde)/
"~ (signalens maxvirde + signalens minimivirde)

8. Figurer
Figur 1
/ / 1,0:02m_ | Referen spunkten ligger
; > <« ———paettav dessa plan (se
: = punkt 5.4.1.4)

Punkt C

Skarningspunkt mellan vindruta

och motorhuv eller den punkt

dar dessa ar placerade pa eft
komplett fordon ——__ |
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Figur 2

I | \Q

Referenspunkten ligger pa I | 020+02m
ett av dessa plan ~——— I
(se punkt 5.4.1.5) e— Pi I
: I
l '
|
[

Skarningspunkt mellan vindruta i i
och motorhuv eller den punkt (
dér dessa ar placerade pa en

komplett traktor

Punkt C ___

Figur 3

Egenskaper hos de provningssignaler som ska alstras

Omodulerad sinusvag | Provningssignal B0 %, sinusvag, amplitudmodule-
vars effektivvérde ar |rad: signalens maxvarde &r detsamma som
definierat i punkt 6.4.2 | maxvérdet for en omodulerad sinusvag vars

i bilaga 1 effektivvarde ar definierat | punkt 6.4.2 i bilaga 1
DEL 6
Mitmetod for elektromagnetisk bredbandsstralning fran

elektriska/elektroniska underenheter
1. Allmént

1.1 Den provningsmetod som beskrivs i denna del far tillimpas pa elektriska/
elektroniska underenheter, som efterat far monteras i fordon som stimmer
Overens med del 3.

1.2 Mitinstrument

Matutrustningen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 fran CISPR (In-
ternationella specialkommittén for radiostdrning).
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1.3

32

33

3.4

4.2

43
43.1

En kvasitoppdetektor ska anvindas for att mita elektromagnetisk bred-
bandsstralning i denna del, eller om en toppdetektor anvidnds ska en
lamplig korrektionsfaktor anvindas beroende pa pulsfrekvensen for stor-
ning.

Provningsmetod

Denna provning ar avsedd att méta bredbandsstralning fran elektriska/elek-
troniska underenheter.

Redovisande av resultat

Mitresultaten ska redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m) for bandbredd
120 kHz. Om matutrustningens verkliga bandbredd B (redovisad i kHz)
avviker fran 120 kHz ska avldsningarna i mikrovolt/m omvandlas till
bandbredd 120 kHz genom multiplicering med en faktor 120/B.

Miitplats

Provningsplatsen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 fran CISPR
(punkt 7).

Mitutrustningen, provhytten eller det fordon inuti vilket métutrustningen
ar placerad ska befinna sig utanfor den gréns som visas i punkt 7.

Anldggningar inomhus far anvdndas om det kan pévisas ett samband
mellan anldggningen inomhus och en anldggning utomhus. Anlédggningar
inomhus behdver inte uppfylla dimensionskraven i punkt 7, forutom nar
det giller avstandet fran antennen till den elektriska/elektroniska under-
enhet som provas och antennhdjden (figur 1 och 2 i punkt 8).

Omgivning

For att sdkerstilla att det inte forekommer brus och signaler med tillracklig
styrka att direkt padverka mdtningen, ska mitningar goras fore och efter
huvudprovningen. I bada dessa matningar ska brus eller signaler vara
atminstone 10 dB under den storningsgrians som foreskrivs i punkt 3.5.2.1
i del 2, forutom for avsiktliga omgivande smalbandssédndningar.

Den elektriska/elektroniska underenhetens skick under provningarna

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska vara i normalt
funktionslédge.

Mitningar ska inte utforas nir regn eller annan nederbord faller pd den
elektriska/elektroniska underenheten eller inom 10 minuter fran det att
nederbérden har upphort.

Provningsarrangemang

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas och dess kabelnit ska
stottas upp 50 £ 5 mm Gver ett trdbord eller ett motsvarande icke ledande
bord. Om dock nagon del av den elektriska/elektroniska underenhet som
provas &r avsedd att forbindas elektriskt med ett fordons metallkaross, ska
denna del placeras pa ett jordplan och ska vara elektriskt forbunden med
detta jordplan. Jordplanet ska vara en metalldel med en minsta tjocklek av
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4.4

4.5

52
5.2.1

522

0,5 mm. Jordplanets minsta storlek beror pa storleken av den elektriska/
elektroniska underenhet som provas, men ska tillata en distribution av den
elektriska/elektroniska underenhetens kabelnét och komponenter. Jordpla-
net ska vara anslutet till provanldggningens skyddsjord. Jordplanet ska
vara placerat pa 1,0 + 0,1 m hojd 6ver provningsanlidggningen och vara
parallellt med provningsanlidggningens golv.

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska liaggas upp och
kopplas enligt dess krav. Nitet for kraftforsorjning ska vara placerat langs
med, och inom 100 mm fran, jordplanets kant/bordet som finns ndrmast
antennen.

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska kopplas till jord-
anordningen enligt tillverkarens specifikationer for installation och inga
ytterligare jordforbindelser ska tillatas.

Det minsta avstandet mellan den elektriska/elektroniska underenhet som
provas och alla andra ledande strukturer, som t.ex. viggar i ett avskdrmat
omrade (férutom jordplanet/bordet under foremélet som provas), ska vara
1,0 m.

Kraftforsorjning ska tillféras den elektriska/elektroniska underenhet som
provas via ett konstgjort nédtverk (5 pH/50 ohm) som ska vara elektriskt
forbundet med jordplanet. Den elektriska spdnningen ska upprétthallas
inom + 10 % av dess nominella systemdriftspdnning. Forekommande
sma spanningsvariationer ska vara mindre dn 1,5 % av den nominella
systemdriftspdnning som miéts i Overvakningsporten for det konstgjorda
nétverket.

Om den elektriska/elektroniska underenhet som provas bestar av mer dn
en enhet ska de sammankopplade kablarna helst vara det kabelndt som ar
avsett att anvindas i fordonet. Om dessa inte ar tillgdngliga, ska ldngden
mellan den elektriska kontrollenheten och det konstgjorda nétverket vara
1500 + 75 mm.

Alla ledningar i kabelnitet ska avslutas sa realistiskt som mgjligt och
foretradesvis med verkliga belastningar och mandverdon.

Om yttre utrustning krdvs for en korrekt funktion av den elektriska/elek-
troniska underenhet som provas, ska kompensation goras for det bidrag
den medfor till den strilning som mats.

Antenntyp, lige och riktning
Antenntyp

Alla typer av linjért polariserade antenner far anvéndas under forutséttning
att de kan normaliseras mot referensantennen.

Hojd och avstand for métning
Hojd

Antennens fascentrum ska befinna sig 150 + 10 mm 6ver jordplanet.

Maitavstand

Det horisontella avstandet fran fascentrumet eller antenntoppen, efter till-
lamplighet till kanten av jordplanet ska vara 1,0 + 0,05 m. Ingen del av
antennen ska befinna sig ndrmare &n 0,5 m fran jordplanet.
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523

5.3

5.4

6.2

Antennen ska placeras parallellt med en yta som dr vinkelrdt mot jord-
planet och sammanfaller med kanten av jordplanet lings med vilken hu-
vuddelen av nitet gér.

Om provningen utfors i en anldggning inomhus for att avskdrma mot
elektromagnetiska radiofrekvenser, ska antennens mottagarelement inte
befinna sig ndrmare dn 0,5 m fran ndgon typ av energiabsorberande ma-
terial och inte ndrmare dn 1,5 m fran véggen i anldggningen inomhus. Det
ska inte finnas nagot absorberande material mellan mottagarantennen och
den elektriska/elektroniska underenheten.

Antennens riktning och polarisering

I métpunkten ska avldsning goras med antennen i bade horisontellt och
vertikalt polariseringsléage.

Avldsning

Den hogsta av de tva avldsningar som har gjorts (enligt punkt 5.3) i varje
frekvens ska betraktas som det karaktéristiska métvirdet for den frekvens
dédr métningarna utfordes.

Frekvenser
Mitningar

Mitningar ska utforas inom frekvensomradet 30-1 000 MHz. En elekt-
risk/elektronisk underenhet anses som mycket trolig att tillgodose de
kridvda begrinsningarna Over hela frekvensomradet om den tillgodoser
begrinsningarna i foljande 13 frekvenser inom omradet: 45, 65, 90,
120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 och 900 MHz.

Om grinsen Overskrids under provningen ska detta undersokas for att
sikerstélla att det beror pd underenheten och inte pa bakgrundsstralning.

Grinserna géller inom hela frekvensomradet 30-1 000 MHz.

Mitningar kan utforas med antingen kvasitoppdetektor eller toppdetektor.
De begransningar som anges i punkterna 3.2 och 3.5 i del 2 avser kva-
sitopp. Om toppdetektor anvéinds ska 38 dB for 1 MHz bandbredd ldggas
till eller 22 dB for 1 kHz bandbredd dras ifran.

Toleranser

Frekvens Tolerans
(MHz) (MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 190 och 230 | = 5

280, 380, 450, 600, 750 och 900 [ + 20

Dessa toleranser géller for de angivna frekvenserna och avser att undvika
storning fran sdndningar som verkar vid eller ndra de nominella frekven-
serna under den tid da métning pagar.
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7. Provningsplatsgriins for elektrisk/elektronisk underenhet

En plan 6ppen yta fri fran elektromagnetiskt reflekterande ytor
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8. Utstralad elektromagnetisk stralning vid provningar

Figur 1

Provuppstillning for utstrilad elektromagnetisk strilning fran en elektrisk/elektronisk
underenhet (ESA) (generell planskiss)
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Figur 2

Utstralad elektromagnetisk stralning fran en elektrisk/elektronisk underenhet

Yta dar referenspunkten och
storre delen av kabelndtet

ligger

Referanspunkt

Alla matt | millimeter ‘ = min. 250 B

i

DEL 7

Miitmetod for elektromagnetisk smalbandsstralning fran
elektriska/elektroniska underenheter

1. Allmént

1.1 Den provningsmetod som beskrivs i denna del kan tillimpas pa elektriska/
elektroniska underenheter.

1.2 Mitinstrument

Mitutrustningen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 fran CISPR (In-
ternationella specialkommittén for radiostdrning).

En medelvérdesdetektor eller en toppdetektor ska anvdndas for att méta
elektromagnetisk smalbandsstralning i denna del.

1.3 Provningsmetod

1.3.1 Denna provning &r avsedd att mdta smalbandsstralning av siddant slag som
kan avges fran ett mikroprocessbaserat system.

1.3.2 Som ett kort forsta steg (2-3 minuter), ndr en antennplacering véljs, dr det
tillatet att gora svep i det frekvensomrade som finns i punkt 6.1 med hjélp
av en spektrumanalysator for att soka nédrvaron av toppstralning. Detta kan
tjdna till att vélja frekvens som ska provas (punkt 6).

2. Redovisande av resultat

Matresultaten ska redovisas i dB mikrovolt/m (mikrovolt/m).

3. Miitplats

3.1  Provningsplatsen ska uppfylla kraven i publikation 16-1 fran CISPR
(punkt 7 i del 6).
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33

3.4

4.2

43
43.1

4.4

Mitutrustningen, provhytten eller det fordon inuti vilket métutrustningen
ar placerad ska befinna sig utanfor den gridns som visas i punkt 7 i del 6.

Anldggningar inomhus far anvdndas om det kan pévisas ett samband
mellan anldggningen inomhus och en anldggning utomhus. Anlédggningar
inomhus behdver inte uppfylla dimensionskraven i punkt 7 i del 6, foru-
tom nér det giller avstdndet fran antennen till den elektriska/elektroniska
underenhet som provas och antennhdjden (figur 1 och 2 i punkt 8 i del 6).

Omgivning

For att sdkerstilla att det inte forekommer brus och signaler med tillracklig
styrka att direkt padverka mdtningen, ska métningar goras fore och efter
huvudprovningen. I badda dessa matningar ska brus eller signaler vara
atminstone 10 dB under den storningsgrians som foreskrivs i punkt 3.6.2.1
i del 2, forutom for avsiktliga omgivande smalbandssédndningar.

Den elektriska/elektroniska underenhetens skick under provningarna

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska vara i normalt
funktionslage.

Mitningar ska inte utforas ndr regn eller annan nederbord faller pa den
elektriska/elektroniska underenheten eller inom 10 minuter fran det att
nederbérden har upphort.

Provningsarrangemang

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas och dess kabelnit ska
stottas upp 50 £ 5 mm Gver ett trdbord eller ett motsvarande icke ledande
bord. Om dock ndgon del av den elektriska/elektroniska underenhet som
provas ér avsedd att forbindas elektriskt med ett fordons metallkaross, ska
denna del placeras pa ett jordplan och ska vara elektriskt forbunden med
detta jordplan.

Jordplanet ska vara en metalldel med en minsta tjocklek av 0,5 mm.
Jordplanets minsta storlek beror pa storleken av den elektriska/elektroniska
underenhet som provas men ska tilldta en distribution av den elektriska/
elektroniska underenhetens kabelndt och komponenter. Jordplanet ska vara
anslutet till provanldaggningens skyddsjord. Jordplanet ska vara placerat pa
1,0 £ 0,1 m hojd 6ver provningsanlidggningen och vara parallellt med
provningsanlidggningens golv.

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska liaggas upp och
kopplas enligt dess krav. Nitet for kraftforsorjning ska vara placerat ldngs-
med, och inom 100 mm fran, jordplanets kant/bordet som finns ndrmast
antennen.

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska kopplas till jord-
anordningen enligt tillverkarens specifikationer for installation och inga
ytterligare jordforbindelser ska tilldtas.

Det minsta avstandet mellan den elektriska/elektroniska underenhet som
provas och alla andra ledande strukturer, som t.ex. viggar i ett avskdrmat
omrade (forutom jordplanet/bordet under foremélet som provas), ska vara
1,0 m.

Kraftforsorjning ska tillféras den elektriska/elektroniska underenhet som
provas via ett konstgjort nétverk (5 pH/50 ohm) som ska vara elektriskt
forbundet med jordplanet. Den elektriska spanningen ska upprétthallas
inom + 10 % av dess nominella systemdriftspdnning. Forekommande
sma spanningsvariationer ska vara mindre dn 1,5 % av den nominella
systemdriftspdnning som miéts i Overvakningsporten for det konstgjorda
nétverket.
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Om den elektriska/elektroniska underenhet som provas bestdr av mer dn
en enhet ska de sammankopplade kablarna helst vara det kabelndt som ar
avsett att anvdndas i fordonet. Om dessa inte &r tillgdngliga, ska den
minsta lingden mellan den elektriska kontrollenheten och det konstgjorda
nédtverket vara 1 500 = 75 mm. Alla ledningar i kabelndtet ska avslutas si
realistiskt som mojligt och foretrddesvis med verkliga belastningar och
mandverdon. Om yttre utrustning krdvs for en korrekt funktion av den
elektriska/elektroniska underenhet som provas, ska kompensation goras for
det bidrag den medfor till den stralning som mits.

Antenntyp, lige och riktning
Antenntyp

Alla typer av linjért polariserade antenner far anviandas under forutsittning
att de kan normaliseras mot referensantennen.

Hojd och avstdnd for métning
Hojd

Antennens fascentrum ska befinna sig 150 £ 10 mm O6ver jordplanet.

Maitavstand

Det horisontella avstdndet fran fascentrumet eller antenntoppen, efter till-
lamplighet till kanten av jordplanet ska vara 1,0 £ 0,05 m. Ingen del av
antennen ska befinna sig narmare &n 0,5 m fran jordplanet.

Antennen ska placeras parallellt med en yta som dr vinkelrdt mot jord-
planet och sammanfaller med kanten av jordplanet lingsmed vilken hu-
vuddelen av nétet gar.

Om provningen utfors i en anlidggning inomhus for att avskdrma mot
elektromagnetiska radiofrekvenser, ska antennens mottagarelement inte
befinna sig ndrmare dn 0,5 m fran ndgon typ av energiabsorberande ma-
terial och inte ndrmare &n 1,5 m frén vaggen i anldggningen inomhus. Det
ska inte finnas ndgot absorberande material mellan mottagarantennen och
den elektriska/elektroniska underenheten.

Antennens riktning och polarisering

I métpunkten ska avldsning goras med antennen i bade horisontellt och
vertikalt polariseringslage.

Avlésning

Den hogsta av de tvd avldsningar som gors (enligt punkt 5.3) i varje
frekvens ska betraktas som det karaktéristiska mattet for den frekvens
dér matningarna utfordes.

Frekvenser
Maétningar

Mitningar ska utforas inom frekvensomradet 30—-1 000 MHz. Detta om-
rdde ska delas in i 13 band. Inom varje band kan en frekvens provas for
att visa att de krdvda begrdnsningarna tillgodoses. For att bekrifta att
underenheten moter kraven i denna del ska kontrollmyndigheten prova
en sadan punkt i vart och ett av foljande 13 frekvensband:

30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320,
320-400, 400-520, 520-660, 660-820, 820—-1 000 MHz.
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6.2

Om griansen Overskrids under provningen ska detta undersokas for att
sikerstélla att det beror pa underenheten och inte pa bakgrundsstralning.

Om den utstralade smalbandsstralningen i nagot av de frekvensband som
har faststéllts i punkt 6.1 under det forsta steg som ska ha utforts enligt
beskrivningen i punkt 1.3 dr atminstone 10 dB under referensgransen, ska
den elektriska/elektroniska underenheten anses uppfylla kraven i denna del
inom detta frekvensband.

DEL 8

Provningsmetoder for elektriska/elektroniska underenheters immunitet mot

1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

32

4.1

4.2

elektromagnetisk stralning
Allmént

De provningsmetoder som beskrivs i denna del fér tillimpas pa elekt-
riska/elektroniska underenheter.

Provningsmetoder

Elektriska/elektroniska underenheter kan uppfylla kraven for vilken
kombination som helst av foljande provningsmetoder efter tillverkarens
gottfinnande, forutsatt att detta resulterar i att hela frekvensomradet
som anges i punkt 5.1 tdcks.

— Striplineprovning, se punkt 11.

— Provning av masstromsinducering, se punkt 12.

— Provning av cell i tvirgaende elektromagnetiskt ldge, se punkt 13.

— Immunitetsprovning med fritt filt, se punkt 14.

Pa grund av utstrilning av elektromagnetiska falt under dessa prov-
ningar, ska alla provningar utféras pa en avskarmad plats, t.ex. cellen i
tvirgaende elektromagnetiskt ldge.

Redovisande av resultat

For de provningar som beskrivs i denna del, ska féltstyrkan redovisas i
volt/m och inducerad strom ska redovisas i milliampere.

Miitplats

Provningsanlidggningen ska klara att alstra den féltstyrka inom de fre-
kvensomraden som faststéllts i denna del. Provningsanldggningen ska
uppfylla de lagkrav som giller utstralning av elektromagnetiska signa-
ler.

Maitutrustningen ska befinna sig utanfér kammaren.

Den elektriska/elektroniska underenhetens skick under provning-
arna

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska vara i normalt
funktionsldge. Den ska stillas i ordning sa som har definierats i denna
del om inte annat foreskrivs i enskilda provningsmetoder.

Kraftforsorjning ska tillforas den elektriska/elektroniska underenhet
som provas via ett konstgjort ndtverk (5 pH/50 ohm) som ska vara
elektriskt jordat. Den elektriska spanningen ska upprétthallas inom
+ 10 % av dess nominella systemdriftspanning. Férekommande sma
spanningsvariationer ska vara mindre dn 1,5 % av den nominella
systemdriftspanning som méts i &vervakningsporten for det konst-
gjorda nitverket.
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All yttre utrustning som krévs for att den elektriska/elektroniska under-
enheten ska fungera ska finnas pé plats under kalibreringsfasen. Ingen
yttre utrustning far befinna sig ndrmare d4n 1 m fran referenspunkten
under kalibrering.

For att sikerstélla att atergivbara métresultat uppnds ndr provningar
och mitningar repeteras, ska utrustningen som alstrar provsignaler
och dess uppstillning vara av samma specifikation som den som an-
vindes under varje enskild kalibreringsfas (punkterna 7.2, 7.3.2.3, 8.4,
9.2 och 10.2).

Om den elektriska/elektroniska underenhet som provas bestar av mer
an en enhet ska de sammankopplade kablarna helst vara det kabelnat
som &r avsett att anviandas i fordonet. Om dessa inte ar tillgdngliga,
ska den minsta ldngden mellan den elektriska kontrollenheten och det
konstgjorda nétverket vara 1 500 £ 75 mm. Alla ledningar i kabelnitet
ska avslutas sa realistiskt som mojligt och foretradesvis med verkliga
belastningar och mandverdon.

Frekvensomrade, uppehallstid

Mitningar ska utforas i frekvensomradet 20—1 000 MHz.

For att bekrifta att de elektriska/elektroniska underenheterna moter
kraven i denna del, ska provningar utforas i upp till 14 frekvenser i
omradet, t.ex.

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 och
900 MHz.

Svarstiden for utrustningen under provningen ska beaktas och uppe-
héllstiden ska vara tillrdcklig for att tillita att den utrustning som
provas reagerar under normala forhallanden. Den ska aldrig vara
mindre &n tvd sekunder.

Egenskaper hos de provningssignaler som ska alstras
Signalens maxvirde

Provningssignalens maxvérde ska vara detsamma som maxviérdet for
en omodulerad sinussignal vars effektivvirde i volt/m &dr definierat i
punkt 3.4.2 i del 2 (figur 3 i punkt 8 i del 5).

Provningssignalens kurvform

Provningssignalen ska vara en sinuskurva av en radiofrekvens, amp-
litudmodulerad med en sinussignal pa 1 kHz med ett modulationsdjup
pa 0,8 £ 0,04 m.

Modulationsdjup

Modulationsdjupet m ar definierat som

_ (signalens maxvirde — signalens minimivarde)/
M = (signalens maxvirde -+ signalens minimivirde)

Striplineprovning
Provningsmetod

Denna provningsmetod bestar i att kabelndtet som forbinder kom-
ponenterna i en elektrisk/elektronisk underenhet utsitts for en specifi-
cerad féltstyrka.
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Mitning av faltstyrka i stripline

I varje onskad provningsfrekvens, ska en effektniva tillfoéras stripline
for att producera den filtstyrka som behovs i provningsomradet med
den elektriska/elektroniska underenhet som méts franvarande, denna
niva av frameffekt, eller en annan parameter som har direkt samband
med den frameffekt som behovs for att definiera féltet, ska métas och
resultaten noteras. Dessa resultat ska anvindas for typgodkdnnan-
deprovningar om inga fordndringar intrdffar i anldggningarna eller
utrustningen som gor det nodvéndigt att upprepa forfarandet. Under
denna process, ska placeringen av féltsondhuvudet vara under den
aktiva ledaren, centrerad i ldngsgaende, vertikala och tvérgaende rikt-
ningar. Platsen for sondens elektronik ska befinna sig sa langt borta
som mdjligt fran den ldngsgdende striplineaxeln.

Installation av den elektriska/elektroniska underenhet som provas
150 mm striplineprovning

Provningsmetoden tillater alstring av homogena filtstyrkor mellan en
aktiv ledare (stripline 50 ohm impedans), och ett jordplan (den ledande
ytan av monteringsbordet), mellan vilka delar av nétet kan sittas in.
De elektroniska kontrollerna for den elektriska/elektroniska underenhe-
ten som provas ska installeras pa jordplanet men utanfor stripline med
en av dess kanter parallell med den aktiva ledaren av stripline. Den ska
ligga 200 = 10 mm fran en linje pa jordplanet direkt under kanten av
den aktiva ledaren.

Avstandet mellan alla kanter av den aktiva ledaren och alla yttre an-
ordningar som anvénds for métning ska vara minst 200 mm.

Den del som é&r kabelndt for den elektriska/elektroniska underenheten
som provas ska placeras mellan den aktiva ledaren och jordplanet
(figur 1 och 2 i punkt 11).

Kabelnitets minsta ldngd, som ska innefatta kabelhdrvan for den elek-
troniska kontrollenheten och vara placerad under stripline, ska vara 1,5
m om inte kabelnétet i fordonet &r mindre &n 1,5 m. Om detta &r fallet,
ska kabelnitets lingd vara densamma som den ldngsta lingden av
kabelnétet som anvénds for installationen i fordonet. Alla forgrenings-
ledningar som finns inom denna liangd ska dras vinkelrdtt mot linjens
langsgaende axel.

Alternativt ska kabelnitets hela langd, inklusive den ldngsta ldngden
av de forgreningar som forekommer, vara 1,5 m.

800 mm striplineprovning
Provningsmetod

Stripline bestar av tva parallella metallplattor som ar separerade med
800 mm avstdnd. Utrustning som provas ar placerad centralt mellan
plattorna och &r paverkad av en elektromagnetisk faltstyrka (figur 3
och 4 i punkt 11).
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Med denna metod kan kompletta elektroniska system provas, inklusive
sensorer och mandverdon samt kontroll- och ledningsnét. Den ar lamp-
lig for utrustningar vars storsta dimension dr mindre 4n en tredjedel av
avstandet i separeringen mellan plattorna.

Placering av stripline

Stripline ska befinna sig i ett avskdrmat rum (for att forhindra yttre
stralning) och placeras 2 m fran véggarna samt alla metalliska inne-
slutningar for att forhindra elektromagnetiska reflektioner. Material
som absorberar radiofrekvenser kan anvéndas for att ddmpa dessa
reflektioner. Stripline ska placeras pa icke ledande stod atminstone
0,4 m ovanfor golvytan.

Kalibrering av stripline

En sond for faltmatning ska placeras inom den centrala tredjedelen av
de lingsgdende, vertikala och tvirgadende dimensionerna av utrymmet
mellan de parallella plattorna och med systemet som provas franvaran-
de. Den tillhdrande mitutrustningen ska vara placerad utanfor det
avskdrmade rummet.

I varje onskad provningsfrekvens ska en effektniva tillforas stripline
for att producera den filtstyrka som behévs vid antennen. Denna niva
pa frameffekt, eller nagon annan parameter som har direkt samband
med den frameffekt som krdavs for att definiera féltstyrkan, ska anvén-
das for typgodkdnnandeprovningar om inga forandringar intraffar i
anldggningarna eller utrustningarna som gor det nodvéandigt att gora
om forfarandet.

Installation av den elektriska/elektroniska underenhet som provas

Huvudkontrollenheten ska placeras inom den centrala tredjedelen av de
langsgaende, vertikala och tvirgdende dimensionerna av utrymmet
mellan de parallella plattorna. Den ska stodjas av ett stativ som ar
tillverkat av ett icke ledande material.

Nét for huvudkablar och kablar for sensorer/mandvreringsorgan

Nitet for huvudkablar och alla kablar for sensorer/mandvreringsorgan
ska resa sig vertikalt frdn kontrollenheten till den Oversta jordplattan
(detta bidrar till att ge bista koppling med det elektromagnetiska fal-
tet). Sedan ska de f6lja undersidan av plattan till en av dess fria kanter
dar de ska 1opa over och folja toppen av jordplattan sd langt som
kopplingarna for stripline ricker. Kablarna ska sedan dras till den
anslutna utrustningen, vilken ska vara placerad pa en yta som inte
paverkas av det elektromagnetiska fdltet, t.ex. pa golvet i det avskér-
made rummet 1 m ifrdn och ldngsmed stripline.

Immunitetsprovning med fritt filt for elektrisk/elektronisk under-
enhet

Provningsmetod

Denna provningsmetod tillater provning av fordons elektriska/elektro-
niska system genom att en elektrisk/elektronisk underenhet utsitts for
elektromagnetisk strdlning som alstras av en antenn.
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Beskrivning av provbink

Provningen ska utforas inne i en halvddmpad kammare ovanpa en
bénk.

Jordplan

For immunitetsprovning med fritt falt, ska den elektriska/elektroniska
underenhet som provas och dess kabelnit stottas upp 50 = 5 mm Gver
ett trdbord eller ett motsvarande icke ledande bord. Om dock nagon
del av den elektriska/elektroniska underenhet som provas &r avsedd att
forbindas elektriskt med ett fordons metallkaross, ska denna del pla-
ceras pa ett jordplan och ska vara elektriskt forbunden med detta
jordplan. Jordplanet ska vara en metalldel med en minsta tjocklek av
0,5 mm. Jordplanets minsta storlek beror péa storleken av den elekt-
riska/elektroniska underenhet som provas men ska tillata en distribu-
tion av den elektriska/elektroniska underenhetens kabelndt och kom-
ponenter. Jordplanet ska vara anslutet till provanldggningens skydds-
jord. Jordplanet ska vara placerat pa 1,0 = 0,1 m hdjd Sver provnings-
anldggningen och vara parallell med provningsanldggningens golv.

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska ldggas upp och
kopplas enligt dess krav. Nétet for kraftforsorjning ska vara placerat
lingsmed, och inom 100 mm fran, jordplanets kant/bordet som finns
nidrmast antennen.

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska kopplas till
jordanordningen enligt tillverkarens specifikationer for installation
och inga ytterligare jordforbindelser ska tilltas.

Det minsta avstandet mellan den elektriska/elektroniska underenhet
som provas och alla andra ledande strukturer, som t.ex. vdggar i ett
avskdrmat omrade, (forutom jordplanet/bordet under foremalet som
provas) ska vara 1,0 m.

Storleken pa ett jordplan ska vara 2,25 m? eller med storre yta dér den
minsta sidan inte &r mindre d4n 750 mm. Jordplanet ska vara forbundet
med rummet med spannband pa sddant sitt att resistansen for lik-
stromsforbindelsen inte overskrider 2,5 milliohm.

Installation av elektrisk/elektronisk underenhet som provas

For stora utrustningar monterade pa ett provstativ i metall, ska prov-
stativet anses vara en del av jordplanet for provningsandamal och ska
forbindas dérefter. Framsidorna av provexemplaret ska placeras pa ett
minsta avstand av 200 mm fran jordplanets kant. Alla ledningar och
kablar ska vara minst 100 mm fran jordplanets kant och avstandet till
jordplanet (fran den lagsta punkten av kabelnitet) ska vara 50 = 5 mm
over jordplanet. Kraftforsorjning ska tillforas den elektriska/elektro-
niska underenhet som provas via ett konstgjort natverk (5 uH/50 ohm).

Filtalstrande anordning, lige och riktning
Féltalstrande anordning

De faltalstrande anordningarna ska viljas pa sadant sétt att den Ons-
kade féltstyrkan uppnés vid referenspunkten (punkt 8.3.4) for de till-
lampliga frekvenserna.

De filtalstrande anordningarna kan vara en eller flera antenn(er) eller
en fatantenn.
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Alla filtalstrande anordningars konstruktion och riktning ska vara sé-
dana att det alstrande fdltet &r polariserat fran 20—-1 000 MHz horison-
tellt eller vertikalt.

Hojd och avstand for métning
Hojd

En antenns fascentrum ska inte vara mindre &n 150 £ 10 mm &ver det
jordplan som den elektriska/elektroniska underenhet som provas star
pa. Ingen del av ndgon antenns utstrdlande element ska befinnas sig
nidrmare dn 250 mm fran anldggningens golv.

Mitavstand

Funktionstillstand kan uppskattas pa bésta siatt genom att placera den
féltalstrande anordningen sa langt fran den elektriska/elektroniska un-
derenheten som ar praktiskt mojligt. Detta avstand ska vara 1-5 m.

Om provningen utfors i en anldggning inomhus, ska den filtalstrande
anordningens utstralande element inte befinna sig ndrmare &n 0,5 m
fran nagon typ av energiabsorberande material och inte ndrmare an 1,5
m frén vdggen i anldggningen inomhus. Det ska inte finnas nagot
absorberande material mellan sindarantennen och den elektriska/elek-
troniska underenhet som provas.

Antennens placering i forhéllande till den elektriska/elektroniska un-
derenhet som provas

De filtalstrande anordningselementen ska inte befinna sig ndrmare dn
0,5 m fran jordplanets kant.

Fascentrumet i den féltalstrande anordningen ska befinna sig pa en yta
som

a) dr vinkelrdt mot jordplanet,

b) gar mitt emellan jordplanets kant och mittpunkten av huvuddelen
av kabelndtet och

c) ar vinkelrdt mot jordplanets kant och huvuddelen av kabelnitet.

Den féltalstrande anordningen ska placeras parallellt med detta plan
(figur 8 och 9 i punkt 14).

Alla faltalstrande anordningar som placeras ver jordplanet eller den
elektriska/elektroniska underenhet som provas ska stricka sig 6ver den
elektriska/elektroniska underenhet som provas.

Referenspunkt

I denna del avser referenspunkt den punkt dér faltstyrkan ska fast-
stdllas och ska definieras enligt foljande:

Atminstone 1 m horisontellt fran antennens fascentrum eller atmin-
stone 1 m vertikalt fran strdlningselementen pa en E-faltgenerator.

Pa en plan yta som

a) dr vinkelrdt mot jordplanet,

b) &r vinkelrdt mot jordplanets kant dar huvuddelen av kabelndtet gar
langsmed,
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¢) gar mitt emellan jordplanets kant och mittpunkten av huvuddelen
av kabelnétet och

d) 4r sammanfallande med den huvuddel av kabelndtets mittpunkt som
gar langs med kanten av det jordplan som 4r ndrmast antennen.

150 + 10 mm Over jordplanet.

Alstring av faltstyrka som behdvs, provningsmetod

Substitutionsmetoden ska anvéndas for att uppritta faltforhallandena
for provning.

Substitutionsmetoden

Vid varje onskad provningsfrekvens ska en effektniva tillforas den
féltalstrande anordningen for att producera den filtstyrka som behdvs
vid referenspunkten (som definierad i punkt 8.3.4 pa provningsplatsen
med den elektriska/elektroniska underenheten franvarande), denna niva
péa frameffekt, eller annan parameter som har direkt samband med den
frameffekt som behovs for att definiera féltet, ska méatas och resultaten
registreras. Dessa resultat ska anvindas for typgodkdnnandeprovningar
om inga fordndringar intrdffar i anldggningarna eller utrustningarna
som gor det nddvindigt att géra om forfarandet.

Yttre utrustning ska befinna sig pa minst 1 m avstdnd fran referens-
punkten under kalibrering.

Mitanordning for féltstyrka

En lamplig kompakt méatanordning for féltstyrka ska anvéndas for att
bestimma faltstyrkan under substitutionsmetodens kalibreringsfas.

Fascentrumet for matanordningen for féltstyrka ska placeras vid refe-
renspunkten.

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas och som kan inne-
fatta ytterligare ett jordplan ska sedan placeras inne i provanldggningen
enligt punkt 8.3. Om ett andra jordplan anvinds ska den finnas inom
5 mm fran bdnkytan och vara elektriskt forbunden med den. Den
nodvindiga frameffekten som definierats i punkt 8.4.2 vid varje fre-
kvens som definierats i punkt 5 ska sedan tillimpas i den féltalstrande
anordningen.

Den parameter som valdes i punkt 8.4.2 for att definiera féltet, ska
ocksa anvéndas for att bestimma faltstyrkan under provningen.

Faltstyrkeprofil

Under kalibreringsfasen av substitutionsmetoden (innan en elektrisk/
elektronisk underenhet som provas placeras inne pa provningsomra-
det), ska féltstyrkan inte vara mindre dn 50 % av den nominella falts-
tyrkan 0,50 + 0,05 m vid endera sidan av referenspunkten i en linje
som &r parallell med kanten av det jordplan som 4r ndrmast antennen
och passerar genom referenspunkten.
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Provning med cell i tvirgiende elektromagnetiskt lige
Provningsmetod

Cellen i tvirgdende elektromagnetiskt ldge alstrar homogena félt mel-
lan den inre ledaren (avskiljning) och hoéljet (jordplan). Den anvinds
for att prova elektriska/elektroniska underenheter (figur 6 i punkt 13).

Mitning av filtstyrka i en cell i tviargdende elektromagnetiskt lage

Det elektriska faltet i en cell i tvdrgaende elektromagnetiskt lige ska
bestimmas med hjdlp av foljande ekvation:

El = (V/(PxZ))/d

es]
I

elektriskt falt (volt/meter)

a~)
|

= effekt som matas in i cellen (watt)

Z = cellens impedans (50 Q)

d = avstand (meter) mellan den 6vre viggen och plattan (avskiljning)

Alternativt ska en lamplig sensor for féltstyrka placeras i den Ovre
halvan av cellen i tvirgaende elektromagnetiskt ldge. I denna del av
cellen i tvirgaende elektromagnetiskt lage paverkar den elektroniska
kontrollenheten provningsfaltet endast i liten utstriackning. Féltstyrkan
ska faststillas pa grundval av denna sensors utgangssignal.

Dimension av cell i tvdrgdende elektromagnetiskt ldge (TEM-cell)

For att uppratthalla en homogen féltstyrka i cellen i tvdrgdende elek-
tromagnetiskt ldge och for att uppna métresultat som kan upprepas, ska
foremalet som provas inte vara storre dn en tredjedel av hojden i
cellens insida.

Rekommenderade dimensioner for cell i tvdrgdende elektromagnetiskt
lage ges i figur 7 i punkt 13.

Effekt, signal och kontrollkablar

TEM-cellen ska vara forsedd med en genomforingspanel och kopplad
sa ndra som mojligt till ett paneluttag med ett tillrdckligt antal kon-
taktstift. Kraftforsorjningen och signalerna som leds fran paneluttaget i
cellvidggen ska vara direkt kopplade till det foremal som provas.

De yttre komponenterna som sensorer, effekttillforsel och kontrollele-
ment ska vara kopplade

a) till en avskdrmad kringutrustning,

b) till ett fordon bredvid TEM-cellen eller

c) direkt till det avskdrmade kopplingsbordet.

Avskdrmade kablar ska anvéndas for att koppla cellen med tvargaende
elektromagnetiskt tillstand till kringutrustningen eller fordonet om for-
donet eller kringutrustningen inte befinner sig i samma rum och inte
heller i ett nirgransande avskdrmat rum.
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Provning med masstromsinducering
Provningsmetod

Detta dr en metod for immunitetsprovning genom att strom induceras
direkt i kabelnédtet med anvdndning av en sond for strominducering.
Sonden for inducering bestdr av en kopplingskldmma genom vilken
kablarna for de elektriska/elektroniska underenheterna som provas pas-
serar igenom. Immunitetsprovningar kan sedan utforas genom att fre-
kvensen av de inducerade signalerna varieras.

Den elektriska/elektroniska underenhet som provas ska vara installerad
pa ett jordplan som i punkt 8.2.1 eller i ett fordon enligt fordonets
konstruktionsspecifikationer.

Kalibrering av sonden for masstromsinducering innan provningar pa-
borjas

Sonden for inducering ska monteras i en kalibreringsjigg. Medan ett
svep gors over det frekvensomrade som ska provas, ska effekten som
behovs for att uppna den strom som specificeras i punkt 3.7.2.1 Gver-
vakas. Denna metod kalibrerar frameffekten i systemet for inducering
av masstrom gentemot strom fore provning, och det dr denna fram-
effekt som ska tillimpas pa induceringssonden nir den kopplas till den
elektriska/elektroniska underenhet som provas via de kablar som an-
vands under kalibreringen. Det bor noteras att den dvervakningseffekt
som tillimpas pa induceringssonden dr frameffekten.

Installation av den elektriska/elektroniska underenhet som provas

I en elektrisk/elektronisk underenhet som ar monterad pé ett jordplan
som i punkt 8.2.1 ska alla kablar avslutas med realistiska belastningar
och mandverdon. For elektriska/elektroniska underenheter som &r mon-
terade i bade fordon och pa jordplanet ska sonden for strominducering
placeras runtom alla kablar i kabelnitet till varje koppling och
150 = 10 mm frén varje koppling for den elektriska/elektroniska un-
derenhet som provas under elektroniska kontrollenheter, instrumentmo-
duler eller aktiva sensorer sd som visas i punkt 12.

Effekt, signal och kontrollkablar

For en elektrisk/elektronisk underenhet som provas och dr monterad pa
ett jordplan som i punkt 8.2.1, ska ett kabelndt kopplas mellan ett
konstgjort ndtverk och den huvudsakliga elektroniska kontrollenheten.
Detta kabelndt ska ga parallellt med jordplanet och befinna sig minst
200 mm fran jordplanets kant. Detta kabelndt ska innehélla kabeln for
kraftforsorjning som anvinds for att koppla fordonets batteri med
denna elektroniska kontrollenhet och kabeln for kraftiterledning om
sadan anvinds i fordonet.

Avstandet mellan den elektroniska kontrollenheten och det konstgjorda
nétverket ska vara antingen 1,0 + 0,1 m eller kabelnitets ldngd, om
denna &r kdnd, mellan den elektroniska kontrollenheten och batteriet sa
som det anvdnds i fordonet, beroende pa vad som &r kortast. Om ett
fordons kabelnédt anvinds ska alla forekommande kabelforgreningar
inom denna ldngd dras ldngsmed jordplanet. Annars ska den elekt-
riska/elektroniska underenheten med provningskablar som befinner
sig inom denna langd komma ut vid det konstgjorda nétverket.
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11. Striplineprovning och matt
Figur 1
150 mm striplineprovning
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Alla matt 1 millimeter.
1 = Avskdrmat rum
2 = Kabelnat
3 = Foremal som provas
4 = Termineringsmotstand
5 = Frekvensgenerator

6/7 = Alternativt batteri

]
I

Kraftforsorjning

9 = Filter

10 = Kringutrustning

11 = Filter

12 = Videoutrustning

13 = Optoelektrisk omvandlare

14 = Optiska ledningar

15 = Icke bestrilningsskyddad kringutrustning
16 = Linjar eller utstralningsskyddad kringutrustning
17 = Optoelektrisk omvandlare

18 = Isolerat underlag

19 = Videokamera
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Figur 2

150 mm striplineprovning
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1 = Foremal som provas
2 = Kabelnit
3 = Kringutrustning
4 = Termineringsmotstand
5 = Isolerat underlag
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vB
Figur 3
800 mm striplineprovning
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Figur 4
800 mm dimensioner for striplineprovning
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12

11

12. Exempel pa konfiguration vid provningsmetod med masstromsin-
ducering
Figur 5
Jordplan
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1 = Anordning som provas
2 = Mitsond for radiofrekvens (valfritt)
3 = Induceringssond for radiofrekvens
4 = Konstgjort nitverk
5 = Filterndtverk i avskdrmat rum
6 = Kraftkilla
7 = Grénsyta for anordning som provas, stimulerings- och bevakningsutrustning
8 = Signalgenerator
9 = Bredbandsforstarkare
10 = Riktkopplare for radiofrekvens 50 ohm
11 = Maitanordning for effektniva i radiofrekvens eller motsvarande
12 = Spektrumanalysator eller motsvarande (valfritt)
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13. Provning med cell i tvirgiaende elektromagnetiskt lige

Figur 6

Provning med cell i tvirgiende elektromagnetiskt lige

oL L el

1 = Yttre ledare, avskdrmning
2 = Inre ledare (avskiljning)
3 = Isolering

4 = Inflode

5 = Isolering

6 = Dorr

7 = Paneluttag

8 = Kraftforsorjning till foremal som provas

9 = Termineringsmotstand 50 Q

10 = Isolering

11 = Foremal som provas (hogsta hojd en tredjedel av avstandet

mellan cellens golv och avskiljning)
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Figur 7

Utformning av rektangulir cell i tvirgaende elektromagnetiskt lige — typiska di-
mensioner

Dimensioner fér cell i tvargaende
elektromagnetiskt lage

* A

*

o

Dielektriska stavar

Tillatet arbetsomrade:

06 W
06L
Vy fran horisontell sektion vid avskiljning
A
b
* Atkomstdarr *
> L
5cm
Y
L L
Vy fran vertikal sektion
Foljande tabell visar dimensionerna for att konstruera en cell med specifika
granser for ovre frekvenser:
Ovre frekvens Faktor for cellform Faktor for cellform Separering av plattor Avskiljning
(MHz) W: b L/'W b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1,00 60 50
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14.
enhet (ESA)

_>!

Immunitetsprovning med fritt filt for elektrisk/elektronisk under-

Figur 8

Provuppstillning (generell planskiss)
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Figur 9

Vy over bink med lingsgiende symmetriplan
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Tillverkarna far viélja att tillimpa antingen kraven i delarna 2-8 eller kraven i
FN/ECE:s foreskrifter nr 10, som det hénvisas till i bilaga I, eller kraven i ISO

14982:1998.

7
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2.1.1

2.12

2.14

BILAGA XVI

Krav betriffande ljudsignalanordningar

Ljudsignalanordningen ska beviljas typgodkdnnande enligt kraven for for-
don i kategori N i FN/ECE:s foreskrifter nr 28, som det hénvisas till i
bilaga I.

Ljudsignalanordningens egenskaper dia den ir monterad pa traktorn
Akustiska provningar

Nar en traktor typgodkdnns ska egenskaperna hos den signalanordning
som dr monterad pa denna typ av traktor provas enligt foljande:

Anordningens ljudtrycksnivd da den dr monterad pé traktorn ska provas i
en punkt 7 meter framfor traktorn pd en plats som dr Oppen och sa jimn
som mdjligt. Traktorns motor ska inte vara igang. Den effektiva span-
ningen ska vara den som anges i punkt 6.2.3 1 FN/ECE:s foreskrifter nr 28,
som det hédnvisas till i bilaga I.

Mitningar ska goras med A-vigning enligt IEC-standarden (Internationella
elektrotekniska kommissionen).

Hogsta ljudtrycksnivd ska bestimmas pa en hdjd av mellan 0,5 och 1,5
meter Over marken.

Den maximala ljudtrycksnivan ska vara minst 93 dB (A) och hogst 112 dB
(A).
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1.1

1.2

1.3

BILAGA XVII

Krav betriffande virmesystem

Krav for alla fordon i kategori T och C, om virmesystem ir monterat

Traktorer med hytt ska vara utrustade med ett varmesystem som uppfyller
kraven i denna bilaga. Traktorer med hytt far utrustas med luftkonditione-
ringssystem. Om sadana system finns ska de uppfylla kraven i denna bilaga.

Virmesystemet, i kombination med hyttens ventilation, ska ha formagan att
frosta av och imma av vindrutan. Varme- och kylsystem ska provas i en-
lighet med avsnitten 8 och 9, punkterna 8.1.1-8.1.4 respektive 9.1.1-9.1.4 i
ISO 14269-2:2001. Under provningen ska systemet vara instéllt enligt till-
verkarens anvisningar. Provningsrapporterna ska inga i informationsdoku-
mentet.

Tillverkarna far vialja om de vill uppfylla kraven i denna bilaga om varme-
system eller kraven for fordon i kategori N, vilka anges i FN/ECE:s fore-
skrifter nr 122 enligt hdnvisning i bilaga I.
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BILAGA XVIII

Krav betriffande anordningar for att forhindra otilliten anviindning

1.

2.1

22

Krav for alla fordon i kategori T och C

Tillverkarna far vilja om de vill tillimpa den héar punkten eller punkt 2.

Starta och stdnga av motorn

Det ska finnas en anordning som ska forhindra oavsiktlig eller otilldten
start av motorn. Exempel pa sddana anordningar ar

— téndnings- eller startkontakt med uttagbar nyckel,

— lasbar hytt,

— lasbart lock over tidndnings- eller startkontakten,

— sikerhetstidndning eller startspdrr (t.ex. aktiverat nyckelkort),
— lasbar batterifranskiljare.

Krav for alla fordon i kategori T och C enligt FN/ECE:s foreskrifter
eller internationella standarder

Fordon som ér forsedda med styre ska uppfylla alla relevanta krav i FN/
ECE:s foreskrifter nr 62, enligt hdnvisning i bilaga I.

For fordon som inte dr forsedda med styre ska tillverkarna tillimpa alla
relevanta krav som foreskrivs for fordon i kategori N2 i punkterna 2, 5
(med undantag av 5.6), 6.2 och 6.3 i FN/ECE:s foreskrifter nr 18, enligt
hénvisning i bilaga I till denna forordning, eller kraven i ldmpliga stan-
darder om programmerbar elektronisk utrustning for att forhindra obehérig
anvindning, om sadana standarder finns frdn och med den 1 januari 2018.

Krav for alla fordon i kategori S och for utbytbar dragen utrustning i
kategori R, dir forhallandet mellan fordonets hogsta tekniskt tillatna
totalvikt och vikten i olastat skick ar lika med eller storre in 3,0

Pa ett fordon i kategori S eller pa utbytbar dragen utrustning i kategori R
ska minst en anordning vara installerad for att forhindra oavsiktlig eller
otillaten anvindning, pa grund av att forhallandet mellan den tekniskt till-
latna hogsta totalvikten och vikten i olastat skick dr lika med eller storre
dn 3,0.

En séddan anordning kan vara nagot av foljande:

— Ett lasbart lock 6ver kopplingsanordningen.

— En kedja och ett hinglads genom en ring pa kopplingsanordningen.
— En hjulklamma.

— Ett hinglas i ett hal i omradet vid parkeringsbromsen.

Forarhandboken ska innehélla information om hur de anordningar som dr
monterade pa fordonet ska anvéndas.
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2.1

22

23

2.4

2.5

2.6

BILAGA XIX

Krav betriffande registreringsskyltar
Form och mitt for utrymmet for montering av bakre registrerings-
skyltar

Utrymmet dér skyltarna ska monteras ska utgoras av en jamn eller ndstan
jamn rektanguldr yta med foljande minsta matt:

Antingen

bredd: 520 mm

hojd: 120 mm

eller

bredd: 255 mm

hojd: 165 mm.

Platsen for montering och fastsiittning av skyltarna

Utrymmet dér skyltarna ska monteras ska vara sadant att skyltarna, nér
de monterats korrekt, uppfyller foljande krav:

Skyltens placering i sidled

Skyltens mittpunkt far inte vara till hoger om fordonets symmetriplan.
Skyltens vinsterkant far inte vara till vinster om det vertikalplan som &r
parallellt med fordonets symmetriplan och tangerar fordonets yttersta
punkt.

Skyltens ldge i forhallande till fordonets lingsgaende symmetriplan

Skylten ska vara vinkelrét eller ndstan vinkelrdt mot fordonets symmetri-
plan.

Skyltens ldge i forhallande till vertikalplanet

Skylten ska vara vertikal med en tolerans pa 5°. Om fordonets form sa
kraver far dock skylten lutas i forhallande till vertikalplanet enligt fol-
jande:

Med hogst 30° om ytan med registreringsnumret lutar uppat, forutsatt att
skyltens 6vre kant befinner sig hogst 1,2 meter 6ver marken.

Med hogst 15° om ytan med registreringsnumret lutar nedat, forutsatt att
skyltens 6vre kant befinner sig mer 4n 1,2 meter 6ver marken.

Skyltens hojd 6ver marken

Skyltens nedre kant far inte vara mindre &dn 0,3 meter dver marken.
Skyltens ovre kant far inte vara mer dn 4 meter 6ver marken.

Bestamning av skyltens hdjd over marken

De hojder som anges i punkt 2.3 och 2.4 ska méatas med fordonet olastat.

Geometrisk synbarhet:
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2.6.1

2.6.1a

2.6.2

Om hojden dver marken for skyltens dvre kant inte dverskrider 1,20 m,
ska skylten vara synlig i hela det utrymme som omfattas av foljande fyra
plan:

a) De tva vertikala plan som tangerar skyltens tva sidokanter och som
bildar en utétriktad vinkel pa 30° till vinster och till hdger om skyl-
ten i forhallande till fordonets langsgédende mittplan.

b) Det plan som tangerar skyltens Gvre kant och som bildar en upp-
atriktad vinkel pd 15° i forhdllande till det horisontella planet.

¢) Det horisontella plan som gar genom skyltens ldgre kant.

Om hojden 6ver marken for skyltens ovre kant dverskrider 1,20 m, ska
skylten vara synlig i hela utrymmet som omfattas av foljande fyra plan:

a) De tva vertikala plan som tangerar skyltens tva sidokanter och som
bildar en utétriktad vinkel pa 30° till vénster och till hoger om skyl-
ten i forhallande till fordonets lingsgédende mittplan.

b) Det plan som tangerar skyltens Gvre kant och som bildar en upp-
atriktad vinkel pd 15° i forhallande till det horisontella planet.

c) Det plan som tangerar skyltens nedre kant och som bildar en neda-
triktad vinkel pa 15° i forhallande till det horisontella planet.

Inga konstruktionsdelar, d&ven om de dr helt genomskinliga, fér placeras i
det utrymme som beskrivs i punkterna 2.6.1 och 2.6.1a.
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1.1

1.2

2.1

22

32

BILAGA XX

Krav betriffande obligatoriska skyltar och limpliga mérkningar
Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

obligatorisk skylt: den skylt som tillverkaren ska fdsta pa alla fordon som
tillverkats i dverensstimmelse med den godkédnda typen som anges i arti-
kel 34 i forordning (EU) nr 167/2013; skylten ska ha limplig médrkning i
enlighet med denna bilaga.

obligatoriska mdrkningar: alla obligatoriska mérkningar tillsammans med
det typgodkdnnandemirke som anges i artikel 34 i forordning (EU)
nr 167/2013 och som i enlighet med denna bilaga ska fastas pa fordon,
komponenter och separata tekniska enheter nér de tillverkas i dverensstim-
melse med den godkdnda typen eller for identifiering under typgodkdnnan-
deprocesser.

Allmént

Alla jordbruks- och skogsbruksfordon ska vara forsedda med den skylt och
de mérkningar som beskrivs i de foljande punkterna. Skylten och mérkning-
arna ska monteras av fordonstillverkaren.

Alla komponenter eller separata tekniska enheter som &verensstimmer med
en typ som har godkints enligt forordning (EU) nr 167/2013 ska vara
forsedda med ett EU-typgodkédnnandemidrke som beskrivs i punkt 6 i denna
bilaga, eller ett marke i enlighet med artikel 34.2 i forordning (EU) nr
167/2013, enligt vad som anges i artikel 5 i genomforandeforordning
(EU) 2015/504.

Obligatorisk skylt

En obligatorisk skylt, utformad enligt vad som anges i bilaga IV till genom-
forandeforordning (EU) 2015/504, ska vara fast fést pa en framtridande och
latt atkomlig plats pa en del som normalt inte byts ut vid normal anvind-
ning, regelbundet underhall eller reparation (t.ex. pa grund av olycksskador).
Skylten ska tydligt och outplanligt visa den information som anges i den
mall for EU-typgodkénnandemairket som faststills i bilaga IV till genom-
forandeforordning (EU) 2015/504.

Tillverkaren far ange ytterligare uppgifter nedanfor eller bredvid de fore-
skrivna uppgifterna, utanfor en tydligt markerad rektangel som ska omge
enbart de uppgifter som krivs enligt bilaga IV till genomforandeforordning
(EU) 2015/504.

Fordonets identifieringsnummer

Fordonets identifieringsnummer utgérs av en fast teckenkombination som
tillverkaren tilldelar varje fordon och som bara kan knytas till detta fordon.
Syftet dr att sdkerstdlla att varje fordon, sdrskilt dess typ, med hjilp av
tillverkaren entydigt ska kunna identifieras under en period av 30 ar, utan
att ytterligare hdnvisningar behovs.

Identifieringsnumret ska uppfylla f6ljande krav:
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4.1

4.2

43

4.4

Fordonets identifieringsnummer ska anbringas pd den obligatoriska skylten
och dven pa chassit, ramen eller ndgon liknande konstruktion pa fordonet nér
fordonet lamnar produktionslinjen.

Numret ska overallt dar det dr mojligt skrivas pa en enda rad.

Numret ska anges péa chassit eller nagon annan liknande del, om mgjligt pa
hoger sida framtill pa fordonet.

Det skall vara hamrat, stansat, etsat eller lasergraverat direkt pa en lattatkom-
lig del, helst pa fordonets framre hogra sida sa att det inte kan utplanas,
andras eller avldgsnas.

Tecken

De tecken som anges i mallen for EU-typgodkannandemaérket i bilaga IV till
genomforandeforordning (EU) 2015/504 ska anvindas for de mairkningar
som avses i avsnitten 3 och 4.

Mirkningskrav for komponenter och separata tekniska enheter

» M1 Alla separata tekniska enheter eller komponenter, som dverensstim-
mer med en typ for vilken ett EU-typgodkénnande av separat teknisk enhet
eller komponent har beviljats i enlighet med kapitel V i forordning (EU) nr
167/2013, ska vara forsedda med ett EU-typgodkédnnandemirke for separat
teknisk enhet eller komponent enligt artikel 34.2 i forordning (EU) nr
167/2013 och i enlighet med artikel 5 i genomforandeférordning (EU)
2015/504. 4 Mairkena ska vara synliga pa fordonet utan att man behdver
ta bort nagra delar med hjalp av verktyg, och de ska vara besténdigt fastsatta
(t.ex. stamplade, etsade, lasergraverade eller bestd av ett sjalvforstorande
klistermarke).
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1.2

1.3

1.4

1.5

BILAGA XXI

Krav betriffande matt och slipvagnsvikt

Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

fordonslingd:

— Fordonets lingd mitt mellan de vertikala plan som bildar rdta vinklar
mot traktorns ldngsgaende axel och gar genom dess yttersta punkter,
dock exklusive

— alla speglar,

— alla starthandtag,

— alla (sido)positionslyktor framtill eller pa sidan.

Jfordonsbredd:

— Fordonets bredd mitt mellan de vertikala plan som &ar parallella med
traktorns ldngsgaende axel och gér genom dess yttersta punkter, dock
exklusive

— alla speglar,

— alla korriktningsvisare,

— alla (sido)positionslyktor framtill, pa sidan eller baktill, och alla par-
keringslyktor,

— alla vikbara delar, sdsom uppféllbara fotsteg och bdjliga stankskydd.

fordonshojd: det vertikala avstindet mellan marken och den punkt pa
fordonet som befinner sig pa langst bort fran marken, bortsett fran anten-
nen. Nér denna hojd bestdms ska fordonet vara forsett med nya dack som
har den storsta rullningsradien som angetts av décktillverkaren, uttryckt
med vérdet for hastighetsradieindex.

tillaten sldpvagnsvikt: den massa som en traktortyp far dra.

tekniskt tillaten sldpvagnsvikt: nagot av foljande:

a) Obromsad sldpvagnsvikt.

b) Sldpvagnsvikt med paskjutsbroms.

c) Slapvagnsvikt forsedd med hydraulisk eller pneumatisk broms.

Krav

Fordonen féar inte overstiga de matt och vikter som anges nedan:

Matt

Mitningar som gors for att kontrollera dessa matt ska utforas enligt
foljande:
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22
221

222

223

32

3.2.1

322

— Med olastad vikt for fordon i korklart skick.
— Pé en plan, horisontell yta.

— Med fordonet stillastaende och, i tillimpliga fall, med motorn av-
stangd.

— Med nya dick med det normaltryck som rekommenderas av tillver-
karen.

— Med eventuella dorrar och fonster stingda.
— Med ratten i ldge rakt fram, i tillimpliga fall.

— Utan nagot avtagbart jordbruks- eller skogsbruksredskap, som kan tas
bort utan specialverktyg, kopplat till fordonet.

De storsta tillatna matten for ett fordon i kategori T, C eller R ar foljande:
Léngd: 12 m.

Bredd: 2,55 m (exklusive den utbuktande delen av dicksidorna vid den
punkt dér dacket dr i kontakt med marken).

Hojd: 4 m.
De storsta tillatna matten for ett fordon i kategori S &r foljande:
Léngd: 12 m.

Bredd: 3 m (exklusive den utbuktande delen av dacksidorna vid den punkt
dér décket ar i kontakt med marken).

Hojd: 4 m.
Tillaten slipvagnsvikt

Tillaten sldpvagnsvikt kan utgoras av en eller flera dragna sldpvagnar eller
jordbruks- eller skogsbruksredskap. En skillnad finns mellan den tekniskt
tillatna sldpvagnsvikt som anges av tillverkaren och den tillatna sldpvagn-
svikten enligt punkt 3.2 nedan.

Den tillatna sldpvagnsvikten far inte Gverstiga

den tekniskt tillatna sldpvagnsvikten som angetts av traktortillverkaren,
med hénsyn till kraven pa traktorn i bilaga XXXIV,

slapvagnsvikten for den eller de mekaniska kopplingarna enligt respektive
typgodkdnnande i enlighet med denna forordning.
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BILAGA XXII

Krav betriffande hogsta totalvikt

1. Definitioner

I denna bilaga giller de definitioner av slipfordon med dragsting och
sldpfordon med styv dragstang som anges i artikel 2 i delegerad forord-
ning (EU) 2015/68.

Dessutom giller foljande definitioner:

slapfordon med dragstdang och sldpfordon med styv dragstding: definieras i
denna bilaga i enlighet med kraven som faststélls pa grundval av arti-
kel 17.2 b och 17.4 i foérordning (EU) nr 167/2013.

1.1 hégsta tekniskt tilldtna totalvikt: hogsta vikten for ett fordon pa grundval
av dess konstruktionsegenskaper och konstruktionsprestanda, oberoende
av dickens eller larvbandens barformaga.

1.2 hégsta tekniskt tilldtna vikt per axel: den vikt som motsvarar hogsta till-
latna statiska vertikala belastning som 6verfors till marken av axelns hjul
eller bandunderreden, pa grundval av axelns och fordonets konstruktions-
egenskaper och konstruktionsprestanda, oberoende av dédckens eller ban-
dens barformaga.

2. Krav

2.1  Typgodkdnnandemyndigheten ska godta den tekniskt tilldtna hogsta total-
vikten enligt tillverkarens uppgift som den hogsta tillatna totalvikten under
forutsdttning att

2.1.1 resultaten av alla provningar som myndigheten utfor ar tillfredsstéllande,
sarskilt de som géller bromsning och styrning,

2.1.2 den hogsta tekniskt tillitna totalvikten och den hogsta tekniskt tilldtna
vikten per axel beroende pa fordonskategori inte Overstiger de virden
som anges i tabell 1.

Tabell 1

Hogsta tillatna totalvikt och hégsta tillitna vikt per axel beroende pa fordonskategori

Hogsta tillatna vikt per axel
Fordonskategori Antal axlar Hogsta tillatna vikt (ton)
Drivaxel (ton) Icke-drivande axel (ton)
T1, T2, T4.1, T4.2 2 18 (totalvikt) 11,5 10
3 24 (totalvikt) 11,5 (%) 10 ()
Tl 4 eller fler 32 (totalvikt) (%) 11,5 (%) 10 (%)
T3 2 eller 3 0,6 (olastad) ® (®)
T4.3 2, 3 eller 4 10 (totalvikt) ® ®
C Ej tillampligt 32 Ej tillampligt Ej tillampligt
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2.3
23.1

Hogsta tilldtna vikt per axel
Fordonskategori Antal axlar Hogsta tillatna vikt (ton)

Drivaxel (ton) Icke-drivande axel (ton)

R 1 Ej tillampligt 11,5 10

2 18 (totalvikt) 11,5 ®)

3 24 (totalvikt) 11,5 ®)

4 eller fler 32 (totalvikt) 11,5 ®)

S 1 Ej tillampligt 11,5 10

2 18 (totalvikt) 11,5 ®)

3 24 (totalvikt) 11,5 ®)

4 eller fler 32 (totalvikt) 11,5 ®)

(*) Det ar inte nodvandigt att faststdlla granser for axlar i fordonskategorierna T3 och T4.3, eftersom de per definition har grinser
for hogsta tillatna totalvikt och/eller egenvikt.

(*) Motsvarande virde for det samanlagda tillatna hogsta axeltrycket dr det sammanlagda axeltrycket i punkterna 3.1-3.3 i bilaga
I till radets direktiv 96/53/EG (radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vdgfordon som framfors inom gemenskapen
[EGT L 235, 17.9.1996, s. 59]).

(°) Om drivaxeln &r utrustad med dubbla déck och med luftfjadring eller fjadring som inom Europeiska unionen anses likvirdig
enligt definitionen i bilaga II till direktiv 96/53/EG, eller om varje drivaxel dr utrustad med dubbla didck och hogsta tryck pa
varje axel inte Gverstiger 9,5 ton.

(%) Motsvarande virde for det sammanlagda tillatna hogsta axeltrycket dr det sammanlagda axeltrycket i punkt 3.5 i bilaga I till
direktiv 96/53/EG.

Oavsett vilken belastning traktorn utsétts for, far inte den massa som
overfors till vigen fran hjulen pa styraxeln vara mindre dn 20 % av vikten
for olastad traktor.

Sammanlagd storsta tekniskt tillatna vikt per axel

For fordon i kategorierna T och C och kategorierna R och S, som inte
belastar traktorn med ndgon betydande statisk vertikal belastning (sldpfor-
don med dragstang), ska den sammanlagda hogsta tillatna vikten per axel
vara lika med eller hogre dn hogsta tillatna totalvikt for fordonet.

For fordon av kategorierna R och S som belastar traktorn med en bety-
dande statisk vertikal belastning (slapfordon med styv dragstang och sldp-
kérror) ska fordonets hogsta tillatna vikt anses vara den sammanlagda
hogsta tillatna vikten per axel och vara tillimplig for typgodkdnnandeén-
damal, i stéllet for motsvarande hogsta tillatna vikt som anges i den tredje
kolumnen i tabell 1. Den betydande statiska vertikala belastningen pa
traktorn ska beaktas vid typgodkédnnande av traktorn enligt punkt 2.3.1.
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BILAGA XXIII

Krav betriffande ballastvikt

Om en traktor méste forses med ballastvikter for att den ska uppfylla bestim-
melserna for EU-typgodkénnande, ska traktortillverkaren tillhandahélla dessa vik-
ter, och de ska vara utformade for fastséttning pa traktorn och vara férsedda med
tillverkarens varumérke och en angivelse av vikten i kilogram med en noggrann-
het pa + 5 %. De framre ballastvikterna, som &r utformade for att ofta tas av och
sittas pa, ska ha ett sikerhetsavstind pa minst 25 mm for handtagen. Ballast-
vikterna ska féstas pd ett sadant sitt att de inte oavsiktligt kan lossna (t.ex. om
traktorn vilter).
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BILAGA XX1V

Krav betriffande sikerhet i elektriska system

Krav for alla fordon i kategori T, C, R och S som ir utrustade med
elektriska system

Elektrisk utrustning

Elkablar som ar placerade s att de eventuellt kan komma i kontakt med
skrovliga ytor ska skyddas och vara motstandskraftiga eller skyddas mot
kontakt med smorjmedel eller brinsle. Elkablar ska vara placerade sa att
ingen del av dem kommer i kontakt med avgassystemet, rorliga delar eller
vassa kanter.

Sakringar och andra Gverbelastningsskydd ska finnas installerade pé alla
elektriska kretsar utom hogstromskretsar som startmotorkretsen och tind-
ningssystem med hogspanning. Eldistributionen for dessa anordningar pa
olika kretsar ska forhindra mojligheten att alla varningssystem slas ut
samtidigt.

Krav betriffande statisk elektricitet

Kraven betrdffande statisk elektricitet 4r desamma som de som anges i
punkt 3 i bilaga XXV.

Helt eldrivna fordon i kategori T2, T3, C2 och C3 ska, sé langt det &r
mojligt, uppfylla kraven i bilaga IV i kommissionens delegerade forord-
ning (EU) nr 3/2014 (').

(') Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 3/2014 av den 24 oktober 2013 om

komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 vad géller
krav pa fordons funktionssakerhet for typgodkdnnande av tvé- eller trehjuliga fordon och
fyrhjulingar (EUT L 7, 10.1.2014, s. 1).
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BILAGA XXV

Krav betriffande brinsletankar

1. Denna bilaga giller for tankar utformade for det flytande brinsle som i forsta

hand anvinds for att driva fordonet.

Brénsletankar ska vara korrosionsbestindiga. De ska ge godként resultat vid
de lackageprovningar som tillverkaren utfér med ett tryck som motsvarar
dubbla arbetstrycket och i varje fall inte &r lagre an 0,3 bar. Varje dvertryck
eller tryck som Overstiger arbetstrycket ska automatiskt utjamnas med lamp-
liga anordningar (ventilationshal, sédkerhetsventiler osv.). Ventilationshalen ska
genom sin utformning forhindra brandfara. Brénslet ska inte kunna rinna ut
genom brénsletankslocket eller genom de anordningar som ér till for att ut-
jdmna Overtryck, dven om tanken vénds upp och ned; droppar kan tillatas.

. Brénsletankar ska vara monterade pa ett sddant sétt att de inte paverkas av

stotar i hdndelse av kollision framifran eller bakifran. Det far inte finnas nigra
utstickande delar, vassa kanter e¢.d. ndra tankarna.

Brénslepafyllningsroret och péfyllningsoppningen ska vara monterade utanfor
forarhytten.

. Krav betriffande brinsletankens sikerhet mot statisk elektricitet

Brinsletanken och tillhorande delar ska vara utformade och installerade i
fordonet pa ett sddant sitt att antindning pa grund av statisk elektricitet for-
hindras.

Om nodvindigt ska dven atgirder for avledning vidtas. Nagot system for
avledning kréavs dock inte for brinsletankar som ar utformade for att innehélla
bransle med en flampunkt pa minst 55 °C. Flampunkten ska bestdmmas i
enlighet med ISO 2719:2002.

Tillverkaren ska visa for den tekniska tjansten vilka atgérder som vidtagits for
att uppfylla dessa krav.
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23

BILAGA XXVI

Krav betriffande bakre skydd

Allmént

Fordon av kategori R som omfattas av denna forordning ska vara
utformade sa att de ger effektivt skydd mot underkdrning bakifran
av fordon av kategorierna M; och N; (!). De ska uppfylla kraven i
avsnitten 2 och 3 i denna bilaga och vara beviljade ett typgodkidnnan-
deintyg enligt bilaga V till genomforandefoérordning (EU) 2015/504
och EU-typgodkdnnandemérket, som anges i punkt 5.2 i bilaga IV
till den forordningen, ska anbringas pd det bakre skyddet.

Krav

Fordon i kategorierna Ra och Rb ska vara konstruerade och/eller utrus-
tade sa att de ldngs hela bredden ger effektivt skydd mot underkdrning
bakifran av fordon i kategorierna M; och Nj.

Fordonet ska testas under foljande betingelser:

— Fordonet ska std pa en horisontell, plan, fast och jaimn yta.

— Framhjulen ska vara riktade rakt fram.

— Dicken ska ha det ringtryck som tillverkaren rekommenderar.

— Fordonet fir, om det dr nédvéndigt for att uppna de avsedda prov-
ningskrafterna, sékras med en valfri metod som tillverkaren ska
specificera.

Fordon med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneumatisk fjadring
eller med en anordning for automatisk nivareglering i forhallande till
lasten ska provas med fjadringen eller anordningen i normalt driftlage
som ska specificeras av tillverkaren.

Alla fordon i ndgon av kategorierna Rla, Rlb, R2a eller R2b ska
anses uppfylla villkoret ovan

— om det uppfyller villkoren i punkt 2.3 eller

— om markfrigdngen for den bakre delen av det olastade fordonet inte
overstiger 55 cm, pa en bredd dr minst lika bred som bakaxeln,
med mer dn 10 cm pa vardera sidan (exklusive eventuell décks-
utbuktning intill marken).

Finns det mer dn en bakaxel ska den bredaste axelns bredd gilla.

Detta krav ska minst uppfyllas pa en linje som &r hogst 45 cm fran
fordonets bakersta punkt.

Alla fordon i ndgon av kategorierna R3a, R3b, R4a eller R4b ska
anses uppfylla villkoret ovan

(") Enligt definitionen i avsnitt A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
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2.4

2.4.a

24.a.l

24.a2

2.4.a3

24.a4

24.1

242

243

244

— om fordonet &r utrustat med ett sérskilt bakre skydd i enlighet med
kraven i punkt 2.4, eller

— om fordonets bakre del dr konstruerad eller utrustad sd att dess
komponenter, pa grund av sin form eller sina egenskaper, kan
anses ingd i eller ersitta det bakre skyddet. Komponenter som
tillsammans uppfyller de krav som anges i punkt 2.4 anses utgora
ett bakre skydd.

En anordning for skydd mot underkdrning bakifran bestédr i allménhet
av en tvdrbalk och komponenter som dr férbundna med chassits tvir-
balkar eller motsvarande.

Pa fordon som é&r forsedda med en lyftplattform baktill far det separata
underkdrningsskyddet ha urtag for att inte stora mekanismens funktion.
1 sa fall géller foljande:

Avstandet i sidled mellan det bakre skyddet och lyftplattformens delar,
som krdver ett urtag, far inte vara storre dn 2,5 cm.

Det bakre skyddets enskilda delar ska var och en ha en faktisk yta pa
minst 350 cm?.

Det bakre skyddets enskilda delar ska ha tillrickliga métt for att upp-
fylla kraven i punkt 2.4.5.1 om provningspunkternas relativa placering.
Om punkterna P1 finns inom det urtag som anges i punkt 2.4.a ska P1-
punkterna som ska anvdndas befinna sig mitt pad nagon av det bakre
skyddets tviargaende delar.

Punkt 2.4.1 behéver inte tillimpas pa urtagen i det bakre skyddet eller
for lyftplattformen.

Skyddet ska ha foljande egenskaper:

Det bakre skyddet ska vara placerat sa ndra fordonets bakparti som
mojligt. Nar fordonet dr olastat (') far det bakre skyddets nederkant
inte pd nagon punkt befinna sig mer dn 55 cm ovanfor marken.

Det bakre skyddets bredd far inte pa ndgon punkt Gverstiga bakaxelns
bredd mitt vid hjulens yttersta punkter, med undantag av déckens
utbuktning nidra marken, och det far inte understiga denna bredd
med mer d4n 10 cm péa nagon sida. Finns det mer &n en bakaxel ska
den bredaste axelns bredd gilla.

Tvirbalkens hojd 1 genomskérning ska vara minst 10 cm. Dess yttre
dndar far inte vara framatbdjda eller ha ndgon vass yttre kant; detta
villkor &r uppfyllt ndr tvédrbalkens yttre dndar &r rundade pa utsidan
och deras krokningsradie inte understiger 2,5 mm.

Det bakre skyddet kan vara sd konstruerat att dess ldge i fordonets
bakparti kan varieras. I sa fall ska det finnas en sidker metod for att
lasa det 1 arbetsldge, s att oavsiktliga dndringar av ldget forhindras.
Foraren ska kunna variera skyddets ldge genom att anbringa en kraft
av hogst 40 daN.

(") Enligt vad som anges i punkt 2.6 i tilligg 1.
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2.4.5.

2.4.5.1

2452

2453

2454

2455

24551

24552

2.5

Det bakre skyddet maste bjuda tillrickligt motstand mot krafter som
verkar parallellt med fordonets langsgéende axel, och det ska i funk-
tionsldge vara forenat med chassits sidobalkar eller delar med motsva-
rande funktion.

Detta krav ska anses uppfyllt om det kan pavisas att det horisontella
avstdndet mellan skyddets bakre del och fordonets bakparti, savil
under som efter det att kraften anbringas, inte Overstiger 40 cm vid
nagon av punkterna P1, P2 och P3. Néar detta avstind mdts ska alla
delar av fordonet undantas som 4r mer &n 3 m ovan marken nir
fordonet dr olastat.

Punkterna P1 befinner sig 30 cm fran de lingsgdende plan som tan-
gerar ytterkanterna pa bakaxelns hjul. Punkterna P2, som befinner sig
pa linjen som férenar punkterna P1, &r symmetriska med fordonets
langsgaende mittplan pa ett avstind fran varandra pa 70-100 cm;
det exakta laget ska specificeras av tillverkaren. Hojden 6ver marken
for punkterna P1 och P2 ska bestimmas av fordonstillverkaren inom
de linjer som begrinsar skyddet horisontellt. Hojden far dock inte
overstiga 60 cm da fordonet &r olastat. P3 &r mittpunkten pa den
raka linje som forenar punkterna P2.

En horisontell kraft som motsvarar 25 % av fordonets hogsta tekniskt
tillatna vikt, men som inte Sverstiger 5 x 10% N, ska successivt paforas
bade punkterna Pl och punkt P3.

En horisontell kraft som motsvarar 50 % av fordonets hogsta tekniskt
tillitna vikt, men som inte Overstiger 10 X 10* N, ska successivt
péaforas bada punkterna P2.

De krafter som anges i punkt 2.4.5.2 och 2.4.5.3 ska paforas var for
sig. Tillverkaren far ange i vilken ordning krafterna ska paforas.

Nér en praktisk provning utfors som kontroll av att ovanstidende krav
har uppfyllts, ska foljande villkor vara tillgodosedda:

Det bakre skyddet ska vara forbundet med chassits tvérbalkar eller
motsvarande.

De angivna krafterna ska paforas med rammar som &r vridbara pa
lampligt sétt (t.ex. med hjilp av kardankopplingar) och som &r paral-
lella med fordonets lingsgdende mittplan via en yta som &r hogst
25 cm hog (den exakta hojden ska anges av tillverkaren) och hogst
20 cm bred, med en krokningsradie pd 5 £ 1 mm vid de vertikala
kanterna. Ytans mittpunkt placeras i tur och ordning vid punkterna P1,
P2 och P3.

Med avvikelse frdn ovanstdende krav behdver fordon i foljande kate-
gorier inte uppfylla kraven i denna bilaga vad giller bakre underkor-
ningsskydd:

— Sldpvagnar for langgodstransporter och andra liknande sldpvagnar
for transport av timmer eller andra, mycket langa foremal.

— Fordon for vilka bakre underkorningsskydd &r ofdrenligt med an-
vandningssattet.

Undantag

Fordon dér ett bakre skydd 4r oforenligt med baktill monterade drift-
system, ska undantas fran detta krav. I Ovriga fall ska fordonet vara
utrustat med ett bakre skydd som inte hindrar dessa driftsystem fran att
fungera.
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1.1

1.2

1.3

2.2

BILAGA XXVII

Krav betriffande sidoskydd

Allméanna foreskrifter

Alla fordon i kategorierna R3b och R4b ska vara konstruerade och/eller
utrustade sé att de, i sitt fardiga utférande, ger oskyddade trafikanter
(fotgdngare, cyklister, motorcyklister) ett effektivt skydd mot risken att
hamna under fordonets sidor och fastna under fordonet.

Denna bilaga ska inte tillimpas pa

— sldpvagnar som é&r speciellt utformade och byggda for att transportera
mycket langa laster som inte kan delas pa ldngden, t.ex. timmer,

— fordon som é&r utformade och byggda for sirskilda andamal, dar det
av praktiska skil dr omdjligt att montera sidoskydd.

Ett fordon uppfyller kraven i punkt 1.1 om dess sidor ger skydd i
enlighet med bestimmelserna i punkterna 1.3—5 och i tillagg 1.

Fordonets placering vid provning av sidoskyddets &verensstimmelse

Vid provning av overensstimmelser med de tekniska specifikationerna i
punkt 2 ska foljande gilla:

— Fordonet ska vara placerat pa en horisontell och plan yta.

— De styrande hjulen ska vara riktade rakt framat.

— Fordonet ska vara olastat.

— Péhédngsvagnar ska std pa sina stod sa att lastytan blir horisontell.

Skydd pa sidan med hjilp av en sirskild anordning (sidoskydd)

Sidoskyddet far inte 6ka fordonets totala bredd och huvuddelen av dess
utvindiga yta far inte befinna sig mer &n 120 mm innanfor fordonets
yttersta plan (storsta bredd). Pa vissa fordon far skyddets framre énde
vara svangd inat enligt punkterna 2.4.2 och 2.4.3. Skyddets bakre dnde
far inte befinna sig mer d4n 30 mm innanfor bakdéckens ytterkant (ex-
klusive eventuell dacksutbuktning intill marken) &tminstone vad géller
dess bakersta 250 mm.

Anordningens yttre yta ska vara sldt, huvudsakligen plan eller horison-
tellt korrugerad och sa langt som mojligt kontinuerlig fran framénden till
bakénden; angridnsande delar far dock Overlappa varandra, forutsatt att
den Gverlappande kanten pekar bakat eller nedat, och ett mellanrum pa
hogst 25 mm kan ocksé tillatas (méts végritt), forutsatt att den bakre
delen inte sticker ut utanfor den fraimre. Avrundade skruv- och nitskallar
far sticka ut hogst 10 mm fran ytan och andra detaljer far sticka ut lika
langt om de é&r sldta och har liknande rundning. Alla yttre kanter och
horn ska vara avrundade med en radie pd minst 2,5 mm (provade enligt
vad som foreskrivs i tilldgg 1).
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2.4

2.4.1

24.1.1

2412

242

2.5

2.6

2.7

2.7.1

2.7.2

2.8

Sidoskyddet far bestda av en sammanhédngande plan yta eller av en eller
flera horisontella skenor eller en kombination av yta och skenor. Nir
skenor anvinds far dessa inte sitta mer &n 300 mm fran varandra och
inte vara mindre dn

— 50 mm hoga nér det giller fordon i kategorierna R3b,

— 100 mm hdga och i huvudsak plana nér det géller fordon i katego-
rierna R4b. Kombinationer av ytor och skenor ska utgéra ett sam-
manhédngande sidoskydd, om inte annat foljer av bestimmelserna i
punkt 2.2.

Sidoskyddets framkant ska vara utformad enligt f6ljande:

Skyddets placering ska vara enligt foljande:

Pa ett sldpfordon med dragstdng: hogst 500 mm bakom ett tvirgdende
vertikalt plan som tangerar den bakersta delen av dicket pa det hjul som
sitter ndrmast framfor skyddet.

Pa ett slapfordon med styv dragstang eller en sldpkérra: i utrymmet
framfor ett tvirgdende plan genom centrum av framaxeln men inte
langre fram an framkanten pa karosseriet, om det finns, for att sékerstélla
slapfordonets normala mandverduglighet.

Nér framkanten ar placerad i ett i ovrigt tomt utrymme ska den bestd av
en sammanhingande vertikal balk som stricker sig over skyddets hela
hojd; balkens yttre och framre ytor ska stricka sig minst 50 mm bakat
och vara insvingda 100 mm for R3b och stricka sig minst 100 mm
bakat och vara insvingda 100 mm for R4b.

Sidoskyddets bakkant far inte befinna sig mer &n 300 mm framfor ett
tviargdende plan genom den frimsta delen av décket pa det hjul som
sitter ndrmast bakom skyddet. Ndgon sammanhingande vertikal balk
behdvs inte pa bakkanten.

Sidoskyddets nederkant far inte vid nidgon punkt befinna sig mer 4n
550 mm ovanfor marken.

Skyddets overkant far inte befinna sig mer d4n 350 mm nedanfoér den
fordonsdel som skérs eller vidrors av ett vertikalt plan som tangerar
déckens yttersta punkter (exklusive eventuell ddcksutbuktning intill mar-
ken), med undantag for foljande fall:

Nér planet enligt punkt 2.7 inte skdr ndgon fordonsdel ska Gverkanten
befinna sig i niva med lastplattformens yta eller 950 mm ovanfoér mar-
ken, beroende pa vilket avstand som &ar minst.

Nir planet enligt punkt 2.7 skér en fordonsdel pa en niva som ligger mer
an 1,3 m ovanfor marken far sidoskyddets Overkant inte befinna sig
mindre d4n 950 mm ovanfér marken.

Sidoskydd ska i huvudsak vara styva, sékert fastsatta (for att inte kunna
lossna till f6ljd av vibrationer vid normal anvédndning av fordonet) och
tillverkade av metall eller annat lampligt material.
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2.8.1
2.9

3.1

32

33

Sidoskyddet ska betraktas som dndamélsenligt om det kan motsta en
horisontell statisk kraft pa 1 kN, paford vinkelrdtt mot nagon del av
skyddets yttre yta med hjidlp av en platta vars stotyta ska vara rund
och plan och ha en diameter pa 220 = 10 mm, sd att intryckningen
till foljd av belastningen inte blir mer dn

— 30 mm pa de bakersta 250 mm av skyddet, och
— 150 mm pa aterstoden av skyddet.
Ovanstéende krav far kontrolleras genom berdkningar.

Sidoskyddet far inte utnyttjas for fastsittning av broms-, luft- eller hy-
draulledningar.

Med avvikelse fran ovanstdende bestimmelser behover fordon av fol-
jande typer endast uppfylla de krav som anges for varje typ:

En forlangningsbar sldpvagn ska uppfylla alla krav i punkt 2 da den har
sin minsta ldngd. Nér sldpvagnen forldngs ska sidoskydden uppfylla
kraven i punkt 2.6, 2.7 och 2.8, och antingen dem i punkt 2.4 eller
2.5 men inte nddvéndigtvis bada. Forlangningen av sldpvagnen far inte
orsaka mellanrum mellan sidoskydden.

Ett tankfordon som é&r avsett uteslutande for transport av vitska i en
sluten tank som &r varaktigt fastsatt pd fordonet och forsedd med slang-
eller rorkopplingar for fyllning och tomning, ska sa ldngt som det ar
praktiskt mojligt ha sidoskydd som uppfyller kraven i punkt 2. Undantag
fran detta krav far endast goras om anvédndningen av fordonet gor det
nodvandigt.

Pa fordon med utdragbara ben for extra stabilitet under lastning, lossning
eller andra arbetsmoment for vilka fordonet dr konstruerat, far sidos-
kyddet ha extra 6ppningar om det krdvs for att benen ska kunna dras ut.

Om fordonets sidor ar utformade och/eller utrustade sa att deras form
och egenskaper medfor att delarna tillsammans uppfyller kraven i punkt
2, kan de betraktas som en ersattning for sidoskydd.

Alternativa krav

I stdllet for att uppfylla kraven i punkterna 1.3-2.9 och punkt 4 kan
tillverkarna vilja att uppfylla kraven i punkterna 2 och 3 och i del I, II
och III i och bilaga 3 till FN/ECE:s foreskrifter nr 73, enligt hinvis-
ningar i bilaga .
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Tilldigg 1

Metod for bestimning av hiojden pé utvindiga utskjutande delar

. Hojden H for en utskjutande del bestdms grafiskt i forhallande till en cirkel

med en diameter pa 165 mm, som invéindigt tangerar den yttre konturen av
den utvindiga yta som ska kontrolleras.

. H &r det hogsta vérdet for avstdndet, métt langs en rét linje genom centrum av

cirkeln med en diameter pd 165 mm, mellan omkretsen av nimnda cirkel och
den utskjutande delens yttre kontur (se figur 1).

. Nér den utskjutande delen har sadan form att en del av den yttre omkretsen av den

utvandiga ytan pa den del som ska undersokas inte kan berdras fran utsidan med en
cirkel med en diameter pa 100 mm, antas ytans omkrets i detta omrade motsvara
den som bildas av en cirkel med en diameter pa 100 mm mellan dess tangerings-
punkter med den utvindiga konturen (se figur 2).

. Tvérsnittsritningar av nddvéndiga delar genom den utvdndiga ytan ska till-

handahallas av tillverkaren for bestimning av den utskjutande delens hojd
enligt ovanstdende metod.

Figur 1

“Formodad”
ythontur
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7.2

BILAGA XXVIII

Krav betriffande lastplattformar
Plattformens tyngdpunkt ska ligga mellan axlarna.
Plattformens matt ska vara sadana att

— langden inte ar storre dn 1,4 génger traktorns framre eller bakre spar-
vidd, beroende pé vilken som ar storst,

— bredden inte Overstiger traktorns bredd utan utrustning.

Plattformen ska vara placerad symmetriskt i forhallande till traktorns ldngs-
gaende mittplan.

Lastplattformens hdjd over marken ska vara hogst 150 cm.

Plattformens typ och montering ska vara sddana att forarens siktfalt vid
normal last forblir tillrdcklig och s& att de olika obligatoriska belysnings-
och ljussignalanordningarna kan fungera pa foreskrivet sitt.

Lastplattformen ska vara avtagbar. Den ska vara fastsatt pd traktorn pé ett
sadant sitt att varje risk for att den oavsiktligt ska lossna undviks.

Plattformens lingd for traktorer av kategorierna T4.3 och T2

For traktorer av kategori T4.3 far plattformens ldngd inte Gverskrida 2,5
ganger traktorns framre eller bakre hdgsta sparvidd, beroende pa vilken
som &r storst.

For traktorer av kategori T2 far plattformens langd inte Gverskrida 1,8
ganger traktorns framre eller bakre hdgsta sparvidd, beroende pa vilken
som &r storst.

For fordon med flera lastplattformar ska fordonets tyngdpunkt med lastad(e)
plattform(ar) och utan forare ligga mellan den framsta och den bakersta
axeln under alla belastningsforhallanden. All last ska vara jaimnt fordelad
pa lastplattformen eller lastplattformarna.
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Q]

BILAGA XXIX

Krav betriffande bogseringsanordningar
Antal

Alla traktorer ska vara forsedda med en sdrskild anordning péa vilken en
forbindelse, sdsom en dragsting eller en bogserlina, kan sittas fast for
bogseringsandamal.

Placering

Anordningen ska monteras framtill pa traktorn som ska vara utrustad med
en kopplingstapp eller krok.

Utformning

Bogseringsanordningen ska vara av gaffeltyp eller en vinsch som ar lamplig
for detta anvindningsomrade. Oppningen i lastappens centrum ska
vara 60 + 0,5/-1,5 mm och gaffelns djup fran tappens centrum ska vara
62 — 0,5/+5 mm.

Kopplingstappen ska ha en diameter pa 30 + 1,5 mm och vara forsedd med
en anordning som forhindrar att den lossnar under anvédndning. Sakrings-
anordningen ska inte kunna tas bort.

Toleransen + 1,5 mm hér ovan bor inte uppfattas som en tillverknings-
tolerans utan som en tillaten variation av det nominella mattet for bultar
av olika utforande.

Alternativa krav

Matten 1 punkt 3 far Overskridas om tillverkaren bedomer att de inte ar
lampliga for fordonets storlek eller vikt.

Tillverkaren kan, ndr det giller fordon med en hogsta tekniskt tillatna vikt
pa hogst 2 000 kg, vilja att tillimpa antingen kraven i punkterna 1, 2 och 3
eller kraven i kommissionens foérordning (EU) nr 1005/2010 (V).

Anvisningar

I forarhandboken ska det finnas forklaringar om hur bogseringsanordningen
anvinds pa ritt sitt, i enlighet med de krav som faststills i artikel 25 i
delegerad forordning (EU) nr 1322/2014.

Kommissionens forordning (EU) nr 1005/2010 av den 8 november 2010 om krav for

typgodkénnande av bogseringsanordningar till motorfordon och om tillimpning av Eu-
ropaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkénnande
av allmén sdkerhet hos motorfordon och deras sldpvagnar samt av de system, komponen-
ter och separata tekniska enheter som ar avsedda for dem (EUT L 291, 9.11.2010, s. 36).
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1
2.1.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.2.1

BILAGA XXX

Krav betriffande dick

Definitioner

I denna bilaga giller f6ljande definitioner:

cyklisk drift: det forhallande som géller nir belastningen pa déicket
varierar mellan fullt lastat och olastat.

permanent hogt vridmoment: det forhallande som uppstar pa grund
av belastning av dragstdngen eller dragkroken.

tillampligt décktryck: dackets inre tryck, nédr ddcket har samma tem-
peratur som den omgivande temperaturen (dvs. kalla déck), rekom-
menderas beroende pé belastning, hastighet och driftsforhallanden.
Det omfattar inte tryck som byggs upp pa grund av dickslitage
och det uttrycks i kPa.

storsta belastningsklass: den vikt som ett dick kan bdra nir det
anvinds enligt de krav for anvdndning som dicktillverkaren angett.

hégsta tillatna massa per axel enligt dickspecifikationen: den hogsta
tillatna statiska vertikala belastningen som kan Overforas till marken
via hjulen pa axeln, med de begrdnsningar som kommer av den
storsta belastningsklassen for de décktyper som kan monteras pa
fordonet enligt forteckningen i informationsdokumentet.

Krav
Krav gillande typgodkdnnande av déck

Bestammelser for dick som i forsta hand ar avsedda for jordbruks-
fordon med diagonal-, korsskikts- eller gérdelkonstruktion med en
referenshastighet pa hogst 40 km/tim (dvs. hastighetssymbolen A8),
och radialdick som framst ar utformade for byggverksamhet (dvs.
dick mirkta “Industrial”, ”IND”, ”R-4" eller ”F-3").

Alla dick som Overensstimmer med den relevanta typen ska vara
mirkta i enlighet med punkterna 2.1.1.2-2.1.1.2.4.

Sarskilda krav for méarkningar

Dick ska ha markningar, i enlighet med ISO 4223-1:2002/Amd
1:2011, inklusive f6ljande:

— Storleksangivelse.

— Belastningsindex (dvs. ett tal som anger den vikt ett dick kan
béra vid den hastighet som motsvarar tillhérande hastighetskate-

gori).

— Symbolen for hastighetskategori (dvs. en symbol som anger den
hogsta hastighet vid vilken décket klarar att bdra den vikt som
motsvarar dess belastningsindex).

— Ordet "TUBELESS” om décket ar avsett att anvidndas utan in-
nerslang.
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2.1.1.2.2

2.1.123

2.1.1.2.4

2.1.2.1

2.1.3.1

22

Dick ska ha foljande tilldggsmarkningar:

— Tillverkarens handelsbeteckning eller varumirke.

— Det décktryck som inte far Gverstigas ndr vulsten ldggs ritt vid
montering av dicket.

— Nar det géller implementdack ska anvandningsbeskrivning anges
(dvs. belastningsindex och symbol for hastighetskategori) tillsam-
mans med uppgift om det giller for drivhjul” eller "medrullande
hjul” eller bada.

— Tillverkningsdatum i form av en kombination av fyra siffror, dir
de tva forsta anger tillverkningsveckan och de tva sista tillverk-
ningséret.

Alla mirkningar som anges i punkt 2.1.1.2.1 och 2.1.1.2.2 ska vara
lasbart och varaktigt formpressat i eller pa sidovdggen och inga som
en del i tillverkningen. Inbrénning eller andra mirkningsmetoder
efter det att det ursprungliga tillverkningsforfarandet avslutats ar
inte tillatna.

I enlighet med artikel 34.2 i forordning (EU) nr 167/2013 krévs inget
typgodkannandemérke for ddck som i forsta hand dr avsedda for
jordbruksfordon med diagonal-, korsskikts- eller gérdelkonstruktion
med en referenshastighet pa hogst 40 km/tim (dvs. hastighetssymbo-
len A8), och radialddck som framst dr utformade for byggverksamhet
(dvs. déck mérkta “Industrial”, ”IND”, ”R-4" eller ”F-3") som god-
kénts i enlighet med denna forordning.

Informationsdokumentet och informationsunderlaget som ska bifogas
ansokan om typgodkdnnande av dessa diack anges i mallarna enligt
artikel 68 a i forordning (EU) nr 167/2013.

Ett unikt typgodkdnnandenummer, enligt mallen i artikel 68 h i for-
ordning (EU) nr 167/2013 ska tilldelas varje typgodként diack, och
ett typgodkdnnandeintyg enligt mallen i artikel 68 c¢ i forordning
(EU) nr 167/2013 ska utfirdas.

Nya déck som &verensstimmer med den typ som uppfyller kraven i
punkt 2.1.1-2.1.1.2.4 fér fortsatt sldppas ut pa marknaden till den
31 december 2018.

Dick som tillverkats fore det datum som anges i punkt 2.1.2 som
inte uppfyller kraven i punkt 2.1.3-2.1.3.1 men som uppfyller kraven
i punkt 2.1.1-2.1.1.2.4 far séljas under en period av hogst 30 ma-
nader fran detta datum.

Krav for dick som frimst dr utformade for jordbruksfordon, andra 4n
de som anges i punkt 2.1.1-2.1.1.2.4.

Dick som inte omfattas av bestimmelserna i punkt 2.1.1-2.1.1.2.4
ska Overensstimma med de typer som &r godkénda enligt relevanta
FN/ECE-foreskrifter.

Krav for godkdnnande av en fordonstyp med avseende pad montering
av diack
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2.2.1 Sérskilda krav for montering av didck pa fordon med hogsta kon-
struktionshastighet pa hogst 65 km/tim.

22.1.1 Med forbehall for bestimmelserna i punkt 2.2.1.2 ska alla ddck som
monteras pa fordon, ddribland alla reservdéck, vara typgodkénda i en-
lighet med FN/ECE:s foreskrifter nr 106 enligt hanvisning i bilaga I.

2.2.1.1.1  For typgodkdnnande av fordon i enlighet med forordning (EU)
nr 167/2013 far dack som i forsta hand dr avsedda for jordbruks-
fordon med diagonal-, korsskikts- eller gordelkonstruktion med en
referenshastighet pa hogst 40 km/tim (dvs. hastighetssymbolen A8),
och radialdick som framst ar utformade for byggverksamhet (dvs.
diack mirkta “Industrial”, ”IND”, ”R-4” eller ”F-3”) fram till den
31 december 2017 i stillet typgodkénnas i enlighet med denna for-
ordning.

22.1.2 Nir ett fordon &r utformat for anvandningsférhéllanden som ar ofor-
enliga med egenskaper hos dick som dr typgodkénda i enlighet med
FN/ECE:s foreskrifter nr 106, enligt hénvisning i bilaga I, eller
denna forordning, och det dérfor dr nddvéndigt att montera déck
med andra egenskaper, géller inte kraven i punkt 2.2.1.1, under for-
utséttning att foljande villkor uppfylls:

— Décken ska overensstimma med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 661/2009 (') (dvs. typgodkédnda enligt FN/
ECE:s foreskrifter nr 30, 54 och 117, enligt hdnvisning i bilaga
I till denna forordning) eller vara typgodkdnda i enlighet med
FN/ECE:s foreskrifter nr 75, enligt hdnvisning i bilaga 1.

— Typgodkinnandemyndigheten och den tekniska tjansten ska ha
faststéllt att de monterade décken lampar sig for fordonets drifts-
villkor. Undantagets karaktdr och grunderna for godkénnandet
ska anges i provningsrapporten.

222 Sérskilda krav for montering av ddck pa fordon med hogsta kon-
struktionshastighet pa over 65 km/tim.

2221 Med forbehall for bestimmelserna i punkt 2.2.2.2 ska alla dack som
monteras pa fordon, déribland alla reservdéck, 6verensstimma med for-
ordning (EG) nr 661/2009 (dvs. vara typgodkéanda i enlighet med FN/
ECE:s foreskrifter nr 30, 54 och 117, enligt hanvisning i bilaga I).

2222 Nar ett fordon &r utformat for anvandningsférhéllanden som ar ofor-
enliga med egenskaper hos déck som ar typgodkénda i enlighet med
forordning (EG) nr 661/2009 och det déarfor ar nddvéandigt att mon-
tera dick med andra egenskaper, giller inte kraven i punkt 2.2.2.1,
under forutsattning att foljande villkor uppfylls:

(*) Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav

for typgodkédnnande av allmén sédkerhet hos motorfordon och deras slipvagnar samt av
de system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for dem
(EUT L 200, 31.7.2009, s. 1).
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223
2231

2232

2233

224
2.2.4.1

22.4.1.1

— Dicken ska vara typgodkinda enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 75,
enligt hinvisning i bilaga I.

— Typgodkénnandemyndigheten och den tekniska tjansten ska ha
faststillt att de monterade décken lampar sig for fordonets drifts-
villkor. Undantagets karaktir och grunderna for godkénnandet
ska anges i provningsrapporten.

Allménna krav géllande montering av dick

Alla ddck som normalt monteras pa en axel ska vara av samma typ,
med undantag for de fall som anges i punkt 2.2.4.1.1 och 2.2.4.1.2.

Det utrymme i vilket hjulet roterar ska vara sadant att det tilldter
obegransad rorlighet vid anvdndning av storsta tillatna décksstorlek
och falgbredd, om tillimpligt med beaktande av hjulets storsta och
minsta inpressningsdjup, inom de stdrsta och minsta begransningar
for upphdngning och styrning som anges av fordonstillverkaren.
Detta ska kontrolleras med de storsta och bredaste dicken i varje
utrymme, med beaktande av den tillampliga falgstorleken och storsta
tillatna sektionsbredd och ytterdiameter for ddcket, enligt den dacks-
torleksbeteckning som anges i tillimpliga FN/ECE-foreskrifter. Kont-
rollerna ska goras genom att en framstillning av dédckets maximala
storlek, inte bara det faktiska dacket, far rotera i utrymmet for dicket
i fraga.

Den tekniska tjdnsten kan godkénna ett alternativt testforfarande
(t.ex. virtuell provning) for att kontrollera att kraven i punkt 2.2.3.2
uppfylls, under forutsdttning att avstandet mellan déckets maximala
storlek och fordonskonstruktionen tillgodoses.

Bérformaga

Storsta belastningsklass for varje ddack som &r monterat pa fordonet,
med vederborlig hiansyn tagen till fordonets maximala konstruktions-
hastighet, de mest krdvande anvindningsforhallandena och, i fore-
kommande fall, specialfallen som anges i punkt 2.2.6-2.2.6.5 ska
minst uppga till foljande:

— Den maximala belastningen per axel da axeln dr utrustad med
endast ett dick.

— Halva maximala belastningen per axel da axeln ar utrustad med
tva dick som en enhet.

— 0,285 ganger den tillitna maximala belastningen per axel dd
axeln dr utrustad med tva dubbelmonterade dackuppsittningar.

— 0,20 ganger den tillatna maximala belastningen per axel dd axeln
dr utrustad med tvé trippelmonterade dickuppséttningar.

Om de dubbel- eller trippelmonterade dacken bestar av déck av olika
typer (dvs. olika dackstorleksbeteckningar och anvéndningsbeskriv-
ningar) géller foljande:

— Dicken ska ha samma totala diameter.
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22412

2242

22421

22422

22423

— Dicken ska vara av samma anvidndningskategori, struktur och
hastighetskategori enligt vad som anges i punkt 2.1.3, 2.1.4
och 2.1.5 i FN/ECE:s foreskrifter nr 106, enligt hdnvisning i
bilaga I.

— Diécken ska vara symmetriskt monterade.

— Summan av hdgsta belastningsklass for alla monterade dack péa
axeln ska vara minst 1,14 ganger hogsta tillatna axeltryck vid
dubbelmontering och 1,2 ganger hogsta tillatna axeltryck vid
trippelmontering.

— Andelen av det hogsta tillatna axeltrycket pa varje ddck i mon-
teringen far inte Overstiga varje dédcks hogsta belastningsklass.

— Décktrycket i varje ddck i monteringen ska verensstimma med
décktillverkarens rekommendation, med hénsyn till den faktiska
belastningen pé varje ddck och driftsforhallandena.

Om ett fordon pa alla axlar kan utrustas med ddck vars sammanlagda
storsta belastningsklass dr mindre &n hogsta tillatna vikt per axel,
giéller kraven i punkt 2.2.4.1 och 2.2.4.1.1 med hogsta tillatna vikt
per axel enligt didckspecifikationen i stdllet for hogsta tilldtna vikt per
axel.

Hogsta tillatna vikt per axel enligt ddckspecifikationen och hogsta
tillatna vikt per axel dr de védrden som fordonstillverkaren uppger.

Virdena for vikt per axel for var och en av dem ska anges i dgar-
handboken, informationsdokumentet och intyget om Gverensstim-
melse, beroende pa hogsta tillatna vikt per axel enligt dackspecifi-
kationen.

Ett dicks storsta belastningsklass bestdms enligt foljande:

Nar det géller dack med hastighetssymbolen D (dvs. 65 km/tim) eller
lagre grundar den sig pa tabellen &ver belastningskapacitetens for-
andring med hastigheten enligt punkt 2.30 i FN/ECE:s foreskrifter
nr 106, enligt hidnvisning i bilaga I, for dess sérskilda anvandnings-
kategori. I tabellen anges, som en funktion av belastningsindex och
symbolerna for nominell hastighetskategori, den belastningsvariation
som ett pneumatiskt ddck kan tala med hénsyn till fordonets hogsta
konstruktionshastighet.

Nar det géller dick med hastighetssymbolen F (dvs. 80 km/tim) eller
hogre och som ér typgodkianda enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 54,
grundar den sig pa tabellen 6ver belastningskapacitetens forandring
med hastigheten enligt punkt 2.29 i den forordningen. I tabellen
anges, som en funktion av belastningsindex och symbolerna for
nominell hastighetskategori, den belastningsvariation som ett pneu-
matiskt ddck kan tala med hénsyn till fordonets hogsta konstruktions-
hastighet.

Nar det géller ddck som ar typgodkénda enligt FN/ECE:s foreskrifter
nr 75, grundar den sig pa tabellen dver belastningskapacitetens for-
andring med hastigheten enligt punkt 2.27 i den férordningen. I
tabellen anges, som en funktion av belastningsindex och symbolerna
for nominell hastighetskategori, den belastningsvariation som ett
pneumatiskt ddck kan tala med hénsyn till fordonets hogsta kon-
struktionshastighet.
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2243

22431

2.2.5
2251

225.1.1

22512

2252

22521

2.2.6

2.2.6.1
2.2.6.1.1

2.2.6.1.1.1

22.6.1.1.2

22.6.1.13

22.6.1.2

Relevant information om belastningsindex, hastighetsindex och till-
lampligt dacktryck ska finnas tydligt angiven i férarhandboken sa att
lampliga ersittningsddck med lamplig lastforméga vid behov kan
monteras nédr fordonet har tagits i bruk.

Det belastningsindex som anges i informationsdokumentet ska avse
den ldgsta kvalitet som kan kombineras med den storsta tilldtna
belastningen pa dacket i fraga. Diack av hogre kvalitet far monteras.

Hastighetskapacitet

Alla dack som normalt monteras pa fordonet ska ha en symbol for
hastighetskategori.

Symbolen for hastighetskategori ska vara forenlig med fordonets
hogsta konstruktionshastighet.

Det justerade belastningsvérdet enligt punkt 2.2.4.2.1-2.2.4.2.3 ska
beaktas.

Den relevanta informationen och rétt dacktryck ska tydligt anges i
fordonsédgarens instruktionsbok, sa att ldmpliga ersattningsdick med
lamplig hastighetskapacitet vid behov kan monteras efter det att
fordonet har tagits i bruk.

Den hastighetskategori som anges i informationsdokumentet ska avse
den ldgsta kvalitet som kan kombineras med fordonets hogsta kon-
struktionshastighet. Didck av hogre kvalitet far monteras.

Sarskilda krav for fordon med dick med hastighetssymboler mot-
svarande en hogsta konstruktionshastighet pa hogst 65 km/tim (dvs.
upp till symbol D).

Cyklisk drift
I cyklisk drift:

Avlastning ska ske fore transport pa vig.

Fordon som é&r utrustade med injektorer eller andra markbearbet-
ningstillbehor (t.ex. plogar) eller som drar tillbehor ska anses arbeta
vid hogt vridmoment.

Fordon som drar sldpvagnar anses ocksa arbeta vid hogt vridmoment
nér det sker i storre lutningar dn 11° (20 %).

Nar det géller dédck i anvandningskategorin Traktor — Styrhjul som ar
miérkta FRONT, F-1, F-2 eller F-3 och anvénds i hastigheter upp till
hogst 10 km/tim pé en traktor med frontlastare, far hogsta belastning
pa ett dack inte Gverstiga 2,0 ganger belastningen motsvarande be-
lastningsindex som anges pa dacket.
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Nir det giller didck i anvidndningskategorin Traktor — Styrhjul som
anvénds pa filt med permanent hogt vridmoment (t.ex. plojning) far
hogsta belastning pa ett dick inte Overstiga belastningen motsva-
rande belastningsindex som anges pa dédcket multiplicerad med
1,07 for dack med hastighetssymbol A8 och med 1,15 for dick
med hastighetssymbol D.

Nér det giller ddck i anvdndningskategorin Traktor — Styrhjul som
anvinds pa filt utan permanent hogt vridmoment och i hastigheter
upp till hogst 10 km/tim (med undantag for arbete i storre lutningar
an 20 %) far hogsta belastning pa ett dick inte Overstiga belast-
ningen motsvarande belastningsindex som anges pa dédcket multipli-
cerad med 1,70.

Nir det giller dick i anvdndningskategorin Traktor — Styrhjul som
anvinds pa filt utan permanent hogt vridmoment och i hastigheter
upp till hogst 15 km/tim (med undantag for arbete i storre lutningar
an 20 %) far hogsta belastning pa ett dick inte Overstiga belast-
ningen motsvarande belastningsindex som anges pa dédcket multipli-
cerad med 1,55.

Nar det giller dick i anviandningskategorin Implementdéck, som &r
monterade pa fordon i kategori T, R och S, méarkta med hastighets-
symbolerna A6 eller A8 med en nominell filgdiameterkod under 24,
i drift med cykliskt varierande hog belastning (t.ex. om fordonet ar
olastat en vdg och lastat en vdg, dér fordonets tekniskt tilldtna hogsta
lastvikt overskrider den olastade vikten tva ganger i korklart skick)
kan variationen i belastningskapacitet med hastigheten som faststéll-
des i punkt 2.2.4.2.1 6ka med upp till 20 % for medrullande hjul och
med upp till 43 % med drivande hjul.

Lagsta dicktryck under de forhdllanden som beskrivs i punkt
2.2.6.1.2-2.2.6.1.6 ska uppges av dacktillverkaren.

Nar det giéller didck med forbattrad bojning eller med mycket hog
bojning klassificerade for anvindning i kategorin drivhjul for traktor
(miérkta med IF (improved flexion) respektive VF (very high flexion))
som anvéinds i hastigheter upp till hogst 10 km/h pa en traktor med
frontlastare, far den hogsta belastningen pé ett dick inte overstiga det
belastningsindex som anges pa didcket multiplicerat med 1,40 och det
aktuella referensdacktrycket ska 6kas med 80 kPa.

Niér det giller dick med forbéttrad flexion i anvdndningskategorin
Traktor — Styrhjul, som &r mérkta med prefixet IF och suffixet CFO,
som #dr monterade pa fordon i kategori T och som anvinds pa falt
utan permanent hogt vridmoment (med undantag for arbete i storre
lutningar &n 20 %), far hogsta belastning pa ett ddck inte dverstiga
det belastningsindex som anges pa déacket multiplicerat med 1,55 for
arbete i hastigheter upp till 15 km/tim och med 1,30 i hastigheter
upp till 30 km/tim.

For déck klassificerade for anvindning i kategorin drivhjul for trak-
tor som dr mirkta med hastighetssymbolerna D eller A8 och éar
monterade pa jordbrukssldpfordon som kors i en hastighet av
2540 km/h, far den hogsta belastningen pa ett dick inte Gverstiga
det belastningsindex som anges pa déicket multiplicerat med 1,20.
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2.2.6.5

2.2.6.6

2.2.6.7

2.2.6.7.1

Nir det giller dick i anvdndningskategorin Skogsmaskiner som &r
monterade pa drivande hjul pa fordon i kategori T, avsedda for
skogsbruk med permanent hogt vridmoment i hastigheter upp till
10 km/tim (inbegripet forhallanden enligt punkt 2.2.6.1.1.2 och
2.2.6.1.1.3), ska hogsta belastning pa ett dack inte Overstiga det
belastningsindex som anges pa dicket.

Nar det giller dick i anvindningskategorin Implementdéck, som &r
markta med hastighetssymbolerna A6 eller A8 och monterade pa
fordon i kategori T med medrullande styrande hjul, ska lastkapaci-
teten som faststéllts som “medrullande”, med hénsyn till fordonets
hogsta konstruktionshastighet och variationen i belastningskapacitet
med hastigheten enligt definitionen i punkt 2.30 i FN/ECE:s fore-
skrifter nr 106, multipliceras med upp till 0,80.

Den relevanta informationen och rétt décktryck ska tydligt anges i
fordonets instruktionsbok, sa att ldmpliga erséttningsddack med lamp-
lig belastningskapacitet vid behov kan monteras efter det att fordonet
har tagits i bruk.

Om det tillimpliga décktrycket for ddck pa jordbruks- eller skogs-
fordon Gverstiger 500 kPa, ska dickets marktryck mot en plan yta
inte Overstiga 0,8 MPa.

Déckets marktryck dr den medelbelastning som det korrekt pumpade
didcket genom sin kontaktyta utdvar pa en plan yta. Den vertikala
kraften méts under statiska forhallanden pa hjulets axel med beak-
tande av hogsta tillatna vikt per axel enligt tillverkaren. Déckets
kontaktyta utgérs av den plana yta inom den konvexa polygonala
kurva som omskriver den minsta yta som innehallar alla kon-
taktpunkter mellan didcket och marken.

Tillverkarens ackrediterade interna tekniska tjénster

En dicktillverkare kan utses till ackrediterad intern teknisk tjénst och
far ddrmed utfora sjalvprovning, i enlighet med artikel 60 i forord-
ning (EU) nr 167/2013.
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1.2

1.3

1.4

BILAGA XXXI

Krav betriffande stinkskyddsanordningar

Krav for alla fordon i kategori Tb och Rb

Fordon av kategorierna Tb och Rb ska vara utrustade med hjulskydd (delar
av karossen, stiankskdrmar, osv.).

Hjulskydden ska vara utformade sd att de i mdjligaste man skyddar andra
trafikanter fran skvittande stenar, smuts, is, sné och vatten.

Hjulen ska upptill ha ett skydd som ticker minst 2/3 av dickets totala bredd.
Skyddets frimre och bakre kant ska ticka en vinkel pa minst 90 grader.

Fordon i kategori Rb med C3-dack eller andra ddck med en profil som &r
tillaten for dessa fordon, ska vara utrustade hjulskydd som ticker dickets
hela bredd. Hjulskyddets framre del ska técka en vinkel pa minst 30° framat,
dess bakre del ska técka en vinkel pa minst 60° bakom vertikalplanet genom
hjulens mitt. Delar av karossen kan utgdra delar av skydden om de ger
samma skydd mot stenar, lera, is, snd och vatten.
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BILAGA XXXII

Krav betriffande backvixeln

Alla traktorer ska vara utrustade med en anordning for backning, vilken ska
kunna mandvreras fran forarplatsen.
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BILAGA XXXIII

Krav betriffande band

Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

bandunderrede: ett system med minst tva av foljande: bandrullar, band-
strackare och banddrivhjul med ett sammanhingande kedjeband eller
larvband som I6per runt dem.

bandrullar: cylindrar i bandunderredet som 6verfor fordonets och band-
underredets vikt till marken via larvbandet eller kedjebandet.

larvband: ett sammanhéngande, bojligt bélte av gummiliknande material,
forstarkt internt for att mojliggéra dragkrafterna.

bandlingd: avstdndet mellan mittpunkten pa de yttersta bandrullarna
under vilka plattorna eller banden kommer i kontakt med marken.

bandbredd: avstandet mellan tva parallella plan som avgridnsar utsidan
pé det upphdjda slitbanemdnstret (ribbor) eller plattorna.

bandbredd: kedjehjul eller block i bandunderredet som inte Gverfor
vridmoment till larvbandet eller kedjebandet utan vars huvudsakliga
funktion ar att stricka kedjebandet eller larvbandet; bandstrickare kan
ockséd skapa rampvinklar upp och ner i bandgeometrin.

banddrivhjul: kedjehjul eller burhjul i bandunderredet som Gverfor vrid-
momentet fran fordonets drivsystem till larvbandet eller kedjebandet.

kedjeband: en sammanhingande metallisk kedja i kontakt med band-
drivhjulet och dar varje ldnk utgor en tvidrgaende metallisk bandplatta,
som kan vara klddd med ett gummiband for att skydda vagytan.

Figurer som illustrerar de definitioner som faststdlls i punkterna 1.2, 1.6
och 1.7::

Banddrivhjul

Rampvinkel upp
och ner 4

Bandlingd
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3.1

32

33

3.3.1.1

33.1.2

Tillimpningsomrade

Fordon i kategori C ska uppfylla kraven i denna bilaga.

Fordon med en hogsta konstruktiv hastighet som inte dverstiger 15 km/h
ska vara utrustade antingen med kedjeband eller med larvband.

Fordon med en hogsta konstruktiv hastighet som Overstiger 15 km/h
men inte 40 km/h far endast vara utrustade med larvband.

Fordon med en hogsta konstruktiv hastighet som &verstiger 40 km/h far
endast vara utrustade med larvband.

Krav

Fordon med en hdgsta konstruktiv hastighet som inte & mindre &n
15 km/h ska vara utrustade med larvband.

Bandunderreden ska vara icke skadliga for vigbanor. Fordon med band-
underreden ar icke skadliga for viagbanor om de grénsvirden som fast-
stélls i punkterna 3.3-3.5 inte 6verskrids och bandunderredets kontaktyta
mot vigbeldggningen bestar av ett elastiskt material (exempelvis gum-
mi).

Genomsnittligt kontakttryck mot marken

Kedjeband

Fordon som omfattas av punkt 2.1.1 ska ha ett genomsnittligt kontakt-
tryck mot marken, P, pd hogst 0,65 MPa, berdknat enligt foljande for-
mel:

. Hogsta tillatna fordonsvikt (i kg) x 9,81
P(i MPa) = N X A

dér Ny ar det totala antalet sparrullar som direkt overfor tryck till vig-
banan (via band och plattor) och Ap dr ytterkantsomradet pa varje platta
(dvs. i kontakt med viigbanan) i mm?>. A faststills genom att ett avtryck
av en platta i rit vinkel under mittpunkten pa en bandrulle, dock inte den
yttersta, méts; det gors genom att ett lastat fordon sdnks ned pa en lagom
stor kartongbit eller nagot annat varaktigt deformerbart material, och
sedan mits det omrade som tryckts ned.

For fordon med en kombination av hjulaxlar och band ska den belast-
ning som verkar genom hjulaxlarna nér fordonet &r lastat métas med
hjélp av lampliga vdgplattor och sedan subtraheras fran den totala hogsta
tillitna vikten ndr P ska berdknas. Alternativt fir den av tillverkaren
angivna hogsta kombinerade belastningen for bandunderreden anvéndas
i stdllet for hogsta tillatna fordonsvikt.

Larvband
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33.2.1

3322

33.23

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Fordon som omfattas av punkt 2.1.2 ska ha ett genomsnittligt kontakt-
tryck mot marken, P, pa hogst 0,5 MPa, berdknat enligt foljande formel:

P (i MPa) — Hogsta tillatna fordAonsvikt (ikg) x 9,81
L

dir Ay ar den totala yta dir gummiribborna &r i kontakt med vagbanan,
mellan mittpunkterna pa de yttersta bandrullarna under vilka sparbandet
ar i kontakt med marken. Leverantdren av gummibandet ska ange pro-
centandelen ribbor (1) jamfort med bandets totala yta (definieras som
sparlingden multiplicerad med sparvidden), eller ocksa kan den totala
ribbytan i kontakt med vdgbanan métas genom att ett lastat fordon sinks
ned péa en lagom stor kartongbit eller ndgot annat varaktigt deformerbart
material, och sedan mits det omrade som tryckts ned.

For fordon med en kombination av hjulaxlar och band ska den belast-
ning som verkar genom hjulaxlarna nir fordonet &r lastat mdtas med
hjéalp av lampliga vagplattor och sedan subtraheras fran den totala hogsta
tillatna vikten nédr P ska berdknas. Alternativt fir den av tillverkaren
angivna hogsta kombinerade belastningen for bandunderreden anvindas
i stéllet for hogsta tillatna fordonsvikt.

Fordon som omfattas av punkt 2.1.3 ska ha ett genomsnittligt kontakt-
tryck mot marken, P, pd hogst 0,2 MPa, berdknat enligt punkt 3.3.2.1
och 3.3.2.2.

Hogsta tryck per bandrulle ska inte dverstiga 2 250 kg, vilket berdknas
genom att hogsta tilldtna vikt i kg (med beaktande av all massa som
verkar pd alla hjulaxlar pd samma sitt som 3.3.1.2 eller 3.3.2.2) divide-
ras med det totala antalet sparrullar som direkt dverfor tryck till vigba-
nan.

Hogsta tryck per enhetslingd bandyta i kontakt med vdgbanan ska be-
riknas genom att hogsta tillatna vikt i kg (med beaktande av all massa
som verkar pd alla hjulaxlar pa samma sétt som 3.3.1.2 eller 3.3.2.2)
divideras med den totala bandlingden i meter som &r i kontakt med
végbanan vid ett givet tillfille (dvs. mellan mitten av de yttersta band-
rullarna), baserat pa de granser som anges i 3.3.1.1, 3.3.2.1 eller 3.3.2.3,
enligt exemplet i 2.1.1, 2.1.2 respektive 2.1.3 och 3.4.

Pé larvbandens insida ska finnas delar som ser till att bandet styrs over
rullarna. Pa utsidan ska det finnas ett bandmonster som ldmpar sig for
det speciella avsedda anvdndningsomradet inom jordbruk eller skogs-
bruk.

Vridmoment kan Overforas genom friktion (direkt) eller genom hop-
koppling mellan sparrullar och band.

I fordon dér larvbanden drivs med friktion ska foraren fa fortlopande
information om bandspéanningen vid transport pa vag, eller ocksé ska det
finnas en visuell signal och/eller en ljudsignal som aktiveras nér lagsta
bandspénning nas.

(") Procent av ribbomradet.
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39.1

3.9.1.1

39.1.2

392

39.2.1

393

3931

Styrning

Fordon som omfattas av punkt 2.1.1 eller 2.1.2

Pa fordon med endast ett bandunderrede pa varje sida, ska styrningen
ske genom att hastigheten vidxlas mellan bandunderreden pa vénster
respektive hoger sida.

Pa fordon med tva bandunderreden pa varje sida, ska styrningen ske
genom att fordonets frimre och bakre del vinklas runt en central vertikal
axel eller genom att tva motsatta eller alla fyra bandunderreden vinklas.

Fordon som omfattas av punkt 2.1.3

Styrningen ska ske genom att fordonets fradmre och bakre del vinklas
runt en central vertikal axel eller genom att alla bandunderreden vinklas.

Fordon som omfattas av punkt 2.1.1, 2.1.2 eller 2.1.3 och pa vilket
underredet bestar av en kombination av en hjulaxel och en uppsittning
motsvarande band

Styrningen ska ske genom att riktningen pa hjulen pa hjulaxeln dndras
och/eller genom att fordonets framre och bakre del vinklas runt en
central vertikal axel. Hjulaxeln kan monteras baktill eller framtill pa
fordonet.

Mirkning

Typgodkénnandemarket ska féstas pa den obligatoriska skylten i enlighet
med bilaga XX, och visa att fordonet uppfyller de relevanta kraven i
punkt 3.1-3.7.
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BILAGA XXX1V

Krav betriffande mekaniska kopplingar
Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

mekanisk koppling mellan traktor och draget fordon: de delar som
monterats pa traktorn och pa det dragna fordonet for att astadkomma
en mekanisk koppling mellan dessa fordon.

typ av mekanisk koppling mellan traktor och draget fordon: delar som
inte skiljer sig 4t i sddana vésentliga avseenden som

— art av mekanisk kopplingsdel,

— dragstangsringar,

— yttre form, matt eller funktionssatt (t.ex. automatisk eller icke-auto-
matisk),

— material,

— virdet pa D enligt definitionen i tilligg 2 for den provning som
utfors med hjélp av den dynamiska metoden eller sldpvagnsmassan
enligt definitionen i tilldgg 3 for provningar som utfors med hjilp av
den statiska metoden, samt den vertikala belastningen pa kopplings-
punkten S.

referenscentrum for mekanisk koppling pa traktor: den punkt pa tappens
axel som befinner sig pa samma avstand frén tungorna i fraga om en
gaffel och den punkt som bestdms av skdrningen mellan krokens sym-
metriplan och generatrisen for krokens konkava del vid kontaktnivan
med ringen nér denna befinner sig i draglaget.

referenscentrum for mekanisk koppling pa sldpfordon: for kopplings-
anordningar med en cylindrisk eller rundad kopplingshalva: skérnings-
punkten mellan den vertikala axeln som passerar genom centrum av
anordningens hal och den cylindriska eller rundade kopplingshalvans
mittplan och for kopplingsanordningar med sfarisk kopplingshalva: den
geometriska mittpunkten for den sfiriska kaviteten.

hojd 6ver marken for mekanisk koppling pa traktor: avstandet mellan
horisontalplanet genom referenscentrum for den mekaniska kopplingen
pa traktorn och det horisontalplan som traktorns hjul vilar pa.

vertikal belastning pd kopplingspunkten: den belastning som under sta-
tiska forhallanden Overfors pa referenscentrum for den mekaniska kopp-
lingen.

automatisk mekanisk koppling: en mekanisk kopplingsdel som, utan
ytterligare atgird, sluter och sdkrar sig sjdlv nir den glidande mekanis-
men for dragstangsringarna paverkas.

vikt pa frdmre axeln pa den olastade traktorn: den del av traktorns vikt
som under statiska forhallanden 6verfors till marken av traktorns fram-
axel.

Allmidnna krav

De mekaniska kopplingsdelarna far vara konstruerade sé att de fungerar
automatiskt eller icke-automatiskt.
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32
3.2.1

De mekaniska kopplingsdelarna pa fordonet ska uppfylla matt- och hall-
fasthetskraven i punkterna 3.1 och 3.2 och kraven for den vertikala
belastningen pa kopplingspunkten i punkt 3.3.

De mekaniska kopplingsdelarna ska vara konstruerade och tillverkade sa
att de vid normal anvéndning fortsétter att fungera tillfredsstillande och
behéller de egenskaper som foreskrivs i denna bilaga.

Alla delar av mekaniska kopplingsdelar ska vara tillverkade av material
av en kvalitet som ér tillracklig for att motsta de provningar som avses i
punkt 3.2 och ska ha varaktiga héllfasthetsegenskaper.

Alla kopplingar och las till dessa ska vara latta att koppla ihop och lossa
och ska vara sa konstruerade att ingen oavsiktlig isdrkoppling kan ske
under normala anvindningsfoérhallanden.

For automatiska kopplingsdelar ska det lasta liget vara sdkrat pa ett
lasliknande sétt genom tva sékerhetsanordningar som fungerar oberoende
av varandra. Dessa anordningar far dock lossas med hjilp av samma
mandveranordning.

> M1 For mekaniska kopplingar pd traktorer: dragstingsringen ska
kunna luta minst 60° horisontellt pd bdda sidor om den lingsgéende
axeln av en icke inbyggd kopplingsanordning. Dessutom krdvs alltid
en vertikal rorlighet pd 20° uppédt och nedét. (Se dven tilligg 1.) <«

Lutningsvinklarna ska inte uppnés samtidigt.

For mekaniska kopplingar pa traktorer: gaffeln ska tillata dragstdngsring-
arna att vrida sig minst 90° axiellt 4t hoger eller vinster runt kopplingens
lingsgaende axel med ett fast bromsmoment pa 30-150 Nm.

Dragkroken, den fixerade dragkopplingen, kulkopplingen eller piton-
kopplingen ska tilldta dragstiangsringen att vrida sig minst 20° axiellt
at hoger eller vénster runt kopplingens langsgaende axel.

For mekaniska kopplingar pa traktorer: for att hindra oavsiktligt frikopp-
lande fran 6glan far avstandet mellan dragkroken eller kultappen eller
pitontappen och blockeringsanordningen inte 6verstiga 10 mm vid den
hogsta konstruktiva lasten.

Sérskilda krav
Mitt

Matten pd de mekaniska kopplingsdelarna pa traktorn ska Overens-
stimma med figurerna 1-5 och tabell 1 i tillagg 1.

Matten pa de mekaniska kopplingsdelarna pa det dragna fordonet ska
overensstimma med de som ér tillatna enligt kombinationerna i tabell 2 i
tillagg 1.

Hallfasthet

For kontroll av héllfastheten ska de mekaniska kopplingsdelarna ge-
nomga

i) en dynamisk provning under de forhallanden som anges i tilligg 2
eller en statisk provning under de foérhallanden som anges i tillagg 3,
om de anvéinds pa fordon med en hogsta konstruktionshastighet pa
hogst 40 km/tim,
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ii) en dynamisk provning under de forhallanden som anges i tilligg 2,
om de anvinds pa fordon med en hogsta konstruktionshastighet pa
over 40 km/tim.

Alternativt kan i bada de fall som anges i punkterna i och ii den dyna-
miska provningen utféras i enlighet med FN/ECE:s foreskrifter nr 55,
enligt hinvisning i bilaga 1.

3.2.2  Provningen far inte orsaka nagon kvarstdende formfordndring, brott eller
revor.

33 Vertikal belastning pa kopplingspunkten (S)

3.3.1 Den hogsta statiska vertikala belastningen ska faststillas av tillverkaren.
» M1 Den fir dock inte 6verskrida 3 000 kg, utom fér kulkopplingar
dar det hogsta vérdet inte far overskrida 4 000 kg. <

3.3.2  Godtagbara forhéllanden:

3.3.2.1 Den tillatna statiska vertikala belastningen far inte overstiga den tekniskt
tillitna statiska vertikala belastning som rekommenderas av traktortill-
verkaren eller den statiska vertikala belastning som faststillts for den
mekaniska kopplingen vid typgodkénnande.

3.3.2.2 Oavsett vilken belastning traktorn utsétts for, far inte den massa som
overfors till vagen fran hjulen pa framaxeln (styraxeln) vara mindre an
20 % av vikten for olastad traktor, men hogsta belastning pa bakaxeln
(den andra axeln) far inte Overskridas.

34 Hojd 6ver marken for kopplingsanordningen (h)

Ballastvikt pa
framaxeln

3.41  P»MI1 For mekaniska kopplingar pa traktorer: alla traktorer med en
hogsta tekniskt tilldtna totalvikt som Overstiger 2,5 ton ska vara utrustade
med en kopplingsanordning vars hojd dver marken dverensstimmer med
ett av foljande forhallanden: <

h) < (((my — 0,2 xmy) x1—(Sxc))/(0,6 x (0,8 xmg+S))) eller

hy < ((my — 02 % m)x 1 —(SX c)0,6x(08% m— 02% m+ S)) dr:
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vB
4.
VM1
4.1
4.2
vB
4.3
VM1
vB
4.4
4.5
4.5.1

m, : &r traktorns vikt,

my : dr traktorns vikt med ballastvikt pa fraimre axeln,

m, : dr vikten pad framaxeln pa den olastade traktorn,

my, : dr vikten pa traktorns framaxel med ballastvikt pd framaxeln,

1 : &r traktorns hjulbas,

S : &r vertikal belastning pa kopplingspunkten,

¢ dr avstdnd mellan referenscentrum for den mekaniska kopplingen
och vertikalplanet genom axeln for traktorns bakre hjul.

Vikterna m,, my, m, and my, uttrycks i kg.

Villkor for beviljande av EG-typgodkinnande

Ett fordon som &r representativt for den fordonstyp som ska godkénnas,
pa vilken en vederborligen godkind kopplingsanordning &r monterad,
ska ldmnas in till den tekniska tjanst som ansvarar for genomférande
av typgodkdnnandeprovningarna.

Den tekniska tjdnst som ansvarar for att genomfora typgodkédnnan-
deprovningarna ska kontrollera om den godkédnda typen av kopplings-
anordning &r lamplig for montering pa den fordonstyp som typgodkén-
nande begérs for. Den tekniska tjdnsten ska sdrskilt forvissa sig om att
kopplingsanordningens fastséttning &verensstimmer med den som pro-
vades nar EU-typgodkénnandet av komponenten beviljades.

For varje typ av mekanisk kopplingsdel ska ansdkan atfoljas av foljande
handlingar och uppgifter:

— Skalenliga ritningar av kopplingsanordningen (tre exemplar). Dessa
ritningar ska sdrskilt visa de nodvdndiga métten i detalj, liksom
maétten for montering av anordningen.

— En kortfattad teknisk beskrivning av kopplingsanordningen med upp-
gifter om typen av konstruktion och anvint material.

— En uppgift om virdet for D enligt tilligg 2 for den dynamiska
provningen eller virdet for T (sldpvagnsvikt i ton), motsvarande
den storsta tekniskt tillatna slapvagnsvikten enligt tilligg 3 for den
statiska provningen, samt den storsta vertikala belastningen pa kopp-
lingspunkten S (uttryckt i kg).

— En eller flera provanordningar enligt begéran av den tekniska tjans-
ten.

Innehavaren av EU-typgodkdnnandet far ansoka om att detta utvidgas
for andra typer av kopplingsanordningar.

De behoriga myndigheterna beviljar sddan utvidgning om foljande vill-
kor ar uppfyllda:

Den nya typen av kopplingsanordning har erhallit EU-typgodkannande.
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4.6

4.7

4.8

5.1.2

Den ér lamplig for montering pd den fordonstyp som en utdkning av
EU-typgodkdnnandet begirs for.

Kopplingsanordningens fastséttning pa fordonet motsvarar den som vi-
sades nir EU-typgodkédnnandet av komponenten beviljades.

Ett intyg enligt den mall som anges i bilaga V till genomforandefor-
ordning (EU) 2015/504 ska bifogas EU-typgodkénnandeintyget for varje
typgodkannande eller utdkat typgodkdnnande som har beviljats eller ej
beviljats.

Om ansokan om EU-typgodkénnande for en fordonstyp gors samtidigt
som begidran om EU-typgodkdnnande av komponent for en kopplings-
anordning pé ett fordon som EU-typgodkénnande begirs for, behover
punkterna 4.1 och 4.2 inte genomforas.

Alla mekaniska kopplingar ska atfoljas av tillverkarens anvédndaranvis-
ningar. Dessa anvisningar ska innehalla numret pd EU-komponenttyp-
godkdnnandet och édven virdena for D (kN) eller T (ton) beroende pa
vilken provning som utforts pa kopplingen.

Mirkningar

Varje mekanisk kopplingsdel som &verensstimmer med den typ som
beviljats EU-typgodkénnande ska vara forsedd med foljande mérkningar:

Handelsbeteckning eller varumérke.

EU-typgodkdnnandemirke for komponent som Overensstimmer med
mallen som anges i bilaga IV till genomforandeférordning (EU)
2015/504.

Nir hallfastheten kontrolleras enligt tilligg 2 (dynamisk provning):

Tillatet viarde for D (kN).

Statiskt vertikalt belastningsvarde for S (kg).

Nar hallfastheten kontrolleras enligt tilldgg 3 (statisk provning):

Tillaten sldpvagnsvikt T (ton) och vertikal belastning pa kopplingspunk-
ten S (kg).

Uppgifterna ska vara vil synliga, littlasta och héllbara.

I stéllet for att uppfylla kraven i denna bilaga, kan tillverkaren vilja att
visa ett typgodkdnnande for en mekanisk koppling som beviljats enligt
FN/ECE:s foreskrifter nr 55, enligt hidnvisning i bilaga I.

For fordon som ér forsedda med styre kan tillverkarna vilja om de vill
tillimpa kraven i punkterna 2—6 eller kraven i de relevanta bestimmel-
serna i bilaga II C 4 i foérordning (EU) nr 168/2013.

Foljande fordon féar vara utrustade med kopplingar som ar avsedda att
anslutas till traktorns trepunktskoppling eller lagre lankarmar:
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a) Fordon av kategori Sa.

b) Utbytbar dragen utrustning av kategori Ra huvudsakligen avsedd for
att bearbeta material i den mening som avses i artikel 3.9 i forordning
(EU) nr 167/2013.

c) Fordon av kategori Ra med en skillnad pa lastad och olastad vikt pa
mindre &n 2 ton.

Om de fordon som avses i forsta stycket dr forsedda med kopplingar
som &r avsedda att anslutas till traktorns trepunktskoppling eller ldgre
lankarmar, ska dessa kopplingars delar uppfylla kraven avseende matt
i avsnitt 5 i ISO 730:2009, andring 1: 2014.

Tillverkarens berdkningar av eller provningsresultaten for hallfasthe-
ten av kopplingssystems delar, som ett led i efterlevnaden av direktiv
2006/42/EG, ska ldmnas till den tekniska tjénsten i stillet for de
provningsresultat som avses i punkt 3.2 i denna bilaga. Den tekniska
tjansten ska kontrollera tillforlitligheten av tillverkarens berdkningar
eller provningsresultaten. Lamplig information avseende séker kopp-
ling och fixering av de ldgre lankarna i vertikalled och sidled samt
reservdelarnas materialkvalitet och den tilldtna frigdngen ska anges i
forarhandboken.
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Tilldigg 1

Mekaniska kopplingar pa jordbruks- och skogsbruksfordon

Mekaniska kopplingar pa traktorer

Mekanisk gaffelkoppling: se figurerna 1 och 2.

Fixerad mekanisk gaffelkoppling: se figur 1d.

Dragkrok: se figur 1 ("Hitch-hook dimensions”) i ISO-standarden 6489-1:2001.

Traktordragstang: se figur 3.

Mekanisk kulkoppling: se figur 4.

Mekanisk pitonkoppling: se figur 5.

Traktordragstdngens matt ska Overensstimma med dem i foljande kategorier i
ISO 6489-3:2004:

Kategori (0) (sprint 18), kompatibel med ISO 5692-3, W-form (22 mm hal).

Kategori (1) (sprint 30), kompatibel med ISO 5692-3, X-form (35 mm ring); ISO
5692-2:2002 (40 mm haél); ISO 8755:2001 (40 mm hal).

Kategori (2) (sprint 30), kompatibel med ISO 5692-3, X-form (35 mm ring); ISO
5692-2:2002 (40 mm hal); ISO 8755:2001 (40 mm hal).

Kategori (3) (sprint 38), kompatibel med ISO 5692-1:2004 (50 mm ring); ISO
5692-3:2011 (50 mm hal); ISO 20019:2001.

Kategori (4) (sprint 50), kompatibel med ISO 5692-3:2011, Z-form (68 mm hal).

Mekaniska kopplingar pa dragna fordon

Oglor enligt ISO 5692-1:2004 (50 mm hal, 30 mm ringdiameter).

Oglor enligt ISO 20019:2001 (50 mm halcentrum, 30-41 mm ringdiameter).

Vridbara 6glor enligt ISO 5692-3:2011.

Kopplingsringar enligt ISO 5692-2:2002 (40 mm hylsa).

Dragstangsogla enligt ISO 8755:2001 (40 mm hal).

Dragstangsogla enligt ISO 1102:2001 (50 mm hal).

Kopplingsanordning enligt ISO 24347:2005 (80 mm hylsa).
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Ritningar 6ver mekaniska kopplingsdelar
Figur 1 a

Icke-automatisk kopplingsanordning med cylindriskt las
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Figur 1 b

Automatisk kopplingsanordning med cylindriskt las
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Figur 1 ¢

Automatisk kopplingsanordning med tandat las
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Figur 1 d

Fixerad dragkoppling (6verensstimmer med ISO 6489-5:2011)
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Tabell 1

Former och mitt for dragkopplingar pa slipvagnar eller redskap

Dimensioner
Vertikal belastning D-virde mm
S D Form
kg kN D a b
+ 0,5 min. min.
<1000 <35 w 18 50 40
<2000 <90 X 28 70 55
<3000 < 120 y 43 100 80
<3000 < 120 V4 50 110 95
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Figur 2

Icke-automatisk slipvagnskoppling (6verensstimmer med ISO 6489 del 2 fran juli 2002)
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vB
Figur 3
Exempel pa traktordragsting (6verensstimmer med ISO 6489 del 3 fran juli
2004)
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Figur 4
VM1
Kulkoppling (6verensstimmer med ISO 24347:2005)
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vB
Figur 5
M1
Pitonkoppling (6verensstimmer med ISO 6489-4:2004)
vB
o +2
- @LLS 0
. 25°
+ 1-
= — _-__h_‘-_"_——-
4
w
et
<
2
/ 0
=690
W 45
r W - —
- %o &
= &
30 22




02015R0208 — SV — 14.10.2016 — 001.001 — 183

Tabell 2

Kopplingskomponent pa traktorn

Kopplingskomponent pa det dragna fordonet

Overensstimmer med I1SO 6489-1:2001
(dragkrok)

Overensstimmer med ISO  5692-
1:2004 (6gla, 50 mm mitthal, 30 mm
ringdiameter)

eller med ISO 20019:2001 (ogla,

50 mm mitthdl, 30-41 mm ringdiame-
ter)

eller med ISO 5692-3:2011 (vridbara
oglor, endast kompatibla med Y-form,
50 mm hal)

Overensstimmer med 1SO 6489-5:2011 | Overensstimmer med ISO  5692-
(ej vridbar, av gaffeltyp) 3:2011 (vridbara oglor)
Overensstimmer med I1SO 6489-2:2002 [ Overensstimmer med ISO  5692-

(gaffelkoppling)

2:2002 (kopplingsring, 40 mm hylsa)

eller med ISO 8755:2001 (40 mm
dragstangsogla)

eller med ISO 1102:2001 (50 mm
dragstangsogla, overensstimmer endast
med ISO 6489-2:2002, A-form — icke-
automatisk)

Overensstimmer med 1SO 6489-3:2004
(dragstang)

Lamplig koppling som ndmns i den har
kolumnen och passar dragstangens
matt pa den traktor som anges i detta
tilligg eller som Overensstimmer med
oglor for fordon av kategorin Sa och
tillbehor till traktordragstinger enligt
ISO 21244:2008.

Overensstimmer med ISO 24347:2005
(mekanisk kulkoppling)

Overensstimmer med ISO 24347:2005
(kula med 80 mm diameter)

Overensstimmer med 1SO 6489-4:2004
(pitonkoppling)

Overensstimmer med ISO  5692-
1:2004 (6gla, 50 mm mitthal, 30 mm
ringdiameter)

eller med ISO 5692-3:2011 (vridbara
oglor, endast kompatibla med Y-form,
50 mm hal).
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Tilligg 2

Dynamisk provningsmetod for mekaniska kopplingar

Provningsforfarande

Hallfastheten hos den mekaniska kopplingen ska bestimmas genom véxelvis
dragning i en provbank.

Denna metod beskriver utmattningsprovningen som ska anvédndas pa den
kompletta mekaniska kopplingsanordningen, dvs. nédr den dr forsedd med
alla delar som behovs for monteringen och monteras och provas i en prov-
bénk.

Vixelkrafterna ska sa langt mojligt paforas i sinusform (vdxlande och/eller
stigande) med en belastningscykel som ér beroende av vilket material det
handlar om. Inga revor eller brott far uppsta under provningen.

Provningskriterier
Grunden for provbelastningarna ska utgéras av de horisontella kraftdelarna i

fordonets lingsgaende axel tillsammans med de vertikala kraftdelarna.

Om de dr av underordnad betydelse ska inte horisontella kraftdelar i réta
vinklar mot fordonets ldngsgaende axel och inte heller moment beaktas.

De horisontella kraftdelarna i fordonets langsgédende axel ska motsvaras av
en matematiskt faststilld representativ kraft, vardet D.

Foljande ekvation ska tillimpas for den mekaniska kopplingen:

D:g' (MT 'MR)/(MT+MR)

dar

Mt = fordonets hogsta tekniskt tillatna totalvikt,
My = de dragna fordonens tekniskt tillatna totalvikt,
g =981 m/s’

De vertikala kraftdelarna i rdta vinklar mot korbanan uttrycks med den
statiska vertikala belastningen S.

De tekniskt tilldtna belastningarna ska anges av tillverkaren.

Krav for provningsforfarande

Allménna krav

Provkraften ska paforas pa de mekaniska kopplingar som provas nedanfor
en vinkel som bildas av ldaget hos den vertikala provbelastningen Fv gente-
mot den horisontella provbelastningen Fh i riktning med det lingsgdende
mittplanet som gar fran frimre dverdelen till bakre nederdelen.

Provkraften ska paforas vid de vanliga kontaktpunkterna mellan traktorns
mekaniska koppling och sldapfordonets motsvarande.

Spelet mellan traktorns mekaniska koppling och slédpfordonets motsvarande
ska hallas till ett minimum.
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32

I princip ska provkraften paforas véxelvis runt nollpunkten. Med en véxelvis
verkande provkraft blir den belastningen lika med noll.

Om den mekaniska kopplingens konstruktion (t.ex. for stort spel, dragkrok)
g6r det omdjligt att utfora provningen med en véxlande provbelastning, far
provbelastningen &dven paforas stigande i dragets eller tryckets riktning,
beroende pa vilken som &r storst.

Nér provningen utfors med en stigande kraftkurva ar provbelastningen lika
med den 6vre (hogsta) belastningen, och den nedre (minsta) belastningen
ska inte Overstiga 5 % av den Gvre belastningen.

Vid provningen med véxelkraft ska man genom ldmplig montering av prov-
ningsutrustningen och val av effektledningssystem vara noga med att se till
att inga ytterligare kraftmoment uppstar i rita vinklar mot provkraften;
vinkelfelet for kraftens riktning vid provning med véxelkraft fir inte ver-
stiga = 1,5°, och for provning med stigande kraft stélls vinkeln in i Gvre
belastningslaget.

Provningsfrekvensen far inte overstiga 30 Hz.

For delar av stal eller gjutjirn uppgar belastningscykeln till 2 - 10°. Den
efterfoljande draghéllfasthetsprovningen ska utféras med fiarggenomtrang-
ningsmetoden eller liknande metod.

Om fjadrar och/eller ddmpare ingér i kopplingsdelarna ska de inte tas bort
under provningen, men de far bytas ut om de under provningen utsitts for
péfrestning under forhdllanden som inte uppstir under normal anvindning
(t.ex. varmepaverkan) och ddrmed skadas. Deras upptridande fore, under
och efter provningen ska beskrivas i provningsrapporten.

Provkrafter

Provkrafterna ska besta i geometriska termer av de horisontella och vertikala
provningsdelarna enligt foljande:

F = /(Fh2 + Fv2)

dar
Fh = 4£0,6 - D (kN) i fraga om véxelkraft,
eller

Fh

1,0 - D (kN) i fraga om stigande kraft (drag eller tryck),
Fv = g-1,5-S/1000 (virde uttryckt i kN).
S

statisk dragstangsbelastning (belastning pa korbanan uttryckt i kg).

Paforande av belastning

For komponenter av den mekaniska kopplingen pa traktorn eller sldpfordo-
net ska belastningen paféras med hjdlp av komponenterna av en motsva-
rande mekanisk koppling pa sldpfordonet respektive traktorn enligt vad som
medges enligt kombinationerna i tabell 2 1 tilligg 1.
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1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.1.1

1.4.2

1.4.2.1

1422

1.5

Tilldgg 3

Statisk provningsmetod for mekaniska kopplingar

Provningskrav
Allmint

Nér konstruktionsegenskaperna ska kontrolleras ska den mekaniska
kopplingen genomgé statiska provningar enligt kraven i punkt 1.2, 1.3
och 1.4.

Provningsforberedelse

Provningarna ska utforas i en specialmaskin, med den mekaniska kopp-
lingen och den eventuella anordning som kopplar den till fordonets
stomme fastsatt i en fast anordning med hjilp av samma komponenter
som anvénds for att montera den pa fordonet.

Provningsinstrument

De instrument som anvédnds for att registrera paford belastning och
rorelser ska ha foljande noggrannhet:

— Paford belastning + 50 daN.
— Rorelser = 0,01 mm.

Provningsforfarande

Kopplingsanordningen ska forst genomgé en fordragningsbelastning som
inte overstiger 15 % av den dragprovningsbelastning som anges i punkt
1.4.2.

Manévern som beskrivs 1 punkt 1.4.1 ska upprepas minst tva ganger,
med borjan fran en nollbelastning som gradvis okas till det viarde som
foreskrivs i punkt 1.4.1 och sedan minskas till 500 daN. Stabiliserings-
belastningen ska upprétthallas under minst 60 sekunder.

» M1 De uppgifter som registreras for uppritning av belastnings/defor-
mationskurvan under dragning, eller en graf av denna kurva som erhélls
fran skrivaren som ar kopplad till dragmaskinen, ska enbart baseras pa
paforandet av okande belastningar, med bérjan fran 500 daN, i forhal-
lande till referenscentrumet for den mekaniska kopplingen pa traktorn
eller slapfordonet. <«

Det far inte bli nagra avbrott for viarden upp till och med dragprovnings-
belastningen som faststélls till 1,5 ganger den tekniskt tillatna slapvagns-
massan. Dessutom ska belastningsdeformationskurvan uppvisa en jaimn
spridning, utan ojdmnheter, i intervallet mellan 500 daN och 1/3 av
storsta dragbelastningen.

Kvarstaende deformation registreras pa belastningsdeformationskurvan i
forhallande till belastningen pd 500 daN sedan provbelastningen har
aterstillts till detta vérde.

Det virde som registreras for kvarstdende deformation far inte dverstiga
25 % av den storsta tillfdlliga deformation som uppstar.

» M1 Provningen som avses i punkt 1.4.2 ska foregds av en provning
dédr en belastning pa tre ganger den hogsta tillatna vertikala kraft (ut-
tryckt i daN, lika med g x S/10) som rekommenderas av tillverkaren
pafors gradvis stigande, med borjan fran en initial belastning pa 500 daN,
pa referenscentrumet for den mekaniska kopplingen pa traktorn eller
slapfordonet. <«
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Under provningen far deformationen av kopplingsanordningen inte gver-
stiga 10 % av den storsta tillfdlliga deformation som uppstér.

Kontrollen utfors sedan den vertikala belastningen (uttryckt i daN, lika
med g - S/10) tagits bort och den forsta belastningen pa 500 daN ater-
stillts.



