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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2015/208
z dnia 8 grudnia 2014 r.

uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych

bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdow do celéw homologacji
pojazdow rolniczych i leSnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT I DEFINICJE

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ szczegélowe wymogi tech-
niczne 1 procedury badan w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego,
z wyjatkiem skuteczno$ci hamowania, na potrzeby homologacji
i nadzoru rynkowego pojazddéw rolniczych i lesnych oraz uktadow,
komponentéw 1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych
do takich pojazdéw zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013.

Artykut 2

Definicje

Zastosowanie maja definicje z rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.
Ponadto zastosowanie maja nastepujace definicje:

1) ,,urzadzenie ciggnace” oznacza cz¢$¢ ciagnika przeznaczong do
zapewniania polgczenia mechanicznego pomiedzy ciagnikiem
a pojazdem ciggngcym w celu odholowania ciggnika, w przypadku
gdy ciagnik nie moze korzysta¢ z wlasnego napedu;

2) ,,masa wlasna w stanie gotowosci do jazdy” pojazdu oznacza mase
wlasng pojazdu gotowego do normalnego uzytkowania z uwzgled-
nieniem wyposazenia standardowego zgodnie ze specyfikacjami
producenta, plynu chlodzacego, smardéw, paliwa, narzedzi
i kierowcy (nalezy przyja¢ 75 kg), ale bez wyposazenia dodatko-
wego;

3) ,.kierownica” oznacza czg$§¢ wprawiang w ruch bezposrednio przez
kierowce w celu kierowania ciagnikiem;

4) ,sita kierowania” oznacza sil¢ wywierang przez kierowce na
kierownice w celu kierowania ciggnikiem;

5) ,,opony montowane standardowo” oznaczajg typ lub typy opon
dostarczonych przez producenta dla danego typu pojazdu i okre-
slone w dokumencie informacyjnym, ktérego wzor ustanowiono
w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/504 (1);

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/504 z dnia 11 marca 2015 r.
w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 167/2013 w odniesieniu do wymogoéw administracyjnych dotyczacych
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 85
z 28.3.2015, s. 1).
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6) ,,gasienice montowane standardowo” oznaczaja typ lub typy
gasienic dostarczonych przez producenta dla danego typu pojazdu
i okreslone w dokumencie informacyjnym, ktorego wzor ustano-
wiono w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504;

7) ,lusterko wsteczne” oznacza kazde urzadzenie majace na celu
dawanie wyraznego odbicia widoku do tylu, w polu widzenia okre-
$lonym geometrycznie w pkt 5 zalacznika IX, ktdre, w rozsadnych
granicach, nie jest przestoniete przez czesci sktadowe ciggnika lub
przez jego pasazerow;

8) ,,wewngtrzne lusterko wsteczne” oznacza lusterko wsteczne, ktore
jest zainstalowane wewnatrz kabiny lub ramy ciagnika;

9) ,klasa lusterek wstecznych” oznacza wszystkie lusterka majace
jedng lub wigcej cech wspdlnych lub funkeji;

10) ,$wiatla” oznaczaja urzadzenie zaprojektowane do o$wietlania
drogi (reflektor) lub do wysytania sygnatu $wietlnego;

11) ,rozstaw osi ciggnika” lub ,,rozstaw osi pojazdu” oznacza odlegtosé
miedzy plaszczyznami pionowymi prostopadtymi do $rodkowe;j
ptaszczyzny wzdluznej ciggnika lub pojazdu przechodzgcymi
przez osie ciggnika lub pojazdu;

12) ,,pojazd obciazony” oznacza pojazd zatadowany do technicznie
dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej;

13) ,.kabina” oznacza ostong operatora, ktéra otacza operatora w postaci
fizycznej bariery i uniemozliwia swobodny przepltyw powietrza
z zewnatrz do przestrzeni operatora.

ROZDZIAL 11

WYMOGI W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA FUNKCJONALNEGO
POJAZDOW

Artykut 3

Wymogi w zakresie montazu i demonstracji zwiazane
z bezpieczenstwem funkcjonalnym

1. Producenci wyposazaja pojazdy rolnicze i leSne w uktady, kompo-
nenty i oddzielne zespoly techniczne majace wptyw na ich bezpieczen-
stwo funkcjonalne, ktore zostaty zaprojektowane, zbudowane i zmonto-
wane w taki sposob, aby umozliwi¢ spelienie przez pojazd, normalnie
uzytkowany i utrzymywany zgodnie z zaleceniami producenta, szcze-
gotowych wymogow technicznych i procedur badan okreslonych w art.
5-38.



02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 4

2. Producenci wykazuja za pomocg fizycznych badan demonstracyj-
nych organowi udzielajagcemu homologacji, ze pojazdy rolnicze i lesne
udostgpniane na rynku, rejestrowane lub dopuszczane do eksploatacji
w Unii spelniaja wymogi w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego
okreslone w art. 17 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i zalaczniku
I do tego rozporzadzenia oraz ze spelniaja szczegdtowe wymogi tech-
niczne i procedury badan okreslone w art. 5-38 niniejszego rozporza-
dzenia.

3. Producenci zapewniajg zgodno$¢ czgsci zamiennych udostgpnia-
nych na rynku Iub dopuszczanych do eksploatacji w Unii ze szczego-
lowymi wymogami technicznymi i procedurami badan, ustanowionymi
W niniejszym rozporzadzeniu.

4. Producenci przedkladajg organowi udzielajacemu homologacji
opis przedsigwzigtych $rodkow, ktére maja uniemozliwi¢ ingerowanie
w system zarzadzania uktadem napedowym, w tym w komputery steru-
jace droga elektroniczng bezpieczenstwem funkcjonalnym, jesli zostaly
zainstalowane, oraz wprowadzanie zmian w takim systemie.

Artykut 4

Stosowanie regulaminow EKG ONZ

Do homologacji typu pojazdéw rolniczych i lesnych stosuje si¢ regula-
miny EKG ONZ i poprawki do nich okreslone w zataczniku I do niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykut 5

Specyfikacje techniczne dotyczace wymogow w  zakresie
bezpieczenstwa funkcjonalnego i procedur badawczych

1. Procedury badawcze dotyczace wymogow eksploatacyjnych
w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego wykonuje si¢ zgodnie
z wymogami badawczymi okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

2.  Badania wykonywane sa przez organ udzielajacy homologacji lub
w jego obecnosci, badz przez stuzbg techniczng, jezeli zostanie ona
upowazniona przez organ udzielajacy homologacji.

3. Metody pomiaru i wyniki badan przekazuje si¢ organowi udziela-
jacemu homologacji w formacie sprawozdania z badan okreslonym
w art. 9 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

Artykut 6
Wymogi dotyczace integralnosci konstrukcji pojazdu
Wymogi eksploatacyjne dotyczace integralnosci konstrukeji pojazdu,

o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013,
sprawdza si¢ zgodnie z zatgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 7

Wymogi dotyczace maksymalnej predkosci konstrukcyjnej,
regulatorow obrotéow i ogranicznikéw predkosci

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace predkosci, regula-
torow obrotow i ogranicznikow predkosci, o ktorych mowa w art. 17
ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza
zgodnie z zaltacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8
Wymogi dotyczace ukladéw kierowniczych w szybkich ciagnikach
Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace uktadow kierow-
niczych w szybkich ciagnikach, o ktérych mowa w art. 17 ust. 2 lit. b)

rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie
z zalacznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 9
Wymogi dotyczace ukladéw kierowniczych
Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace ukladow kierow-
niczych, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (UE)

nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalacznikiem V do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 10
Wymogi dotyczace predkoSciomierzy
Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace predkosciomierzy,
o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013,

wykonuje si¢ 1 sprawdza zgodnie z zalacznikiem VI do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 11
Wymogi dotyczace pola widzenia i wycieraczek
Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace pola widzenia
i wycieraczek, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia

(UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalacznikiem VII
do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 12
Wymogi dotyczace szyb
Procedury badan i wymogi dotyczace szyb, o ktorych mowa w art. 17

ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza
zgodnie z zalgcznikiem VIII do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 13
Wymogi dotyczace lusterek wstecznych

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace lusterek wstecz-
nych, o ktérych mowa w art. 17 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zafgcznikiem IX do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 14

Wymogi dotyczace ukladéw dostarczajacych kierowcy informacje

Procedury badan 1 wymogi dotyczace uktadow dostarczajacych
kierowcy informacje, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. ¢) rozporza-
dzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalgczni-
kiem X do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 15

Wymogi dotyczace o$wietlenia, urzadzen sygnalizacji Swietlnej i ich
zrodel Swiatla

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace o$wietlenia, urza-
dzen sygnalizacji $wietlnej 1 ich zrédet $wiatla, o ktorych mowa w art.
17 wust. 2 lit. d) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢
i sprawdza zgodnie z zalgcznikiem XI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 16

Wymogi dotyczace ukladéw o$wietlenia

Procedury badan i wymogi dotyczace uktadow oswietlenia, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 2 lit. d) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wyko-
nuje si¢ 1 sprawdza zgodnie z zaltgcznikiem XII do niniejszego rozporza-
dzenia.

Artykut 17

Wymogi dotyczace ochrony pasazerow pojazdu, w tym wyposazenia
wnetrza, zagléwkow, paséw bezpieczenstwa, drzwi pojazdu

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace ochrony pasaze-
row, w tym wyposazenia wnetrza, zagtowkow, pasow bezpieczenstwa
i drzwi pojazdu, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. e) rozporzadzenia
(UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalacznikiem
XIIT do niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 18

Wymogi dotyczace elementéw zewnetrznych pojazdu i jego
akcesoriow

Procedury badan i wymogi dotyczace elementow zewngtrznych pojazdu
i jego akcesoriow, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. f) rozporzadzenia
(UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalacznikiem
XIV do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 19

Wymogi dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace kompatybilno$ci
elektromagnetycznej, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. g) rozporza-
dzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalaczni-
kiem XV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 20

Wymogi dotyczace dzwiekowych urzadzen ostrzegawczych

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace dzwigkowych
urzadzen ostrzegawczych, o ktérych mowa w art. 17 ust. 2 lit. h)
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie
z zatgcznikiem XVI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 21

Wymogi dotyczace systemow grzewczych

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace systemow grzew-
czych, o ktérych mowa w art. 17 ust. 2 lit. i) rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalgcznikiem XVII
do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 22

Wymogi dotyczace urzadzen zabezpieczajacych przed uzyciem
przez osoby niepowolane

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace urzadzen zabez-
pieczajacych przed uzyciem przez osoby niepowotane, o ktérych mowa
w art. 17 ust. 2 lit. j) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢
i sprawdza zgodnie z zalacznikiem XVIII do niniejszego rozporzadze-
nia.

Artykut 23
Wymogi dotyczace tablic rejestracyjnych
Procedury badan i wymogi dotyczace tablic rejestracyjnych, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 2 lit. k) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wyko-

nuje si¢ 1 sprawdza zgodnie z zalacznikiem XIX do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 24
Wymogi dotyczace tabliczek znamionowych i oznaczen ustawowych
Wymogi dotyczace tabliczek znamionowych i oznaczen ustawowych,

o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. k) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013,
sprawdza si¢ zgodnie z zatgcznikiem XX do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 25
Wymogi dotyczace wymiaréw i mas przyczep
Procedury badan i wymogi dotyczace wymiardw i mas przyczep,
o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. 1) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013,

wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalacznikiem XXI do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 26
Wymogi dotyczace maksymalnej masy calkowitej
Procedury badan i wymogi dotyczace maksymalnej masy catkowitej,
o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. 1) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013,

wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zatgcznikiem XXII do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 27
Wymogi dotyczace mas obcigznikéw
Procedury badan i wymogi dotyczace mas obcigznikéw, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 2 lit. 1) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wyko-

nuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalacznikiem XXIII do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 28
Wymogi dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego
Wymogi dotyczace uktadow elektrycznych, o ktorych mowa w art. 17

ust. 2 lit. m) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, sprawdza si¢ zgodnie
z zatgcznikiem XXIV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 29

Wymogi dotyczace zbiornikow paliwa

Procedury badan i1 wymogi eksploatacyjne dotyczace zbiornikéw
paliwa, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. a) i m) oraz w art. 18
ust. 2 lit. ) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza
zgodnie z zalgcznikiem XXV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 30
Wymogi dotyczace tylnych konstrukeji ochronnych

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace tylnych
konstrukcji ochronnych, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. n)
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie
z zalgcznikiem XXVI do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 31
Wymogi dotyczace zabezpieczen bocznych
Procedury badan i wymogi dotyczace zabezpieczen bocznych, o ktérych
mowa w art. 17 ust. 2 lit. 0) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wyko-

nuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalgcznikiem XXVII do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 32
Wymogi dotyczace skrzyn tadunkowych
Procedury badan i wymogi dotyczace skrzyn tadunkowych, o ktoérych
mowa w art. 17 ust. 2 lit. p) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wyko-

nuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalacznikiem XXVIII do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 33
Wymogi dotyczace urzadzen ciagnacych
Wymogi eksploatacyjne dotyczace urzadzen ciggnacych, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 2 lit. q) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013,

sprawdza si¢ zgodnie z zalgcznikiem XXIX do niniejszego rozporza-
dzenia.

Artykut 34
Wymogi dotyczace opon
Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace opon, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 2 lit. r) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wyko-

nuje si¢ 1 sprawdza zgodnie z zalgcznikiem XXX do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 35
Wymogi dotyczace oston przeciwrozbryzgowych
Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace oston przeciwroz-
bryzgowych, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2 lit. s) rozporzadzenia

(UE) nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalgcznikiem
XXXI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 36
Wymogi dotyczace biegu wstecznego
Wymogi dotyczace biegu wstecznego, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2

lit. t) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, sprawdza si¢ zgodnie z zatgcz-
nikiem XXXII do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 37
Wymogi dotyczace gasienic

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace gasienic, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 2 lit. u) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, wyko-
nuje si¢ i sprawdza zgodnie z zalacznikiem XXXIII do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 38

Wymogi dotyczace sprzegow mechanicznych

Procedury badan i wymogi eksploatacyjne dotyczace sprzegdw mecha-
nicznych, o ktérych mowa w art. 17 ust. 2 lit. v) rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013, wykonuje si¢ i sprawdza zgodnie z zatacznikiem XXXIV
do niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL 111
OBOWIAZKI PANSTW CZEONKOWSKICH

Artykut 39

Homologacja typu pojazdéw, ukladéw, komponentéow i oddzielnych
zespolow technicznych

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2018 r., organy krajowe zakazujg
udostgpniania na rynku, rejestracji lub dopuszczania do ruchu nowych
pojazdow, ktore nie spelniaja wymogdéw rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013 i niniejszego rozporzadzenia w zakresie bezpieczenstwa
funkcjonalnego.

Artykut 40

Krajowa homologacja typu pojazdéw, ukladéw, komponentéw
i oddzielnych zespolow technicznych

Organy krajowe nie moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji
typu w odniesieniu do typu pojazdu, uktadu, komponentu lub oddziel-
nego zespotu technicznego, z przyczyn odnoszacych si¢ do bezpieczen-
stwa funkcjonalnego, jezeli pojazd, uktad, komponent Iub oddzielny
zespot techniczny jest zgodny z wymogami okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu, z wyjatkiem wymogow dotyczacych:

a) wymiardow pojazdu i masy przyczepy okre§lonych w art. 25;

b) maksymalnej masy catkowitej okreslonych w art. 26;

¢) sredniego nacisku i maksymalnego obcigzenia na kolo nosne dla
ciggnikéw kategorii C, okreslonych w art. 37;

d) tablic wyrdzniajacych i naklejek wyrdzniajacych okreslonych w art.
16 dla pojazdow kategorii S o szerokoSci przekraczajacej 2,55 m.
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ROZDZIAL 1V
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 41

Wejscie w zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Stosuje si¢ je od dnia 1 stycznia 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catodci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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WYKAZ ZALACZNIKOW

zaﬁtr;tfii(a Tytut zatacznika
1 Wykaz stosownych regulaminéw EKG ONZ
11 Wymogi dotyczace integralnosci konstrukcji pojazdu
il Wymogi dotyczace maksymalnej predkosci konstrukeyjnej, regula-
toréw obrotow i ogranicznikow predkosci
v Wymogi dotyczace uktadow kierowniczych w szybkich ciggnikach
v Wymogi dotyczace uktadow kierowniczych
VI Wymogi dotyczace predkosciomierzy
Vil Wymogi dotyczace pola widzenia i wycieraczek
VIII Wymogi dotyczace szyb
IX Wymogi dotyczace lusterek wstecznych
X Wymogi dotyczace uktadow dostarczajacych kierowcy informacje
XI Wymogi dotyczace oswietlenia, urzadzen sygnalizacji $wietlnej
i ich zrodet $wiatta
X1 Wymogi dotyczace uktadow os$wietlenia
X1 Wymogi dotyczace ochrony uzytkownikow pojazdu, w tym wypo-
sazenia wnetrza, zaglowkow, pasow bezpieczenstwa, drzwi pojazdu
X1V W){rpogi dotyczace elementow zewnetrznych pojazdu i jego akce-
soriow
XV Wymogi dotyczace kompatybilnosci elektromagnetyczne;j
XVI Wymogi dotyczace dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych
XVII Wymogi dotyczace systemow grzewczych
XVIII Wymogi dotyczace urzadzen zabezpieczajacych przed nieupraw-
nionym uzyciem
XIX Wymogi dotyczace tablic rejestracyjnych
XX Wymogi dotyczace tabliczek znamionowych i oznaczen ustawo-
wych
XXI Wymogi dotyczace wymiardw i mas przyczep
XXII Wymogi dotyczace maksymalnej masy catkowitej
XXIII Wymogi dotyczace mas obcigznikow
XXIV Wymogi dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego
XXV Wymogi dotyczace zbiornikow paliwa
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vB

Za?;‘:;ﬁ(a Tytut zalaeznika

XXVI Wymogi dotyczace tylnych konstrukcji ochronnych
XXVII | Wymogi dotyczace zabezpieczen bocznych
XXVIII | Wymogi dotyczace skrzyn fadunkowych

XXIX Wymogi dotyczace urzadzen ciagnacych

XXX Wymogi dotyczace opon

XXXI Wymogi dotyczace oston przeciwrozbryzgowych
XXXII | Wymogi dotyczace biegu wstecznego

XXXII | Wymogi dotyczace gasienic

XXXIV | Wymogi dotyczace sprzegoéw mechanicznych
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vB
ZALACZNIK 1
Wykaz stosownych regulaminéw EKG ONZ
Numer
regula- Przedmiot Seria poprawek Odniesienie do Dz.U. Zastosowanie
minu
vmi
1 Instalacja o$wietleniowa | Obejmuje wszystkie obowigzujace | Dz.U. L 177 z 10.7.2010, [T i C
teksty az do serii poprawek 02 s. 1
vB
3 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 12 do serii poprawek | L 323 z 6.12.2011, s. 1 T,C,RiS
$wietlna i ich zrodta 02
Swiatla
4 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 14 do pierwotnej L 31 z 31.1.2009, s. 35 T,C,RiS
swietlna i ich Zrodta wersji regulaminu
Swiatta L4z 712012, s. 17
Suplement 15 do pierwotne;j
wersji regulaminu
5 Oswietlenie, sygnalizacja | Z uwzglednieniem wszystkich L 162 z 29.5.2014, s. 1 TiC
Swietlna i ich zroédta obowiazujacych tekstow az do
Swiatla serii poprawek 03
6 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 19 do serii L 177 z 10.7.2010, s. 40 T,C,RiS
$wietlna i ich zrodta poprawek 01
Swiatla
Sprostowanie 1 do suplementu 18
Suplement 19 do serii
poprawek 01
M1
6 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 18 do serii Dz.U. L 177 z 10.7.2010, | T,C,R1i S
swietlna i ich Zrodta poprawek 01 s. 40
Swiatla
Sprostowanie 1 do suplementu 18
Suplement 19 do serii
poprawek 01
vB
7 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 16 do serii poprawek | L 148 z 12.6.2010, s. 1 T,C,RiS
$wietlna i ich zrodta 02
Swiatta
Instalacja o$wietleniowa
M1
8 Instalacja o$wietleniowa | Obejmuje wszystkie obowigzujace | Dz.U. L 177 z 10.7.2010, [T i C
teksty az do serii poprawek 05 s. 71
Sprostowanie 1 do wersji 4 regu-
laminu
vB
10 Kompatybilnos$¢ elektro- | Seria poprawek 04 L 254 z 20.9.2012, s. 1 TiC
magnetyczna
Sprostowanie 1 do rewizji 4
Suplement 1 do serii poprawek 04
18 Urzadzenia zabezpiecza- | Suplement 2 do serii poprawek 03 [ L 120 z 13.5.2010, s. 29 TiC

jace przed nieupraw-
nionym uzyciem




02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 15

vB
Numer
regula- Przedmiot Seria poprawek Odniesienie do Dz.U. Zastosowanie
minu
19 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 2 do serii poprawek 03 | L 177 z 10.7.2010, s. 113 [T i C
$wietlna i ich zrodta
Swiatta
M1
20 Instalacja o$wietleniowa | Obejmuje wszystkie obowigzujace | Dz.U. L 177 z 10.7.2010, [T i C
teksty az do serii poprawek 03 s. 170
vB
21 Wyposazenie wnetrza - | Suplement 3 do serii poprawek 01 | L 188 z 16.7.2008, s. 32 TiC
drzwi
23 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 17 do pierwotnej L4z 17.1.2012,s. 18 T,C,RiS
$wietlna i ich zrodta wersji regulaminu
Swiatla
M1
23 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 17 do pierwotnej DzU. L 42z7.12012,s. 18| T,C,R 1 S
$wietlna i ich zrodta wersji regulaminu
Swiatta
vB
25 Zagltowki Seria poprawek 04 L 215 z 14.8.2010, s. 1 TiC
Sprostowanie 2 do rewizji 1
regulaminu
28 Dzwigkowe urzadzenia Suplement 3 do pierwotnej wersji | L 323 z 6.12.2011, s. 33 TiC
ostrzegawcze regulaminu
30 Opony Suplement 15 do serii L 201 z 30.7.2008, s. 70 T,Ri1S
poprawek 02
L 307 z 23.11.2011, s. 1
Suplement 16 do serii
poprawek 02
31 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 7 do serii poprawek 02 | L 185 z 17.7.2010, s. 15 TiC
$wietlna i ich zrodta
Swiatla
37 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 34 do serii poprawek | L 297 z 13.11.2010, s. 1 T,CiR
$wietlna i ich zrodta 03
Swiatta
38 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 15 do pierwotnej L 148 z 12.6.2010, s. 55 TiC
$wietlna i ich Zrodta wersji regulaminu
Swiatta L4z 7.1.2012, s. 20
Sprostowanie 1 do suplementu 12
Poprawki do regulaminu 38
z uwzglednieniem suplementu 15
do pierwotnej wersji regulaminu
43 Szyby Suplement 2 do serii poprawek 01 | L 42 z 12.2.2014, s. 1 TiC
46 Lusterka wsteczne Suplement 4 do serii poprawek 02 | L 177 z 10.7.2010, s. 211 | T1i C

Sprostowanie 1 do suplementu 4
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Numer
regula- Przedmiot Seria poprawek Odniesienie do Dz.U. Zastosowanie
minu
48 Instalacja o$wietleniowa | Suplement 6 do serii poprawek 04 | L 323 z 6.12.2011, s. 46 T,C,R1i1S
Seria poprawek 05
54 Opony Suplement 16 do pierwotnej L 183 z 11.7.2008, s. 41 T,Ri1S
wersji regulaminu
L 307 z 23.11.2011, s. 2
Suplement 17 do pierwotnej
wersji regulaminu
55 Mechaniczne urzadzenia | Suplement 1 do serii poprawek 01 | L 227 z 28.8.2010, s. 1 T,C,RiS
sprzegajace
62 Urzadzenia zabezpiecza- | Suplement 2 do pierwotnej wersji [ L 89 z 27.3.2013, s. 37 TiC
jace przed nieupraw- regulaminu
nionym uzyciem
69 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 5 do serii poprawek 01 | L 200 z 31.7.2010, s. 1 TiC
$wietlna i ich zrodta
Swiatla T,C,RiS
Instalacja o$wietleniowa
73 Zabezpieczenia boczne Seria poprawek 01 L 122 z 8.5.2012, s. 1 R3b i R4B
75 Opony Suplement 13 do pierwotnej L 84 z 30.3.2011, s. 46 T,RiS
wersji regulaminu
77 Instalacja o$wietleniowa | Suplement 14 do pierwotne;j L42z712012,s. 4 T,C,RiS
wersji regulaminu
77 Instalacja o$wietleniowa | Suplement 14 do pierwotne;j DzU. L 42z7.12012,s.21 | T,C,R 1S
wersji regulaminu
79 Uktad kierowniczy Suplement 3 do serii poprawek 01 [ L 137 z 27.5.2008, s. 25 Tb i Cb
w szybkich ciagnikach
81 Lusterka wsteczne Suplement 2 do pierwotnej wersji | L 185 z 13.7.2012, s. 1 T i C wypo-
regulaminu sazone
w siodto
i kierownice
typu rowero-
wego
87 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 14 do pierwotnej L 164 z 30.6.2010, s. 46 TiC
$wietlna i ich zrodta wersji regulaminu
Swiatla L4z 712012, s. 24
Sprostowanie 1 do rewizji 2
Suplement 15 do pierwotne;j
wersji regulaminu
89 Maksymalna predkosé Suplement 1 do pierwotnej wersji | L 158 z 19.6.2007, s. 1 TiC
konstrukcyjna, regula- regulaminu
tory obrotéw i ogranicz-
niki predkosci
91 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 11 do pierwotnej L 164 z 30.6.2010, s. 69 RiS

Swietlna i ich zrodia
Swiatta

wersji regulaminu

Suplement 12 do pierwotnej
wersji regulaminu

Suplement 13 do pierwotnej
wersji regulaminu

L4z 712012, s. 27
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Numer
regula- Przedmiot Seria poprawek Odniesienie do Dz.U. Zastosowanie
minu
98 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 4 do serii poprawek 01 | L 176 z 14.6.2014, s. 64 TiC
$wietlna i ich zrodta
Swiatta
99 Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 5 do pierwotnej wersji | L 164 z 30.6.2010, s. 151 [T i C
$wietlna i ich zrodta regulaminu
Swiatla
104 | Instalacja oswietleniowa | Poprawki z uwzglednieniem L 75 z 14.3.2014, s. 29 T,C,RiS
wszystkich obowiagzujacych teks-
tow, w tym: Suplement 7 do
pierwotnej wersji regulaminu
106 | Opony Suplement 8 do pierwotnej wersji | L 257 z 30.9.2010, s. 231 | T, R i S
regulaminu
112 | Oswietlenie, sygnalizacja | Suplement 12 do pierwotnej L 230 z 31.8.2010, s. 264 | Ti C
$wietlna i ich Zrodta wersji regulaminu
Swiatta
113 Oswietlenie, sygnalizacja | Poprawki z uwzglednieniem L 176 z 14.6.2014, s. 128 [ Ti C
$wietlna i ich zrodta wszystkich obowigzujacych teks-
Swiatla tow, w tym suplementu 3 do serii
poprawek 01 do regulaminu
117 | Opony Seria poprawek 02 L 307 z 23.11.2011, s. 3 T,RiS
Sprostowanie 1 do serii
poprawek 02
Sprostowanie 2 do serii
poprawek 02
Sprostowanie 3 do serii
poprawek 02
119 | Oswietlenie, sygnalizacja | Poprawki z uwzglednieniem L 89 z 25.3.2014, s. 101 TiC
$wietlna i ich zrodta wszystkich obowiazujacych teks-
Swiatla tow, w tym suplementu 3 do serii
poprawek 01
122 | Systemy grzewcze Sprostowanie 2 do pierwotnej L 164 z 30.6.2010, s. 231 [ Ti C
wersji regulaminu
Suplement 1 do pierwotnej wersji
regulaminu
123 Systemy adaptacyjnego Uwzgledniajace wszystkie L 222 z 24.8.2010, s. 1 TiC
oswietlenia gtéwnego obowiazujace teksty, w tym
suplement 4 do pierwotnej wersji
regulaminu
128 | Elektroluminescencyjne | Uwzgledniajace wszystkie L 162 z 29.5.2014, s. 43 T,CiR

zrodia swiatta (LED)

obowigzujace teksty, w tym
suplement 2 do pierwotnej wersji
regulaminu
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ZALACZNIK 11

Wymogi dotyczace integralnosci konstrukeji pojazdu

. Pojazdy nalezy projektowa¢ i budowa¢ w taki sposob, aby byly wystarcza-

jaco mocne, by wytrzyma¢ zamierzone uzytkowanie przez ich normalny
okres eksploatacji, z uwzglgdnieniem regularnej i planowej obshugi tech-
nicznej i czynno$ci regulacyjnych dotyczacych okreslonego wyposazenia
opisanych w sposob wyrazny i jednoznaczny w instrukcji obstugi przekazanej
wraz z pojazdem. Producent musi dostarczy¢ podpisane o$wiadczenie w tym
zakresie.

. Montaz i budowa pojazdow w zakladzie montazowym, w szczegdlnosci

procesy zwigzane z rama, podwoziem lub nadwoziem oraz ukladem nape-
dowym pojazdu, muszg by¢ objete systemem zapewnienia jakosci, tak aby
istotne potaczenia mechaniczne, takie jak spoiny i pofaczenia gwintowane,
a takze inne odpowiednie wiasciwosci materiatowe, byly odpowiednio spraw-
dzane i weryfikowane.

Organ udzielajacy homologacji typu sprawdza system zapewnienia jakosci
w ramach ustalen dotyczacych zgodno$ci produkcji, o ktorych mowa w art.
28 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

Organ udzielajacy homologacji typu sprawdza, czy w przypadku wycofania
produktu z powodu powaznego zagrozenia bezpieczenstwa organ udzielajacy
homologacji typu i Komisja Europejska moga na zadanie niezwlocznie
otrzyma¢ szczegOtowa analiz¢ konstrukcji pojazdu, jego komponentow lub
czgsécei, wykonana przy pomocy obliczen konstrukcyjnych, wirtualnych metod
testowania lub badan strukturalnych.

. Homologacji typu pojazdu nie udziela sig, jezeli istnieja watpliwosci co do

tego, czy producent pojazdu jest w stanie udostgpni¢ analizg, o ktoérej mowa
w pkt 4. Watpliwosci te moga dotyczy¢ dostgpnosci lub istnienia takiej
analizy (np. w przypadku wniosku o homologacje typu dla ograniczonej
serii pojazdow od nieznanego producenta reprezentowanego przez strong,
ktora prawdopodobnie nie posiada odpowiedniego dostgpu do takiej analizy).
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ZALACZNIK 111

Wymogi dotyczace maksymalnej predkosci konstrukcyjnej, regulatoréw

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

obrotéw i ogranicznikéw predkosci

Definicje

Do celéw niniejszego zatgcznika:

regulator obrotow” oznacza urzadzenie stosowane do pomiaru i regulacji
predkosci silnika lub pojazdu;

,ukltad napedowy” oznacza zespét komponentow, ktore wytwarzaja
energi¢ 1 przekazuja ja na powierzchni¢ drogi, w tym silnik, uktad przeno-
szenia, waly napedowe, mechanizmy réznicowe i kota lub gasienice nape-
dowe;

Lingerencja” oznacza dokonywane bez uprawnien modyfikacje, ktore
moga mie¢ negatywny wpltyw na bezpieczenstwo funkcjonalne, zwlaszcza
w wyniku zwickszenia o0siggow pojazdu, oraz na Srodowisko naturalne;

,ogranicznik predkosci” oznacza urzadzenie, ktorego podstawowa funkcja
jest kontrolowanie doptywu paliwa do silnika w celu ograniczenia pred-
kosci pojazdu do okreslonej wartosci.

WYMOGI
Maksymalna predkos¢ konstrukcyjna

Podczas badan do celow homologacji typu $rednig predko$¢ mierzy si¢ na
torze prostym, ktory ciagnik pokonuje w obu kierunkach ze startu lotnego.
Nawierzchnia testowa musi by¢ utwardzona, Nawierzchnia testowa musi
by¢ utwardzona, ptaska i przynajmniej o dtugosci 100 m; moze jednak
mie¢ nachylenia nie wigksze niz 1,5 %.

Podczas badania ciggnik musi by¢ nieobcigzony i gotowy do jazdy bez
cigzarow Dbalastowych lub specjalnego wyposazenia, a ci$nienie
w ogumieniu musi by¢ zgodne z okreslonym dla ruchu drogowego.

Podczas badania ciagnik musi by¢ wyposazony w nowe opony pneuma-
tyczne o najwigkszym promieniu tocznym, wyrazonym za pomocg wskaz-
nika predkosci radialnej, przewidziane przez producenta dla ciagnika.

W czasie badania musi by¢ stosowane przetozenie skrzyni biegdéw, na
ktorym pojazd osigga najwigksza predkosé, a przepustnica musi by¢ catko-
wicie otwarta.

Aby uwzgledni¢ rézne nieuniknione pomytki wynikajace zasadniczo
z technik pomiaru oraz ze zwigkszenia predkosci obrotowej silnika
z czgsciowym obcigzeniem, wynik przekraczajacy maksymalng predkosé
konstrukcyjng o 3 km/h musi by¢ akceptowany w badaniu homologacyj-
nym. W celu uwzglednienia réznic spowodowanych wielkoscia ogumienia
dopuszczalna jest dodatkowa tolerancja wynoszaca 5 %.

Aby organy udzielajace homologacji mogly obliczy¢ ich maksymalng
teoretyczna predkosé, producent okres$la jako wzor przetozenie skrzyni
biegdw, rzeczywisty ruch do przodu kot napedowych odpowiadajacy
jednemu calkowitemu obrotowi oraz liczbe obrotdow na minute przy
maksymalnej mocy wyjsciowej lub punkt odcigcia wtrysku przy petnym
obcigzeniu i catkowicie otwartej przepustnicy, w zalezno$ci od tego, ktora
z tych wartosci jest wigksza, oraz regulator predkosci obrotowe;j, jezeli jest
zamontowany, ustawiony zgodnie ze wskazaniami producenta. Maksy-
malng teoretyczng predkos$¢ oblicza sie bez tolerancji, o ktorych mowa
w pkt 2.5.
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4.1

4.2.

4.2.1.

4.3.
43.1.

4.4.

44.1.

4.4.2.

Regulator obrotow

Jezeli regulator obrotow znajduje si¢ w standardowym wyposazeniu cigg-
nika wykonanym przez producenta, musi on by¢ zainstalowany i zaprojek-
towany w taki sposob, aby ciggnik odpowiadal wymogom pkt 2 powy-
zszych przepisdw dotyczacych maksymalnej predkosci konstrukcyjnej.

Wymogi dotyczace ogranicznika predkosci oraz Srodkéw zapobiega-
jacych ingerencjom w uklad napedowy i ogranicznik predkosci
(zabezpieczajacych przed nieuprawnionymi ingerencjami)

Wymogi dotyczace ogranicznika predkosci

Pojazdy kategorii T i C o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekra-
czajacej 60 km/h musza by¢ wyposazone w regulowane ograniczniki
predkosci spetniajace wymogi okreslone w niniejszym zalaczniku.

Regulowane ograniczniki predkosci musza spetnia¢ wymogi okreslone dla
pojazdow kategorii N2 i N3 ustanowione w pkt 1 i 2, czgécei II pkt 13.2,
czesei 111 pkt 21.2 1 21.3 zalgcznika 5 pkt 1 i1 zalgczniku 6 do regulaminu
UNECE nr 89, jak okreslono w zatagczniku 1.

Zabezpieczenie przed nieuprawnionymi ingerencjami w uklad napedowy
i ogranicznik predkosci

Cel i zakres

Srodki zapobiegajace ingerencji w uktad napedowy maja na celu zapew-
ni¢, aby pojazd, ktory spelnia w momencie homologacji typu wymogi
dotyczace osiggow w zakresie ochrony $rodowiska i jednostki napedowej,
wymogi dotyczace budowy pojazdu oraz wymogi dotyczace bezpieczen-
stwa funkcjonalnego, speinial je nadal w ciggu catego okresu swojej
uzytecznoS$ci oraz aby utrudnione byly niekorzystne zmiany uktadu napg-
dowego majace negatywny wplyw na bezpieczenstwo funkcjonalne lub
ochrong¢ $rodowiska.

Wymogi ogoélne

Producent dopilnowuje, aby organ udzielajacy homologacji oraz stuzba
techniczna otrzymywatly niezbedne informacje i, w stosownych przypad-
kach, niezbgdne pojazdy, uklady napedowe, komponenty i oddzielne
zespoly techniczne umozliwiajace im zweryfikowanie, czy wymogi usta-
nowione w niniejszym zalaczniku zostaly spetnione.

. We wniosku o homologacj¢ typu producent zobowiazuje si¢ do niewpro-

wadzania do sprzedazy wymiennych komponentow, ktére umozliwityby
zwigkszenie osiaggdw jednostki napgdowej powyzej wartosci okreslonych
dla odpowiedniego wariantu.

Producent zapewnia spetnienie przez homologowany pojazd wymogow
nastepujacych punktow dotyczacych bezpieczenstwa uktadow elektronicz-
nych ograniczajacych osiaggi pojazdu.

W przypadku pojazdéow wyposazonych w elektryczne/elektroniczne urza-
dzenie(-a) ograniczajace osiagi jednostki napedowej, producent pojazdéw
musi udostepni¢ stuzbom technicznym przeprowadzajacym badania dane
i dowody wykazujace, ze modyfikacja albo wylaczenie urzadzenia lub
jego okablowania nie spowoduje wzrostu osiggdw napedu.

Kazdy pojazd wyposazony w elektroniczne jednostki sterujace musi by¢
wyposazony w $rodki zapobiegajace wprowadzaniu modyfikacji, z wyjat-
kiem modyfikacji dopuszczonych przez producenta. Producent zezwala na
wprowadzenie modyfikacji, jezeli okaza si¢ one niezbedne dla diagnozo-
wania, serwisowania, kontroli, modernizacji lub naprawy pojazdu.
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4.43.

4.44.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

Wszystkie programowalne kody komputerowe lub parametry eksploata-
cyjne musza by¢ zabezpieczone przed ingerencja.

Kodowane komputerowo parametry eksploatacyjne uktadu napgdowego
moga by¢ zmieniane wylacznie przy pomocy specjalistycznych narzedzi
i procedur, np. lutowane komponenty komputera lub w szczelnej
obudowie lub w szczelnych badZz lutowanych obudowach komputera.

Wszelkie wymienne moduly pamigei kalibracji musza mie¢ szczelng
obudowe, by¢ umieszczone w zaplombowanym pojemniku lub zabezpie-
czone algorytmami elektronicznymi i wymieniane wylacznie przy pomocy
specjalistycznych narzedzi i procedur.

Producenci wykorzystujacy programowalne uktady kodow komputero-
wych (np. kasowana elektrycznie programowalna pamigé przeznaczona
tylko do odczytu, EEPROM) musza zabezpieczy¢ je przed nieupowaz-
nionym przeprogramowaniem. Producenci musza zastosowa¢ udoskona-
lone strategie zapobiegania nieuprawnionej ingerencji oraz funkcje zabez-
pieczania zapisu wymagajace elektronicznego dostgpu do komputera
zewngtrznego utrzymywanego przez producenta, do ktoérego niezalezne
podmioty musza mie¢ rowniez wlasciwie zabezpieczony dostep.

Zapamigtane diagnostyczne kody btgdoéw uktadu napedowego lub jedno-
stek sterowania silnikiem, tzn. identyfikatory numeryczne lub alfanume-
ryczne, ktore identyfikuja lub oznaczaja nieprawidtowe dzialanie powy-
zszych komponentow, nie moga zosta¢ usunigte przez odtaczenie kompu-
tera poktadowego od ukladu zasilania pojazdu ani przez odlaczenie lub
awari¢ akumulatora pojazdu lub jego uziemienia.
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1.1

1.2

ZALACZNIK 1V

Wymogi dotyczace ukladéw kierowniczych w szybkich ciagnikach

Wymogi okre$lone w sekcjach 2, 5 1 6 oraz zafacznikach 4 1 6 do regula-
minu EKG ONZ nr 79, przywotane w zalaczniku I, odnoszace si¢ do
uktadow kierowniczych pojazdéw silnikowych, maja zastosowanie do
pojazdoéw kategorii Tb i Cb o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej prze-
kraczajacej 60 km/h.

Wymogi okre$lone w normie ISO 10998:2008, Amd 1 2014 majg zastoso-
wanie do uktadow kierowniczych pojazdow nalezacych do kategorii Tb i Cb
o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wickszej niz 40 km/h, ale nie
wigkszej niz 60 km/h.

Dziatanie kierujace ciagnikow kategorii Cb jest zgodne z pkt 3.9 zatacznika
XXXIIL

Wymogi dotyczace sity kierowania w przypadku pojazdoéw, o ktorych mowa
w pkt 1, muszg by¢ takie same jak wymogi dotyczace pojazdow kategorii
N2 ustanowione w sekcji 6 regulaminu EKG ONZ nr 79 wymienionego
w zalgczniku 1.

W przypadku pojazdu wyposazonego w siodto i kierownicg typu rowero-
wego taka sama sila kierowania powinna dotyczy¢ $rodka uchwytu.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

ZALACZNIK V

Wymogi dotyczace ukladéw kierowniczych

Definicje

Do celow niniejszego zatacznika stosuje si¢ definicje zawarte w sekcji
1 zatacznika XXXIII. Stosuje si¢ rowniez nastgpujace definicje:

»uklad kierowniczy” oznacza wszystkie urzadzenia, ktorych funkcja
jest zmiana kierunku jazdy ciagnika.

Uktad kierowniczy moze obejmowac: kierownice, przektadni¢ kierow-
nicza, kota kierowane oraz, w stosownych przypadkach, specjalne
urzadzenia do wytwarzania mocy uzupetniajacej lub niezaleznej.

~przektadnia kierownicza” obejmuje wszystkie komponenty znajdujace
si¢ miedzy kierownica i kotami kierowanymi, z wyjatkiem urzadzen
specjalnych okreslonych w pkt 1.3. Przektadnia kierownicza moze by¢
mechaniczna, hydrauliczna, pneumatyczna, elektryczna lub ztozona.

Lurzadzenia specjalne” oznaczaja czg$¢ urzadzen sterujacych, ktora
wytwarza dodatkowa lub niezalezng moc. Dodatkowa lub niezalezna
moc moze by¢ wytwarzana przez kazdy uktad mechaniczny, hydrau-
liczny, pneumatyczny, elektryczny lub ztozony (np. przez pompeg
olejowa, pompe¢ powietrza lub akumulator itp.).

~wspomagany uklad kierowniczy” oznacza uktad, w ktorym moc
potrzebna do skrecenia kot kierowanych pochodzi zaréwno z sity
miesni kierowcy, jak i z urzadzen specjalnych; powyzsze obejmuje
uktady kierownicze, w ktorych moc kierujaca pochodzi zwykle
wylacznie z urzadzen specjalnych, ale ktore w wypadku awarii urza-
dzen specjalnych umozliwiajg uzycie sity migsni kierowcy do kiero-
wania.

»uklad kierowniczy wspomagany sitowo” oznacza uktad, w ktorym
moc potrzebna do skrecenia kot kierowanych pochodzi wytacznie
z urzadzen specjalnych.

Kierowanie roznicowe” oznacza metode sterowania pojazdami na
kotach lub gasienicach, w ktorej ustawienie ciggnika odbywa si¢
z wykorzystaniem zroéznicowanej predkosci obrotowej pomigdzy
prawymi i lewymi kotami lub gasienicowymi ukladami bieznymi
pojazdu.

,kola kierowane” oznaczaja:

a) kota, ktorych potozenie w stosunku do ciggnika moze by¢ zmie-
niane bezposrednio lub posrednio w celu osiggnigcia zmiany
kierunku jazdy ciagnika;

b) wszystkie kota ciggnika przegubowego;

c) kota na tej samej osi, ktorych predkos¢ moze by¢ zmieniana w celu
zmiany kierunku jazdy ciagnika.

WYMOGI DOTYCZACE BUDOWY, MOCOWANIA I KONTROLI
Wymogi ogolne

Uktady kierownicze musza zapewniaé latwe i bezpieczne kierowanie
ciggnikiem i muszg spetniac¢ szczegdtowe wymogi okreslone w pkt 3.
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2.2.

2.3.

3.1
3.1.1

3.1.3.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Dziatanie kierujace ciagnikow kategorii C jest zgodne z wymogami
okreslonymi w pkt 3.9 zalacznika XXXIII.

» M1 Wymogi okreSlone w pkt 2.2 nie majg zastosowania do cigg-
nikéw kategorii C ze stalowymi tancuchami gasienicy ze sterowaniem
roéznicowym. € Roznica predkosci obrotowej, o ktorej mowa w pkt
1.6, jest osiggana za pomocg potaczenia kombinacji komponentow
mechanicznych, takich jak hamulce 1 dyferencjal/mechanizm
roéznicowy, lub za pomoca oddzielnej drogi przeniesienia na lewa
i prawa strong, takiej jak oddzielne przeniesienia hydrostatyczne.
» M1 Jezeli uklad kierowniczy jest polaczony z ukladem hamulco-
wym, zastosowanie maja wymogi ustanowione w rozporzadzeniu dele-
gowanym Komisji (UE) 2015/68 ('). «

Wymogi szczegolowe
Kierownica

Kierownica musi by¢ tatwa w uzyciu i wygodna do trzymania dla
przewidywanego zakresu dorostych obserwatoréw z uwzglednieniem
roéznic wzrostu i sily. Musi by¢ zaprojektowana w taki sposob, aby
mozliwa byfa stopniowa zmiana kierunku jazdy. Kierunek skrecania
kierownicy musi odpowiada¢ zmianie kierunku jazdy ciagnika.

Sita kierowania konieczna do pokonania okrggu o promieniu 12 m,
rozpoczynajac od jazdy na wprost, nie moze przekroczy¢ 25 daN.
W przypadku wspomaganego ukladu kierowniczego, ktory nie jest
polaczony z innymi urzadzeniami, jesli doszlo do awarii zasilania
pomocniczego, sita kierowania nie moze przekroczy¢ 60 daN.

W celu sprawdzenia zgodnoséci z wymogami okre§lonymi w pkt 3.1.2
ciggnik musi si¢ porusza¢ ruchem spiralnym z predkoscia 10 km/h,
rozpoczynajac od jazdy na wprost na drodze o suchej nawierzchni
i dobrych warunkach przyczepnosci opon. Sitg kierowania przytozona
do kierownicy nalezy rejestrowa¢ do momentu, az kierownica znajdzie
si¢ w potozeniu odpowiadajacym rozpoczeciu przez traktor poruszania
si¢ po okregu o promieniu 12 m. Czas trwania manewru (czas od
chwili wprawienia kierownicy w ruch do chwili, kiedy osiagnie
pozycj¢ pomiarowa) nie moze przekroczy¢ pigeiu sekund w normal-
nych warunkach i o$miu sekund w przypadku awarii urzadzenia
specjalnego. Nalezy wykonac¢ jeden manewr w lewo i jeden manewr
W prawo.

Do celéw badania ciggnik musi by¢ tak obcigzony, aby osiagnat swoja
technicznie dopuszczalng mas¢ maksymalna; ci$nienie opon i rozktad
masy migdzy osiami muszg by¢ zgodne z zaleceniami producenta.
Cisnienie wywierane przez gasienice na podtoze nie moze przekraczaé
warto$ci przewidzianej w pkt 3.3 zalacznika XXXIIIL.

Przektadnia kierownicza

Uktad kierowniczy nie moze obejmowac elektrycznej ani catkowicie
pneumatycznej przektadni kierowniczej.

Przektadnia kierownicza musi by¢ tak zaprojektowana, aby mogta
spetnia¢ inne wymogi uzytkowe. Dostep do niej musi byt tatwy na
potrzeby kontroli i konserwacji.

W przypadku przektadni kierowniczej, ktora nie jest w petni hydrau-
liczna, musi by¢ mozliwe kierowanie ciggnikiem nawet w razie catko-
witej awarii jej hydraulicznych lub pneumatycznych komponentow.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/68 z dnia 15 pazdziernika 2014 r.
uzupelniajagce  rozporzadzenie Parlamentu  Europejskiego i Rady (UE) nr
167/2013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych uktadow hamulcowych pojazdéw
do celow homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 17 z 23.1.2015, s. 1).
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3.2.4.

324.1.

3.2.42.

3243.

3.3.
33.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

Przektadnia kierownicza, ktora dziata wylacznie na zasadzie hydrau-
licznej, oraz specjalne urzadzenia musza spetnia¢ nastgpujace wymogi:

Jedno lub wigcej urzadzen ograniczajacych ciSnienie musi chronié
calos¢ lub czgs¢ obwodu przed nadmiernym ci$nieniem.

Urzadzenia ograniczajace ci$nienie musza by¢ tak ustawione, aby nie
zostalo przekroczone ci$nienie T roéwne maksymalnemu ci$nieniu
roboczemu podanemu przez producenta.

Wrhasciwosei 1 wymiary przewodow musza by¢ takie, aby wytrzymaty
one cisnienie czterokrotnie wyzsze od cisnienia T (dopuszczane przez
urzadzenia ograniczajace ci$nienie) i musza by¢ chronione w takich
miejscach i ulozone w taki sposob, aby ryzyko zniszczenia wskutek
uderzen i oddzialywan innych urzadzen bylo ograniczone do mini-
mum, a ryzyko zniszczenia przez tarcie mozna bylo uznaé za
nieistotne.

Kota kierowane

Wszystkie kota moga by¢ kotami kierowanymi.

Urzadzenia specjalne

Urzadzenia specjalne, stosowane w rodzajach uktadow kierowniczych,
sa dopuszczalne w nastepujacych okoliczno$ciach:

Jezeli ciagnik wyposazony jest we wspomagany uktad kierowniczy,
kierowanie nim musi by¢ mozliwe nawet w przypadku awarii urzadzen
specjalnych. Jezeli wspomagany uktad kierowniczy nie ma witasnego
zrodta mocy, musi zosta¢ wyposazony w rezerwg mocy. Rezerwa ta
moze zosta¢ zastapiona niezaleznym urzadzeniem zasilajacym, przy
czym uklady kierownicze musza mie¢ pierwszenstwo przed innymi
uktadami, ktére sa podlaczone do wspdlnego zrédia energii.
» M1 Bez uszczerbku dla wymogoéw okreslonych w rozporzadzeniu
delegowanym (UE) 2015/68, jezeli istnieje potaczenie hydrauliczne
migdzy hydraulicznym uktadem kierowniczym i hydraulicznym
ukladem hamulcowym oraz jezeli oba zasilane s3 z tego samego
zrodta, sita konieczna do uruchomienia uktadu kierowniczego nie
moze przekracza¢ 40 daN w przypadku awarii ktoregokolwiek
z uktadow. <« Jezeli zrédtem mocy jest sprezone powietrze, zbiornik
powietrza musi by¢ chroniony za pomoca zaworu jednokierunkowego.

W przypadku gdy moc sterujgca pochodzi jedynie z urzadzen specjal-
nych, wspomagany uktad kierowniczy musi by¢ zamontowany wraz
z urzadzeniem, ktére w przypadku awarii urzadzen specjalnych, oraz
gdy sita kierowania przekracza 25 daN, daje wzrokowy lub dzwig-
kowy sygnat informujacy o awarii.

Jezeli ciggnik wyposazony jest w ukfad kierowniczy wspomagany
sitowo oraz w przypadku gdy taki uktad posiada catkowicie hydrau-
liczng przekladni¢ kierownicza, musi by¢ mozliwe, w razie awarii
urzadzenia specjalnego lub silnika, przeprowadzenie dwoch manewréw
okreslonych w pkt 3.1.3 za pomoca specjalnego urzadzenia pomocni-
czego. Specjalne urzadzenie pomocnicze moze stanowi¢ zbiornik spre-
zonego powietrza lub gazu. Pompa olejowa lub sprezarka moga by¢
uzyte jako specjalne urzadzenie pomocnicze, jezeli urzadzenie to jest
wprawiane w ruch obrotem kot ciggnika i nie moze od nich zostaé
odlgczone. O awarii specjalnego urzadzenia ostrzega sygnal wzrokowy
lub dzwickowy.
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3.4.1.2.1. W przypadku gdy specjalne urzadzenie jest pneumatyczne, musi by¢
zamontowane ze zbiornikiem sprezonego powietrza zabezpieczonym
zaworem jednokierunkowym. Pojemno$¢ zbiornika ze sprezonym
powietrzem musi by¢ tak obliczona, aby bylo mozliwe przynajmniej
kilka pelnych obrotow kotem kierownicy (miedzy skrajnymi potoze-
niami) zanim cisnienie w zbiorniku spadnie do polowy swojego
ci$nienia roboczego; badanie musi zosta¢ przeprowadzone z kotami
kierowanymi niedotykajacymi podtoza.

4. Producenci moga zdecydowac, czy beda stosowaé wymogi ustano-
wione w niniejszym zalaczniku czy tez wymogi ustanowione w zatacz-
niku IV.
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1.1

1.2

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.2.

2.2.2.

2.23.

ZALACZNIK VI

Wymogi dotyczace predkosciomierzy

Definicje

Do celéw niniejszego zatacznika:

,hormalne ci$nienie robocze” oznacza ci$nienie mierzone w nienagrza-
nych oponach, zalecane przez producenta, zwigkszone o 0,2 bara;

predkosciomierz” oznacza czgs¢ zespotu predkosciomierza przezna-
czong do informowania kierowcy o predkosci pojazdu w danej chwili.

Wymogi

Wszystkie ciggniki o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wigkszej
niz 30 km/h musza by¢ wyposazone w predkosciomierz zgodnie
z wymogami ustanowionymi w niniejszym zataczniku.

Ciagniki kategorii T4.1 i C4.1 o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
wigkszej niz 30 km/h musza by¢ wyposazone w predkosciomierz
zgodnie z wymogami ustanowionymi w niniejszym zataczniku.

Predkosciomierz musi by¢é umieszczony w polu widzenia kierowcy
i wyraznie widoczny zaré6wno w dzien, jak i w nocy. Zakres pomiaru
musi by¢ wystarczajaco szeroki, by obja¢ predkos¢ maksymalng dla
danego typu pojazdu wskazang przez producenta.

Jezeli predkosciomierz wyposazony jest w skale i nie jest wyposazony
w cyfrowy wskaznik pomiaru, skala musi by¢ wyznaczona w sposob
jasny i czytelny.

Stopnie podziatki odpowiadaja 1, 2, 5 lub 10 km/h. Wartosci predkosci
nalezy podawac na skali w sposob nastgpujacy:

jezeli najwyzsza warto$¢ na skali nie przekracza 40 km/h, wartoSci
predkosci nalezy podawaé¢ w odstgpach nie wigkszych niz 10 km/h
i ze stopniami podziatki odpowiadajacymi nie wigcej niz 5 km/h;

jezeli najwyzsza warto$¢ na skali przekracza 40 km/h, wartosci pred-
kosci nalezy podawa¢ w odstgpach nie wigkszych niz 20 km/h i ze
stopniami podziatki odpowiadajacymi nie wigcej niz 5 km/h.

Panstwom cztonkowskim, w ktorych predkos¢ pojazdéw mierzona jest
W czasie przyjmowania niniejszej dyrektywy w milach na godzing,
zezwala sig, aby predkosciomierze montowane w pojazdach sprzedawa-
nych na ich terytorium posiadaty skalg¢ zarowno w kilometrach na
godzing, jak 1 w milach na godzing, zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/3/WE (1).

W przypadku pojazdow przeznaczonych do sprzedazy w panstwach
stosujacych jednostki miary obowigzujace w Brytyjskiej Wspdlnocie
Narodow, na predkosciomierzu podaje si¢ rowniez mph (mile na godzi-
ng). stopnie podziatki odpowiadaja 1, 2, 5 lub 10 mph. Wartosci pred-
kosci muszg by¢ wskazywane na skali w odstepach nie wigkszych niz
20 mph.

Zaznaczone przedzialy predkosci nie musza by¢ jednakowe.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/3/WE z dnia 11 marca 2009 r. zmie-
niajaca dyrektywe Rady 80/181/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czton-
kowskich odnoszacych si¢ do jednostek miar (Dz.U. L 114 z 7.5.2009, s. 10).
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2.3.

2.3.6.1.

2.4.

Doktadnos¢ zespotu predkosciomierza bada si¢ zgodnie z nastgpujaca
procedura:

pojazd jest wyposazony w jeden ze standardowych rodzajow opon lub
gasienic; badanie nalezy powtorzy¢ dla kazdego z typow predkoscio-
mierza okreslonych przez producenta;

obcigzenie osi napedu predko$ciomierza musi odpowiadaé cze$ci masy
pojazdu gotowego do jazdy przypadajacej na t¢ oS;

temperatura znamionowa w miejscu, w ktorym umieszczony jest pred-
kosciomierz, musi wynosi¢ 23 + 5 °C;

w trakcie kazdego badania ci$nienie opon musi odpowiadaé¢ normalnemu
ci$nieniu roboczemu,

badanie pojazdu odbywa si¢ przy trzech nast¢pujacych predkosciach: 20,
30 i 40 km/h, badz 80 % maksymalnej predkosci okreslonej przez
producenta dla szybkich ciggnikow;

oprzyrzadowanie do badania mierzace rzeczywista predkos¢ pojazdu
musi by¢ doktadne do 1,0 %;

w przypadku stosowania toru probnego musi on mie¢ ptaska i sucha
powierzchni¢ o wystarczajacej przyczepnosci.

Wskazana predkos¢ nie moze by¢ nigdy nizsza od predkosci rzeczywis-
tej. Dla warto$ci predkosci okreslonych na potrzeby badania w pkt 2.3.5
powyzej i dla wartosci wskazanych pomigdzy nimi zachodzi nastgpujacy
stosunek migdzy predkoscia wskazang na tarczy predkosciomierza (Vi)
i predkos$cia rzeczywista (V,): 0 <V —V, < (V,/10) + 4 km/h.
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vB
ZALACZNIK VII
Wymogi dotyczace pola widzenia i wycieraczek
Pojazdy kategorii T i C musza spelnia¢ ponizsze wymogi:
1. normy ISO 5721-1:2013 dotyczacej pola widzenia do przodu i wycieraczek
szyby przedniej;
VM1

2. czg$¢ dotyczaca pola widzenia poza ciggnikiem, w normie ISO 5721-2:2014
odnoszaca si¢ do pola widzenia na boki i do tylu ciagnika rolniczego.
Wymogi okreslone w pkt 5.1.3 normy ISO 5721-2:2014 moga by¢ spetnione
dzigki potaczeniu pola widocznosci posredniej i bezposredniej.
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1.1

1.2

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

242,

243,

2.4.4.

ZALACZNIK VIII

Wymogi dotyczace szyb

Definicje

Do celéw niniejszego zatgcznika:

»punkt odniesienia oczu kierowcy” oznacza okreslone umownie poto-
zenie oczu kierowcy hipotetycznie skierowanych na pojedynczy punkt.
Punkt ten znajduje si¢ na plaszczyznie rownolegtej do wzdhuznej plasz-
czyzny symetrii ciggnika i przechodzacej przez $rodek siedzenia, 700 mm
pionowo ponad punktem przeciecia wspomnianej plaszczyzny
z powierzchnig siedzenia oraz 270 mm w kierunku czgsci biodrowe;j
od plaszczyzny pionowej przechodzacej przez przednig krawedz
powierzchni siedzenia i prostopadiej do wzdluznej plaszczyzny symetrii
ciggnika (rys. 1). Tak okreslony punkt odniesienia dotyczy siedzenia
niezajetego przez kierowce oraz znajdujacego sie w potozeniu central-
nym, okreslonym przez producenta ciagnika.

.material oszklenia bezpiecznego o zasadniczym znaczeniu dla widocz-
nosci kierowcy do tylu” oznacza calo$¢ oszklenia znajdujacego si¢ za
plaszczyzna przechodzaca przez punkt odniesienia oczu kierowcy
i prostopadita do wzdluznej ptaszczyzny symetrii pojazdu, przez ktora
kierowca widzi droge, prowadzac pojazd lub manewrujac pojazdem.

Wymogi

Oszklenie pojazdow kategorii T musi spetnia¢ wymogi okreslone w regu-
laminie EKG ONZ nr 43 wymienionym w zatgczniku I do niniejszego
rozporzadzenia, z wyjatkiem zafacznika 21 do wspomnianego regula-
minu EKG ONZ.

Oszklenie pojazdow kategorii C musi spetnia¢ takie same wymogi jak te
okreslone dla analogicznych pojazdow kategorii T.

Bezpieczne oszklenie zamontowane w pojazdach kategorii T i C
o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 60 km/h musi
spetnia¢ wymogi przepisow dotyczacych pojazdow kategorii N poda-
nych w zafgczniku 21 do regulaminu EKG ONZ nr 43 wymienionego
w zafaczniku 1.

Bezpieczne oszklenie zamontowane w pojazdach kategorii T i C
o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nie wigkszej niz 60 km/h.

Bezpieczne oszklenie nalezy montowaé¢ w sposob gwarantujacy wysoki
poziom bezpieczenstwa uzytkownikow, w szczegdlnosci zapewniajacy
kierowcy szeroki zakres widocznosci we wszystkich warunkach eksploa-
tacji, nie tylko do przodu, ale takze do tytu i na boki.

Bezpieczne oszklenie nalezy montowaé¢ w taki sposob, by pomimo
naprezen dzialajacych na pojazd w normalnych warunkach eksploatacji,
pozostawalo w swoim potoZeniu i zawsze zapewnialo widzialno$¢
i bezpieczenstwo uzytkownikom pojazdu.

Bezpieczne oszklenie nalezy opatrzy¢ odpowiednim znakiem homolo-
gacji typu komponentu okreslonym w pkt 5.4 regulaminu EKG ONZ
nr 43 wymienionego w zalaczniku I, po ktérym nalezy, w razie
potrzeby, poda¢ jeden z dodatkowych symboli przewidzianych w pkt
5.5 regulaminu EKG ONZ nr 43 wymienionego w zataczniku I.

Bezpieczne oszklenie szyb przednich

2.4.4.1. Przepuszczalno$¢ $wiatta widzialnego musi wynosi¢ co najmniej 70 %.



02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 31

2.4.42.

2.4.43.

2.4.44.

2.4.5.
2.4.5.1.

2.4.52.

2.4.53.

2.4.54.

2.4.5.5.

Szyba przednia musi zosta¢ prawidlowo zamontowana w stosunku do
punktu odniesienia oczu kierowcy pojazdu.

Pojazdy kategorii T i C o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
nieprzekraczajacej 40 km/h musza by¢ wyposazone w jeden z rodzajow
materialéw oszklenia bezpiecznego okreslonych w zataczniku 4, zalacz-
niku 5, zataczniku 6, zalaczniku 8 lub zataczniku 10 do regulaminu
EKG ONZ nr 43 wymienionego w zataczniku I.

Pojazdy kategorii T i C o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej prze-
kraczajacej 40 km/h musza by¢ wyposazone w jeden z rodzajow mate-
riatéw oszklenia bezpiecznego, o ktérych mowa w pkt 2.4.4.3, z wyjat-
kiem zalacznika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 43 wymienionego
w zalgczniku 1.

Oszklenie bezpieczne inne niz szyby przednie

Przepuszczalno$¢ $wiatta widzialnego oszklenia bezpiecznego musi
wynosi¢ co najmniej 70 %.

Bezpieczne oszklenie z tworzywa sztucznego o zasadniczym znaczeniu
dla widocznosci kierowey do tylu musi by¢ opatrzone — oprocz znaku
homologacji typu komponentu okreslonego w pkt 2.4.3 — dodatkowo
symbolem A/L lub B/L okre$§lonym w pkt 5.5.5 i 5.5.7 regulaminu
EKG ONZ nr 43 wymienionego w zatgczniku I.

Materiat oszklenia bezpiecznego niekonieczny dla widocznosci kierowcy
do tytu lub na boki musi by¢ opatrzony — oprocz znaku homologacji
typu komponentu okreslonego w pkt 2.4.3 — dodatkowo symbolem V
okreslonym w pkt 5.5.2 regulaminu EKG ONZ nr 43 wymienionego
w zalaczniku I, jezeli jego przepuszczalno$¢ $wiatta jest nizsza niz 70 %.

Bezpieczne oszklenie z tworzywa sztucznego niekonieczne dla widocz-
nosci kierowcy do przodu lub do tylu musi by¢ opatrzone — oprocz
znaku homologacji typu komponentu okreslonego w pkt 2.4.3 — dodat-
kowo jednym z symboli okreslonych w pkt 5.5.5, 5.5.6 1 5.5.7 regula-
minu EKG ONZ nr 43 wymienionego w zataczniku I.

W przypadku oszklenia bezpiecznego z tworzywa sztucznego przepisy
dotyczace odporno$ci na $cieranie, o ktorych mowa w pkt 2.4.5.2, nie
maja zastosowania do okien dachowych i oszklenia znajdujacego si¢
w dachu pojazdu. Nie wymaga si¢ badania/znaku $cieralnosci.

Rysunek 1

Punkt odniesienia oczu kierowcy
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2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

ZALACZNIK IX

Wymogi dotyczace lusterek wstecznych
Wymogi dotyczace wyposazenia

Wszystkie ciagniki muszg by¢ wyposazone w dwa zewnetrzne lusterka
wsteczne, a fakultatywnie rowniez w wewngtrzne lusterko wsteczne.

Wymogi ogélne

. Lusterka wsteczne wewngtrzne zgrupowane sa w klasie I, lusterka wsteczne

zewnetrzne w klasie II. Ciggniki musza by¢ wyposazone w dwa lusterka
wsteczne klasy 11, a fakultatywnie w lusterko wsteczne klasy I, opatrzone
znakiem homologacji typu okreslonym w regulaminie nr 46 wymienionym
w zalaczniku I, zgodnie z art. 34 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i zalacz-
nikiem XX do niniejszego rozporzadzenia.

Lusterka wsteczne musza by¢ zamontowane w taki sposob, aby nie zmie-
nialy pozycji podczas normalnych warunkéw jazdy.

Pojazdy wyposazone w siodto i kierownice typu rowerowego muszg spet-
nia¢ wymogi okreslone w regulaminiec EKG ONZ nr 81 wymienionym
w zalaczniku 1 zamiast wymogow okreslonych w pkt 2.1 i 2.2 oraz
w pkt 3-6.

Dodatkowe lusterka i lusterka wsteczne przeznaczone do obserwowania
narzedzi podczas pracy w polu nie musza podlega¢c homologacji typu
komponentu, ale muszg by¢ umieszczone zgodnie z wymogami dotyczacymi
ustawien okre$lonymi w pkt 3.1-3.5.

Polozenie

. Lusterko wsteczne zewngtrzne klasy II musi by¢ tak umieszczone, aby

kierujacy pojazdem, siedzac na siedzeniu kierowcy w normalnej pozycji
roboczej, wyraznie widziat czg§¢ drogi okreslong w pkt 5.

Lusterko wsteczne zewngtrzne musi by¢ widoczne przez t¢ cze$¢ szyby
przedniej, ktora wycierana jest przez wycieraczke lub przez boczne okna,
jezeli ciagnik takie posiada.

Lusterka wsteczne zewngtrzne nie moga wystawa¢ poza zewngtrzne
nadwozie ciggnika lub ciggnika z przyczepa bardziej, niz jest to konieczne
do uzyskania pol widzenia okreslonych pkt 5.

W przypadku gdy przy obcigzonym ciggniku dolna krawedz lusterka
wstecznego zewngtrznego znajduje si¢ na wysokosci ponizej 2 m nad
podtozem, lusterko to nie moze wystawa¢ wigcej niz 0,20 m poza catkowita
szeroko$¢ ciagnika lub ciagnika z przyczepa mierzona bez lusterek wstecz-
nych.

Z zastrzezeniem wymogow okre$lonych w pkt 3.3 i 3.4 lusterka wsteczne
moga wystawa¢ poza dopuszczalng maksymalng szeroko$¢ ciagnika.

Regulacja

. Musi istnie¢ mozliwos¢ regulacji kazdego wewnetrznego lusterka wstecz-

nego z miejsca kierowcy.

Kierujacy pojazdem musi mie¢ mozliwos¢ ustawienia zewngtrznego lusterka
wstecznego bez opuszczania miejsca kierowcy. Lusterko moze by¢ jednak
blokowane w danym potozeniu od zewnatrz.
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43.

5.2.

Wymogi okreslone w pkt 4.2 nie maja zastosowania do zewngtrznych
lusterek wstecznych, ktére po ztozeniu sg przywracane automatycznie do
ich pierwotnego potozenia lub tez moga zosta¢ do niego przywrocone bez
uzycia narzedzi.

Pola widzenia lusterka wstecznego klasy I1

. Pole widzenia lewego lub prawego zewnetrznego lusterka wstecznego musi

by¢ takie, aby kierujacy pojazdem widzial do tylu przynajmniej t¢ ptaska
cze$¢ drogi az po horyzont, ktéra znajduje si¢ odpowiednio na lewo lub
prawo od plaszczyzny rownoleglej do pionowej wzdluznej ptaszczyzny
symetrii ciggnika i ktora przechodzi przez najbardziej wysuniety odpo-
wiednio na lewo lub prawo punkt catkowitej szerokosci ciggnika lub ciag-
nika z przyczepa.

Producenci moga zdecydowaé, czy beda stosowaé wymogi ustanowione
w pkt 5.1 czy tez wymogi normy ISO 5721-2:2014.
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2.2.

ZALACZNIK X

Wymogi dotyczace ukladéw dostarczajacych kierowcy informacje

Definicje

., Terminale wirtualne” oznaczaja elektroniczne poktadowe systemy informa-
cyjne z wyswietlaczami, majace za zadanie zapewnienie operatorowi infor-
macji wizualnych dotyczacych dziatania pojazdu i jego uktadéw oraz umoz-
liwienie operatorowi monitorowania i kontroli réznych funkcji za pomoca
ekranu dotykowego lub klawiatury.

Wymogi

. Uktady dostarczajace kierowcy informacje musza by¢ tak zaprojektowane,

aby ograniczaly do minimum rozpraszanie uwagi kierowcy, a jednoczesnie
przekazywaty mu niezb¢dne informacje.

Informacje dostarczane w formacie niejezykowym na ekranie cyfrowym
muszg spetnia¢ wymogi normy ISO 3767: czes¢ 1 (1998+A2:2012)
i czgé¢ 2 (2008).
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ZALACZNIK XI

Wymogi dotyczace oSwietlenia, urzadzen sygnalizacji Swietlnej i ich Zrodel
Swiatla

1. Swiatta i urzadzenia sygnalizacji §wietlnej, jesli sa zamontowane w pojazdach
kategorii T i C musza spetnia¢ wszystkie odnosne wymogi okreslone w regu-
laminach EKG ONZ majacych zastosowanie do tych pojazdow, wymienio-
nych w zalaczniku 1.

2. Zardwki, gazowe $wiatta wytadowcze i zarowki LED do $wiatet i urzadzen
sygnalizacji $wietlnej zainstalowane w pojazdach kategorii R musza spehiac¢
wszystkie odnosne wymogi okreslone odpowiednio w regulaminach EKG
ONZ nr 37, 99 i 128 wymienionych w zataczniku I.

3. Swiatla i urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, jesli sa zamontowane w pojazdach
kategorii R 1 S, musza spetnia¢ wszystkie odnosne wymogi okreslone w regu-
laminach EKG ONZ dotyczace pojazdow kategorii O, wymienionych
w zalaczniku I.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.9.

1.14.

ZALACZNIK XII

Wymogi dotyczace ukladéw oSwietlenia
Definicje

Do celéw niniejszego zatacznika:

,.plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzng pionowa, prostopadiag
do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

Swiatla niezalezne” oznaczajg $wiatla posiadajace oddzielne szyby
rozpraszajace, oddzielne zrodta $wiatta i oddzielne obudowy.

Swiatla zespolone” oznaczaja $wiatta posiadajace oddzielne szyby
rozpraszajace i oddzielne Zrodia $wiatla, lecz wspdlng obudowe.

»Swiatla polaczone” oznaczaja Swiatla posiadajace oddzielne szyby,
lecz wspolne zrodlo swiatta i wspolng obudowe.

HSwiatta wzajemnie sprzezone” oznaczaja S$wiatta posiadajace
oddzielne zrodta $wiatta (lub tez pojedyncze zrodlo $wiatta dziatajace
w roznych warunkach), catkowicie lub czesciowo wspolne szyby
rozpraszajace oraz wspolng obudowe.

Swiatta o zmiennych polozeniach” oznaczajg $wiatla zainstalowane
w pojezdzie, ktore moga porusza¢ si¢ w stosunku do pojazdu bez ich
odtagczania.

Swiatlo drogowe” oznacza $wiatlo stosowane do oswietlenia drogi
na duza odleglos¢ przed pojazdem.

»Swiatto mijania” oznacza $wiatlo stosowane do o$wietlenia drogi
z przodu pojazdu bez powodowania nadmiernego o$lepiania lub
utrudniania warunkow kierowcom nadjezdzajacym z przeciwka lub
innym uzytkownikom drog.

»Swiatlo chowane” oznacza P>C2 reflektor, ktéory moze by¢
czgsciowo lub catkowicie ukryty, gdy nie jest uzywany «. Moze
to zostaC osiggnigte poprzez zastosowanie ruchomej pokrywy, prze-
mieszczenie » C2 reflektora <€ lub za pomocg innych odpowiednich
srodkow. Okreslenie ,,wsuwane” uzywane jest do doktadniejszego
okreslenia $wiatla chowanego, ktdrego przemieszczenie odbywa sig¢
poprzez wsunigcie go do wnetrza nadwozia.

,przednie S$wiatto przeciwmglowe” oznacza S$wiatlo shuzace do
poprawy oswietlenia drogi w przypadku wystapienia mgly, opadoéw
$niegu, silnych opadéw deszczu lub chmur pytu.

HSwiatlo cofania” oznacza $wiatto uzywane do o$wietlenia drogi
z tyhu pojazdu i ostrzezenia innych uzytkownikow drogi, ze pojazd
porusza si¢ lub bedzie poruszat si¢ w kierunku wstecznym.

,Swiatto kierunku jazdy” oznacza $wiatlo uzywane do wskazania
innym uzytkownikom drogi zamiaru zmiany kierunku jazdy
w prawo lub w lewo.

Swiatla awaryjne” oznaczajg urzadzenie umozliwiajace rownoczesne
dziatanie wszystkich $wiatet kierunku jazdy pojazdu w celu zwro-
cenia uwagi na fakt, Ze pojazd czasowo stanowi szczegdlne zagro-
zenie dla innych uzytkownikéw drogi.

P C2 $wiatto hamowania €” oznacza $wiatlo uzywane do wska-
zania innym uzytkownikom drogi znajdujacym si¢ za pojazdem, ze
wzdhizny ruch tego pojazdu jest wiasnie rozmyslnie hamowany.
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1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

1.26.

o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej” oznacza urzadzenie stoso-
wane do o$wietlenia przestrzeni, w ktorej znajduje si¢ tylna tablica
rejestracyjna; urzadzenie to moze sktadac si¢ z kilku komponentow
optycznych.

,przednie $wiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do wskazy-
wania obecnos$ci i szerokosci pojazdu widzianego z przodu.

tylne Swiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do wskazywania
obecnosci 1 szerokos$ci pojazdu widzianego z tytu.

Htylne $wiatlo przeciwmglowe” oznacza $wiatlo stuzace do poprawy
widocznosci pojazdu z tylu w warunkach gestej mgly.

Swiatlo postojowe” jest to $wiatto, ktore stuzy do oswietlenia nieru-
chomego pojazdu znajdujacego si¢ na obszarze zabudowanym.
W takim przypadku $wiatlo to zastepuje przednie i tylne $wiatta

pozycyjne.

Swiatlo obrysowe gorne” oznacza $wiatto zainstalowane w okolicy
najbardziej wysunigtej czgsci pojazdu, znajdujace si¢ tak blisko, jak
to mozliwe najwyzszego punktu pojazdu, ktorego zadaniem jest ozna-
czanie w sposOb jednoznaczny catkowitej szerokosci pojazdu.
W przypadku niektorych pojazdéw $wiatla te stanowia uzupelnienie
przednich i tylnych $wiatet pozycyjnych poprzez zwrdcenie szcze-
g0lnej uwagi na duze gabaryty pojazdu.

Swiatto robocze” oznacza urzadzenie do o$wietlania obszaru robo-
czego lub prowadzonych prac.

Swiatto odblaskowe” oznacza urzadzenie wskazujace obecnosé
pojazdu poprzez odbicie $wiatla wysylanego przez zrodlo Swiatta
niepotgczone z ciggnikiem, w sytuacji gdy obserwator znajduje sig¢
w poblizu tego zrodta $wiatta. Do celow niniejszego zatgcznika nie
uwaza si¢ za $wiatta odblaskowe:

— odblaskowych tablic rejestracyjnych;

— innych tablic i odblaskowych sygnalizatorow, ktére musza by¢
stosowane w celu spelnienia zawartych w specyfikacjach poszcze-
golnych Umawiajacych si¢ Stron dotyczacych ich stosowania
w niektorych kategoriach pojazdow lub niektorych sposobow
ich dziatania.

,Swiatlo obrysowe boczne” oznacza $wiatlo uzywane do zaznaczenia
obecnosci pojazdu widzianego z boku.

Swiatto do jazdy dziennej” oznacza $wiatto skierowane do przodu,
uzywane w celu poprawy widocznosci pojazdu w czasie jazdy
w dzien.

Swiatto zakretowe” oznacza $wiatlo stosowane w celu dodatkowego
os$wietlenia tej cze$ci drogi, ktora znajduje si¢ w poblizu przedniego
naroznika pojazdu po tej samej stronie, w ktora skreca pojazd.

,lampka o$wietleniowa zewngtrzna” oznacza $wiatlo stosowane
w celu zapewniania dodatkowego o$wietlenia dla wsiadajacego lub
wysiadajacego kierowcy i pasazera lub przy zatadunku.
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1.27.

1.28.

1.29.

1.30.

1.34.

,Swiatto manewrowe” oznacza $wiatto stosowane w celu zapewniania
dodatkowego o$wietlenia po boku pojazdu, ktére ma poméc w czasie
wykonywanych powoli manewrow.

,System adaptacyjnego oswietlenia gltéwnego” oznacza urzadzenie
oswietleniowe, homologowane zgodnie z regulaminem EKG ONZ
nr 123 wymienionym z zalaczniku I, emitujgce wigzki $wiatla,
ktorego parametry dostosowuja si¢ w sposob automatyczny do
zmiennych warunkow stosowania §wiatel mijania oraz, w stosownych
przypadkach, $wiatel drogowych.

,powierzchnia $wietlna” oznacza rzut prostopadly catkowitej
powierzchni czynnej odbty$nika w przypadku $wiatta drogowego
z odbtysnikiem, $wiatta mijania z odbtys$nikiem, przedniego $wiatta
przeciwmglowego z  odbly$nikiem Iub tez, w  przypadku
» C2 reflektorow « soczewkowych z odblysnikiem elipsoidalnym,
rzut na plaszczyznge poprzeczng. Jezeli powierzchnia emitujgca
swiatlo danego urzadzenia zajmuje tylko czg§¢ catkowitej
powierzchni czynnej odbty$nika, pod uwage bierze si¢ rzut tylko
tej czgscei.

W przypadku $wiatel mijania powierzchnia $wietlna jest ograniczona
widocznym konturem granicy $wiatla i cienia na szybie. Jezeli poto-
zenie P C2 odblysnika € wzgledem soczewki mozna regulowac,
wowczas nalezy uzy¢ standardowego ustawienia.

powierzchnia $wietlna” oznacza — w przypadku tylnego $wiatta
pozycyjnego, $wiatla postojowego oraz $wiatla drogowego, $wiatla
mijania, przedniego $wiatlta przeciwmglowego, ktore nie posiadaja
odbly$nika — rzut prostopadly $wiatet na plaszczyzne prostopadiag
do ich osi odniesienia i styczna do ich zewngtrznej powierzchni
emitujacej $wiatlo, ograniczony krawedziami ekranéw usytuowanych
w tej plaszczyznie, z ktorych kazdy przepuszcza tylko 98 % catko-
witego natezenia $wiatta w kierunku osi odniesienia.

W przypadku urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, ktorego powierzchnia
Swietlna zawiera w catosci lub w czes$ci powierzchnie $wietlng innej
funkcji lub zawiera powierzchni¢ nicos$wietlong, za powierzchnig
$wietlng mozna uzna¢ samg powierzchni¢ emitujgcg Swiatto.

,,Powierzchnia $wietlna” $wiatta odblaskowego, tablicy wyrdzniajace;j
lub naklejki wyrdzniajacej oznacza, zgodnie z danymi podanymi
przez wnioskodawce¢ w ramach procedury homologacji typu kompo-
nentu dotyczacej $wiatet odblaskowych, rzut prostopadly s$wiatta
odblaskowego na plaszczyzng prostopadla do jego osi odniesienia,
ograniczong plaszczyznami stycznymi do okreslonych najbardziej
zewnetrznych krawedzi ukladu optycznego s$wiatta odblaskowego
oraz rownolegtymi do wspomnianej osi. Do okreslenia dolnej, gorne;j
i bocznych krawedzi urzadzenia stosuje si¢ wylacznie plaszczyzny
poziome i pionowe.

,zewnetrzna  powierzchnia emitujaca  $wiatlo” oznacza  czg$¢
zewngtrznej powierzchni przezroczystej szyby rozpraszajacej, ktora
ostania urzadzenie o$wietlenia lub sygnalizacji $wietlnej i umozliwia
emitowanie §wiatta przez to urzadzenie.

powierzchnia widoczna” dla okreslonego kierunku obserwacji
oznacza prostopadly rzut konturu rzutu powierzchni $wietlnej na
zewngetrzng powierzchni¢ szyby lub powierzchni emitujacej $wiatlo
na plaszczyzng prostopadla do kierunku obserwacji oraz styczna do
najbardziej wysunigtego na zewnatrz punktu szyby.

,,08 odniesienia” oznacza charakterystyczna o$ sygnatu $wietlnego,
okreslong przez producenta lampy w celu stosowania jej jako
kierunku odniesienia (H = 0°, V = 0°) dla pomiaréw fotometrycznych
oraz przy instalacji $wiatta w pojezdzie.
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1.39.1.

1.39.2.

1.39.2.1.

1.39.2.2.

1.39.3.

,Srodek odniesienia” oznacza punkt przecigcia osi odniesienia
z zewngtrzng powierzchnia emitujaca $wiatlo, okre$lony przez produ-
centa $wiatel.

katy widocznosci geometrycznej” oznaczaja katy wyznaczajace
obszar najmniejszego kata brylowego, w ktéorym widzialna jest
powierzchnia widoczna S$wiatta. Pole to wyznaczaja wycinki
powierzchni kuli, ktorej $rodek jest jednoczes$nie $rodkiem odnie-
sienia danego $wiatla i ktorej rownik jest rownolegly do podtoza.
Wycinki te wyznacza si¢ w odniesieniu do osi odniesienia. Katy
poziome B odpowiadaja dlugosci geograficznej, a katy pionowe o —
szerokosci geograficznej.

skrajna krawedZ zewnetrzna” dowolnej strony pojazdu oznacza
plaszczyzng rownoleglta do wzdhuznej plaszczyzny symetrii pojazdu
i zbiegajaca si¢ ze swoja boczng krawedzia zewngtrzng, pomijajac
takie czegsci wystajace jak:

1) opony w poblizu ich punktu stycznosci z podlozem oraz
podiaczenia zaworéw do pomiaru ci$nienia w ogumieniu i urza-
dzenia/przewody do pompowania opon/spuszczania z nich powiet-
rza;

>

2) urzadzenia przeciwposlizgowe, ktére moga by¢ zamontowane na
kotach;

3) lusterka wsteczne;

4) boczne $wiatta kierunku jazdy, $wiatla obrysowe gorne, przednie
i tylne $wiatta pozycyjne, $wiatla postojowe, $wiatta odblaskowe
boczne;

5) zamknigcia celne — plomby przymocowane do pojazdu oraz urza-
dzenia zabezpieczajace i chronigce takie plomby.

,,szerokos¢ catkowita” oznacza odleglos¢ migdzy dwiema plaszczyz-
nami pionowymi okre§lonymi w powyzszej definicji ,,skrajnej
krawedzi zewnetrznej”.

Swiatto pojedyncze” oznacza:

urzadzenie lub czg$¢ urzadzenia, posiadajace jedng funkcje oswiet-
lenia lub sygnalizacji $wietlnej, jedno lub wigcej zrodet s$wiatta
i jedng powierzchni¢ widoczng w kierunku osi odniesienia, ktora
moze by¢ powierzchnig ciagly lub ztozong z dwoch lub wigeej odreb-
nych czesci; lub

jakikolwiek zespot dwoch niezaleznych $wiatel, takich samych lub
roéznych, posiadajacych te samg funkcje, jezeli oba $wiatta posiadaja
homologacje jako $wiatla typu ,,D” i sg zainstalowane w taki sposob,
ze:

rzut ich powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia zajmuje
nie mniej niz 60 % najmniejszego czworokata opisujacego rzuty
wyzej wymienionych powierzchni widocznych w kierunku osi odnie-
sienia; lub

odlegto$¢ miedzy dwiema przylegltymi/stycznymi czesciami oddziel-
nymi, mierzona prostopadle do osi odniesienia, nie przekracza 15 mm;
lub

jakikolwiek zespot dwoch niezaleznych $wiatet odblaskowych, takich
samych lub réznych, homologowanych oddzielnie i zainstalowanych
w taki sposob, ze:
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1.39.3.1.

1.39.3.2.

1.40.

1.41.

1.42.

1.43.

1.44.

1.45.

1.46.

1.47.

1.48.

1.49.

rzut ich powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia zajmuje
nie mniej niz 60 % najmniejszego czworokata opisujacego rzuty
wyzej wymienionych powierzchni widocznych w kierunku osi odnie-
sienia; lub

odleglo$¢ migdzy dwiema przylegltymi/stycznymi czesciami oddziel-
nymi, mierzona prostopadle do osi odniesienia, nie przekracza
15 mm.

,,dwa $wiatla” oznaczaja pojedyncza powierzchni¢ emitujaca Swiatto
w ksztalcie pasa, jezeli taki pas jest umieszczony symetrycznie
w odniesieniu do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i sigga
po obu stronach na odlegto$¢ co najmniej 0,4 m od skrajnej krawedzi
zewnetrznej pojazdu oraz jest nie krotszy niz 0,8 m pod wzgledem
dlugosci; $wiecenie takiej powierzchni odbywa si¢ za pomocg nie
mniej niz dwoch zrodet $wiatta umieszczonych jak najblizej jej kran-
cOw; powierzchnia emitujgca $wiatto moze sklada¢ si¢ z wielu
umieszczonych obok siebie elementéw, pod warunkiem ze rzuty
kilku poszczegélnych powierzchni emitujacych $wiatto na plasz-
czyzng¢ poprzeczna zajmuja nie mniej niz 60 % powierzchni najmniej-
szego prostokata opisujgcego rzuty wspomnianych poszczegdlnych
powierzchni emitujagcych $wiatto.

,,odlegto$¢ migdzy dwoma $wiattami” zwréconymi w tym samym
kierunku oznacza odleglo$¢ migdzy rzutami prostopadtymi na plasz-
czyzng prostopadia do danego kierunku obrysow dwoch powierzchni
swietlnych.

Stowo ,,fakultatywne” oznacza, ze decyzje co do montazu urzadzenia
sygnalizacji $wietlnej pozostawiono producentowi.

,wskaznik kontrolny prawidlowego dziatania” oznacza sygnat
swietlny lub dzwigkowy lub inny rownowazny sygnal wskazujacy,
ze urzadzenie zostalo wlaczone i dziata prawidtowo.

.barwa §wiatta emitowanego przez urzadzenie” oznacza barwg emito-
wanego $wiatta okre§long w regulaminie EKG ONZ nr 48 wymie-
nionym w zataczniku I.

,,0znakowanie odblaskowe” oznacza urzadzenie majace na celu
poprawe widocznos$ci pojazdu z boku lub z tylu lub, w przypadku
przyczep, dodatkowo z przodu poprzez odbicie $wiatta wysylanego
przez zrodto $wiatta niepotaczone z pojazdem, w sytuacji gdy obser-
wator znajduje si¢ w poblizu tego zrodla $wiatla.

wskaznik kontrolny zalaczenia” oznacza wskaznik ostrzegawczy
pokazujacy, ze urzadzenie zostalo wlaczone, lecz niepokazujacy,
czy dziata ono prawidlowo.

,tylna tablica wyrdzniajaca POP” oznacza tablice w ksztalcie trojkata
ze $cigtymi wierzchotkami, noszaca charakterystyczny wzor utwo-
rzony przez materialy lub urzadzenia odblaskowe i fluorescencyjne
(klasa 1) badz wylacznie przez materiaty lub urzadzenia odblaskowe
(klasa 2) (zob. np. regulamin EKG ONZ nr 69 wymieniony w zaltacz-
niku I).

,para” oznacza uktad $wiatet o tej samej funkcji, znajdujacych si¢ po
lewej i prawej stronie pojazdu.

,plaszczyzna H” oznacza plaszczyzng pozioma obejmujaca $rodek
odniesienia lampy.

funkcja oswietlenia” oznacza $wiatto emitowane przez urzadzenie
w celu o$wietlenia drogi i obiektow znajdujacych si¢ w kierunku
ruchu pojazdu;
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1

242

2.5.

funkcja sygnalizacji $wietlnej” oznacza $wiatlo emitowane lub odbi-
jane przez urzadzenie w celu przekazania innym uzytkownikom drogi
informacji wzrokowej o obecno$ci pojazdu, jego identyfikacji lub
zmianie jego ruchu;

,zrodlo $wiatta” oznacza jeden lub wigcej elementow emitujacych
promieniowanie widzialne, ktére moga by¢ potaczone z jednym lub
kilkoma przezroczystymi szybami oraz z podstawa, w ktorej umiesz-
czone s3 polaczenia mechaniczne i elektryczne.

Zrodlo $wiatta moze roéwniez stanowié skrajne zakonczenie widkna
swiattowodowego, wchodzace w sklad przestrzennie roztozonego
systemu o$wietlenia lub sygnalizacji $wietlnej, niewyposazone we
wbudowang szybe zewngtrzna.

,,powierzchnia emitujaca $wiatlo” urzadzenia o$wietleniowego, urza-
dzenia sygnalizacji $wietlnej lub $wiatta odblaskowego oznacza
powierzchni¢ podang przez producenta urzadzenia na rysunku
w wystapieniu o homologacje typu.

Procedura badan na potrzeby homologacji typu UE

Do wniosku o udzielenie homologacji typu UE nalezy dotaczyc
dokumenty, o ktorych mowa w pkt 2.1-2.4, w trzech egzemplarzach
oraz nastepujace dane:

opis typu pojazdu odno$nie do wymiaréw i ksztattu zewngtrznego
pojazdu oraz liczby i polozenia $wiatet i urzadzen sygnalizacji $wiet-
Inej; wyszczegolnia si¢ nalezycie okreslony typ pojazdu;

wykaz urzadzen, ktéore wedlug producenta majg stanowi¢ wyposa-
zenie oswietleniowe i sygnalizacji §wietlnej; wykaz moze zawieraé
po kilka typow urzadzen dla kazdej funkcji; oprocz tego wykaz moze
zawiera¢ w odniesieniu do kazdej funkcji dodatkowa adnotacjg
w brzmieniu ,,lub urzadzenia rownowazne”;

schemat instalacji o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej jako catodci,
wskazujacy polozenie poszczegélnych urzadzen w pojezdzie;

rysunki poszczegdlnych lamp, pokazujace powierzchni¢ $wietlng
swiatla lub urzadzenia o$wietleniowego badZz $wiatla sygnalizacyj-
nego, z wyjatkiem P C2 $wiatta odblaskowego <.

Powierzchni¢ emitujaca $wiatto urzadzenia o$wietleniowego, urza-
dzenia sygnalizacji $wietlnej lub P C2 $wiatta odblaskowego «
nalezy poda¢ zgodnie z jednym z poniZszych warunkow:

w przypadku gdy szyba zewngtrzna jest ryflowana, opisywana
powierzchnia emitujaca Swiatlo stanowi cato$¢ lub czg$é zewnetrznej
powierzchni szyby;

w przypadku gdy szyba zewngtrzna nie jest ryflowana, szybe¢ mozna
pomingé, a powierzchnia emitujaca $wiatlo bedzie odpowiadaé
powierzchni przedstawionej na rysunku.

Pojazd nieobcigzony, wyposazony w kompletny ukiad oswietlenia
i sygnalizacji $wietlnej oraz reprezentatywny dla typu pojazdu zglo-
szonego do homologacji, przedstawiany jest stuzbom technicznym
przeprowadzajacym badania homologacyjne.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

Homologacja

Wzory dokumentdéw, o ktorych mowa w pkt 2.1-2.4, przedktadanych
w trakcie procesu homologacji typu UE, to wzory okreslone w zatgcz-
niku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

Numer i znaki homologacji

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z wymogami okre§lonymi
w niniejszym zataczniku musi otrzymaé¢ numer i znak homologacji
zgodnie ze wzorem okre$lonym w zalaczniku IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504.

Specyfikacje ogolne

Urzadzenia o$wietlenia i sygnalizacji §wietlnej musza by¢ zamonto-
wane w taki sposob, aby w normalnych warunkach uzytkowania, bez
wzgledu na wibracje, ktorym moga podlega¢, zachowywaly wlasci-
wosci okreslone w pkt 5.2-5.21 i pkt 6 oraz w dodatkach 1, 2 i 3,
a takze umozliwialy spetnienie przez pojazd wymogow okreslonych
w pkt 5.2, 5.4,5.5,5.7, 5.9, 5.10.1, 5.11.1, 5.11.2, 5.11.3.2, 5.17.1.1,
5.18.3 i 6. W szczegodlnosci musi by¢ uniemozliwione przypadkowe
naruszenie ustawienia §wiatel.

Pojazdy musza by¢ wyposazone w stale wyjscie gniazdowe, okre-
slone w normach ISO 1724:2003 (zlacza elektryczne dla pojazdow
z systemem elektrycznym 6 V lub 12 V, stosowane w szczego6lnosci
w samochodach osobowych, lekkich przyczepach i przyczepach
kempingowych) lub ISO 1185:2003 (ztacza elektryczne migdzy ciag-
nikami i pojazdami ciagnigtymi, posiadajacymi system elektryczny 24
V, uzywanymi w mi¢dzynarodowym transporcie towarowym) badz
oba takie wyjscia, jezeli maja facze stuzace do podlaczania pojazdow
ciggnigtych lub zamontowanych maszyn. Pojazdy moga ponadto by¢
wyposazone w zlacze siedmiostykowe zgodne z norma ISO
3732:2003 (ztacza do potaczen elektrycznych pojazdéw ciagnacych
i ciggnigtych — siedmiobiegunowe ztacze typu 12 S (dodatkowe) dla
pojazdéw o nominalnym napigciu zasilania 12 V).

Oswietlajgce $wiatta drogowe, $wiatta mijania i przednie $wiatla prze-
ciwmglowe musza by¢é zamontowane w sposob umozliwiajacy tatwe
ustawienie ich prawidlowego potozenia.

W przypadku urzadzen sygnalizacji $wietlnej 0§ odniesienia zamoco-
wanego w pojezdzie $wiatla musi by¢ rownolegta do plaszczyzny
poruszania si¢ pojazdu po drodze; ponadto, musi by¢ ona prostopadia
do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu w przypadku bocznych
$wiatet odblaskowych i $wiatet obrysowych bocznych oraz réwno-
legta do tej plaszczyzny w przypadku wszystkich innych urzadzen
sygnalizacji $wietlnej. W kazdym kierunku dopuszcza si¢ odchylenia
+ 3°. Ponadto musza by¢ spelnione wszystkie szczegotowe instrukcje
montazu przewidziane przez producenta.

W przypadku braku szczegoétowych instrukcji wysokos$¢ i ustawienie
Swiatet sprawdza si¢ na pojezdzie nieobcigzonym i ustawionym na
ptaskiej, poziomej plaszczyznie.

W przypadku braku szczegotowych instrukeji $wiatla stanowiace parg
musza:

by¢ zamontowane symetrycznie wzgledem wzdtuznej ptaszczyzny
symetrii;
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5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.

5.7.

5.8.
5.8.1

5.8.1.1.

5.8.1.2.

5.8.1.3.

5.8.13.1.

5.8.1.3.2.

5.8.2.

5.8.2.1.

5.8.2.2.

by¢ symetryczne wzgledem siebie w odniesieniu do wzdhuznej ptasz-
czyzny symetrii;

spetniac¢ te same wymogi kolorymetryczne; oraz
posiada¢ zasadniczo identyczne wiasciwosci fotometryczne.

W  przypadku pojazdéw posiadajacych niesymetryczny ksztatt
zewngtrzny, wymogi 5.6.1 1 5.6.2 musza by¢ spetnione w najwigk-
szym mozliwym stopniu. Wymogi te uwaza si¢ za spelione, jesli
odlegto$¢ dwoch Swiatet od wzdluznej plaszczyzny symetrii i od
plaszczyzny nosnej na podlozu jest taka sama.

Swiatta zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzezone.

Swiatta moga by¢ zespolone, potaczone lub wzajemnie sprzezone ze
soba, pod warunkiem ze spelnione sg wszystkie wymogi dotyczace
barwy, poloZenia, ustawienia, widoczno$ci geometrycznej, podlaczen
elektrycznych i inne.

Wymogi w zakresie parametrow foto- 1 kolorymetrycznych danego
$wiatta musza by¢ spetnione, kiedy wszystkie inne funkcje, z ktorymi
takie $wiatlo jest zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzgzone, sa
wylaczone.

Jezeli jednak przednie lub tylne $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie
sprzezone z jedng lub wigksza liczba innych funkcji, ktore moga
by¢ uruchomione razem z nimi, wymogi w zakresie barwy wszyst-
kich takich innych funkcji musza by¢ spenione, kiedy wzajemnie
sprze¢zone funkcje i przednie lub tylne $wiatta pozycyjne sa wiaczone.

Nie dopuszcza si¢ wzajemnego sprzezenia P C2 $wiatet
hamowania < i $wiatet kierunku jazdy.

W przypadku gdy »C2 $wiatta hamowania « i $wiatta kierunku
jazdy sa zespolone, wymagane jest spetnienie nastgpujacych warun-
kow:

zadna pozioma ani pionowa prosta przechodzaca przez rzuty
powierzchni widocznych tychze funkcji na ptaszczyzng prostopadia
do osi odniesienia nie moze przecina¢ wigcej niz dwoch linii granicz-
nych oddzielajacych przylegle obszary roznej barwy;

ich powierzchnie widoczne w kierunku osi odniesienia, w oparciu
o powierzchnie ograniczone obrysem ich powierzchni emitujacych
$wiatlo, nie zachodza na siebie.

W przypadku gdy powierzchnia widoczna pojedynczego s$wiatta
sktada si¢ z dwoch lub wigcej oddzielnych czgsci, musi spetnia¢
nastgpujace wymogi:

catkowita powierzchnia rzutu oddzielnych czgéci na plaszczyzng
styczng do zewnetrznej powierzchni szyby zewnetrznej i prostopadta
do osi odniesienia musi zajmowa¢ co najmniej 60 % najmniejszego
czworokata opisujacego ten rzut lub odlegto$¢ miedzy dwoma przy-
legltymi/stycznymi czg$ciami oddzielnymi, mierzona prostopadle do
osi odniesienia, nie moze by¢ wigksza niz 15 mm. Wymogu tego
nie stosuje si¢ do $wiatet odblaskowych;

w przypadku $wiatel wspotzaleznych, odleglos¢ miedzy dwiema
przyleglymi powierzchniami widocznymi w kierunku osi odniesienia,
mierzona w kierunku prostopadtym do osi odniesienia, nie przekracza
75 mm.
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5.9.

5.9.1.

59.2.

5.93.

5.10.

5.10.1.

5.10.2.

5.11.

S.11.1.

5.11.2.

Wysokos¢ maksymalna nad podlozem mierzona jest od punktu
najwyzszego, a wysoko$¢ minimalna — od najnizszego punktu
powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia.

W przypadku gdy wysokos¢ (maksymalna i minimalna) nad
podtozem jednoznacznie spelnia wymogi niniejszego regulaminu,
nie jest wymagane wyznaczanie dokladnych krawedzi Zadnej
powierzchni.

Swiatla musza by¢ instalowane w taki sposob, aby pojazd spetniat
wymogi stosownych przepisow dotyczacych jego wysokosci maksy-
malnej.

Na potrzeby zmniejszenia katow widoczno$ci geometrycznej, poto-
zenie $wiatet w stosunku do wysokosci nad podlozem nalezy mierzy¢
od ptaszczyzny H.

W przypadku $wiatel mijania, wysoko$¢ minimalna od podtoza
mierzona jest od najnizszego punktu roboczego zakonczenia uktadu
optycznego (np. odblysnika, szyby, soczewki), niezaleznie od jego
uzytkowania.

W kierunku poprzecznym potozenie ustala si¢ od tej krawedzi
powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktora znajduje
si¢ najdalej od wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu w odniesieniu
do szerokosci catkowitej oraz od krawedzi wewngtrznych
powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia w odniesieniu
do odleglosci migdzy $wiatlami.

W przypadku gdy potozenie w kierunku poprzecznym jednoznacznie
spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia, nie jest wymagane
wyznaczanie doktadnych krawedzi zadnej powierzchni.

W przypadku braku szczegdtowych przepisow wiasciwosci fotomet-
ryczne (np. natgzenie, barwa, powierzchnia widoczna itp.) $wiatta nie
moga by¢ celowo zmieniane podczas jego wlaczania.

Swiatla kierunku jazdy i $wiatta awaryjne musza by¢ $wiattami
pulsujacymi.

Wiasciwosci fotometryczne kazdego ze $wiatel moga rozni¢ sig
w zalezno$ci od o$wietlenia otoczenia, z powodu wigczenia innych
swiatet, lub gdy $wiatla sg uzywane w celu zapewnienia innej funkcji
oswietlenia, pod warunkiem ze kazda zmiana wlasciwosci fotomet-
rycznych jest zgodna z przepisami technicznymi dotyczacymi danego
Swiatla.

Zadne $wiatlo nie moze emitowaé do przodu $wiatta barwy czerwo-
nej, ktore moze wprowadza¢ w blad, oraz zadne $wiatlo nie moze
emitowa¢ do tylu $wiatla barwy biatej, ktore moze wprowadzaé
w biad. Nie bierze si¢ pod uwage urzadzen os$wietlenia stuzacych
do oswietlenia wnetrza pojazdu. W przypadku watpliwosci, zgodnosé
z niniejszym wymogiem sprawdza si¢ w nastgpujacy sposob:

Dla widocznosci $wiatla barwy czerwonej od przodu pojazdu, z wyjat-
kiem czerwonego $wiatla obrysowego bocznego wysunigtego najbar-
dziej do tylu, powierzchnia widoczna czerwonego $wiatta nie moze
by¢ bezposrednio widoczna dla obserwatora poruszajacego si¢
w strefie 1, okreslonej w dodatku 1.

Dla widocznosci $wiatla barwy bialej od tylu pojazdu, z wyjatkiem
$wiatel cofania i zamocowanego w pojezdzie biatego bocznego ozna-
kowania odblaskowego, powierzchnia widoczna biatego $wiatta nie
moze by¢ bezposrednio widoczna dla obserwatora poruszajacego sig¢
w strefie 2, w plaszczyZznie poprzecznej usytuowanej 25 m za
pojazdem (zob. dodatek 1).
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5.11.3.

5.11.3.1.

5.11.3.2.

5.12.

5.12.1.

5.12.2.

5.13.

5.13.1.

5.13.1.1.

5.13.1.2.

5.13.1.3.

5.14.

W swoich odpowiednich plaszczyznach, strefy 1 i 2 widziane okiem
obserwatora sg ograniczone jak nizej:

w pionie — dwoma plaszczyznami poziomymi potozonymi odpo-
wiednio na wysokoéci 1 m i 2,2 m nad podtozem;

w kierunku poprzecznym, przez dwie pionowe plaszczyzny, ktore
tworzg odpowiednio do przodu i do tytu kat 15° na zewnatrz od
Srodkowej wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodza
przez punkt lub punkty stycznosci powierzchni pionowych réwnoleg-
tych do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, ograniczajacych
calkowity szeroko$¢ pojazdu; jezeli istnieje kilka punktow stycznosci,
najdalej wysunigty do przodu odnosi si¢ do plaszczyzny przedniej,
a najdalej wysuniety do tylu odnosi si¢ do plaszczyzny tylnej.

Polaczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposob, zeby
przednie i tylne swiatlta pozycyjne, §wiatla obrysowe gorne (jezeli
wystepuja), swiatlta obrysowe boczne (jezeli wystgpuja) oraz oswiet-
lenie tylnej tablicy rejestracyjnej mogly by¢ wilaczane i wylaczane
tylko jednoczesnie.

Wymog ten nie ma zastosowania:

w przypadku gdy wlaczone s3 $wiatla pozycyjne przednie i tylne,
a takze $wiatla obrysowe boczne, jezeli sa one polaczone lub
wzajemnie sprz¢zone z wyzej wymienionymi $wiattami, jako $wiatta
postojowe;

do przednich $wiatel pozycyjnych, jezeli ich funkcja jest zastgpiona
na podstawie pkt 5.13.1.

Potaczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposob, aby
wykluczy¢é mozliwo$¢ wiaczenia $wiatet drogowych, $wiatet mijania
i przednich $wiatel przeciwmglowych w przypadku, gdy nie sa
wlaczone $wiatta okreslone w pkt 5.12. Niemniej jednak wymog
ten nie ma zastosowania do $wiatel drogowych i $wiatet mijania
uzywanych jako $wietlne sygnaly ostrzegawcze, polegajace na prze-
rywanym za$wiecaniu si¢ w krotkich odstgpach czasu $wiatet drogo-
wych lub na przerywanym zaswiecaniu si¢ w krotkich odstgpach
czasu $wiatel mijania, albo na naprzemiennym zaswiecaniu si¢ w Krot-
kich odstgpach czasu $wiatet drogowych i1 $wiatel mijania.

Swiatta mijania, $wiatla drogowe lub przednie $wiatta przeciw-
mglowe moga zastgpczo realizowaé funkcje przednich $wiatet pozy-
cyjnych, pod warunkiem ze:

ich instalacja elektryczna jest w uktadzie zapewniajacym samoczynne
ponowne wigczenie »C2 przednich §wiatet pozycyjnych € w przy-
padku awarii ktoregokolwiek z wyzej wymienionych $wiatet o$wiet-
leniowych; oraz

zastepcze S$wiatlo lub funkcja spelnia, w odniesieniu do danego
swiatla pozycyjnego, wymogi okreslone w pkt 6.8.1-6.8.6; oraz

w sprawozdaniach z badan $wiatet zastgpczych przedstawione sg
odpowiednie dowody wykazujace zgodno$¢ z wymogami okreslo-
nymi w pkt 5.13.1.2 powyzej.

Funkcj¢ wskaznikow kontrolnych zataczenia moga spetnia¢ wskaz-
niki kontrolne prawidlowego dziatania.
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5.15.

5.15.1.

5.15.2.

5.15.3.

5.15.4.

5.15.5.

5.15.6.

5.15.7.

5.15.8.

5.15.9.

5.15.10.

5.15.11.

5.15.12.

5.15.13.

5.15.14.

5.15.15.

5.15.16.

5.15.17.

5.15.18.

5.15.19.

5.15.20.

5.15.21.

5.15.22.

5.15.23.

Barwy $wiatla emitowanego przez poszczegdlne $wiatla (') sa naste-
pujace:

» C2 Swiatla drogowe «: biala;

» C2 $wiatla mijania «: biala;

przednie $wiatta przeciwmgielne: biata lub Zotta selektywna;
$wiatlo cofania: biala;

$wiatlo kierunku jazdy: pomarafczowa;
$wiatlo awaryjne: pomaranczowa;

Swiatlo hamowania: czerwona;

oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej: biala;
przednie $wiatlo pozycyjne: biala;

tylne $wiatlo pozycyjne: czerwona;

tylne $wiatlo przeciwmglowe: czerwona;

Swiatlo postojowe: biata z przodu, czerwona z tylu, pomaranczowa,
jezeli wzajemnie sprzgzona z bocznymi $wiattami kierunku jazdy lub
$wiattami obrysowymi bocznymi;

Swiatlo obrysowe boczne: pomaranczowa; jednakze, $wiatto obry-
sowe boczne wysunigte najbardziej do tylu moze by¢ czerwone, jezeli
jest zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzgzone z tylnym
swiatlem pozycyjnym, tylnym $wiatlem obrysowym goérnym, tylnym
$wiattem przeciwmgtowym, P C2 $wiatlem hamowania <4, lub jezeli
jest zespolone lub jego powierzchnia emitujaca §wiatlo jest czesciowo
wspolna z tylnym $wiatlem odblaskowym;

Swiatlo obrysowe gorne: biala z przodu, czerwona z tyhu,

swiatlo do jazdy dziennej: biata;

tylne $wiatto odblaskowe, inne niz trojkatne: czerwona,

tylne $wiatto odblaskowe, trojkatne: czerwona;

przednie $wiatto odblaskowe, inne niz trojkatne: biata lub bezbarwna;

boczne $wiatta odblaskowe, inne niz trojkatne: pomaranczowa; przy
czym boczne $wiatlo odblaskowe najbardziej wysunigte do tylu moze
by¢ czerwone, jezeli jest zespolone lub jego powierzchnia emitujaca
Swiatlo jest czgSciowo wspdlna z tylnym $wiattem pozycyjnym,
tylnym $wiatlem obrysowym gornym, tylnym $wiattem przeciwmgto-
wym, PC2 $wiattem hamowania «, czerwonym S$wiatlem obry-
sowym goérnym wysunietym najbardziej do tytu lub innym niz tréj-
katne tylnym $wiatlem odblaskowym;

swiatlo zakretowe: biata;

oznakowanie odblaskowe: biata lub zo6tta z boku; czerwona lub zotta

z tyhu;
lampka o$wietleniowa zewngtrzna: biala;

Swiatto manewrowe: biata.

(') Okres$lanie wspotrzednych chromatycznoéci $wiatta emitowanego przez $wiatta nie

wchodzi w zakres niniejszego zatacznika.
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5.16.
5.16.1.

5.16.2.

5.16.2.1.

5.16.2.2.

5.16.3.

5.16.4.

5.16.5.

5.16.6.

5.17.
5.17.1.

5.17.1.1.

5.17.1.2.

5.18.
5.18.1.

Swiatta chowane

Chowanie $wiatet jest zabronione, z wyjatkiem $wiatet drogowych,
$wiatet mijania i przednich $wiatet przeciwmglowych.

Urzadzenie o$wietlajace w potozeniu uzycia musi pozostawaé w tej
pozycji, jezeli wadliwe dziatanie, okreslone w pkt 5.16.2.1, wystgpuje
osobno lub w polaczeniu z jednym z wadliwych dziatan okreslonych
w pkt 5.16.2.2.

Brak zasilania do operowania $wiattami.

Przerwa, opor lub zwarcie na uziemieniu w obwodzie elektrycznym,
uszkodzenie w hydraulicznych lub pneumatycznych przewodach,
linkach Bowdena, uszkodzenie elektromagnetycznych lub innych
komponentéw sterujacych lub wysylajacych energi¢ majaca powo-
dowaé chowanie urzadzenia.

W  przypadku awarii urzadzenia(-n) chowajacego(-ych) $wiatla,
Swiatla musza pozosta¢ w potozeniu do uzycia, jezeli sa wilaczone,
lub musi by¢é mozliwe przesunigcie ich do polozenia uzycia bez
pomocy narzedzi.

Urzadzenia o$wietlajace obstugiwane z wykorzystaniem zasilania
ustawia si¢ w polozeniu uzycia oraz wlacza przy pomocy jednego
przetacznika, co nie wyklucza mozliwosci ustawienia ich w potozeniu
uzycia bez ich wlgczania. Jednakze w przypadku zespolonych $wiatet
drogowych i $wiatel mijania powyzsze urzadzenie sterujagce musi
zalaczaé¢ tylko $wiatta mijania.

Zabrania si¢ mozliwosci celowego zatrzymania z fotela kierowcy
ruchu wiaczonych »C2 reflektoréw < przed osiggnigciem ich poto-
zenia uzytkowego. Jezeli istnieje niebezpieczenstwo oslepiania
innych uzytkownikow drogi przez wysuwajace sig
» C2 reflektory €, mogg one zapala¢ si¢ tylko wtedy, gdy osiggng
swoje potozenie koncowe.

W temperaturach od — 30 °C do + 50 °C urzadzenie oswietlajace
obstugiwane z wykorzystaniem zasilania musi by¢ w stanie osiagnac
potozenie robocze w ciggu trzech sekund od uruchomienia przetacz-
nika.

Zmienne potozenie $wiatet

Potozenie wszystkich $wiatel moze by¢ zmieniane, z wyjatkiem
$wiatet drogowych, $wiatet mijania i co najmniej jednej pary tylnych
swiatet odblaskowych, pod warunkiem ze:

$wiatla te sa nadal przymocowane do pojazdu, gdy ich potozenie
ulega zmianie;

$wiatla te moga by¢ unieruchomione w potozeniu wymaganym przez
warunki ruchu drogowego. Unieruchomienie musi by¢ automatyczne.

Ogolne przepisy dotyczace widocznosci geometrycznej

Wewnatrz katow widoczno$ci geometrycznej nie moga wystepowac
zadne przeszkody dla propagacji $wiatla z zadnej czegsci powierzchni
widocznej $wiatla obserwowanego z nieskonczonej odleglosci. Nie
bierze si¢ pod uwagg przeszkod, jezeli wystepowaty one juz w chwili
uzyskania homologacji typu.
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5.18.2.

5.18.3.

5.19.
5.19.1.

5.20.

5.21.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

Przy wykonywaniu pomiarow w blizszej odlegtosci od swiatla,
kierunek obserwacji musi by¢ przesunigty rownolegle w celu zacho-
wania tej samej dokladnosci.

Jezeli po zamontowaniu $wiatlta jakakolwiek cze$¢ powierzchni
widocznej $wiatla jest zakryta przez jakakolwiek inng czg$¢ pojazdu,
nalezy wykaza¢, ze czg$¢ $Swiatla niezastonigta przez przeszkody
nadal odpowiada warto$ciom fotometrycznym wymaganym do homo-
logacji danego urzadzenia.

Liczba $wiatet

Liczba $wiatet zainstalowanych w pojezdzie jest rowna liczbie wska-
zanej w poszczegdlnych specyfikacjach ujetych w niniejszym
rozporzadzeniu.

Przepisy ogolne dotyczace powierzchni $wietlnej $wiatet cofania,
Swiatet awaryjnych, tylnych $wiatet pozycyjnych, tylnych $wiatet
przeciwmglowych, $wiatet postojowych, $wiatet do jazdy dziennej,
a takze $wiatel drogowych, $wiatet mijania, przednich $wiatet prze-
ciwmglowych, $§wiatel cofania oraz $wiatla zakretowego, przy czym
w przypadku ostatnich pigciu wymienionych rodzajow Swiatet — bez
odblysnika:

do celéow okre$lenia dolnej, gornej i bocznych granic powierzchni
$wietlnej, do sprawdzenia odleglosci od zewngtrznych krawedzi
pojazdu 1 wysokosci nad podlozem stosuje si¢ tylko ekrany o krawe-
dziach poziomych lub pionowych.

Do innych =zastosowan powierzchni $wietlnej, np. odlegltosci
pomiedzy dwoma $wiattami lub funkcjami, stosuje si¢ ksztalt obrzeza
tej powierzchni Swietlnej. Ekrany pozostaja rownolegle, ale
dopuszcza si¢ stosowanie innych kierunkow ustawienia.

Analogicznie »C2 $wiatta odblaskowe <« nalezy uwazac¢ za $wiatla,
a tym samym muszg one spetnia¢ wymogi niniejszego zatacznika.

Specyfikacje poszczegolnych urzadzen

Swiatta drogowe (regulaminy EKG ONZ nr 1, 8, 20, 98, 112 1 113,
wymienione w zataczniku I do niniejszego rozporzadzenia)

Wystepowanie: Obowigzkowe dla ciggnikow o maksymalnej pred-
kosci konstrukcyjnej przekraczajacej 40 km/h. Nieobowiazkowe dla
pozostatych ciggnikow. Zabrania si¢ montowania $wiatel drogowych
w pojazdach kategorii R i S. Swiatla drogowe okreslone w regula-
minie EKG ONZ nr 1, wymienione w zataczniku I, s dopuszczalne
wylacznie w przypadku ciggnikow o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h. Swiatta drogowe okre-
slone w regulaminach EKG ONZ nr 1, 8 i 20, wymienione w zalacz-
niku I, sa dopuszczalne wytacznie w przypadku nowych typow ciag-
nikoéw do dnia 31 grudnia 2020 r. i sg dopuszczalne wylacznie
w przypadku nowych ciagnikow do dnia 31 grudnia 2022 r.

Liczba: dwa lub cztery.
Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.
Potozenie:

Szerokos¢: zewngtrzne krawedzie powierzchni $wietlnej nie moga
znajdowac si¢ blizej zewnetrznej krawedzi pojazdow niz zewngtrzne
krawedzie powierzchni $wietlnej $wiatet mijania.

Wysokos¢: brak oddzielnych specyfikacji.
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6.1.4.3.

6.1.9.1.

6.1.9.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

Dlugosé: z przodu pojazdu. Wymodg ten uwaza si¢ za spetiony,
jezeli emitowane S$wiatlo nie utrudnia kierowcy jazdy w sposob
bezposredni lub posredni poprzez lusterko wsteczne lub inne
powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

Widocznos¢ geometryczna:  widocznos¢ powierzchni  $wietlnej,
wigcznie z jej widoczno$cig w obszarach pozornie nieo$wietlonych
w danym kierunku obserwacji, musi by¢ zapewniona w rozchodzacej
si¢ przestrzeni ograniczonej przez linie oparte na obwodzie
powierzchni $wietlnej i tworzace kat nie mniejszy niz 5° z osig
odniesienia P C2 reflektora «.

Ustawienie: do przodu.

Poza urzadzeniami koniecznymi do utrzymania prawidlowego usta-
wienia oraz gdy istnieja dwie pary $wiatet drogowych, jedna para
sktadajaca si¢ z reflektoréw peniacych tylko funkcje $wiatet drogo-
wych moze obraca¢ si¢ wokot osi zblizonej do pionowej, zgodnie
z katem skretu kot przednich.

Potaczenia elektryczne: $wiatta drogowe mogg by¢ wilaczane jedno-
czes$nie lub parami. W celu przelgczenia ze §wiatet mijania na $wiatta
drogowe co najmniej jedna para S$wiatel drogowych musi by¢
wlgczona. Przy zmianie ze $wiatel drogowych na $wiatla mijania
wszystkie $§wiatta drogowe muszg si¢ wylacza¢ rownoczesnie.

Swiatla mijania moga pozostaé wlaczone w tym samym czasie co
swiatla drogowe.

Wskaznik kontrolny zalaczenia: obowiazkowy.
Inne wymogi:

Maksymalne, taczne nat¢zenie Swiatel drogowych, ktore moga byc
wlaczone jednoczesnie, nie moze przekroczyé¢ 430 000 cd, co odpo-
wiada wartosci odniesienia 100.

» C2 Powyzsze nat¢zenie maksymalne uzyskuje si¢ przez zsumo-
wanie poszczegdlnych maksymalnych wartosci odniesienia podanych
na reflektorach. Kazdemu reflektorowi oznaczonemu symbolem ,,R”
Iub ,,CR” nadaje si¢ wartos¢ odniesienia rowna ,,10”. <

Swiatla mijania (regulaminy EKG ONZ nr 1, 8, 20, 98, 112 i 113,
wymienione w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia)

Wystepowanie: Ciagniki musza by¢ wyposazone w $wiatta mijania.
Zabrania si¢ montowania $wiatel mijania w pojazdach kategorii R
i S. Swiatla mijania okre$lone w regulaminie EKG ONZ nr 1,
wymienione w zatgczniku I, sa dopuszczalne wylacznie w przypadku
ciggnikow o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekracza-
jacej 40 km/h. Swiatta mijania okreslone w regulaminach EKG
ONZ nr 1, 8 i 20, wymienione w zalaczniku I, sa dopuszczalne
wylacznie w przypadku nowych typow ciagnikow do dnia 31 grudnia
2020 r. i s3 dopuszczalne wytacznie w przypadku nowych ciggnikow
do dnia 31 grudnia 2022 r.

Liczba: dwa (lub cztery; zob. pkt 6.2.4.2.4).
Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.
Potozenie:

Szerokos¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Wysokos¢:
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6.2.4.2.1.

6.2.4.2.2.

6.2.4.2.3.

6.2.4.2.4.

6.2.4.3.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.6.1.

6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

6.2.6.2.

6.2.6.2.1.

6.2.6.2.2.

6.2.6.2.3.

minimum 500 mm; t¢ warto$¢ mozna zmniejszy¢ do 350 mm w przy-
padku pojazdéw o szeroko$ci maksymalnej nieprzekraczajacej
1300 mm.

maksimum 1 500 mm;

powyzsza wartos¢ mozna zwigkszy¢ do 2 500 mm, w przypadku gdy
ksztalt, budowa lub warunki eksploatacyjne pojazdu uniemozliwiaja
osiggnigcie zgodnosci z wartoscig 1 500 mm.

W przypadku pojazdow wyposazonych w instalacje urzadzen prze-
nosnych umieszczone z przodu, oprocz $wiatel ustawionych zgodnie
z wymogami okreslonymi w pkt 6.2.4.2.1-6.2.4.2.3 dopuszcza si¢
dodatkowo dwa P>C2 $wiatla mijania € na wysokos$ci nieprzekra-
czajacej 4 000 mm, jesli polaczenia elektryczne sg takie, ze dwie pary
$wiatel mijania nie moga by¢ wiaczone w tym samym czasie.

Dlugos¢: jak najblizej przodu pojazdu; jednakze §wiatlo wysylane nie
moze w zadnym przypadku powodowaé niewygody u kierowcy
patrzacego na nie bezposrednio lub posrednio przez lusterko wsteczne
lub inne powierzchnie odbijajace pojazdu.

Widocznos¢ geometryczna: okreslana katami widocznosci geomet-
rycznej o i f.

Q
I

15° do gory i 10° do dotu,
B = 45° na zewnatrz i 5° do wewnatrz.

Na tym obszarze praktycznie cata powierzchnia widoczna $wiatet
musi by¢ widzialna.

Obecno$¢  przegrod lub  innych elementow w  poblizu
» C2 reflektorow € nie moze by¢ przyczyng efektow wtornych
utrudniajacych jazde innym uzytkownikom drogi.

Ustawienie: do przodu.
Odchylenie pionowe:

Jesli wysokos¢ P> C2 Swiatel mijania « jest rowna lub wigksza niz
500 mm i réwna lub mniejsza niz 1 500 mm, musi istnie¢ mozliwo$¢
opuszczenia $wiatel mijania o wartos¢ od 0,5 do 6 %.

Swiatlta mijania musza byé¢ ustawione osiowo w taki sposob, ze
mierzona z odleglo$ci 15 m od $wiatta pozioma linia dzielgca strefe
oswietlong od nico$wietlonej usytuowana jest na wysokosci rownej
tylko potowie odlegtosci migdzy podlozem a $rodkiem §wiatta.

Urzadzenie do poziomowania P> C2 $wiatel mijania € (fakulta-
tywne)

Urzadzenie do poziomowania P C2 reflektorow <€ moze by¢ auto-
matyczne lub regulowane re¢cznie.

Urzadzenia regulowane recznie w sposob ciagly lub nieciggly musza
miec¢ ustalone potozenie przywracajace odchylenie poczatkowe przy
uzyciu zwyktej $ruby regulacyjnej lub w inny zblizony sposob.

Te recznie regulowane urzadzenia muszg by¢ obstugiwane z fotela
kierowcy.

Urzadzenia regulowane w sposob ciagly musza posiada¢ skalg wska-
zujaca takie warunki obcigzenia, ktore wymagaja korekty ustawienia
$wiatet mijania.

Wiazka $wiatel mijania nie moze znalez¢ si¢ w potozeniu, ktérego
odchylenie od poziomu jest mniejsze niz w pierwotnym ustawieniu.
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6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.4.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Potaczenia elektryczne: Przelacznik do zmiany na $wiatta mijania
musi jednoczesnie wylacza¢ wszystkie Swiatla drogowe.

Swiatta mijania moga pozosta¢ wlaczone rownoczes$nie ze Swiatlami
drogowymi.

W przypadku gdy zostala zainstalowana para dodatkowych $wiatet
mijania (jak w pkt 6.2.2), potaczenia elektryczne muszg by¢ wyko-
nane w taki sposob, aby dwie pary $wiatel mijania nigdy nie byly
wlaczone jednoczesnie.

Wskaznik kontrolny zafaczenia: fakultatywny.

Inne wymogi Zabrania si¢ stosowania $wiatel mijania ze zrodlem
(zrodtami) $wiatta wytwarzajacym gtowng wigzke (zgodnie z definicja
w regulaminie EKG ONZ nr 48 wymienionym w zalaczniku I),

ktorego obiektywny strumien $wietlny ma taczng warto$¢ przekracza-
jaca 2 000 lumenow.

Przednie §wiatta przeciwmgtowe (regulamin EKG ONZ nr 19 wymie-
niony w zalaczniku I)

Wystepowanie: fakultatywne dla ciagnikow. Swiatel tych nie wolno
montowa¢ w pojazdach kategorii R 1 S.

Liczba: dwa.

Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.

PotozZenie:

Szerokosc¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Wysokoé¢: nie mniej niz 250 mm nad podtozem. Zaden punkt na
powierzchni $wietlnej nie moze by¢ wyzszy niz najwyzszy punkt na
powierzchni $wietlnej P C2 Swiatta mijania <.

Dlugos¢: jak najblizej przodu pojazdu; jednakze §wiatlo wysylane nie
moze w zadnym przypadku powodowaé niewygody u kierowcy

patrzacego na nie bezposrednio lub posrednio przez lusterko wsteczne
lub inne powierzchnie odbijajace pojazdu.

Widocznos¢ geometryczna: okreslana katami widoczno$ci geomet-
rycznej o i B.

o = 5° do gory i do dotu;

B = 45° na zewnatrz i 5° do wewnatrz.
Ustawienie: do przodu.
Musza one by¢ skierowane do przodu bez powodowania niepotrzeb-
nego oslepiania lub utrudniania jazdy kierowcom nadjezdzajacym

z naprzeciwka oraz innym uzytkownikom drogi.

Potaczenia elektryczne: Musi by¢ mozliwe wiaczenie i wylaczenie
$wiatet przeciwmglowych niezaleznie od $wiatet drogowych i $wiatet
mijania, i na odwrot.

Wskaznik kontrolny zataczenia: fakultatywny.

Swiatta cofania (regulamin EKG ONZ nr 23 wymieniony w zatacz-
niku I)

Wystepowanie: fakultatywny.
Liczba: jedno lub dwa.

Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.
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6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.5.

Potozenie:
Szerokos¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Wysokos$¢: nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 200 mm nad
podiozem.

Powyzsza wartos¢ mozna jednak zwigkszy¢ do 4 000 mm, w przy-
padku gdy ksztatt, budowa lub warunki eksploatacyjne pojazdu unie-
mozliwiaja osiagnigcie zgodnoséci z wartoscig 1 200 mm.

W takim przypadku $wiatto musi by¢ zainstalowane z pochyleniem
w dot wynoszacym co najmniej 3° w przypadku wysokosci zamoco-
wania wigkszej niz 2 000 mm i nie wigkszej niz 3 000 mm oraz co
najmniej 6° w przypadku wysokosci zamocowania wigkszej niz
3 000 mm i nie wigkszej niz 4 000 mm.

Nachylenie nie jest konieczne w przypadku wysokosci zamocowania
nieprzekraczajacej 2 000 mm.

Dlugos¢: z tytu pojazdu.

Widocznos¢ geometryczna: okreslana katami widocznosci geomet-
rycznej o i .

o = 15° do gory i 5° do dotu;

B = 45° na prawo i na lewo, jezeli
wystepuje tylko jedno $wiatto;

B = 45° na zewnatrz i 30° do wewnatrz,
jezeli wystepuja dwa $wiatta.

Ustawienie: do tytu.

Potaczenia elektryczne: moze si¢ zapala¢ lub pozostawaé zapalone,
jedynie jesli wiaczony jest wsteczny bieg i jesli:

— albo wlaczony jest silnik;

— albo jedno z urzadzen sterujacych rozpoczgciem lub zatrzyma-
niem pracy silnika znajduje si¢ w polozeniu umozliwiajacym
prace silnika.

Wskaznik kontrolny: fakultatywny.

Swiatta kierunku jazdy (regulamin EKG ONZ nr 6 wymieniony
w zalaczniku I)

Wystepowanie: Ciggniki i pojazdy kategorii R i S muszg by¢ wypo-
sazone w $wiatta kierunku jazdy. Typy kierunkowskazow podzielone
sa na kategorie (1, la, 1b, 2a, 2b i 5), ktorych instalacje w ciagniku
przedstawia uktad (A-D).

Uktad A jest dozwolony tylko dla ciagnikow, ktorych ditugos¢ catko-
wita nie przekracza 4,60 m i w przypadku ktorych odlegtos¢ migdzy
zewngtrznymi krawegdziami powierzchni $wietlnych nie jest wigksza
niz 1,60 m.

Uktady B, C i D maja zastosowanie do wszystkich ciagnikow.

W przypadku przyczep i maszyn ciagnigtych nalezy stosowaé $wiatta
kategorii 2.

Pojazdy moga by¢ wyposazone w dodatkowe $wiatta kierunku jazdy.
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6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.4.1.

Liczba: Liczba urzadzen powinna by¢ taka, aby mogly one wysyta¢
sygnaty odpowiadajace jednemu z uktadéw, okreslonych w pkt 6.5.3.

Rozmieszczenie: Liczba, potozenie i widoczno$¢ kierunkowskazow
w poziomie musi by¢ taka, by mogly one wysyta¢ sygnaty odpowia-
dajace co najmniej jednemu z opisanych ponizej ukladow (zob.
réwniez dodatek 2). Katy widocznosci zostaly oznaczone kreskowa-
niem na schematach; podane katy oznaczaja wartosci minimalne,
ktore mozna przekroczy¢; wszystkie katy widocznosci mierzy sie ze
srodka powierzchni $wietlnej.

A dwa przednie $wiatla kierunku jazdy (kategoria 1, 1 a lub 1b);
dwa tylne $wiatla kierunku jazdy (kategoria 2a).
Swiatla te moga by¢ niezalezne, zespolone lub potaczone.

B dwa przednie $wiatta kierunku jazdy (kategoria 1, 1 a lub 1b);

dwa powtarzajace si¢ boczne $wiatta kierunku jazdy (kategoria
5);

dwa tylne swiatta kierunku jazdy (kategoria 2a).

Przednie i powtarzajace si¢ boczne kierunkowskazy moga by¢ nieza-
lezne, zespolone lub potaczone.

C dwa przednie $wiatta kierunku jazdy (kategoria 1, 1 a lub 1b);
dwa tylne $wiatta kierunku jazdy (kategoria 2a);

dwa powtarzajace si¢ boczne $wiatta kierunku jazdy (kategoria
5).

D dwa przednie $wiatta kierunku jazdy (kategoria 1, 1 a lub 1b);
dwa tylne swiatta kierunku jazdy (kategoria 2a).

W przypadku przyczep i pojazdow ciagnigtych:

dwa tylne $wiatta kierunku jazdy (kategoria 2).

PotozZenie:

Szerokos$¢: Z wyjatkiem $wiatet kierunku jazdy kategorii 1 w ukladzie
C i w przypadku dodatkowych $wiatel kierunku jazdy, krawedz
powierzchni $wietlnej najdalej odsunigta od wzdtuznej plaszczyzny
symetrii pojazdu nie moze znajdowac si¢ dalej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu. Odlegto$¢ migdzy wewnetrz-
nymi krawedziami dwoch powierzchni §wietlnych pary $wiatel nie
moze wynosi¢ mniej niz 500 mm.

Jezeli odleglos¢ pionowa miedzy tylnymi $wiattami kierunku jazdy
i odpowiadajacymi im tylnymi $wiattami pozycyjnymi nie jest
wigksza niz 300 mm, odleglo$¢ migdzy najbardziej zewnetrzng
krawedzig pojazdu i zewngtrzng krawedzig tylnego $wiatta kierunku
jazdy nie moze przekroczy¢ o wigcej niz 50 mm odlegltosci migdzy
najbardziej zewnetrzna krawedzig pojazdu i krawedzia zewngtrzng
odpowiedniego tylnego $wiatta pozycyjnego.
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6.5.4.2.

6.5.4.3.

6.5.5.

Dla przednich $wiatet kierunku jazdy powierzchnia $wietlna powinna
znajdowa¢ si¢ nie blizej niz 40 mm od powierzchni §wietlnej Swiatel
mijania lub przednich $wiatet przeciwmgtowych, jesli takie sa zamon-
towane.

Mniejsza odleglo$¢ jest dopuszczalna, jezeli natgzenie $wiatta w osi
odniesienia $wiatta kierunku jazdy wynosi co najmniej 400 cd.

Wysokoé¢: Nie mniej niz 400 mm i nie wigeej niz 2 500 mm nad
podtozem, oraz do 4 000 mm nad podtozem dla dodatkowych $wiatet
kierunku jazdy.

W przypadku pojazdow o maksymalnej szerokos$ci nieprzekraczajace;j
1300 mm — nie mniej niz 350 mm nad podtozem.

Dlugos$é: odleglos¢ miedzy $rodkiem odniesienia powierzchni $wiet-
Inej kierunkowskazu kategorii 1 (uktad B), kierunkowskazu kategorii
5 (uktady B i C) a plaszczyzng poprzeczng, ktora okresla przednig
granice catkowitej dtugosci ciggnika, nie moze zazwyczaj przekraczac
1 800 mm. Jezeli konstrukcja ciggnika uniemozliwia zachowanie
minimalnych katéw widocznosci, odleglos¢ ta moze zosta¢ zwigk-
szona do 2 600 mm.

Widocznos$¢ geometryczna: Katy poziome: zob. dodatek 2.

Katy pionowe: 15° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziome;.

Kat pionowy ponizej poziomu moze by¢ zmniejszony do 10° w przy-
padku bocznych powtarzajacych si¢ $wiatel kierunku jazdy w ukla-
dach B i C, jesli ich odleglos¢ od podloza jest mniejsza niz
1900 mm. To samo dotyczy S$wiatet kierunku jazdy w kategorii 1
w uktadach B i D.

Ustawienie: Jezeli istniejg oddzielne specyfikacje dotyczace montazu
ustanowione przez producenta §wiatel, musza by¢ przestrzegane.

Polaczenia elektryczne: Swiatlta kierunku jazdy musza sie wiaczaé
niezaleznie od innych $wiatel. Wszystkie $wiatta kierunku jazdy po
jednej stronie pojazdu musza by¢ wlaczane i wylaczane za pomoca
jednego urzadzenia sterujacego i muszg pulsowaé w sposob fazowy.

Wskaznik kontrolny prawidlowego dziatania: Ciagniki musza by¢
wyposazone we wskazniki kontrolne prawidlowego dziatania dla
wszystkich $wiatet kierunku jazdy, ktore nie sa bezposrednio
widoczne dla kierowcy. Moze by¢ to wskaznik optyczny badz
akustyczny, albo jednocze$nie optyczny i akustyczny.

W przypadku zastosowania wskaznika optycznego, ma on formg
migajacej kontrolki barwy zielonej, ktora w przypadku wadliwego
dzialania dowolnego ze $wiatet kierunku jazdy, innych niz powtarza-
jace si¢ boczne $wiatta kierunku jazdy, jest albo zgaszona, albo
pozostaje zapalona bez migania lub wykazuje wyrazng zmiang w czgs-
totliwosci.

W przypadku zastosowania wskaznika catkowicie akustycznego,
musi by¢ on wyraznie sltyszalny oraz wykazywa¢ wyrazne zmiany
w czestotliwosci w przypadku jakiegokolwiek wadliwego dziatania
swiatel kierunku jazdy.

Jezeli ciagnik jest przystosowany do ciagniecia przyczepy, musi by¢
wyposazony w specjalny optyczny wskaznik kontrolny prawidlowego
dziatania $wiatet kierunku jazdy przyczepy, chyba ze wskaznik
kontrolny pojazdu ciggnacego umozliwia wykrywanie uszkodzen
ktoregokolwiek ze $wiatel kierunku jazdy pojazdu potaczonego.

Inne wymogi: Swiatla kierunku jazdy musza by¢ $wiatlami migaja-
cymi, ktore migaja z czestotliwoscig 90 + 30 razy na minutg. Sygnat
$wietlny musi pojawié¢ si¢ w przeciagu nie wiecej niz jednej sekundy
od zadziatania przetacznika kierunkowskazow, za$ jego pierwsze
zga$niecie nastepuje w czasie nie dtuzszym niz po uptywie poltorej
sekundy od zadziatania przetacznika.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

Jezeli zezwala si¢ na ciagnigcie przyczepy przez ciagnik, przetacznik
kierunkowskazow w ciggniku musi réwniez uruchamia¢ kierunko-
wskazy przyczepy.

W przypadku uszkodzenia, innego niz zwarcie, jednego z kierunko-
wskazoéw, inne musza dalej migaé, ale czestotliwo$¢ w tej sytuacji
moze by¢ inna od okreslone;.

Swiatta awaryjne

Wystepowanie: obowigzkowe dla ciggnikow i pojazdow kategorii R
iS.

Liczba

Rozmieszczenie

Potozenie

Szerokos¢

Wysokos¢

Dlugosé

Widocznos¢ geometryczna:

Ustawienie

Zgodnie z przepisami odpowiednich podpunktéw pkt 6.5.

Polaczenia elektryczne: Sygnal jest uruchamiany za pomoca osob-
nego sterownika, umozliwiajacego funkcjonowanie w fazie wszyst-
kich kierunkowskazow.

Wskaznik wlaczenia $wiatel: obowiazkowy. Pulsacyjne $wiatlo
ostrzegawcze, ktore moze dziala¢ w polaczeniu ze $wiatlem(-ami)
kontrolnym(-i) okreslonym(-i) w pkt 6.5.8.

Inne wymogi: Zgodnie z przepisami pkt 6.5.9. Jezeli ciagnik jest
przystosowany do ciaggnigcia przyczepy, przelacznik §wiatet awaryj-
nych musi rowniez umozliwia¢ uruchomienie $wiatet kierunku jazdy
przyczepy. Swiatla awaryjne musza by¢ w stanie funkcjonowaé
nawet, gdy urzadzenie uruchamiajace lub wylaczajace silnik jest
w potozeniu uniemozliwiajgcym uruchomienie go.

Swiatta hamowania (regulamin EKG ONZ nr 7 wymieniony w zalgcz-
niku T)

Wystgpowanie:

Urzadzenia kategorii S1 lub S2 opisane w regulaminie EKG ONZ
nr 7 oraz ciaggniki i pojazdy kategorii R i S musza by¢ wyposazone
w takie $wiatta hamowania.

Urzadzenia kategorii S3 lub S4 opisane w regulaminie EKG ONZ
nr 7 oraz ciagniki i pojazdy kategorii R i S »C2 mogg € by¢
wyposazone w takie $wiatla hamowania.

Liczba: Dwa urzadzenia kategorii S1 lub S2 i jedno urzadzenie kate-
gorii S3 lub S4.

Z wyjatkiem przypadkow, gdy zamontowane jest urzadzenie kategorii
S3 lub S4, w pojazdach dopuszcza si¢ instalacje dwoch dodatkowych
urzadzen kategorii S1 lub S2.
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6.7.2.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.4.1.

6.7.4.2.

Tylko w przypadku, gdy wzdhizna plaszczyzna symetrii pojazdu nie
znajduje si¢ na stalym elemencie poszycia nadwozia, lecz oddziela
jedna lub dwie ruchome czgsci pojazdu (np. drzwi) i brak jest wystar-
czajgcego miejsca, zeby zamontowac pojedyncze urzadzenie kategorii
S3 lub S4 na wzdluznej ptaszczyznie symetrii powyzej takich rucho-
mych cze¢sci, dopuszcza sig:

— zamontowanie dwoch urzadzen kategorii S3 lub S4 typu ,,.D”, lub

— zamontowanie jednego urzadzenia kategorii S3 lub S4, przesunie-
tego na lewo lub na prawo w stosunku do wzdluznej ptaszczyzny
symetrii.

Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.

Potozenie:

Szerokos¢:

Kategorie S1 lub S2: odleglos¢ migdzy krawedziami wewngtrznymi
dwoéch powierzchni widocznych w kierunku
ich osi odniesienia musi wynosi¢ co najmniej
500 mm. Odlegto$¢ moze by¢ zmniejszona do
400 mm, jezeli calkowita szeroko$¢ pojazdu
jest mniejsza niz 1 400 mm.

Kategorie S3 lub S4: Dla urzadzen kategorii S 3 lub S 4: $rodek
odniesienia znajduje si¢ na wzdluiznej ptasz-
czyznie symetrii pojazdu. Jednakze w przy-
padku zamontowania dwoch urzadzen kate-
gorii S3 lub S4, zgodnie z pkt 6.7.2, urza-
dzenia te musza si¢ znajdowac jak najblizej
wzdluznej plaszczyzny symetrii, po jednym
z kazdej strony tej plaszczyzny.

W przypadku zastosowania jednego $wiatta kategorii S3 lub S4,
przesunigtego w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii,
zgodnie z pkt 6.7.2, przesunigcie to nie moze by¢ wigksze niz
150 mm od $rodkowej wzdtuznej ptaszczyzny do $rodka odniesienia
danego $wiatla.

Wysokos¢:

Kategorie S1 lub S2: nie mniej niz 400 mm i nie wigce] niz
2 500 mm nad podfozem, oraz do 4 000 mm
nad podtozem dla dodatkowych $wiatet hamo-
wania.

Kategorie S3 lub S4: Powyzej obowigzkowych $wiatel hamowania
i w plaszczyznie poziomej stycznej do dolnej
krawedzi powierzchni widocznej urzadzenia
kategorii S3 lub S4 i powyzej plaszczyzny
poziomej stycznej do gornej krawedzi
powierzchni widocznej urzadzen kategorii S1
lub S2.
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6.7.4.3.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.

6.7.8.

6.7.9.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

6.8.4.

6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

Pojazdy moga by¢ wyposazone w dwa dodatkowe urzadzenia kate-
gorii S1 lub S2:

nie mniej niz 400 mm i nie wigcej niz 4 000 mm nad podlozem.
Dlugos¢:

Kategorie S1 lub S2: z tylu pojazdu.

Kategorie S3 lub S4: brak oddzielnych specyfikacji.

Widocznos$¢ geometryczna: Kat poziomy: 45° na zewnatrz i do
wewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziome;.

Kat pionowy ponizej poziomu moze jednak by¢ zmniejszony do 10°
Iub 5°, w przypadku gdy plaszczyzna H $wiatta znajduje si¢ na
wysokosci nie wigkszej niz odpowiednio 1900 mm lub 950 mm
nad podtozem.

Ustawienie: do tylu pojazdu.

Potaczenia elektryczne: $wiatto musi si¢ zapalaé, gdy uzywany jest
hamulec roboczy lub gdy predkosé pojazdu jest celowo zmniejszana.

Wskaznik kontrolny prawidlowego dziatania: Pojazdy moga by¢
wyposazone we wskaznik kontrolny prawidtowego dziatania $wiatet
hamowania. Jezeli jest zamontowany, musi by¢ niemigajaca lampka
kontrolng, ktora zapala si¢ w sytuacji wadliwego dziatania $wiatet
hamowania.

Inne wymogi: Natezenie S$wiatla $wiatel hamowania musi by¢
wyraznie wigksze niz tylnych $wiatet pozycyjnych.

Przednie $wiatta pozycyjne (regulamin EKG ONZ nr 7 wymieniony
w zalaczniku I)

Wystepowanie: obowigzkowe dla ciggnikow. Obowiazkowe w przy-
padku pojazdow kategorii R i S o szerokosci przekraczajacej 1,6 m
i maksymalnej predkosci konstrukeyjnej przekraczajacej 40 km/h.

Liczba: dwa lub cztery (zob. pkt 6.8.4.2).
Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.
PotozZenie:

Szeroko$¢: Punkt na powierzchni $wietlnej, ktory znajduje si¢
najdalej od $rodkowej wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie
moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi
zewngtrznej pojazdu. Prze$wit migdzy krawedziami wewngtrznymi
obu powierzchni $wietlnych nie moze by¢ mniejszy niz 500 mm.

Wysokos¢: nie mniej niz 400 mm i nie wigcej niz 2 500 mm nad
podiozem.

W przypadku pojazdow przystosowanych do montowania urzadzen
przeno$nych z przodu, ktére moga zastania¢ przednie §wiatta pozy-
cyjne, na wysokosci nieprzekraczajacej 4 000 mm mozna zamon-
towa¢ dwa dodatkowe przednie $wiatta pozycyjne.

Dlugos¢: Brak wymagan, pod warunkiem ze $wiatla sg ustawione
wzdhuznie oraz ze wymogi dotyczace katow widocznosci geomet-
rycznej okre$lone w pkt 6.8.5 sg spetnione.
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6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.

6.9.4.1.

6.9.4.2.

6.9.4.3.

Widocznos$¢ geometryczna: Kat poziomy: dla dwoch przednich
Swiatel pozycyjnych: 10° do wewnatrz
i 80° na zewnatrz. Kat 10° do wewnatrz
moze jednak zosta¢ zmniejszony do 5°,
jezeli ksztalt nadwozia nie pozwala
zachowa¢ kata 10°. Dla pojazdow
o catkowitej szeroko$ci nieprzekracza-
jacej 1400 mm, kat ten moze zostaé
zmniejszony do 3°, jezeli ksztalt
nadwozia powoduje, ze nie mozna
zachowa¢ kata 10°.

Kat pionowy: 15° powyZej i ponizej
plaszczyzny poziomej. Kat pionowy
ponizej poziomu moze zosta¢ zmniej-
szony do 10°, jezeli $wiatlo jest umiesz-
czone ponizej 1 900 mm nad podtozem,
oraz do 5°, jesli $wiatlo umieszczone
jest ponizej 750 mm nad podtozem.

Ustawienie: do przodu.

Potaczenia elektryczne: brak oddzielnych specyfikacji (zob. pkt 5.12).

Wskaznik kontrolny: obowigzkowy. Wskaznik ten nie moze byc¢
migajacy. Nie jest wymagane, aby o$wietlenie tablicy rozdzielczej
mogto by¢ wlaczone tylko jednoczes$nie z przednimi §wiattami pozy-
cyjnymi.

Tylne $wiatta pozycyjne (regulamin EKG ONZ nr 7 wymieniony
w zalaczniku I)

Wystepowanie: obowigzkowe dla ciagnikow i pojazdow kategorii R
iS.

Liczba: dwa lub wigcej (zob. pkt 6.9.4.3 1 6.9.5.1).

Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji. Jezeli zgodnie z pkt
6.9.5.1 zostaly zainstalowane cztery tylne $wiatla pozycyjne, przynaj-
mniej jedna para tylnych $wiatet pozycyjnych musi by¢ zamontowana
nieruchomo.

Potozenie:

Szerokos¢: Z wyjatkiem sytuacji opisanej w pkt 6.9.5.1, punkt na
powierzchni $wietlnej, ktory znajduje si¢ najdalej od wzdtuznej ptasz-
czyzny symetrii pojazdu nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm
od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

Odlegtos¢ migdzy wewnetrznymi krawedziami dwoch powierzchni
swietlnych nie moze by¢ mniejsza niz 500 mm. Odleglos¢ ta moze
by¢ zmniejszona do 400 mm, jezeli szerokos¢ catkowita ciagnika jest
mniejsza niz 1 400 mm.

Wysokos¢: z wyjatkiem sytuacji opisanej w pkt 6.9.5.1, nie mniej niz
400 mm i nie wigcej niz 2 500 mm nad podtozem.

W przypadku pojazdéw o maksymalnej szerokos$ci nieprzekraczajacej
1 300 mm — nie mniej niz 250 mm nad podtozem.

Dhugos¢: z tytlu pojazdu. Nie wigcej niz 1 000 mm od najbardziej
wysunig¢tego do tylu punktu pojazdu.

Czgsci pojazdu, ktore wystaja o wiecej niz 1 000 mm za najbardziej
wysuniety punkt powierzchni $wietlnej tylnych $wiatet pozycyjnych,
muszg by¢ wyposazone w dodatkowe tylne $wiatto pozycyjne.
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6.9.5.

6.9.5.1.

6.9.5.1.1.

6.9.5.1.2.

6.9.5.1.3.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.10.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.10.4.

6.10.4.1.

6.10.4.2.

6.10.4.3.

Widocznos$¢ geometryczna: Kat poziomy: Dla dwoch »C2 tylnych
Swiatet  pozycyjnych «€:  45°  do
wewnatrz i 80° na zewnatrz lub 80° do
wewnatrz i 45° na zewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziomej. Kat ponizej
poziomu moze by¢ zmniejszony do
10°, jesli $wiatta sa umieszczone ponizej
1900 mm nad podlozem, i do 5°, jesli
wysokos¢ ta jest mniejsza niz 750 mm.

Jesli nie moga by¢ spetnione powyzsze wymogi dotyczace potozenia
i widocznosci, cztery tylne $wiatla pozycyjne moga by¢ umieszczone
zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami dotyczacymi rozmieszczenia:

Dwa tylne $wiatla pozycyjne nie moga by¢ umieszczone wyzej niz
2 500 mm nad podtozem.

Nalezy zachowa¢ odlegto$¢ co najmniej 300 mm miedzy krawe-
dziami wewngtrznymi tylnych $wiatel pozycyjnych oraz pionowy
kat widocznosci nad poziomem wynoszacy 15°.

Pozostate dwa $wiatla muszg znajdowac si¢ na wysokosci nieprzekra-
czajacej 4 000 mm nad podlozem oraz spelnia¢ wymogi zawarte
w pkt 6.9.4.1.

Potaczenie dwoch par musi spetnia¢ wymogi dotyczace widocznosci
geometrycznej okreslone w pkt 6.9.5.

Ustawienie: do tyhu.
Potaczenia elektryczne: brak oddzielnych specyfikacji.

Wskaznik kontrolny zataczenia: obowigzkowy (zob. pkt 5.11). Musi
by¢ potaczony ze wskaznikiem przednich $wiatet pozycyjnych.

Tylne $wiatlta przeciwmglowe (regulamin EKG ONZ nr 38 wymie-
niony w zatgczniku I)

Wystepowanie: fakultatywny.

Liczba: jedno lub dwa.

Rozmieszczenie: musi spelnia¢ wymogi widocznosci geometrycznej.
Potozenie:

Szerokos¢: jezeli pojazd wyposazony jest tylko w jedno $wiatlo prze-
ciwmglowe, musi ono by¢ po przeciwnej stronie wzdluznej plasz-
czyzny symetrii pojazdu w stosunku do kierunku ruchu obowiazuja-
cego w panstwie rejestracji. We wszystkich przypadkach odlegtos¢
migdzy tylnym $wiattem przeciwmglowym a $wiattem hamowania
musi by¢ wigksza niz 100 mm. Wysoko$¢:

Wysokos$¢: nie mniej niz 400 mm, nie wigeej niz 1 900 mm lub nie
wigeej niz 2 500 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia umiesz-
czenie $wiatel ponizej 1 900 mm.

Dlugos¢: z tytu pojazdu.
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6.10.5.

6.10.6.

6.10.7.

6.10.8.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.

6.11.4.1.

6.11.4.2.

6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.8.

6.11.9.

6.12.

Widocznos$¢ geometryczna: Kat poziomy: 25° do wewnatrz i na
zewnatrz.

Kat pionowy: 5 ° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziome;j.

Ustawienie: do tyhu.

Potaczenia elektryczne: Musza by¢ takie, ze tylne §wiatlo przeciw-
mglowe moze si¢ zapali¢ tylko wtedy, gdy zapalone sa $wiatla
mijania lub przednie $wiatla przeciwmglowe.

Jezeli zamontowane sg przednie $wiatta przeciwmglowe, musi istnie¢
mozliwo$¢ wylaczenia tylnego Swiatla przeciwmglowego niezaleznie
od przednich $wiatet przeciwmglowych.

Wskaznik kontrolny zataczenia: obowiazkowy. Niezalezne S$wiatto
ostrzegawcze o statym natezeniu.

Swiatta postojowe (regulamin EKG ONZ nr 77 lub 7 wymienione
w zalgczniku I)

Wystepowanie: Pojazdy moga by¢ wyposazone w $wiatla postojowe.
Liczba: zalezna od uktadu.

Rozmieszczenie: dwa $wiatta przednie i dwa $wiatla tylne albo jedno
swiatlo z kazdej strony.

Potozenie:

Szeroko$¢: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢
najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢
oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewngtrznej
pojazdu. Ponadto, w przypadku pary $wiatel, $wiatta musza si¢ znaj-
dowa¢ na boku pojazdu.

Wysokos$¢: nie mniej niz 400 mm i nie wigcej niz 2 500 mm nad
podiozem.

Dlugos¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Widoczno$¢ geometryczna: Kat poziomy: 45° na zewnatrz, do
przodu i do tylu.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziomej. Kat pionowy
ponizej poziomu moze by¢ zmniejszony
do 10°, jezeli $wiatla s3 umieszczone na
wysokosci mniejszej niz 1 500 mm nad
podlozem; oraz do 5°, jesli wysokosc
nad podtozem jest mniejsza niz 750 mm.

Ustawienie: takie, by $wiatta spelnialy wymogi dotyczace widocz-
nosci w kierunku do przodu i do tytu.

Potaczenia elektryczne: polaczenia musza umozliwia¢ wiaczenie
$wiatet postojowych po tej samej stronie pojazdu niezaleznie od
wszystkich innych $wiatet.

Wskaznik kontrolny: Pojazdy moga by¢ wyposazone we wskaznik
kontrolny prawidlowego dzialania $wiatel postojowych. Jezeli taki
wskaznik wystgpuje, nie moze by¢ mozliwosci pomylenia go ze
wskaznikiem $wiatet pozycyjnych.

Inne wymogi: Funkcja tych $wiatel moze by¢ roéwniez osiggnigta
przez jednoczesne wiaczenie przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych
z jednej strony pojazdu.

Swiatla obrysowe gérne (regulamin EKG ONZ nr 7 wymieniony
w zalgczniku I)
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6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.4.

6.12.4.1.

6.12.4.2.

6.12.4.3.

6.12.5.

6.12.6.

6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.13.
6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.

Wystepowanie: fakultatywne w ciagnikach i pojazdach kategorii R
i S o szerokosci wigkszej niz 1,80 m. Nie wolno jej montowac
w przypadku wszelkich innych pojazdow.

Liczba: Dwa widoczne z przodu i dwa widoczne z tytu.
Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.

Potozenie:

Szerokos$¢: mozliwie najblizej zewnetrznej krawedzi pojazdu.

Wysokos¢: na najwickszej wysokosci zgodnej z wymaganym poto-
zeniu na szerokos$¢ i z wymagang symetrig Swiatel.

Dtugo$¢: brak oddzielnych specyfikacji.
Widocznos¢ geometryczna: Kat poziomy: 80° na zewnatrz.

Kat pionowy: 5° powyzej i 20° ponizej
plaszczyzny poziome;j.

Ustawienie: takie, by $wiatla spelnialy wymogi dotyczace widocz-
nosci w kierunku do przodu i do tytu.

Potaczenia elektryczne: brak oddzielnych specyfikacji.
Wskaznik kontrolny: fakultatywny.

Inne wymogi: Z zastrzezeniem spetnienia wszystkich pozostalych
warunkow, $wiatta widoczne od przodu i §wiatta widoczne od tyhu,
z tej samej strony pojazdu, moga by¢ polaczone w jedno urzadzenie.
Potozenie $wiatet obrysowych gornych w stosunku do odpowiednich
swiatel pozycyjnych jest takie, ze odleglo$¢ migdzy rzutami na
pionowa plaszczyzng poprzeczna punktéw najblizszych powierzch-
niom $wietlnym dwoéch rozwazanych $wiatet jest nie mniejsza niz
200 mm.

Swiatta robocze

Wystepowanie: fakultatywny.

Brak oddzielnych specyfikacji dla ponizszych pkt 6.13.2, 6.13.3,
6.13.5 1 6.13.6.

Liczba
Rozmieszczenie

Potozenie: Nalezy zapewni¢ odpowiednie obudowy lub lokalizacje
dla swiatet roboczych, aby zagwarantowa¢ ochrong przed uderze-
niami.

Widoczno$¢ geometryczna
Ustawienie

Potaczenia elektryczne: Swiatlo to musi dziata¢ niezaleznie od innych
swiatet ze wzgledu na to, ze nie oswietla ono drogi ani nie dziata
jako urzadzenie sygnalizujace na drodze.

Wskaznik kontrolny: obowigzkowy.

Swiatlo to nie moze by¢ potaczone ani wzajemnie sprzg¢zone z innym
$wiatlem.

Tylne $wiatlo odblaskowe, inne niz trojkatne (regulamin EKG ONZ
nr 3 wymieniony w zatgczniku 1)
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6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.4.

6.14.4.1.

6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.5.1.

6.14.5.1.1.

6.14.5.1.2.

6.14.5.1.3.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.

Wystepowanie: Obowigzkowe w pojazdach kategorii T i C. Swiatet
tych nie wolno montowa¢ w pojazdach kategorii R i S.

Liczba: dwa lub cztery (zob. pkt 6.14.5.1).
Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.
Potozenie:

Szerokos¢: Z wyjatkiem sytuacji opisanej w pkt 6.14.5.1, punkt na
powierzchni $wietlnej, ktory znajduje si¢ najdalej od wzdtuznej plasz-
czyzny symetrii pojazdu nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm
od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu. Krawedzie wewngtrzne
swiatet odblaskowych nie moga znajdowacé sie od siebie w odlegtosci
mniejszej niz 600 mm. Odleglos¢ ta moze by¢ zmniejszona do
400 mm, w przypadku gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza
niz 1 300 mm.

Wysokos¢: Z wyjatkiem sytuacji opisanej w pkt 6.14.5.1, nie mniej
niz 400 mm i nie wigcej niz 900 mm nad podtozem.

W przypadku pojazdéw o maksymalnej szerokosci nieprzekraczajacej
1 300 mm — nie mniej niz 250 mm nad podtozem.

Gorna granica moze jednak zosta¢ zwigkszona maksymalnie do
1200 mm, jezeli nie ma mozliwosci umieszczenia tych $wiatel na
wysokosci do 900 mm bez uzycia urzadzen mocujacych, ktére moga
by¢ tatwo zniszczone lub zgigte.

Dlugos¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Widocznos¢ geometryczna: Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na
zewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziomej. Kat pionowy
ponizej poziomu moze by¢ zmniejszony
do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe umiesz-
czone jest na wysokos$ci mniejszej niz
750 mm.

Jesli nie moga by¢ spetnione powyzsze wymogi dotyczace potozenia
i widocznosci, cztery $wiatta odblaskowe moga by¢ umieszczone
zgodnie z nastgpujacymi wymogami dotyczacymi instalacji:

dwa tylne $wiatla odblaskowe nie moga by¢ umieszczone wyzej niz
900 mm nad podtozem. Ta gorna granica moze jednak zosta¢ zwigk-
szona maksymalnie do 1 500 mm, w przypadku gdy ksztalt, budowa
lub warunki eksploatacyjne pojazdu osiagaja zgodnos¢ z wysokoscig
900 mm bez koniecznos$ci uzycia urzadzen mocujacych, ktore moga
by¢ tatwo zniszczone lub zgigte.

Nalezy zachowa¢ odlegto$¢ co najmniej 300 mm miedzy krawe-
dziami wewngetrznymi $wiatel odblaskowych oraz pionowy kat
widocznosci nad poziomem wynoszacy 15°.

Pozostate dwa $wiatla muszg znajdowac si¢ na wysokosci nieprzekra-
czajacej 2 500 mm nad podlozem oraz spelnia¢ wymogi zawarte
w pkt 6.14.4.1.

Potaczenie dwoch par musi spetnia¢ wymogi dotyczace widocznosci
geometrycznej okreslone powyzej w pkt 6.14.5.

Ustawienie: do tytu.

Inne wymogi: powierzchnia $wietlna $wiatet odblaskowych moze
mie¢ czgsci wspolne z dowolnym innym $wiatlem tylnym.

Boczne $wiatlo odblaskowe, inne niz trojkatne (regulamin EKG ONZ
nr 3 wymieniony w zatgczniku 1)
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6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.

6.15.4.

6.15.4.1.

6.15.4.2.

6.15.4.3.

6.15.5.

6.15.6.

6.16.

6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.4.

6.16.4.1.

6.16.4.2.

6.16.4.3.

6.16.5.

6.16.6.

Wystepowanie: obowiazkowe dla wszystkich ciagnikow o diugosci
wigkszej niz 6 m. Fakultatywne dla ciggnikow o dlugosci nieprzekra-
czajacej 6 m. Obowiazkowe dla wszystkich pojazdow kategorii R i S.

Liczba: zapewniajaca zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi potozenia
w kierunku wzdluznym. Parametry tych urzadzeh musza speia¢
wymogi dotyczace $wiatel odblaskowych klasy IA lub IB zgodnie
z regulaminem EKG ONZ nr 3 wymienionym w zataczniku I. Dodat-
kowe urzadzenia i materiaty odblaskowe (w tym dwa $wiatla odbla-
skowe niespetniajace wymogéw pkt 6.15.4) sa dozwolone, pod
warunkiem ze nie wplywaja ujemnie na efektywnos¢ dziatania
obowiazkowych urzadzen oswietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

Rozmieszczenie: Powierzchnia odbijajaca musi zosta¢ zamontowana
w plaszczyznie pionowej (maksymalne odchylenie 10°) rownolegtej
do osi wzdluiznej pojazdu.

Potozenie:
Szerokos¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Wysoko$¢: nie mniej niz 400 mm i nie wigcej niz 900 mm nad
podtozem.

Gorna granica moze jednak zosta¢ zwigkszona maksymalnie do
1 500 mm, jezeli nie ma mozliwo$ci umieszczenia tych §wiatet na
wysokosci do 900 mm bez uzycia urzadzen mocujacych, ktore moga
by¢ tatwo zniszczone lub zgigte.

Dlugos¢: Jedno $wiatto odblaskowe nie moze znajdowacé si¢ dalej niz
3 m od najbardziej wysunigtego do przodu punktu pojazdu, i albo to
samo $wiatlo odblaskowe, albo drugie $wiatto odblaskowe nie moze
znajdowac si¢ dalej niz 3 m od najbardziej wysuni¢tego do tytlu
punktu pojazdu. Odlegtos¢ pomiedzy dwoma $wiatlami odblasko-
wymi z tej samej strony pojazdu nie moze przekracza¢ 6 m.

Widoczno$¢ geometryczna: Kat poziomy: 20° »C2 do przodu i do
tylu <.

Kat pionowy: 10 ° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziomej. Kat pionowy
ponizej poziomu moze by¢ zmniejszony
do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe umiesz-
czone jest na wysoko$ci mniejszej niz
750 mm.

Ustawienie: do boku.

Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej (regulamin EKG ONZ nr 4
wymieniony w zalaczniku I)

Wystepowanie: obowigzkowe dla ciggnikow i pojazdow kategorii R
iS.

Liczba
Rozmieszczenie

Potozenie

Szerokosc

Wysokos¢

Dlugosé

Widocznos¢ geometryczna

Ustawienie

Wartoéci i polozenie w pkt 6.16.2—6.16.6 musza zapewniaé, aby
urzadzenie bylo w stanie oswietli¢ miejsce na tablicg rejestracyjng.
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6.16.7.

6.16.8.

6.17.

6.17.1.

6.17.2.

6.17.3.

6.17.4.

6.17.4.1.

6.17.4.2.

6.17.4.3.

6.17.5.

6.17.5.1.

Wskaznik kontrolny: Pojazdy moga by¢ wyposazone we wskaznik
kontrolny dziatania o$wietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej. Jezeli
wystepuje, to wskaznik ostrzegawczy wymagany dla przednich
i tylnych $wiatet pozycyjnych musi spetnia¢ jego funkcjg.

Potaczenia elektryczne: Urzadzenie musi zapala¢ si¢ jedynie wtedy,
kiedy zapalaja si¢ tylne $wiatta pozycyjne (zob. pkt 5.12).

» C2 Przednie $wiatla odblaskowe <, inne niz trojkatne (regulamin
EKG ONZ nr 3 wymieniony w zataczniku I)

Wystepowanie: obowigzkowe w pojazdach kategorii R i S. Fakulta-
tywne dla ciggnikow.

Liczba: dwa lub cztery.
Rozmieszczenie: brak specjalnych wymogow.
Potozenie

Szeroko$¢: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢
najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢
oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewngtrznej
pojazdu. W pojazdach kategorii S i R odleglos¢ ta nie moze by¢
wigksza niz 150 mm.

Odleglos¢ migdzy wewnetrznymi krawedziami dwoch powierzchni
widocznych w kierunku osi odniesienia nie moze by¢ mniejsza niz
600 mm. Odlegto$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, w przy-
padku gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

Wysokos$¢: nie mniej niz 300 mm i nie wigcej niz 1 500 mm nad
podlozem. Jezeli nie jest to mozliwe ze wzgledow konstrukcyjnych,
$wiatta przednie musza by¢ umieszczone jak najnizej.

Dlugos¢: z przodu pojazdu.

Widocznos¢ geometryczna: Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na
zewnatrz.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziomej. Kat pionowy
ponizej poziomego moze by¢ zmniej-
szony do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe
znajduje si¢ na wysokosci ponizej
750 mm nad podtozem.

Jesli nie moga by¢ spetnione powyzsze wymogi dotyczace potozenia
i widocznosci, cztery przednie swiatta odblaskowe moga by¢ umiesz-
czone zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami dotyczacymi rozmiesz-
czenia:

6.17.5.1.1. jezeli sa zamontowane, dwa swiatla odblaskowe nie moga byc¢

6.17.6.

6.17.7.

6.18.

6.18.1.

umieszczone wyzej niz 1 200 mm nad podlozem.

Nalezy zachowa¢ odlegto$¢ co najmniej 300 mm miedzy krawe-
dziami wewngetrznymi przednich $wiatet odblaskowych oraz pionowy
kat widocznosci nad poziomem wynoszacy 15°.

Ustawienie: do przodu.

Inne wymogi: Powierzchnia §wietlna urzadzenia odblaskowego moze
mie¢ wspolne czgsci z powierzchnig widoczng jakiegokolwiek innego
$wiatla przedniego.

Swiatta obrysowe boczne (regulamin EKG ONZ nr 91 wymieniony
w zalaczniku I)

Wystepowanie: fakultatywne we wszystkich pojazdach.
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6.18.2.

6.18.3.

6.18.4.

6.18.4.1.

6.18.4.2.

6.18.4.3.

6.18.5.

6.18.6.

6.18.7.

6.18.8.

6.18.9.

6.19.

6.19.1.

6.19.2.

Minimalna liczba z kazdej strony: zapewniajaca zgodno$¢ z wymaga-
niami dotyczacymi potozenia w kierunku wzdluznym.

Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.
Potozenie:
Szerokos¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Wysokos¢: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz
2500 mm.

Dlugo$¢: przynajmniej jedno $wiatlo obrysowe boczne musi by¢
zainstalowane w $rodkowej trzeciej czgsci pojazdu, najbardziej wysu-
nigte do przodu $wiatlo obrysowe boczne nie moze znajdowac si¢
dalej niz 3 m od przodu. Odleglo$¢ migdzy dwoma sasiadujacymi
bocznymi $wiatlami obrysowymi nie moze przekracza¢ 3 m. Jezeli
budowa, konstrukcja lub wymagania eksploatacyjne pojazdu unie-
mozliwiaja spetnienie tego wymogu, odlegto$¢ moze by¢ zwigkszona
do 4 m.

Odleglo$§¢ migdzy $wiatlem obrysowym bocznym wysunigtym
najbardziej do tylu a tylem pojazdu nie moze przekracza¢ 1 m.

Jednakze, w pojazdach o dlugosci nieprzekraczajacej 6 m i w podwo-
ziach z kabing, wystarczy zainstalowa¢ jedno $wiatlo obrysowe
boczne w pierwszej trzeciej czesci pojazdu lub jedno w ostatniej
trzeciej czesci dlugoscei pojazdu.

Widocznos$¢ geometryczna Kat poziomy: 45° do przodu i do tytu;
warto$¢ t¢ mozna jednak zmniejszy¢ do
30°.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej
plaszczyzny poziomej. Kat pionowy
ponizej poziomego moze by¢ zmniej-
szony do 5°, jezeli $wiatlo obrysowe
boczne znajduje si¢ na wysokosci
ponizej 750 mm nad podtozem.

Ustawienie: do boku.
Potaczenia elektryczne: brak oddzielnych specyfikacji (zob. pkt 5.12).

Wskaznik: fakultatywny. Jezeli wystepuje, jego funkcje petni
wskaznik kontrolny wymagany dla przednich i tylnych $wiatet pozy-
cyjnych.

Inne wymogi: Jezeli $wiatlo obrysowe boczne wysunigte najbardziej
do tyhu jest potaczone z tylnym $wiattem pozycyjnym, lub wzajemnie
sprzgzone z tylnym $wiattem przeciwmglowym lub P C2 $wiatlem
hamowania €, to wiasciwosci fotometryczne $wiatta obrysowego
bocznego moga ulega¢ zmianie podczas $wiecenia tylnego $wiatla
przeciwmglowego lub »C2 $wiatta hamowania <.

Najbardziej wysunigte do tytu Swiatla obrysowe boczne musza by¢
pomaranczowe, jezeli pulsuja razem z tylnym $wiattem kierunku
jazdy.

Swiatto do jazdy dziennej (regulamin EKG ONZ nr 87 wymieniony
w zataczniku 1)

Wystepowanie: fakultatywne dla ciggnikow. Swiatel tych nie wolno
montowa¢ w pojazdach kategorii R i S.

Liczba: dwa lub cztery (zob. pkt 6.19.4.2).
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6.19.3.

6.19.4.

6.19.4.1.

6.19.4.2.

6.19.4.3.

6.19.5.

6.19.6.

6.19.7.

6.19.7.1.

6.19.7.2.

6.19.7.3.

6.19.8.

6.20.

Rozmieszczenie: brak specjalnych wymogow.

Potozenie

Szerokos¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Wysokoé¢: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz
2500 mm.

W przypadku ciagnikow przystosowanych do montowania urzadzen
przeno$nych z przodu, dopuszcza si¢ montaz dwoch $wiatet do jazdy
dziennej — dodatkowo w stosunku do $wiatet wymienionych w pkt
6.19.2 — na wysokosci nieprzekraczajacej 4 000 mm, jesli potgczenia
elektryczne sg takie, ze dwie pary $wiatet do jazdy dziennej nie moga
by¢ wlaczone w tym samym czasie.

Dlugos¢: z przodu pojazdu. Wymog ten uwaza si¢ za speiniony,
jezeli emitowane S$wiatlo nie utrudnia kierowcy jazdy w sposob
bezposredni lub posredni poprzez lusterko wsteczne lub inne
powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

Widoczno$¢ geometryczna

Pozioma: na zewnatrz 20° i do wewnatrz 20°.
Pionowa: do gory 10° i do dotu 10°.
Ustawienie: do przodu.

Potaczenia elektryczne

Swiatta do jazdy dziennej musza wlaczaé sie automatycznie, kiedy
urzadzenie wigczajace lub wylaczajace silnik znajduje si¢ w potozeniu
umozliwiajacym prace silnika. Swiatta do jazdy dziennej moga
jednak pozosta¢ wylaczone, gdy dzwignia zmiany przetozen automa-
tycznej skrzyni znajduje si¢ w potozeniu ,,postdj” lub neutralnym,
gdy hamulec postojowy jest wiaczony lub po wilaczeniu uktadu nape-
dowego, ale przed uruchomieniem pojazdu po raz pierwszy.

Swiatta do jazdy dziennej musza wylacza¢ si¢ automatycznie po
wilaczeniu przednich $wiatet przeciwmglowych lub $wiatet drogo-
wych, z wyjatkiem sytuacji, gdy $wiatla te wykorzystywane sa do
wysylania przerywanych sygnaléw $wietlnych w krotkich odstgpach
czasu.

Ponadto wszelkie $wiatta, o ktérych mowa w pkt 5.12, moga by¢
wlaczone, jezeli wlaczone sg Swiatla do jazdy dzienne;.

Jezeli odlegtos¢ migdzy przednim $wiattem kierunku jazdy a $wiattem
do jazdy dziennej jest mniejsza lub réwna 40 mm, potaczenia elek-
tryczne $wiatta do jazdy dziennej po odpowiedniej stronie pojazdu
muszg by¢ takie, ze jest ono wylaczone albo jego $wiattos¢ jest
zredukowana przez caly czas, w ktorym uruchomione jest przednie
swiatlo kierunku jazdy (zarowno w cyklu $wiecenia, jak i przerwy
w $wieceniu).

Jezeli przednie $wiatlo kierunku jazdy jest wzajemnie sprz¢zone ze
$wiatlem do jazdy dziennej, polaczenia elektryczne $wiatla do jazdy
dziennej po odpowiedniej stronie pojazdu musza by¢ wykonane tak,
ze $wiatto do jazdy dziennej jest wylaczone przez caly czas (4.
w cyklu $wiecenia i przerwy w $wieceniu), w ktorym uruchomione
jest $wiatlo kierunku jazdy.

Wskaznik kontrolny: wskaznik kontrolny zalaczenia fakultatywny.

Swiatlo zakretowe (regulamin EKG ONZ nr 119 wymieniony
w zalgczniku I)
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6.20.1.

6.20.2.

6.20.3.

6.20.4.

6.20.4.1.

6.20.4.2.

6.20.4.3.

6.20.5.

6.20.6.

6.20.7.

6.20.7.1.

6.20.7.2.

6.20.8.

6.20.9.

6.21.

6.21.1.

6.21.2.

6.21.3.

Wystepowanie: fakultatywne dla ciggnikow. Swiatet tych nie wolno
montowa¢ w pojazdach kategorii R i S.

Liczba: dwa lub cztery.
Rozmieszczenie: brak specjalnych wymogow.

Potozenie

Szerokos¢: brak oddzielnych specyfikacji.
Dlugos¢: w odleglosei nie wigkszej niz 1 000 mm od przodu pojazdu.

Wysoko$¢: nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 2 500 nad
podtozem oraz do 3 000 mm nad podfozem dla dwoch dodatkowych
swiatet zakretowych w przypadku pojazdow przystosowanych do
montowania urzadzen przenosnych z przodu, ktére moga zastania¢
Swiatlo zakrgtowe.

Jednakze Zaden punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi
odniesienia nie moze znajdowac si¢ wyzej niz najwyzszy punkt na
powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatta mijania.

Widocznos¢ geometryczna

Pozioma: 30° do 60° na zewnatrz.
Pionowa: 10° do gory i do dotu.

Ustawienie: takie, zeby $wiatla spetnialty wymogi dotyczace widocz-
nosci geometrycznej.

Potaczenia elektryczne

Swiatla zakretowe musza by¢ podiaczone w taki sposob, aby mogly
dziala¢ tylko przy jednoczesnym zalaczeniu $wiatel drogowych lub
$wiatet mijania.

Swiatto zakretowe z jednej strony pojazdu moze whaczaé sie automa-
tycznie tylko przy jednoczesnym wigczeniu $wiatet kierunkowskazow
po tej samej stronie pojazdu lub przy skrecie kierownicy z pozycji
jazdy na wprost w strong odpowiadajaca tej samej stronie pojazdu.

Swiatlo zakretowe musi wylaczaé sie automatycznie po wylaczeniu
kierunkowskazow lub gdy kierownica powrdci do pozycji jazdy na
wprost.

Jezeli wlaczone jest $wiatlo cofania, oba $wiatla zakretowe mogg by¢
wilgczone jednoczesnie, niezaleznie od pozycji kierownicy lub kierun-
kowskazow. W tym przypadku $wiatla zakrgtowe muszg by¢ wyla-
czane, jezeli wylaczone jest §wiatlo cofania.

Wskaznik kontrolny: brak wymogow.

Inne wymogi: Swiatla zakretowe nie moga by¢ uzywane, gdy pred-
kos¢ pojazdu przekracza 40 km/h.

Oznakowanie odblaskowe (regulamin EKG ONZ nr 104 wymieniony
w zalaczniku I)

Wystepowanie: fakultatywny.
Liczba: zgodna z wystgpowaniem.

Rozmieszczenie: oznakowanie odblaskowe musi znajdowaé si¢ jak
najblizej poziomych i pionowych krawedzi pojazdu i musi by¢
zgodne z ksztaltem, budowa, konstrukcja i wymogami eksploatacyj-
nymi pojazdu.
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6.21.4.

6.21.5.

6.21.6.

6.22.

6.22.1.

6.22.2.

6.22.3.

6.22.4.

6.22.5.

6.22.6.

6.23.
6.23.1.

6.23.2.

6.23.3.

6.23.4.

6.23.5.

6.23.6.

6.23.7.

6.23.8.

6.23.9.

6.23.9.1

6.23.9.2

6.23.9.3

Potozenie: brak oddzielnych specyfikacji.
Widocznos¢ geometryczna: brak oddzielnych specyfikacji.
Ustawienie: brak oddzielnych specyfikacji.

Tylna tablica wyrézniajaca POP (regulamin EKG ONZ nr 69 wymie-
niony w zafgczniku I)

Wystepowanie: fakultatywna w samochodach o maksymalnej pred-
kosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h. Nie wolno jej
montowa¢ w przypadku wszelkich innych pojazdow.

Liczba: zgodnie z zatacznikiem 15 do regulaminu EKG ONZ nr 69
wymienionego w zataczniku I.

Rozmieszczenie: zgodnie z zafgcznikiem 15 do regulaminu EKG
ONZ nr 69 wymienionego w zalaczniku I.

Potozenie

Szerokos¢: zgodnie z zatacznikiem 15 do regulaminu EKG
ONZ nr 69 wymienionego w zataczniku I.

Wysokos¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Dhugos¢: zgodnie z zatacznikiem 15 do regulaminu EKG ONZ
nr 69 wymienionego w zatgczniku I.

Widocznos¢ geometryczna zgodnie z zatgcznikiem 15 do regulaminu
EKG ONZ nr 69 wymienionego w zalaczniku I.

Ustawienie: zgodnie z zalacznikiem 15 do regulaminu EKG ONZ
nr 69 wymienionego w zataczniku I.

Lampka o$wietleniowa zewngtrzna

Wystepowanie: fakultatywne dla ciggnikow. Swiatel tych nie wolno
montowa¢ w pojazdach kategorii R 1 S.

Liczba: brak oddzielnych specyfikacji.

Rozmieszczenie: brak oddzielnych specyfikacji.

Potozenie: brak oddzielnych specyfikacji.

Widocznos¢ geometryczna: brak oddzielnych specyfikacji.
Ustawienie: brak oddzielnych specyfikacji.

Potaczenia elektryczne: brak oddzielnych specyfikacji.

Wskaznik kontrolny: brak oddzielnych specyfikacji.

Inne wymogi: Lampka o$wietleniowa zewngtrzna nie moze by¢
wlaczona, jezeli pojazd nie jest w bezruchu i nie jest spelniony co
najmniej jeden z nastepujacych warunkow:

silnik jest wylaczony;

otwarte sg drzwi po stronie kierowcy lub pasazera;

otwarte sg drzwi przedziatu tadunkowego.

Przepisy pkt 5.11 musza by¢ spelnione we wszystkich ustalonych
potozeniach roboczych.

Stuzba techniczna musi przeprowadzi¢, w sposéb wymagany przez
organ odpowiedzialny za udzielenie homologacji typu, badanie
wizualne majgce na celu sprawdzenie, ze nie wystepuje widocznosé
bezposrednia powierzchni widocznej zewnetrznych lampek oswietle-
niowych dla obserwatora poruszajacego si¢ na granicy strefy
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6.24.

6.24.1.

6.24.2.

6.24.3.

6.24.4.

6.24.5.

6.24.6.

6.24.7.

6.24.8.

6.24.9.

6.24.9.1.

6.24.9.2.

6.25.
6.25.1.

6.25.2.

6.25.3.

plaszczyzny poprzecznej usytuowanej 10 m przed pojazdem, plasz-
czyzny poprzecznej usytuowanej 10 m za pojazdem oraz dwoch
plaszczyzn wzdhuznych usytuowanych w odlegtosci 10 m od kazdego
boku pojazdu; cztery powyzsze plaszczyzny musza przebiegaé¢ od 1
m do 3 m nad podtozem i prostopadle do niego, jak przedstawiono
w zalaczniku 14 do regulaminu EKG ONZ nr 48 wymienionego
w zalgczniku 1.

Wymoég ten sprawdza si¢ za pomoca rysunku lub symulacji.

Swiatta manewrowe (regulamin EKG ONZ nr 23 wymieniony
w zalgczniku I)

Wystepowanie: fakultatywne dla ciggnikow. Swiatel tych nie wolno
montowa¢ w pojazdach kategorii R 1 S.

Liczba: jedno lub dwa na strone.

Rozmieszczenie: brak specjalnych wymogow, jednakze obowiazuja
wymogi okreslone w pkt 6.24.9.

Potozenie: brak specjalnych wymogow.
Widoczno$¢ geometryczna: brak specjalnych wymogow.

Ustawienie: w dol, jednak obowigzuja wymogi okreslone w pkt
6.24.9.

Potaczenia elektryczne: §wiatta manewrowe musza by¢ podlaczone
w taki sposob, aby mogly dziata¢ tylko przy jednoczesnym zala-
czeniu $wiatet drogowych lub $wiatet mijania.

Swiatta manewrowe wlaczaja si¢ automatycznie w  przypadku
wolnych manewrow, gdy predko$¢ nie przekracza 10 km/h, pod
warunkiem Ze zostanie spetniony jeden z ponizszych warunkow:

a) przed pierwszym uruchomieniem pojazdu po kazdym recznym
wiaczeniu ukladu napedowego; lub

b) bieg wsteczny jest wlaczony; lub

c) wilaczony jest system wspomagajacy parkowanie z wykorzystaniem
kamery.

Swiatta manewrowe wylaczaja si¢ automatycznie, jezeli predko$é
pojazdu poruszajacego si¢ do przodu przekracza 10 km/h i pozostaja
wylaczone, az do czasu ponownego spelnienia warunkow ich wiacze-
nia.

Wskaznik: brak specjalnych wymogow.
Inne wymogi

Stuzba techniczna musi przeprowadzi¢, w sposob wymagany przez
organ odpowiedzialny za udzielenie homologacji typu, badanie
wizualne majgce na celu sprawdzenie, ze nie wystepuje widocznosé
bezposrednia powierzchni widocznej tych $wiatet dla obserwatora
poruszajacego si¢ w strefie plaszczyzny poprzecznej usytuowanej
10 m przed pojazdem, plaszczyzny poprzecznej usytuowanej 10 m
za pojazdem oraz dwoch plaszezyzn wzdluznych usytuowanych
w odlegtosci 10 m od kazdego boku pojazdu; powyzsze cztery plasz-
czyzny musza przebiega¢ od 1 m do 3 m na podlozem i rownolegle
do niego.

Wymog okreslony w pkt 6.24.9.1 nalezy sprawdzi¢ za pomoca
rysunku lub symulacji badz uzna¢ za spetniony, jezeli warunki insta-
lacji sg zgodne z pkt 6.2.3 regulaminu EKG ONZ nr 23 wymienio-
nego w zalaczniku I.

Tylne $wiatla odblaskowe, trojkatne

Wystepowanie: obowigzkowe w pojazdach kategorii R i S. Montaz
tych $wiatet w ciagnikach jest zabroniony.

Liczba: dwa lub cztery (zob. pkt 6.25.5.1).

Rozmieszczenie: wierzcholek trojkata musi by¢ skierowany do gory.
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6.25.4.

6.254.1.

6.25.4.2.

6.25.4.3.

6.25.5.

6.25.5.1.

6.25.5.1.1.

6.25.5.1.2.

6.25.6.

6.25.7.

6.26.
6.26.1.

6.26.2.

6.26.3.

Potozenie

Szeroko$¢: Z wyjatkiem sytuacji opisanej w pkt 6.25.5.1, punkt na
powierzchni §wietlnej, ktory znajduje si¢ najdalej od wzdtuznej plasz-
czyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz
400 mm od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu. Krawedzie
wewnetrzne Swiatet odblaskowych nie moga znajdowac si¢ od siebie
w odlegtosci mniejszej niz 600 mm. Odleglos$¢ ta moze by¢ zmniej-
szona do 400 mm, w przypadku gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest
mniejsza niz 1 300 mm.

Wysokosé: Z wyjatkiem sytuacji opisanej w pkt 6.25.5.1, nie mniej
niz 400 mm i nie wiecej niz 1 500 mm nad podtozem.

Dtugos¢: brak oddzielnych specyfikacji.

Widocznos$¢ geometryczna: Kat poziomy: 30 ° do wewnatrz i na
zZewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyZej i ponizej
plaszczyzny poziomej. Kat pionowy
ponizej poziomu moze by¢ zmniejszony
do 5° jezeli $wiatlo odblaskowe
umieszczone jest na wysokos$ci mniej-
szej niz 750 mm.

Jesli nie moga by¢ spetnione powyzsze wymogi dotyczace potozenia
i widocznosci, cztery $wiatla odblaskowe moga by¢ umieszczone
zgodnie z nastepujacymi wymogami dotyczacymi instalacji:

dwa tylne $wiatta odblaskowe nie moga by¢ umieszczone wyzej niz
900 mm nad podtozem. Ta gorna granica moze jednak zostaé zwigk-
szona maksymalnie do 1200 mm, jezeli nie ma mozliwo$ci umiesz-
czenia tych $wiatel na wysokosci do 900 mm bez uzycia urzadzen
mocujacych, ktore moga by¢ tatwo zniszczone lub zgicte.

Nalezy zachowa¢ odleglos¢ co najmniej 300 mm miedzy krawe-
dziami wewnetrznymi $wiatel oraz pionowy kat widocznosci nad
poziomem wynoszacy 15°.

Dwa pozostate tylne $wiatta odblaskowe musza by¢ umieszczone nie
wyzej niz 2 500 mm nad podtozem oraz musza spetnia¢ wymogi pkt
6.25.5.1.

Ustawienie: do tylu.

Inne wymogi: powierzchnia $wietlna $wiatel odblaskowych moze
mie¢ czesci wspdlne z dowolnym innym $wiatlem tylnym.

Tablice wyrozniajace i naklejki wyrdzniajace

Wystepowanie:

obowiazkowe w przypadku pojazdow kategorii S o szerokosci catko-
witej przekraczajacej 2,55 m.

Fakultatywne w przypadku pojazdéw kategorii S o szerokosci catko-
witej nieprzekraczajacej 2,55 m.

Liczba:
dwie lub cztery (dodatek 3).
Rozmieszczenie:

tablice 1 folie musza by¢ ustawione w taki sposob, aby znajdujace sig
w nich pasy byly utozone pod katem 45° na zewnatrz i w dot.
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6.26.4.

6.26.5.

6.26.6.

Potozenie:
Szerokos¢:

punkt na powierzchni $wietlnej, ktory znajduje si¢ najdalej od
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony
o wigcej niz 100 mm od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.
Warto$¢ t¢ mozna zwigkszy¢, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia
zachowanie odlegtosci 100 mm.

Wysokos¢:

brak oddzielnych specyfikacji.
Dlugosc:

brak oddzielnych specyfikacji.
Widocznos¢ geometryczna:
brak oddzielnych specyfikacji.
Ustawienie:

do przodu i do tyhu.
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Dodatek 1

Widocznos$¢é Swiatel

Rysunek 1

Widoczno$é Swiatla czerwonego do przodu

trefa 1
lSraa

Rysunek 2

Widocznos$¢ §wiatla bialego do tylu

Strefa 2
—>
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Dodatek 2
Swiatla kierunku jazdy
Widocznos¢ geometryczna (zob. pkt 6.5.5)

Uktad A

Kategoria 1, 1a lub 1b Kategoria 2a

Uktad B

Kategoria 1, 1a lub 1b  Kategoria 5 Kategoria 2a

Uktad C
Kategoria 1, falub b Kategoria 5 Kategoria 2a
é %‘
k//} H
Uktad D
Kategoria 1, 1a lub 1b Kategoria 2a
& .
’a
— M

;
}J

e ==

Warto$¢ 10 © podang dla wewngtrznego kata widocznosci przedniego kierunko-
wskazu mozna zmniejszy¢ do 3 ° w przypadku pojazdow o catkowitej szerokosci
nieprzekraczajgcej 1 400 mm.
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Dodatek 3

Wymiary, minimalna wielko$¢ powierzchni odbijajacej, barwa i minimalne
wymogi fotometryczne oraz identyfikacja i oznaczenia tablic i naklejek
wyroézniajacych dla pojazdéw kategorii S o szerokos$ci wi¢kszej niz 2,55 m
1. Wymiary, liczba i minimalna powierzchnia odbijajaca
1.1. Tablice wyrozniajace i naklejki wyrdzniajace musza mie¢ nastgpujace
wymiary:
Rysunek 1

Tablica wyroézniajaca i naklejka wyrézniajaca

Rysunek 2

Kwadrat podstawowy

2
1
A S
Tabela 1
Wymiary [mm]
Tablica lub naklejka a b Powierzchnia
wyrdzniajaca [mm)] [mm] [em?]
Format A 423 423 1 790
Format B 282 282 795
Format R1 282 423 1193
Format R2 423 282
Format L1 141 846 1193
Format L2 846 141
Format K1 141 423 596
Format K2 423 141
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1.2.

Odstepstwa od okreslonych formatow sa dozwolone, je$li powierzchnia
nieokres$lonych formatéw obejmuje co najmniej 3 kwadraty podstawowe.
Liczba tablic lub naklejek wyrdzniajacych dla kazdego skutecznego
kierunku z przodu i z tylu jest podana w tabeli 2.

Tabela 2

Liczba tablic lub naklejek wyroézniajacych dla kazdego skutecznego
kierunku

Tablica lub naklejka wyrdzniajaca Liczba dla l:i(rijfl(()uskutecznego

Format A 2

Format B 2

Format R1 2

Format R2

Format L1 2

Format L2

Format K1 4

Format K2

Tablice lub naklejki wyr6zniajace formatu A moga by¢ polaczone ze Swiat-
fami, jezeli powierzchnia tablic zakrytych przez $wiatla nie przekracza
150 cm’.

Barwa i minimalne wymogi fotometryczne

Biata — zgodnie z pkt 2.29.1 regulaminu EKG ONZ nr 48 wymienionego
w zalgczniku 1.

Czerwona — zgodnie z pkt 2.29.4 regulaminu EKG ONZ nr 48.

Zastosowanie maja wymogi fotometryczne okre§lone w zataczniku 7 do
regulaminu EKG ONZ nr 69 wymienionego w zataczniku I, lub w zalacz-
niku 7 do regulaminu EKG ONZ nr 104 wymienionego w zatgczniku I.

Tablice lub folie formatu B muszg by¢ zgodne z wymogami zalacznika 7 do
regulaminu EKG ONZ nr 104 dla klasy C.

Oznakowanie

Tablice wyrdzniajace, ktore spelniaja wymogi okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu, sg oznakowane za pomoca numeru niniejszego rozporza-
dzenia oraz nazwy producenta.
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ZALACZNIK XIII

Wymogi dotyczace ochrony uzytkownikéw pojazdu, w tym wyposazenia
wnetrza, zaglowkow, paséw bezpieczenstwa, drzwi pojazdu

CZESC 1
1. Definicje

Do celéw niniejszego zalacznika:

Definicje dotyczace ochrony komponentow napgdowych, zgodnie
z wymogami okreslonymi w art. 20 rozporzadzenia delegowanego
Komisji (UE) nr 1322/2014 ('), majg zastosowanie do niniejszego
zalgcznika.

1.1. ,Wyposazenie wngtrza” oznacza czgsci wewnatrz przedzialu pasazer-
skiego inne niz wewngetrzne lusterka wsteczne i obejmuje:

— rozmieszczenie urzadzen sterujacych;
— dach;

— elektrycznie sterowane okna, ruchome czgéci dachu oraz uktady
przegradzajace;

1.2 ,»poziom tablicy rozdzielczej” oznacza lini¢ wyznaczong przez punkty,
przez ktore przechodza styczne pionowe do tablicy rozdzielczej;

1.3. ,elektrycznie sterowane okna” oznaczaja okna, ktore sa zamykane
z wykorzystaniem uktadu elektrycznego pojazdu.

1.4. ,otwarcie” oznacza maksymalny swobodny otwor migdzy gorng krawe-
dzig lub krawedzig natarcia, w zaleznosci od kierunku zamykania, elek-
trycznie sterowanych okien, ruchomych czg¢sci dachu oraz uktadow prze-
gradzajacych a ta czgscia pojazdu, do ktorej okno, przegroda lub czesé
dachu dochodza, patrzac od wewnatrz pojazdu lub — w przypadku
uktadu przegradzajacego — od tylu kabiny pasazerskie;j.

CZESC 2
Wyposazenie wnetrza

1. Specyfikacje

1.1. Wewngtrzne czgéci przedziatlu pasazerskiego, z wylaczeniem bocznych
drzwi, przy zamknigtych wszystkich drzwiach, oknach i wlazach

1.1.1.  Otoczenie siedzenia kierowcy i siedzen pasazeréw, jezeli sa zamonto-
wane

1.1.1.1. Odlegtos¢ bezpieczenstwa strefy A powyzej punktu bazowego siedzenia
kierowcy i przed nim, jak okreslono na rys. 1, nie moze zawieraé
zadnych niebezpiecznych chropowato$ci ani ostrych krawedzi, ktore
moga zwigkszy¢ ryzyko powaznych obrazen uzytkownikow. Jezeli
czesci znajdujace si¢ w odleglosci bezpieczenstwa strefy A powyzej
punktu bazowego siedzenia kierowcy znajdujacej si¢ przed nim sg
zgodne z wymogami okreslonymi w pkt 1.1.2-1.1.6, uznaje si¢, ze
one rowniez spelniajg ten wymog.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1322/2014 z dnia 19 wrze$nia 2014 r.

uzupetniajace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
167/2013 w odniesieniu do konstrukcji pojazdow i wymogoéw ogdlnych dotyczacych
homologacji pojazdow rolniczych i lenych (Dz.U. L 364 z 18.12.2014, s. 1).
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Rysunek 1

Punkt bazowy siedziska
(SIP)

1.1.1.2. Odleglos¢ bezpieczenstwa strefy A, ktorej srodek znajduje si¢ 670 mm
powyzej srodka przedniej krawedzi przedniego siedzenia pasazera, jezeli
jest zamontowane, i przed nim, jak okreslono na rys. 2, nie moze
zawiera¢ zadnych niebezpiecznych chropowatosci ani ostrych krawedzi,
ktore moga zwigkszy¢ ryzyko powaznych obrazen uzytkownikow. Jezeli
czesci znajdujace si¢ w odleglosci bezpieczenstwa strefy A powyzej
punktu bazowego siedzenia kierowcy znajdujacej si¢ przed nim sg
zgodne z wymogami okreslonymi w pkt 1.1.2-1.1.6, uznaje sig, ze
one rowniez spelniajg ten wymog.

Rysunek 2

Kula

1.1.1.3. W przypadku pojazdéw wyposazonych w koto kierownicy i kanapy lub
fotele kubetkowe w wigcej niz jednym rzgdzie, otoczenie tylnych
siedzen pasazerow, jezeli sa zamontowane, musi spetnia¢ wymogi
zalacznika XVII do rozporzadzenia (UE) nr 3/2014 (V).

1.1.2.  Czegsci, ktorych moga dotkna¢ kierowca lub pasazerowie, nie moga miec¢
ostrych krawedzi ani szorstkich powierzchni niebezpiecznych dla osob
znajdujacych si¢ w pojezdzie.

1.1.3. W przypadku ciaggnikow o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej prze-
kraczajacej 40 km/h, wymogi pkt 1.1.3.1-1.1.3.4 maja zastosowanie
dodatkowo oprocz wymogow pkt 1.1.1-1.1.2, 1.1.5-1.1.6 i czesci 3-5:

1.1.3.1. Wszelkie wyposazenie metalowe stuzace za wspornik nie moze mieé
wystajacych krawedzi.

1.1.3.2. Czgsci, ktorych moze dotkna¢ potkula o Srednicy 165 mm, opisana
w pkt 3.2.1, zblizajaca si¢ po promieniu strefy A na rysunku 1,
musza mie¢ zaokraglenie o promieniu krzywizny nie mniejszym niz
2,5 mm. »M1 Wymog ten nie ma zastosowania do czesci urzadzeh

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 3/2014 z dnia 24 pazdziernika 2013 r.

uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013
w odniesieniu do wymogéw w zakresie bezpieczefstwa funkcjonalnego pojazdow do
celow homologacji pojazdéw dwu- lub trojkotowych oraz czterokotowcow (Dz.U. L 7
z 10.1.2014, s. 1).
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1.1.3.3.

1.1.3.4.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.3.

1.1.4.4.

1.1.4.5.

1.1.4.6.

sterujacych i oston miedzy ich przetacznikami, ktore wystaja mniej niz
5 mm, przy czym skierowane na zewnatrz katy takich cze$ci musza by¢
zaokraglone, chyba ze takie czg$ci wystaja mniej niz 1,5 mm. <

Dzwignie opuszczania szyb, jezeli sa zamontowane, mogag wystawac
35 mm nad powierzchni¢ plyty.

Wymogi pkt 1.1.3.1, 1.1.3.2 i 1.1.3.3 nie maja zastosowania do kompo-
nentow umieszczonych za kotem kierownicy, w odniesieniu do wierz-
chotka stozka, przy czym wierzchotek ten stanowi $rodek strefy A na
rys. 1, a obrzeze kota kierownicy stanowi tworzaca stozka.

W przypadku ciggnikow o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej prze-
kraczajacej 60 km/h, wymogi pkt 1.1.4.1-1.1.4.6 maja zastosowanie
dodatkowo oprocz wymogow pkt 1.1.1-1.1.3.4, 1.1.5-1.1.6 i czesci 3-5:

Dolny brzeg tablicy rozdzielczej musi by¢ zaokraglony, przy czym
promien krzywizny nie moze by¢ mniejszy niz 19 mm.

Przyciski, uchwyty itp. z twardych materiatbw wystajace z tablicy
rozdzielczej na 3,2-9,5 mm, przy czym wymiar ten okresla si¢ wedlug
metody opisanej w pkt 3, w przekroju poprzecznym musza mieé
powierzchni¢ co najmniej 2 cm” mierzong w odleglosci 2,5 mm od
najbardziej wystajacego punktu, a ich brzegi musza mie¢ zaokraglenie
o promieniu krzywizny co najmniej 2,5 mm.

Jezeli komponenty te wystajg o wigeej niz 9,5 mm z powierzchni tablicy
rozdzielczej, musza one by¢ zaprojektowane i wykonane tak, aby ich
przekr6j byt nie mniejszy niz 6,50 cm® w obszarze potozonym w odle-
glosci nie wigkszej niz 6,5 mm od punktu o maksymalnej wielkosci
wystepu.

Komponenty zamontowane na dachu, jezeli wystepuja, niebedace jednak
czescig konstrukeji dachu, takie jak uchwyty, Swiatla i otwory wentyla-
cyjne, musza mie¢ promien krzywizny nie mniejszy niz 3,2 mm,
a ponadto szeroko$¢ wystajacych czgsci nie moze by¢ mniejsza niz
suma diugosci ich czegsci wystajacych ku dotowi;

W przypadku wypuktosci, ktore w pewnej czesci wykonane sg z mate-
riatu elastycznego o twardo$ci A ponizej 60 i umieszczone na sztywnym
wsporniku, wymogi pkt 1.1.4.2—-1.1.4.4 maja zastosowanie tylko do
sztywnego wspornika.

Wymogi zawarte w niniejszej sekcji majg zastosowanie do elementow
wyposazenia niewymienionych w pkt 1.1.2-1.1.6, ktore, zgodnie
z wymogami okre$lonymi w pkt 1.1.1-1.1.6 i z powodu ich potoZenia
w pojezdzie, moga si¢ zetknag¢ z uzytkownikami. Jesli wchodzace
w kontakt czgsci tych elementow wyposazenia wykonane sa z materiatu
o twardosci A w skali Shore’a ponizej 60 i umieszczone na sztywnym
wsporniku, powyzsze wymogi maja zastosowanie tylko do sztywnego
wspornika.

Potki i inne podobne elementy, jezeli s3 zamontowane, musza by¢
zaprojektowane i skonstruowane tak, aby ich wsporniki w Zadnym
wypadku nie miaty wystajacych krawedzi.

Inne elementy wyposazenia pojazdu nieobjete poprzednimi punktami,
takie jak prowadnice siedzen, urzadzenia regulacji siedzenia w poziomie
1 w pionie, urzadzenia zwijajace pasy bezpieczenstwa, itp., nie podlegaja
zadnemu z tych przepiséw, jesli znajduja si¢ ponizej plaszczyzny
poziomej przechodzacej przez punkt bazowy siedziska kazdego miejsca
siedzacego, nawet jesli uzytkownik moze dotyka¢ tych elementow.

Procedura badan na potrzeby homologacji typu UE

Do wniosku o homologacj¢ typu komponentu dofacza si¢ nastepujace
probki, ktore musza zosta¢ przedstawione stuzbie technicznej odpowie-
dzialnej za przeprowadzanie odpowiednich badan homologacji typu
komponentu:

wedtug uznania producenta — albo egzemplarz pojazdu reprezentatywny
dla typu pojazdu, ktérego dotyczy homologacja, albo cze$¢ lub czesci
pojazdu istotne do przeprowadzenia kontroli i badan okreslonych
W niniejszym rozporzadzeniu; oraz
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3.2.
3.2.1.

322

3.23.

3.23.1.

3.23.2.

3.24.

3.3.
33.1.

na zadanie wyzej wymienionej shuzby technicznej, niektore komponenty
oraz probki zastosowanych materiatow.

Metoda pomiaru wystepow

Aby ustali¢ wystep podtuznego elementu w stosunku do tablicy, na
ktorej jest on zamontowany, kule o Srednicy 165 mm przesuwa si¢
stycznie do tablicy i do badanego komponentu, utrzymujac kontakt
z nimi, zaczynajac od poczatkowego potozenia zetknigcia z badanym
komponentem. Warto$¢ dlugosci wystawania jest najwigksza ze wszyst-
kich mozliwych odczytow ,y”, odczyty pomiaréw od s$rodka sfery
prostopadtej do tablicy.

Jezeli tablice oraz czgéci itp. sa przykryte materiatami migkszymi niz
twardo$¢ A wedlug Shore'a 60, procedura pomiaru czgéci wystajacych
opisanych w akapicie pierwszym stosowana jest tylko po usunigciu tych
materiatow.

Wystepy przyciskow, uchwytéow itp. potozonych w strefie odniesienia,
mierzy si¢ przy zastosowaniu opisanych ponizej aparatu i procedury
badawczej:

Aparat

Aparatem do pomiaru wystepu jest potkolisty model glowy o $rednicy
165 mm, w ktorym znajduje si¢ przesuwny tlok o $rednicy 50 mm.

Potozenia wzgledem siebie plaskiej powierzchni przedniej tloka i brzegu
modelu gtowy przenosi si¢ na skalg, gdzie ruchoma wskazowke zatrzy-
muje si¢ w polozeniu odpowiadajagcym maksymalnemu pomiarowi
wykonanemu w chwili, gdy aparat jest odsuni¢ty od badanego przed-
miotu. Zakres pomiaru musi wynosi¢ co najmniej 30 mm; stopnie
podziatki skali musza odpowiada¢ wartosci pol milimetra, aby umoz-
liwi¢ odczyt wielkosci danych wystepow.

Metoda skalowania:

Umiesci¢ aparat na ptaskiej powierzchni w taki sposob, aby o$ urza-
dzenia byla do niej prostopadta. Kiedy ptaska strona tloka zetknie si¢
z powierzchnia, wyzerowac skalg.

Miegdzy plaska powierzchni¢ przednia tloka i powierzchni¢ oporowa
wsung¢ 10 mm rozporke; sprawdzié, czy ruchoma wskazowka pokazuje
te wartosc.

Model aparatu do pomiaru wystepow przedstawiono na rys. 3.

Procedura badania

Odsuna¢ tlok, tworzac zaglebienie w modelu glowy i przesuna¢ ruchoma
wskazowke do zetknigcia z tlokiem.

Przylozy¢ aparat do mierzonego wystepu w taki sposob, aby model
glowy zetknat si¢ z maksymalng powierzchnia otaczajacego materiatu
z sitg nie wigksza niz 2 daN.

Tlok przesuna¢ do przodu, az zetknie si¢ z mierzonym wystepem.
Odczyta¢ na skali wielko$¢ wystepu.

Ustawi¢ model glowy tak, aby otrzyma¢ maksymalng wielko$¢ wystepu.
Zarejestrowaé wielko$¢ wystepu.

Jesli dwa lub wiecej urzadzen sterujacych lezy tak blisko siebie, ze tlok
albo model gtowy moga ich dotyka¢ rownoczesnie, nalezy postepowac
W nastepujacy sposob:
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3.3.5.1. Kilka urzadzen sterujacych, ktore moga jednoczesnie znalez¢ si¢ w zagle-
bieniu modelu glowy traktuje si¢ jak jeden wystep;

3.3.5.2. Jesli normalny przebieg badania jest niemozliwy z powodu zetknigcia
innych urzadzen sterujagcych z modelem glowy, urzadzenia te nalezy
usung¢ i badanie przeprowadzi¢ bez nich. Nastgpnie mozna je zainsta-
lowa¢ ponownie i kolejno bada¢, usuwajac ewentualnie inne urzadzenia
dla utatwienia operacji.

Rysunek 3

Aparat do pomiaru wystepow

Wskaznik sily

Skala z
ruchoma
wskazdwka

4. » M1 Aparat i procedura na potrzeby stosowania pkt 1.1.3 i 1.1.4 «

Uwaza sig, ze uzytkownik moze mie¢ kontakt kolanami z tymi
czesciami (przelaczniki, przetaczniki gatkowe itp.), z ktérymi mozna
mie¢ kontakt przy uzyciu aparatu i procedury opisanej ponizej:

4.1. Aparat
Schemat aparatu
A E
£
& 120 mm
| 250 mm —>
30 %'
60 mm l
X+ I
4.2. Procedura

Aparat moze zosta¢ umieszczony w dowolnym potozeniu pod tablicg
rozdzielcza, tak aby:
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— plaszczyzna XX' byta rownolegta do wzdhuznej ptaszczyzny symetrii
pojazdu;

— 0§ X mogla obraca¢ si¢ powyzej i ponizej poziomej z odchyleniem
do 30°.

W trakcie przeprowadzania badania, o ktérym mowa w niniejszym
punkcie, wszelkie materialy o twardosci A ponizej 60 w skali
Shore’a nalezy usunaé.
CZESC 3
Zaglowki, jezeli sa zamontowane

Zaglowki, jezeli sa zamontowane, musza by¢ zgodne z przepisami regulaminu
EKG ONZ nr 25 wymienionego w zataczniku 1.

CZESC 4
Pasy bezpieczenstwa

Zastosowanie majg wymogi ustanowione w art. 21 rozporzadzenia delegowanego
(UE) nr 1322/2014.

CZESC 5
Drzwi pojazdu, jezeli sa zamontowane

Drzwi pojazdu z elektrycznie sterowanymi szybami i zmechanizowanymi
wlazami dachowymi, jezeli sa zamontowane, musza spelnia¢ wymogi okreslone
w pkt 5.8.1-5.8.5 regulaminu EKG ONZ nr 21 wymienionego w zalaczniku I.
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ZALACZNIK X1V

Wymogi dotyczace elementow zewnetrznych pojazdu i jego akcesoriow

1.1.

1.2.

1.3.

Definicje

Do celow niniejszego zalacznika stosuje si¢ definicje zawarte w sekeji 1
zatacznika XII i w sekcji 1 zatacznika XXXIII. Stosuje si¢ rowniez
nastepujace definicje:

,powierzchnia zewnetrzna” oznacza zewnetrzng stron¢ pojazdu,
wiacznie z kotami, ggsienicami, drzwiami, zderzakami, pokrywa silnika,
srodkami dostepu, zbiornikami, btotnikami, uktadem wydechowym;

promien krzywizny” oznacza promien tuku okregu najbardziej zblizo-
nego do zaokraglenia badanego komponentu;

,skrajna krawedz zewnetrzna” pojazdu oznacza, w odniesieniu do $cian
bocznych pojazdu, plaszczyzng réwnolegla do wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu i zbiegajaca si¢ ze swoja boczng krawedzia zewnetrzna,
bez uwzglednienia wystajacych elementow zewnetrznych:

a) opon w potozonych blisko punktu stycznosdci z podlozem i ztacz do
pomiaru cisnienia W oponie oraz urzadzen/przewodow do
pompowania opon/spuszczania z nich powietrza;

b) jakichkolwiek urzadzen przeciwposlizgowych, ktore moga byé
montowane na kotach;

c) lusterek wstecznych wiacznie z ich wspornikami;

d) bocznych $wiatel kierunku jazdy, $wiatet obrysowych, przednich
i tylnych (bocznych) $wiatel pozycyjnych, $wiatel postojowych,
$wiatel odblaskowych, tablic wyrdzniajacych i tylnych tablic wyr6z-
niajacych POP;

e) konstrukeji sprz¢zonych ze sktadanymi ROPS ciggnikéw kategorii
T2, C2, T3 i C3;

f) potaczen mechanicznych, elektrycznych, pneumatycznych lub
hydraulicznych i ich wspornikow na bokach ciggnikow.

Zakres

Przepisy niniejszego zalacznika maja zastosowanie do tych czesci
powierzchni zewngtrznej, ktore przy obcigzeniu pojazdu tadunkiem
przy zainstalowanych oponach o najwigkszej $rednicy lub gasienicach
o najwigkszym wymiarze pionowym przewidzianych w homologacji
i przy zamknigtych drzwiach, oknach, wtazach itp. stanowia:

na wysokosci mniejszej niz 0,75 m, czgsci tworzace jedynie po bokach
pojazdu skrajng krawedz zewnetrzna w kazdej pionowej plaszczyznie
prostopadtej do osi dtugosci pojazdu, z wylaczeniem tych czesci, ktore
znajduja si¢ w odleglosci wigkszej niz 80 mm od skrajnej krawedzi
bocznej pojazdu i w kierunku jego wzdhuznej plaszczyzny symetrii,
gdy pojazd jest wyposazony w opony lub zestaw gasienic opisane
w pkt 2.1, zapewniajace najwezszy rozstaw osi; w przypadku wystepo-
wania wigcej niz jednej opony lub wiecej niz jednego zestawu gasienic,
opisanych w pkt 2.1, uwzglednia si¢ t¢ opone lub ten zestaw gasienic,
ktory zapewnia minimalng szeroko$¢ pojazdu;
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2.1.2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.2.

3.3.

na bokach i na wysokosci miedzy 0,75 a 2 m, wszystkie czesci z wyjat-
kiem:

czesei, ktore nie moga si¢ zetknaé¢ z kula o $rednicy 100 mm, kiedy
zbliza si¢ ona poziomo, w kazdej ptaszczyznie pionowej prostopadiej do
osi dtugosci pojazdu; przemieszczenie kuli nie moze przekracza¢ 80 mm,
poczawszy od kazdej skrajnej krawedzi zewngtrznej lewej i prawej
strony pojazdu i w kierunku jego $rodkowej ptaszczyzny wzdluznej
pojazdu, gdy pojazd jest wyposazony w opony lub zestaw gasienic,
opisane w pkt 2.1, zapewniajace najwezszy rozstaw osi; w przypadku
wystepowania wigcej niz jednej opony lub wiecej niz jednego zestawu
gasienic, opisanych w pkt 2.1, uwzglednia si¢ t¢ opong lub ten zestaw
gasienic, ktory zapewnia minimalng szeroko$¢ pojazdu;

Niniejsze przepisy majag na celu ograniczenie ryzyka powstania lub
zakresu obrazen u osoby w wyniku uderzenia lub otarcia si¢ o cze$¢
zewnetrzng pojazdu w przypadku kolizji. Obowiazujg zarbwno w przy-
padku unieruchomionego pojazdu, jak i pojazdu w ruchu.

Przepisy niniejszego zatgcznika nie majg zastosowania do zewnetrznych
lusterek wstecznych, wiacznie z ich wspornikami.

Przepisy niniejszego zatgcznika nie maja zastosowania do lancuchow
gasienicy ani do czesci ggsienic znajdujacych si¢ wewnatrz pionowe;j
plaszczyzny utworzonej przez skrajng zewngtrzng krawedz gasienicy
lub tancucha gasienicy pojazdow kategorii C.

Przepisy niniejszego zalgcznika nie majg zastosowania do czesci kot
i oston kot znajdujacych si¢ wewnatrz pionowej plaszczyzny utworzonej
przez zewnetrzng boczna $ciang opon.

Przepisy niniejszego zalacznika nie majg zastosowania do stopni
i szczebli, wiacznie z ich wspornikami, wymienionych w pkt 3.3 i 4.2
zalacznika XV do rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014.

Przepisy niniejszego zalgcznika nie maja zastosowania do polaczen
mechanicznych, elektrycznych, pneumatycznych Iub hydraulicznych,
wlacznie z ich wspornikami, zamontowanych na bokach ciggnikow.

Przepisy niniejszego zatacznika nie maja zastosowania do konstrukcji
sprzezonych ze sktadanymi ROPS ciagnikow kategorii T2, C2, T3 i C3.

Wymogi

Zewngtrzna powierzchnia pojazdu nie moze zawiera¢ skierowanych na
zewnatrz spiczastych lub ostrych czgsci, szorstkich powierzchni, ani
elementow wystajacych, ktore z uwagi na swoj ksztalt, rozmiary, usta-
wienie lub twardo$¢ moglyby zwigkszy¢ ryzyko powstania lub zakres
obrazen u osoby w wyniku uderzenia lub otarcia si¢ 0 nadwozie w przy-
padku kolizji.

Powierzchnie zewnetrzne z kazdej strony pojazdu nie moga zawierad
czesci skierowanych na zewnatrz, mogacych zaczepi¢ si¢ o pieszych,
rowerzystow lub motocyklistow.

Promien krzywizny wystajacej czg$ci powierzchni zewnetrznej nie moze
by¢ mniejszy niz 2,5 mm lub kazda czg$¢ zewngtrzna musi by¢ tak
ustawiona w stosunku do osi wzdluznej, aby powierzchnia zewnetrzna
takiej czgsci byla plaska i pozbawiona krawedzi oraz znajdowata si¢ na
plaszczyznie rownolegtej do plaszczyzny pionowej zawierajacej o$
wzdluzng. Wymog ten nie ma zastosowania do czgéci powierzchni
zewnetrzne] wystajacych mniej niz 5 mm, przy czym skierowane na
zewnatrz katy takich czesci musza by¢ zaokraglone, chyba ze czesci
takie wystaja mniej niz 1,5 mm.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Wystajace czesci powierzchni zewngtrznej wykonane z materiatu,
ktorego twardo§¢ A nie przekracza 60 w skali Shore’a, moga mie¢
promien krzywizny mniejszy niz 2,5 mm. Pomiar twardo$ci z zastosowa-
niem procedury Shore’a A mozna zastgpi¢ wartoscig twardosci deklaro-
wang przez producenta komponentu.

Pojazdy wyposazone w zawieszenie hydropneumatyczne, hydrauliczne
lub pneumatyczne, badz w urzadzenie stuzace do automatycznego
wyréwnywania zgodnie z poziomem obciazenia, poddawane s3 bada-
niom z pojazdem w stanie obcigzonym.

W odniesieniu do konstrukcji taczacych na ROPS ciagnikéw kategorii
ROPS T2, C2, T3 i C3 zastosowanie ma wylacznie pkt 3.1.

W odniesieniu do bocznych $wiatet kierunku jazdy, $wiatel obrysowych,
przednich i tylnych (bocznych) $wiatet pozycyjnych, $wiatet postojo-
wych, $wiatet odblaskowych, tablic wyrdzniajacych, lamp roboczych,
tylnych tablic wyrdzniajacych POP, wilacznie z ich wspornikami, zasto-
sowanie maja wylacznie pkt 3.1 i 3.2.

Odstonigte narzgdzia zamontowane w pojazdach kategorii R i S, ktore
maja ostre krawedzie lub zgby, ztozone w trakcie transportu na drogach,
i ktore zostaly juz objete dyrektywa 2006/42/WE, sa zwolnione
z obowigzku spelnienia wymogow okreslonych w pkt 3.1-3.5. W przy-
padku odstoni¢tych obszaréow innych czesci pojazdoéw kategorii R i S
o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 60 km/h zasto-
sowanie majg pkt 3.1-3.5. W przypadku odstonietych obszaréw innych
czesci pojazdow kategorii R i S o maksymalnej predkosci konstruk-
cyjnej nieprzekraczajacej 60 km/h zastosowanie maja jedynie pkt 3.1
i3.2.
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ZALACZNIK XV

Wymogi dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej
CZESC 1
Niniejszy zalacznik dotyczy kompatybilnosci elektromagnetycznej pojazdow
objetych zakresem art. 2 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013. Ma roéwniez zasto-

sowanie do oddzielnych elektrycznych lub elektronicznych zespotow technicz-
nych, przeznaczonych do zamontowania w tych pojazdach.

Definicje

Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1. ,kompatybilno$¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub kompo-
nentow lub oddzielnych zespotow technicznych do zadowalajacego funkcjo-
nowania w ich $rodowisku elektromagnetycznym bez powodowania niedo-
puszczalnych zaktocen elektromagnetycznych zaburzajacych prace jakiego-
kolwiek elementu tego srodowiska;

2. ,zaktocenia elektromagnetyczne” oznaczaja wszelkie zjawiska elektromagne-
tyczne, jakie moga pogorszy¢ dziatanie pojazdu lub komponentow lub
oddzielnego(-ych) zespotu(-6w) technicznego(-ych). Zakloceniem elektro-
magnetycznym moze by¢ szum elektromagnetyczny, niepozadany sygnat
lub nawet zmiana w samym o$rodku propagacji;

3. ,,odporno$¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub komponen-
tu(-6w), lub oddzielnego(-ych) zespotu(-6w) technicznego(-ych) do pracy bez
pogorszenia dzialania w obecnos$ci okreslonych zaktdcen elektromagnetycz-
nych;

4. ,$rodowisko elektromagnetyczne” oznacza cato$¢ zjawisk elektromagnetycz-
nych zachodzacych w danym miejscu;

5. ,granica odniesienia” oznacza nominalny poziom, do ktdrego przyréwnuje
si¢ wartosci graniczne dotyczace homologacji typu i zgodnos$ci produkc;ji;

6. ,antena odniesienia” dla zakresu czgstotliwosci 20-80 MHz: oznacza skro-
cony dipol zréwnowazony, tzn. dipol rezonansowy potfalowy przy 80 Mhz,
a dla zakresu czestotliwosci powyzej 80 Mhz: oznacza zréwnowazony
potfalowy dipol rezonansowy dostrojony do czgstotliwosci pomiarowe;;

7. ,szerokopasmowa emisja elektromagnetyczna” oznacza emisj¢ o szerokosci
pasma wigkszej od emisji danego aparatu pomiarowego lub odbiornika;

8. ,,waskopasmowa emisja elektromagnetyczna” oznacza emisj¢ o szerokosci
pasma mniejszej od emisji danego aparatu pomiarowego lub odbiornika;

9. ,,uktad elektryczny/elektroniczny” oznacza urzadzenie lub zestaw urzadzen
elektrycznych lub elektronicznych wraz z wszelkimi powiazanymi potacze-
niami elektrycznymi, stanowigce czg§¢ pojazdu, ale nieprzeznaczone do
homologacji typu oddzielnej od pojazdu;

10. ,,podzespot elektryczny/elektroniczny” (PZE) oznacza urzadzenie lub zestaw
urzadzen elektrycznych lub elektronicznych zaprojektowanych jako czg$¢
pojazdu, wraz z wszelkimi powigzanymi polaczeniami i przewodami elek-
trycznymi, petnigce co najmniej jedna wyspecjalizowang funkcje;

11. ,typ PZE” w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej oznacza
podzespoly elektryczne/elektroniczne, ktore nie rdznig si¢ pod wzgledem
realizowanej funkcji lub ogdélnego uktadu, odpowiednio, komponentéw elek-
trycznych lub elektronicznych.
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CZESC 2

Wymogi, jakie musza spelnia¢ pojazdy i podzespoly elektryczne

1.2.

1.2.1.

i elektroniczne instalowane w pojazdach
Whiosek o homologacje typu UE

Homologacja typu pojazdu

Whiosek o homologacje typu pojazdu pod wzgledem jego kompatybil-
nosci elektromagnetycznej na podstawie art. 24 i 26 rozporzadzenia
(UE) nr 167/2013 i zalagcznika 1 do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 2015/504 jest sktadany przez producenta pojazdu.

Producent pojazdu zobowigzany jest do przedtozenia dokumentu infor-
macyjnego, ktorego wzor zostat okreslony w zalaczniku I do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

Producent pojazdu musi sporzadzi¢ wykaz opisujacy wszystkie projek-
towane kombinacje stosownych uktadéw elektrycznych/elektronicznych
lub PZE pojazdu, style nadwozia ('), réznice w materiale, z jakiego
wykonane jest nadwozie (?), ogdlny uktad okablowania, odmiany silnika,
wersje do ruchu prawo- i lewostronnego oraz wersje rozstawu osi.
Stosowne uktady elektryczne/elektroniczne lub PZE to te, ktore moga
emitowaé znaczne promieniowanie szeroko- lub waskopasmowe lub te,
ktore biorg udzial w bezposrednim sterowaniu pojazdem przez kierowce
(zob. pkt 3.4.2.3).

Z tego wykazu nalezy wybrac¢ reprezentatywny pojazd do celow prze-
prowadzenia badan, w drodze wzajemnego porozumienia mig¢dzy produ-
centem i wlasciwym organem. P»MI1 Pojazd ten reprezentuje typ
pojazdu okre$lony w dokumencie informacyjnym okreslonym w art. 2
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504. € Wyboru pojazdu
dokonuje si¢ w oparciu o oferowane przez producenta uktady elektrycz-
ne/elektroniczne. Z wykazu mozna wybra¢ do celéw badania dodatkowo
jeden pojazd, jezeli producent i wilasciwy organ zgodnie uznajg, iz
obejmuje on inne uklady elektryczne/elektroniczne, ktére moga ewen-
tualnie mie¢ znaczny wplyw na kompatybilno$¢ elektromagnetyczng
pojazdu w poréwnaniu z pierwszym reprezentatywnym pojazdem.

Wybor pojazdu(-6w) zgodnie z pkt 1.1.4 ogranicza si¢ do kombinacji
pojazd-uktad elektryczny/elektroniczny przeznaczonych do rzeczywistej
produkcji.

Producent moze dotaczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych
badan. Organ udzielajacy homologacji moze wykorzysta¢ wszelkie prze-
kazane w ten sposob dane do celow sporzadzenia $wiadectwa homolo-
gacji typu UE.

Pojazd reprezentatywny dla typu, ktory ma by¢ homologowany, zgodnie
z pkt 1.1.4. przekazuje si¢ stuzbie technicznej, ktora przeprowadza takie
badanie samodzielnie.

Homologacja typu PZE

» M1 Wniosek o homologacje typu PZE pod wzgledem jego kompa-
tybilnosci elektromagnetycznej na podstawie art. 24 i 26 rozporzadzenia
(UE) nr 167/2013 i art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504
sktada producent pojazdu lub producent PZE. €4 PZE moze zostaé
poddany homologacji na wniosek producenta albo jako ,komponent”
albo jako ,,0ddzielny zespdt techniczny”.

(") Jezeli dotyczy.
(® Jezeli dotyczy.
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1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.
3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.22.
3.2.2.1.

Producent pojazdu zobowigzany jest do przedtozenia dokumentu infor-
macyjnego, ktérego wzor zostat okre$lony w zataczniku I do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

Producent moze dotaczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych
badan. Organ udzielajacy homologacji moze wykorzysta¢ wszelkie prze-
kazane w ten sposob dane do celow sporzadzenia $wiadectwa homolo-
gacji typu UE.

Probke PZE reprezentatywnego dla typu, ktéry ma by¢ homologowany,
przekazuje si¢ stuzbie technicznej, ktéra przeprowadza takie badanie
samodzielnie, w razie konieczno$ci po omoéwieniu z producentem na
przyktad ewentualnych odmian w zakresie uktadu, liczby komponentow
i liczby czujnikéw. JeZeli stuzba techniczna uzna to za konieczne, moze
wybra¢ dodatkowa probke.

Probka lub probki musza by¢ wyraznie i trwale oznakowane nazwg
handlowa producenta lub marka oraz opisem typu.

W stosownych przypadkach nalezy wskazuje si¢ wszelkie ograniczenia
dotyczace uzytkowania. Wszelkie takie ograniczenia musza by¢ ujete
w dokumencie informacyjnym, o ktérym mowa w art. 2 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504, lub w $wiadectwie homologacji typu
UE, o ktérym mowa w zafaczniku V do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/504.

Oznakowanie

Kazdy PZE zgodny z typem homologowanym na podstawie niniejszego
rozporzadzenia musi by¢ opatrzony znakiem homologacji typu UE
zgodnie z art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504 i z zalacz-
nikiem XX do niniejszego rozporzadzenia.

Nie wymaga si¢ zadnego oznaczenia uktadow elektrycznych/elektronicz-
nych znajdujacych si¢ w typach pojazdéow homologowanych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Oznakowanie PZE zgodnie z pkt 2.1 i 2.2 nie musi by¢ widoczne, kiedy
PZE sa zainstalowane w pojezdzie.

Specyfikacje
Specyfikacja ogolna

Pojazd (oraz jego uklady lub podzespotly elektryczne/elektroniczne)
musza by¢ zaprojektowane, skonstruowane i zainstalowane w taki
sposob, aby w normalnych warunkach eksploatacji pojazd mogt spetniacé
wymogi niniejszego rozporzadzenia.

Specyfikacje w zakresie szerokopasmowego promieniowania elektro-
magnetycznego pojazdow wyposazonych w zapton iskrowy.

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez pojazd reprezen-
tatywny dla swojego typu musi by¢ mierzone przy wykorzystaniu
metody opisanej w czgsci 3 w jednej z okreslonych odlegtosci od
anteny. Wyboru dokonuje producent pojazdu.

Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego z pojazdéw

Jezeli pomiaru dokonuje si¢ metodg opisang w czesci 3 przy odlegtosci
miedzy pojazdem a anteng wynoszacej 10,0 + 0,2 m, granice odniesienia
dla promieniowania wynosza 34 dBuV/m (50 pV/m) w pasmie czestot-
liwosci 30-75 MHz oraz 34-45 dBuV/m (50-180 pV/m) w pasmie
czestotliwosci 75—400 MHz, przy czym warto$¢ graniczna ro$nie loga-
rytmicznie (liniowo) dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z pkt
5. W pasmie czestotliwosci 400—1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje
na stalym poziomie 45 dB dBuV/m (180 pV/m).
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3222,

3223.

3.3.

33.2.
33.2.1.

33.2.2.

3.3.2.3.

33.24.

3.4.

3.4.1.

Jezeli pomiar6w dokonuje si¢ metoda opisana w czgsci 3 przy odleglosci
migdzy pojazdem a anteng wynoszacej 3,0 + 0,05 m, granice odniesienia
dla promieniowania wynosza 44 dBuV/m (160 pV/m) w pasmie czgs-
totliwosci 30-75 MHz oraz 44-55 dBpV/m (160-562 pV/m) w pasmie
czestotliwosci 75—400 MHz, przy czym warto$¢ graniczna ro$nie loga-
rytmicznie (liniowo) dla czgstotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z pkt
6. W pasmie czgstotliwosci 400—1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje
na stalym poziomie 55 dB dBuV/m (562 pV/m).

Wartosci mierzone dla reprezentatywnego pojazdu w dBpV/m (uV/m)
ksztaltuja si¢ przynajmniej na poziomie 2,0 dB (20 %) ponizej granic
odniesienia.

Specyfikacje w zakresie waskopasmowego promieniowania elektromag-
netycznego z pojazdow

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez pojazd reprezen-
tatywny dla swojego typu musi by¢ mierzone przy wykorzystaniu
metody opisanej w czgsci 4 w jednej z okreslonych odleglosci od
anteny. Wyboru dokonuje producent pojazdu.

Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego z pojazdéw

Jezeli pomiardw dokonuje si¢ metoda opisang w czesci 4 przy odleglosci
migdzy pojazdem a anteng wynoszacej 10,0 + 0,2 m, granice odniesienia
dla promieniowania wynoszg 24 dBuV/m (16 pV/m) w pasmie czgstot-
liwosci 30-75 MHz oraz 24-35 dBuV/m (16-56 uV/m) w pasmie czgs-
totliwosci 75-400 MHz, przy czym warto$¢ graniczna ro$nie logaryt-
micznie (liniowo) dla czgstotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z pkt 7.
W pasmie czgstotliwosci 400—1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje
na statym poziomie 35 dB dBpuV/m (56 pV/m).

Jezeli pomiarow dokonuje si¢ metoda opisang w czesci 4 przy odlegtosci
migdzy pojazdem a anteng wynoszacej 3,0 + 0,05 m, granice odniesienia
dla promieniowania wynosza 34 dBuV/m (50 pV/m) w pasmie czgstot-
liwosci 30-75 MHz oraz 34-45 dBuV/m (50-180 pV/m) w pasmie
czestotliwosci 75—400 MHz, przy czym warto$¢ graniczna ro$nie loga-
rytmicznie (liniowo) dla czgstotliwosci powyzej 75 MHz, zgodnie z pkt
8. W pasmie czgstotliwosci 400—1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje
na stalym poziomie 45 dB dBuV/m (180 pV/m).

Wartosci mierzone dla pojazdu reprezentatywnego w dBuV/m (uV/m)
ksztattuja si¢ przynajmniej na poziomie 2,0 dB (20 %) ponizej granicy
odniesienia.

Niezaleznie od wartosci granicznych okre§lonych w pkt 3.3.2.1, 3.3.2.2
i 3.3.2.3, jezeli w czasie poczatkowego etapu okreslonego w pkt 1.3
czesci 4, natgzenie sygnatu mierzone przy radiowej antenie nadawczej
pojazdu jest mniejsze niz 20 dB mikrowolt/m (10 mikrowolt/m)
w zakresie czgstotliwosci 88-108 Mhz, wowczas pojazd uznaje si¢ za
spetniajagcy warto$ci graniczne emisji waskopasmowych i nie sg wyma-
gane dalsze badania.

Specyfikacje w zakresie odpornosci pojazdéw na promieniowanie elek-
tromagnetyczne

Metoda badania

Badanie odpornosci reprezentatywnego pojazdu na promieniowanie elek-
tromagnetyczne przeprowadza si¢ metoda opisang w czgsci 5.
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3.4.2.
3.4.2.1.

3422,

3.4.23.

3.5.

3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.
3.6.2.1.

3.6.2.2.

Granice odniesienia dla odpornos$ci pojazdu

Jezeli badania wykonywane sg metodg okreslong w czesci 5, poziom
odniesienia nate¢zenia pola musi wynosi¢ 24 V/m skuteczne w ponad
90 % pasma czestotliwosci 20—-1 000 MHz oraz 20 V/m skuteczne
w calosci pasma czestotliwosci 20—1 000 MHz.

Pojazd reprezentatywny uznaje si¢ za spelniajacy wymogi odpornosci,
jezeli podczas badan wykonywanych zgodnie z czgscia 5 i po poddaniu
go natgzeniu pola wyrazonemu w V/m w 25 % powyzej poziomu
odniesienia, nie wystapi zadna nietypowa zmiana w predkosci napedza-
nych kot pojazdu, ani pogorszenie si¢ dziatania, ktére mogloby wprowa-
dzi¢ w blad innych uzytkownikéw drogi, ani pogorszenie si¢ bezposred-
niej kontroli kierowcy nad pojazdem, jakie mogtoby zosta¢ zauwazone
przez kierowcg lub innego uzytkownika drogi.

Kierowca sprawuje bezposrednia kontrole nad pojazdem si¢ przy
pomocy sterowania, hamowania lub kontrolowania predkosci obrotowej
silnika.

Wymagania dotyczace szerokopasmowych zaklocen elektromagnetycz-
nych wytwarzanych przez podzespoly elektryczne/elektroniczne.

Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez
egzemplarz typu PZE przeprowadza si¢ metoda opisang w czgsci 6.

Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego z PZE

Jezeli pomiarow dokonuje si¢ metodg okre$long w czesci 6, granice
odniesienia dla promieniowania wynoszg 64-54 dB pV/m (1 600-
500 uV/m) w pasmie czestotliwosci 30-75 MHz, przy czym warto$¢
graniczna maleje logarytmicznie (liniowo) przy czgstotliwosciach
powyzej 30 MHz, oraz 54—65 dB pV/m (500-1 800 pV/m) w pasmie
75-400 MHz, przy czym warto$¢ graniczna rosnie logarytmicznie
(liniowo) przy czestotliwosciach powyzej 75 MHz, zgodnie z pkt 9
niniejszej czgéci. W pasmie czgstotliwosci 400—1 000 MHz wartosé
graniczna pozostaje na statym poziomie 65 dB dBuV/m (1 800 pV/m).

Dla PZE reprezentatywnego dla swojego typu, mierzone wartosci wyra-
zone w dB pV/m (uV/m) ksztattuja si¢ przynajmniej na poziomie 2,0 dB
(20 %) ponizej granic odniesienia.

Specyfikacje w zakresie waskopasmowych zaklocen elektromagnetycz-
nych powodowanych przez PZE.

Metoda pomiaru

Pomiar promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez
egzemplarz typu PZE przeprowadza si¢ metoda opisang w czgsci 7.

Granice odniesienia dla promienia waskopasmowego z PZE

Jezeli pomiarow dokonuje si¢ metoda okreslona w czegsci 7, granice
odniesienia dla promieniowania wynosza 54-44 dB pV/m (500-
160 uV/m) w pasmie czgstotliwosci 30-75 MHz, przy czym wartos¢
graniczna maleje logarytmicznie (liniowo) przy czestotliwosciach
powyzej 30 MHz, oraz 44-55 dB uV/m (160-560 pV/m) w pasmie
75-400 MHz, przy czym warto$¢ graniczna ro$nie logarytmicznie
(liniowo) przy czestotliwosciach powyzej 75 MHz, zgodnie z pkt 10
niniejszej czgéci. W pasmie czgstotliwosci 400—1 000 MHz wartosé
graniczna pozostaje na stalym poziomie 55 dB dBuV/m (560 pV/m).

Dla PZE reprezentatywnego dla swojego typu, mierzone wartosci wyra-
zone w dB pV/m (uV/m) ksztattuja si¢ przynajmniej na poziomie 2,0 dB
(20 %) ponizej granic odniesienia.
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.
3.7.2.1.

3.7.2.2.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

Specyfikacje w zakresie odporno$ci PZE na promieniowanie elektromag-
netyczne

Metody badania

Badanie odporno$ci reprezentatywnego egzemplarza typu PZE na
promieniowanie elektromagnetyczne przeprowadza si¢ metoda wybrang
sposrod metod opisanych w czgsci 8.

Granice odniesienia dla odpornosci PZE

Jezeli badania wykonywane sa metoda okreslong w czgsci 8, badawcze
poziomy odniesienia odpornosci wynoszg 48 V/m dla metody badania
wykorzystujacej lini¢ paskowa 150 mm, 12 V/m dla metody badania
wykorzystujacej lini¢ paskowa 800 mm, 60 V/m dla metody badania
wykorzystujacej komor¢ TEM (Transverse Electromagnetic Mode), 48
mA dla metody badania wykorzystujacej duzy impuls pradu (BCI) oraz
24 V/m dla metody badania wykorzystujacej pole jednorodne.

Dla PZE reprezentatywnego dla swojego typu, przy nat¢zeniu pola lub
pradu wyrazonego w odpowiednich jednostkach linearnych przekracza-
jacym o 25 % granice odniesienia, PZE nie moze wykazywac¢ zadnego
wadliwego funkcjonowania mogacego spowodowaé pogorszenie si¢
dziatania, ktére mogloby wprowadzi¢ w blad innych uzytkownikow
drogi, ani zadnego pogorszenia si¢ bezposredniej kontroli kierowcy
nad pojazdem wyposazonym w uklad, jakie mogloby zosta¢ zauwazone
przez kierowce lub innego uzytkownika drogi.

Wyjatki

Jezeli pojazd albo uktad lub podzespot elektryczny/elektroniczny nie
posiada oscylatora elektronicznego o czgstotliwosci roboczej wyzszej
niz 9 kHz, uznaje sig, ze spetnia on wymagania okre§lone w pkt 3.3.2
lub 3.6.2 oraz w czgSciach 4 i 7.

Pojazdy nie posiadajace uktadéw lub podzespotow elektrycznych/elek-
tronicznych zaangazowanych w bezposrednie sterowanie pojazdem nie
muszg by¢ poddawane badaniom na odporno$¢ i s uznawane za zgodne
z pkt 3.4 oraz z czgécig 5.

PZE, ktore nie biorg udzialu w bezposrednim sterowaniu pojazdem, nie
musza by¢ poddawane badaniom na odporno$¢ i s uznawane za zgodne
z pkt 3.7 1 z czgscig 8.

Wytadowania elektrostatyczne

W przypadku pojazdéow posiadajacych ogumienie nadwozie/podwozie
pojazdu mozna uzna¢ za konstrukcje izolowana elektrycznie. Znaczne
sity elektrostatyczne w stosunku do zewnetrznego otoczenia pojazdu
wystepuja jedynie w momencie wejscia lub wyjscia uzytkownika
z pojazdu. Poniewaz pojazd jest wtedy nieruchomy, nie uwaza si¢ za
konieczne badan homologacyjnych typu pod katem wytadowan elektro-
statycznych.

Przej$ciowe zjawiska przewodnosci

Poniewaz podczas normalnej jazdy nie ma z pojazdem zadnych
zewngtrznych potaczen elektrycznych, w stosunku do otoczenia
zewngtrznego nie s wytwarzane zadne przejsciowe zjawiska przewod-
nosci. Obowigzek zapewnienia, aby urzadzenia byly w stanie tolerowaé
przej$ciowe zjawiska przewodno$ci wewnagtrz pojazdu, na przyktad
spowodowane zmiang tadunku i interakcjg miedzy uktadami, spoczywa
na producencie. Zadne badania do celu homologacji typu w zakresie
przej$ciowych zjawisk przewodnos$ci nie sg konieczne.
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5. Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego z pojaz-
déw: odleglo$¢ miedzy antena a pojazdem: 10 m

Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(Zob. czgé¢ 2 pkt 3.2.2.1)

Wartos¢ graniczna L [dB(uV/m)], przy czestotiiwesci f (MHz)
Szerckosé pasma
3075 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (175) L=25
Quasi-szezyt
5 Linowa, gdy wykres
iH.lzamkosé pasma 120 - pokazuje dB w ]
z stosunku do :
logarytmu
dBpVim pv/im czestotliwose
a5 s
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e :
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i i 400 1000
6. Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego z pojaz-

dow: odleglo$¢ miedzy antena a pojazdem: 3 m
Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(Zob. czgé¢ 2 pkt 3.2.2.2)

Wartosé graniczna L [dB(uVim)], przy czestotiwoscl f (MHz)
pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=44 L =44 + 1513 log (175) L=55
Quasi-szezyt H :
Szerokodé pasma 120 t g Liniowa, gdy wykres
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7. Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego z pojaz-
déw: odleglo$¢ miedzy antena a pojazdem: 10 m

Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(Zob. czgs¢ 2 pkt 3.3.2.1)

Wartos¢ graniczna L [dB{uVim)], przy czestotliwoscl f (MHz)
pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 15,13 log (/75) L=35
Szozyt Liniowa, gey wykres
: pokazuje d8 w :
Szerokoéé pasma 120 i stosunku do —!
kHz H logarytmu :
czestotiwosel
dBvim | pVim
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8. Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego z pojaz-

dow: odleglo$¢ miedzy antena a pojazdem: 3 m
Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(Zob. czgé¢ 2 pkt 3.3.2.2)

Wartosé graniczna L [dB(uVim)], przy czestotiiwosc f (MHz)
pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (I75) L=45
Szezyt !
i Liniowa, gdy wykres
‘?;gr:m“ peCe: —— pokazuje dB w H
H stosunku do ;
logarytmu
dBuV/m pWim czestotliwosel
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10.

Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego
z podzespolu elektrycznego/elektronicznego

Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(Zob. czgé¢ 2 pkt 3.5.2.1)

Wartos¢ graniczna L [dB(uMim)], przy czgstotliwoscl f (MHz)

Szerckosé pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L= 84 - 25.13 log (130} L = 54 + 15,13 log (175) L=85
Quasi-szezyt Liniowa, gy i
3 wykres pokazuje dB
Szerokodéé pasma —— w stosunku do - 4
120 kHz H logarytmu H
czegstotliwosci i
dByV/m pvim
85 —— 1800
L
60 ,,'J —— 1000
171 L
0:}:@
wl ¢
A
54 -1 500

30 75 400 1000

Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego z podzes-
polu elektryczno/elektronicznego

Funkcja czestotliwosci (megaherce) logarytmiczna

(Zob. czgé¢ 2 pkt 3.6.2.1)

Wartosé graniczna L [dB{uVim)], przy czestotiwosci f (MHz)
pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L= 54 - 25,13 Iog (130} L = 44 + 15,13 log (175) L=55
Szezpt : Liniowa, gdy wykres
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CZESC 3

Wymogi, jakie musza spelnia¢ pojazdy: metoda pomiaru promieniowanych

1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

3.3.

szerokopasmowych emisji elektromagnetycznych z pojazdow
Wymogi ogélne

Metoda badania opisana w niniejszej czg¢Sci ma zastosowanie wylacznie
do pojazdow.

Aparat pomiarowy

Urzadzenia pomiarowe musza spetnia¢ wymogi publikacji nr 16-1
Migdzynarodowego Specjalnego Komitetu do spraw Zaklocen Radio-
elektrycznych (CISPR).

Do pomiaru szerokopasmowych emisji elektromagnetycznych w kontek-
Scie niniejszej czesci nalezy stosowac detektor quasi-szczytowy, a w przy-
padku uzycia detektora szczytowego nalezy wprowadzi¢ wspotczynnik
korygujacy w zaleznosci od czgstotliwosci impulsow iskry.

Metoda badania

Celem tego badania jest dokonanie pomiaru szerokopasmowych emisji
elektromagnetycznych emitowanego przez systemy z zaplonem
iskrowym oraz przez silniki elektryczne (trakcyjne silniki elektryczne,
silniki systemow grzejnych i odmrazajacych, pompy paliwowe, pompy
wodne itd.) stanowiace stale wyposazenie pojazdu.

Dopuszczalne sg dwie alternatywne odleglosci anteny wzorcowej: 10 m
lub 3 m od pojazdu. W kazdym przypadku zastosowanie ma pkt 3.

Format wynikéw

Wyniki pomiaréw nalezy wyraza¢ w dB pV/m (uV/m) dla szerokosci
pasma 120 kHz. Jezeli rzeczywista szeroko$¢ pasma B (wyrazona
w kHz) aparatu pomiarowego jest inna niz 120 kHz, odczyty w pV/m
nalezy przeliczy¢ na szeroko$¢ pasma 120 kHz, mnozac je przez wspot-
czynnik 120/B.

Miejsce pomiaréw

Miejsce prowadzenia badan musi by¢ réwnym, pustym obszarem,
wolnym od powierzchni odbijajacych fale elektromagnetyczne
w promieniu przynajmniej 30 m, mierzac od punktu w potowie drogi
miedzy pojazdem i anteng (zob. rys. 1 w pkt 7).

Zestaw pomiarowy, pomieszczenie badawcze lub pojazd, w ktorym
miesci si¢ zestaw pomiarowy moze znajdowaé si¢ na miejscu prowa-
dzenia badan, jednakze wylacznie w dozwolonym obszarze pokazanym
na rys. 1 w pkt 7.

Na obszarze badania moga znajdowaé si¢ inne anteny pomiarowe
w minimalnej odlegloéci 10 m zaré6wno od anteny odbiorczej, jak i od
badanego pojazdu, pod warunkiem mozliwosci wykazania, iz nie bedzie
to miato wptywu na wyniki badania.

Mozna korzysta¢ z zamknigtych obiektow badawczych, jezeli mozliwe
jest wykazanie korelacji migdzy zamknigtym obiektem badawczym
i placem na otwartym powietrzu. Zamknigte obiekty badawcze nie
muszg spelnia¢ wymogdéw wymiarowych podanych na rys. 1 w pkt 7,
poza odlegtoécia miedzy antena i pojazdem oraz wysokos$cig anteny. Nie
trzeba rowniez sprawdzaé emisji zewnetrznych przed badaniem lub po
badaniu, jak wskazano w pkt 3.4.
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3.4.

4.2.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

Warunki zewngtrzne

Aby zapewniC, iz nie bgdzie wystgpowaé zaden pochodzacy z zewnatrz
szum lub sygnal o nat¢Zzeniu majacym istotny wplyw na pomiar,
pomiarow dokonuje si¢ przed gldownym badaniem i po gldéwnym bada-
niu. Jezeli pojazd jest obecny w trakcie pomiaréw warunkow zewngtrz-
nych, shizba techniczna musi zapewni¢, aby jakiekolwiek emisje
z pojazdu nie wywarly istotnego wplywu na pomiary warunkoéw
zewnetrznych, na przyktad poprzez usunigcie pojazdu z obszaru badania,
wyjecie kluczyka zaptonu lub odlaczenie akumulatora. W obu pomia-
rach pochodzacy z zewnatrz szum lub sygnal musi mie¢ natgzenie na
poziomie przynajmniej o 10 dB ponizej wartosci granicznych zaktocen
podanych (odpowiednio) w pkt 3.2.2.1 lub 3.2.2.2 czgsci 2, z wyjatkiem
zamierzonych transmisji waskopasmowych otoczenia.

Stan pojazdu podczas badan

Silnik

Silnik musi pracowac przy normalnej temperaturze roboczej na biegu
jatowym. Jezeli z powodow praktycznych nie mozna tego zrealizowac,

mozna wprowadzi¢ warunki alternatywne uzgodnione migdzy produ-
centem i organem udzielajacym homologacji.

Nalezy zadba¢ o to, aby mechanizm ustalajacy predko$¢ nie wywierat
wplywu na promieniowanie elektromagnetyczne. W trakcie kazdego
pomiaru silnik musi dziata¢ nastepujaco:

Metoda pomiaréw
Typ silnika
Quasi-szczyt Szczyt
Zapton iskrowy Predkos$¢ obrotowa silnika Predkos¢ obrotowa silnika
Jeden cylinder 2 500 obr/min = 10 % 2 500 obr/min = 10 %
Wigcej niz jeden cylinder 1 500 obr/min = 10 % 1 500 obr/min = 10 %

Badan nie mozna przeprowadza¢ podczas deszczu lub innych opadow,
na ktore narazony jest pojazd, oraz w przeciggu 10 minut od ustania
takich opadow.

Typ, pozycja i ustawienie anteny
Typ anteny

Mozna postuzy¢ si¢ kazda antena, pod warunkiem Ze mozna j3 znorma-
lizowa¢ w stosunku do anteny odniesienia. Do kalibracji anteny mozna
wykorzysta¢ metod¢ opisanag w publikacji CISPR nr 12 wydanie 6
zatacznik C.

Wysokos¢ i odleglos¢ pomiaru
Wysokosé¢
Badanie przy 10 m

Srodek fazy anteny musi sie znajdowaé¢ 3,00 = 0,05 m powyzej plasz-
czyzny, na ktorej spoczywa pojazd.
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5.2.1.2.

5.2.1.3.

52.2.
52.2.1.

5222,

5.2.23.

5.3.

5.4.

5.5.

Badanie przy 3 m

Srodek fazy anteny musi si¢ znajdowac¢ 1,80 = 0,05 m powyzej plasz-
czyzny, na ktorej spoczywa pojazd.

Zadna cze$¢ zadnego odbiorczego elementu anteny nie moze znajdowaé
si¢ blizej niz 0,25 m od plaszczyzny, na ktorej spoczywa pojazd.

Odlegto$¢ pomiaru
Badanie przy 10 m

Odlegtos¢ w poziomie od konca lub innego odpowiedniego punktu
anteny, okreslonego w trakcie procedury normalizacyjnej wspomnianej
w pkt 5.1, do zewngtrznej powierzchni nadwozia pojazdu musi wynosi¢
10,0 £ 0,2 m.

Badanie przy 3 m

Odlegltos¢ w poziomie od konca lub innego odpowiedniego punktu
anteny, okreslonego w trakcie procedury normalizacyjnej wspomnianej
w pkt 5.1, do zewngtrznej powierzchni nadwozia pojazdu musi wynosi¢
3,00 = 0,05 m.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w obiekcie zamknigtym w celu ekra-
nowania promieniowania elektromagnetycznego o czgstotliwosciach
radiowych, elementy odbiorcze anteny nie moga znajdowac si¢ blizej
niz 1,0 m od jakiegokolwiek materiatu pochlaniajacego fale radiowe
i nie blizej niz 1,5 m od Sciany obiektu zamknigtego. Miedzy antena
odbiorcza i pojazdem nie moze znajdowac si¢ zaden materiat pochtania-
Jjacy.

Polozenie anteny w stosunku do pojazdu

Antena musi by¢ umieszczana kolejno po lewej i prawej stronie pojazdu,
rownolegle do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, w linii
z punktem $rodkowym silnika (zob. rys. 1 w pkt 7) oraz w linii
z punktem $rodkowym pojazdu wyznaczonym jako punkt na osi gtéwnej
pojazdu, w potowie odcinka miedzy $rodkami przedniej i1 tylnej osi
pojazdu.

Pozycja anteny

Przy kazdym punkcie pomiarowym odczyty nalezy pobieraé¢ zaréwno
przy poziomej, jak i pionowej polaryzacji anteny (zob. rys. 2 w pkt 7).

Odczyty

Nalezy wykona¢ maksymalnie cztery odczyty zgodnie z pkt 5.3 i 5.4 dla
kazdej czgstotliwosci sygnatu jako odczyt charakterystyczny dla czgstot-
liwosci, przy ktorej dokonano pomiarow.

Czestotliwosci
Pomiary

Pomiaréw dokonuje si¢ dla catego zakresu czestotliwosci 30—1 000 MHz.
W celu potwierdzenia spetnienia przez pojazd wymogdéw niniejszej
czesSci organ przeprowadzajacy badanie musi zbada¢ do 13 czgstotli-
wosci w tym zakresie, na przyktad 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230,
280, 380, 450, 600, 750, 900 MHz. Jezeli podczas badania przekroczona
zostanie warto$¢ graniczna, nalezy upewni¢ sig, ze przyczyna zwigzana
jest z pojazdem, nie za$ z promieniowaniem ta.



02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 97

6.1.2.

6.2.

Wartosci  graniczne obowiazuja dla calego zakresu czgstotliwosci
30-1 000 MHz.

Pomiary mogg by¢ wykonywane za pomoca detektorow szczytowych
lub quasi-szczytowych. Wartosci graniczne podane w pkt 3.2 i 3.5
czeSci 2 dotycza detektora quasi-szczytowego. Jezeli stosowany jest
detektor szczytowy, nalezy doda¢ 38 dB na 1 MHz szerokosci pasma
lub odja¢ 22 dB na 1 kHz szerokosci pasma.

Tolerancje

Czgstotliwos$¢ sygnatu Tolerancja
(MHz) (MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 1901 230 | = 5

280, 380, 450, 600, 750 i 900 | £+ 20

Podane tolerancje dotycza wymienionych czgstotliwosci 1 maja na celu
uniknigcie zaktocen z transmisji przy lub w poblizu nominalnych czgs-
totliwosci sygnatu w trakcie pomiaru.

Rysunki
Rysunek 1
Obszar badania ciagnika

(Obszar poziomy wolny od powierzchni odbijajacych fale elektromagnetyczne)

Minimalny promien 30 m

Srodek wolnego obszaru
o promieniu 30 m w
potowie odleglosci
miedzy anteng a
pojazdem

10 m (3 m)

Minimalny promien 15 m

7
~ ~

— —

obszar dozwolony dla zestawu
pomiarowego (lub pomieszczenia
badawczego badz pojazdu
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Polozenie anteny wzgledem ciagnika
Rzut pionowy

Antena dipolowa w potozeniu do pomiaru pionowego komponentu promieniowania

----- A 10,0002 m
| (3,00 + 0,05 m)

3,00 = 0,05m
(1,80 £ 0,05 m)
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Rysunek 2
Widok z gory

Antena dipolowa w potozeniu do pomiaru poziomego komponentu promieniowania

N
L

e

10,0002 m
(3.00 = 0,05 m)
CZESC 4
Metoda pomiaru promieniowanych waskopasmowych emisji

elektromagnetycznych z pojazdow
1. Wymogi ogoélne

1.1. Metoda badania opisana w niniejszej czgsci ma zastosowanie wylacznie
do pojazdow.

1.2. Aparat pomiarowy
Urzadzenia pomiarowe musza spelnia¢ wymogi publikacji nr 16-1

Miedzynarodowego Specjalnego Komitetu do spraw Zaklocen Radio-
elektrycznych (CISPR).
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1.3.
1.3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Do pomiaru waskopasmowych emisji elektromagnetycznych w kontek-
Scie niniejszego zalacznika musi by¢ stosowany detektor wartosci $red-
nich lub detektor szczytowy.

Metoda badania

Przedmiotowe badanie ma na celu pomiar waskopasmowych emisji elek-
tromagnetycznych, jakie moga pochodzi¢ od uktadéow opartych na
mikroprocesorach lub innego zrédta promieniowania waskopasmowego.

Na etapie wstepnym nalezy zmierzy¢ poziomy emisji w pasmie czgstot-
liwosci FM (88-108 MHz) przy radiowej antenie nadawczej pojazdu
z wykorzystaniem urzadzen okre$lonych w pkt 1.2. Jezeli poziom okre-
slony w pkt 3.3.2.4 czesci 2 nie zostal przekroczony, pojazd zostaje
uznany za spelniajagcy wymogi niniejszej czesci w stosunku do tego
pasma czestotliwoscei 1 nie przeprowadza si¢ pelnego badania.

Procedura pelnego badania dopuszcza dwie alternatywne odlegtosci
anteny: 10 m lub 3 m od pojazdu. W kazdym przypadku spetnione
musza by¢ wymogi okre$lone w pkt 3.

Format wynikéw

Wyniki pomiaréw nalezy wyraza¢ w dB pV/m (uV/m).

Miejsce pomiaréow

Miejsce prowadzenia badan musi by¢ réwnym, pustym obszarem,
wolnym od powierzchni odbijajacych fale elektromagnetyczne
w promieniu przynajmniej 30 m, mierzac od punktu w potowie drogi
migdzy pojazdem i anteng (zob. rys. 1 w czgsci 3).

Zestaw pomiarowy, pomieszczenie badawcze lub pojazd, w ktorym
miedci si¢ zestaw pomiarowy, moze znajdowa¢ si¢ na miejscu prowa-
dzenia badan, jednakze wylacznie w dozwolonym obszarze pokazanym
na rys. 1 w czesci 3.

Na obszarze badania moga znajdowa¢ si¢ inne anteny pomiarowe
w minimalnej odleglosci 10 m zaréwno od anteny odbiorczej, jak i od
badanego pojazdu, pod warunkiem mozliwosci wykazania, iz nie bedzie
to miato wptywu na wyniki badania.

Mozna korzysta¢ z zamknigtych obiektow badawczych, jezeli mozliwe
jest wykazanie korelacji migdzy zamknigtym obiektem badawczym
i placem na otwartym powietrzu. Zamknigte pomieszczenia badawcze
nie musza spetnia¢ wymogow wymiarowych podanych na rys. 1 w pkt 7
czgsci 3, poza odlegloscia migdzy anteng i pojazdem oraz wysokoscia
anteny. Nie trzeba rowniez sprawdza¢ emisji zewnetrznych przed lub po
badaniu, jak wskazano w pkt 3.4 niniejszej czgsci.

Warunki zewngtrzne

Aby zapewniC, iz nie bedzie wystgpowaé zaden pochodzacy z zewnatrz
szum lub sygnal o nat¢zeniu majacym istotny wplyw na pomiar,
pomiaru zewngtrznego nalezy dokonaé przed glownym badaniem i po
glownym badaniu. Shuzba techniczna musi zapewni¢, aby jakiekolwiek
emisje z pojazdu nie wywarly istotnego wptywu na pomiary warunkoéw
zewngtrznych, na przyktad poprzez usunigcie pojazdu z obszaru badania,
wyjecia kluczyka zaptonu lub odlaczenie akumulatora. W obu pomia-
rach pochodzacy z zewnatrz szum lub sygnal musi mie¢ natgzenie na
poziomie przynajmniej o 10 dB ponizej warto$ci granicznych zaktocen
podanych (odpowiednio) w pkt 3.3.2.1 lub 3.3.2.2 czgéci 2, z wyjatkiem
zamierzonych transmisji waskopasmowych otoczenia.
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4.2.

4.3.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

52.2.
52.2.1.

5222.

5.2.23.

5.3.

Stan pojazdu podczas badan

Elektroniczne uktady pojazdu musza znajdowac si¢ w trybie pracy
typowym dla nieporuszajacego si¢ pojazdu.

Zapton musi by¢ wlaczony. Silnik pojazdu nie moze pracowac.

Pomiar6w nie nalezy przeprowadza¢ podczas deszczu lub innych
opadoéw, na ktore narazony jest pojazd oraz w przeciggu 10 minut od
ustania takich opadow.

Typ, pozycja i ustawienie anteny
Typ anteny

Mozna postuzy¢ si¢ kazda antena, pod warunkiem iz mozna ja znorma-
lizowa¢ w stosunku do anteny odniesienia. Do kalibracji anteny mozna
wykorzysta¢ metod¢ opisang w publikacji CISPR nr 12 wydanie 6
zatgcznik C.

Wysokos¢ i odlegto$¢ pomiaru
Wysokosé¢
Badanie przy 10 m

Srodek fazy anteny musi sie znajdowaé¢ 3,00 = 0,05 m powyzej plasz-
czyzny, na ktorej spoczywa pojazd.

Badanie przy 3 m

Srodek fazy anteny musi si¢ znajdowa¢ 1,80 + 0,05 m powyzej plasz-
czyzny, na ktorej spoczywa pojazd.

Zadna cze$¢ zadnego odbiorczego elementu anteny nie moze znajdowaé
si¢ blizej niz 0,25 m do plaszczyzny, na ktorej spoczywa pojazd.

Odlegto$¢ pomiaru
Badanie przy 10 m

Odlegto$¢ w poziomie od konca lub innego odpowiedniego punktu
anteny, okre$lonego w trakcie procedury normalizacyjnej wspomnianej
w pkt 5.1, do zewngtrznej powierzchni nadwozia pojazdu musi wynosié
10,0 = 0,2 m.

Badanie przy 3 m

Odlegtos¢ w poziomie od konca lub innego odpowiedniego punktu
anteny, okreslonego w trakcie procedury normalizacyjnej wspomnianej
w pkt 5.1, do zewngtrznej powierzchni nadwozia pojazdu musi wynosi¢
3,00 £ 0,05 m.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w pomieszczeniu zamknigtym w celu
ekranowania promieniowania elektromagnetycznego o czgstotliwosciach
radiowych, elementy odbiorcze anteny nie moga znajdowac si¢ blizej niz
1,0 m od jakiegokolwiek materiatu pochtaniajacego fale radiowe i nie
blizej niz 1,5 m od S$ciany obiektu zamknigtego. Migdzy antena
odbiorcza 1 pojazdem nie moze znajdowac si¢ zaden materiat pochtania-
Jacy.

Potozenie anteny w stosunku do pojazdu

Antena musi by¢ umieszczana kolejno po lewej i prawej stronie pojazdu,
rownolegle do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu oraz w linii
z punktem $rodkowym silnika (patrz rys. 2 w pkt 7 czesci 3).
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5.4.

5.5.

Pozycja anteny

Przy kazdym punkcie pomiarowym odczyty nalezy wykonywaé zarowno
przy poziomej, jak i pionowej polaryzacji anteny (zob. rys. 2 w pkt 7
czesel 3).

Odczyty

Nalezy wykona¢ maksymalnie cztery odczyty zgodnie z pkt 5.3 1 5.4 dla
kazdej czgstotliwosci sygnatu jako odczyt charakterystyczny dla czgstot-
liwoscei, przy ktorej dokonano pomiarow.

Czestotliwosci
Pomiary

Pomiaréw dokonuje si¢ dla calego zakresu czgstotliwosci 30—1 000 MHz.
Zakres ten jest podzielony na 13 pasm. W kazdym pa$mie mozna
zbadac jedna czgstotliwo$¢ sygnalu w celu pokazania, iz zostaly zacho-
wane wymagane wartoSci graniczne. W celu potwierdzenia, iz pojazd
spelnia wymogi niniejszej czgsci, organ przeprowadzajacy badanie musi
zbada¢ w jednym takim punkcie kazde z nastgpujacych 13 pasm czgs-
totliwosci:

30-50, 50-75, 75-100, 100130, 130-165, 165-200, 200-250,
250-320, 320-400, 400520, 520660, 660-820, 8201 000 MHz.

Jezeli podczas badania przekroczona zostanie warto$¢ graniczna, nalezy
si¢ upewnic, ze przyczyna zwigzana jest z pojazdem, nie za$ z promie-
niowaniem tfa.

CZESC 5

Metoda badania odpornosci pojazdéw na promieniowanie elektromagne-

1.1.

tyczne
Wymogi ogolne

Metoda badania opisana w niniejszej czgsci ma zastosowanie wylacznie
do pojazdow.

Metoda badania

Przedmiotowe badanie ma na celu wykazanie odpornosci na pogorszenie
bezposredniej kontroli nad pojazdem. Pojazd poddaje si¢ oddziatywaniu
pol elektromagnetycznych, jak okreslono w niniejszej czgSci. W przy-
padku badan pojazdu narazonego na dzialanie promieniowania elektro-
magnetycznego w zakresie czestotliwo$ci nieprzekraczajacym 1 000 MHz
producenci moga wybraé, czy stosowal przepisy niniejszej czgsci czy
tez przepisy zalacznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 10 wymienionego
w zalagczniku I. W przypadku badan pojazdu narazonego na dziatanie
promieniowania elektromagnetycznego w zakresie czgstotliwosci prze-
kraczajacym 1000 MHz, ale nieprzekraczajagcym 2 000 MHz, produ-
cenci muszg stosowac przepisy zatacznika 6 do regulaminu EKG ONZ
nr 10 wymienionego w zataczniku 1. W trakcie badan pojazd musi by¢
monitorowany.

Format wynikéw

W przypadku badania opisanego w niniejszej czeSci natgzenia pola
musza by¢ wyrazone w v/m.

Miejsce pomiaréw

Obiekt badawczy musi by¢ w stanie wytwarzac¢ natezenia pola w zakre-
sach czestotliwosci okreslonych w niniejszej czesci. Obiekt badawczy
musi spetnia¢ wymogi prawne dotyczace emisji sygnatow elektromag-
netycznych.
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4.2.

4.3.

4.4.

Nalezy dopilnowa¢, aby wypromieniowane pola nie wywieralty wptywu
na urzadzenia sterowania i monitorujace w sposob, ktory uniewazniatby
przeprowadzane badania.

Stan pojazdu podczas badan

Pojazd musi by¢ nieobcigzony, z wyjatkiem niezbednych urzadzen
badawczych.

Jesli producent z powoddéw technicznych nie zaleca innej predkosci,
silnik musi napedza¢ kota napgdowe normalnie, ze stalg predkoscia
réwng trzem czwartym maksymalnej predkosci pojazdu. Silnik pojazdu
musi by¢ obcigzony wilasciwym momentem obrotowym. W razie
potrzeby waly napedowe moga zosta¢ wyprzegnigte (na przyktad w przy-
padku pojazdéw o wiecej niz dwdch osiach), o ile nie napedzaja kompo-
nentu wytwarzajacego zaklocenia.

Nalezy wilaczy¢ $wiatla mijania.

Nalezy wiaczy¢ lewy lub prawy kierunkowskaz.

Wszystkie pozostate uklady, ktore maja wplyw na kontrole kierowcy
nad pojazdem, muszg by¢ (wiaczone), jak podczas normalnej eksploa-
tacji pojazdu.

Pojazd nie moze by¢ polaczony elektrycznie z obszarem badania i nie
moga by¢ podlaczane do pojazdu zadne urzadzenia, z wyjatkiem tych,
ktore wymagane sg w pkt 4.1.1 lub 4.2. Kontakt opon z podtozem
obszaru badania nie jest uwazany za potaczenie elektryczne.

Jezeli pojazd posiada uktady elektryczne/elektroniczne, ktore stanowia
integralng czg$¢ bezposredniego sterowania pojazdem, a ktore nie beda
dziata¢ w warunkach okreslonych w pkt. 4.1, producent pojazdu moze
przedstawi¢ organowi przeprowadzajagcemu badanie sprawozdanie lub
dodatkowy dowdd na to, ze ukfad elektryczny/elektroniczny pojazdu
spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia. Dowody takie musza zosta¢
wilaczone do dokumentacji homologacji typu i zachowane.

Podczas monitorowania pojazdu mozna stosowa¢ wylgcznie urzadzenia
niezaklocajagce  przebiegu badania. Nalezy monitorowaé pojazd
z zewnatrz oraz przedzial pasazerski w celu ustalenia, czy zostaly spet-
nione wymogi niniejszej czgsci (na przyktad postugujac si¢ kamerg lub
kamerami wideo).

Pojazd musi standardowo sta¢ przodem do anteny stacjonarne;j.
Jednakze, jezeli elektroniczne urzadzenia sterowania i zwigzane z nimi
zespoly przewodoéw znajduja si¢ gtownie z tylu pojazdu, badanie musi
by¢ normalnie prowadzone przy pojezdzie odwréconym tylem do
anteny. W przypadku dtugich pojazdow (z wylaczeniem samochodow
osobowych i lekkich samochodéw dostawczych), w ktorych elektro-
niczne urzadzenia sterowania i zwigzane z nimi zespoly przewodoéw
umieszczone s3 glownie w $rodku pojazdu, punkt odniesienia (zob.
pkt 5.4) mozna ustali¢ w oparciu o powierzchni¢ prawej lub lewej strony
pojazdu. Wspomniany punkt odniesienia musi si¢ znajdowa¢ w polowie
dhugoéci pojazdu albo w punkcie na boku pojazdu wybranym przez
producenta w porozumieniu z wlasciwym organem, bioragc pod uwage
rozmieszczenie ukladow elektronicznych oraz zespotow przewodow.

Badanie takie mozna wykonywac jedynie, jezeli pozwala na to fizyczna
konstrukcja komory. W sprawozdaniu z badania nalezy odnotowaé
miejsce umieszczenia anteny.
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5.1
S.1.1.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

52.1.2.

52.2.
52.2.1.

5222,

5.3.
53.1.

5.4.
5.4.1.

5.4.1.1.

Typ, pozycja i ustawienie urzadzenia wytwarzajacego pole elektro-
magnetyczne

Typ urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne

Typ(-y) urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne nalezy
wybra¢ tak, aby uzyska¢ Zadane natgzenie pola w punkcie odniesienia
(zob. pkt 5.4) przy odpowiednich czestotliwosciach.

Urzadzeniem wytwarzajacym pole elektromagnetyczne moze by¢ antena
lub anteny lub uktad linii przesylowych.

Konstrukcja i ustawienie urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagne-
tyczne muszg umozliwia¢ wytwarzanie pola o polaryzacji 20—1 000 MHz
poziomo lub pionowo.

Wysokos¢ i odlegtos¢ pomiaru
Wysokosé¢

Srodek fazy anteny musi si¢ znajdowaé nie nizej niz 1,5 m powyzej
plaszczyzny, na ktorej spoczywa pojazd, lub nie nizej niz 2,0 m powyzej
plaszczyzny, na ktorej spoczywa pojazd w przypadku, gdy jego wyso-
ko$¢ przekracza 3 m.

Zaden z promieniujacych elementéw anteny nie moze znajdowaé sig
blizej niz 0,25 m od plaszczyzny, na ktorej spoczywa pojazd.

Odlegto$¢ pomiaru

Warunki eksploatacyjne mozna symulowac najlepiej poprzez umiesz-
czenie urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne jak najdalej
od pojazdu. Odleglos¢ ta musi si¢ miesci¢ w przedziale 1-5 m.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w obiekcie zamknigtym, elementy
promieniujace urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne nie
moga znajdowac si¢ blizej niz 1,0 m od jakiegokolwiek materiatu
pochtaniajacego fale radiowe i blizej niz 1,5 m od Sciany obiektu
zamknigtego. Migdzy antena nadawcza a badanym pojazdem nie moze
si¢ znajdowa¢ zaden material pochtaniajacy.

Potozenie anteny w stosunku do pojazdu

Elementy promieniujace urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagne-
tyczne nie moga znajdowaé sie blizej niz 0,5 m od zewnetrznej
powierzchni nadwozia pojazdu.

Urzadzenie wytwarzajace pole elektromagnetyczne musi by¢ umiesz-
czone na $rodkowej linii pojazdu (wzdluznej ptaszczyznie symetrii).

Zadna cze$é ukladu linii przesylowych, z wyjatkiem plaszczyzny, na
ktorej spoczywa pojazd, nie moze znajdowac si¢ blizej niz w odlegtosci
0,5 m do jakiejkolwiek czgsci pojazdu.

Urzadzenie wytwarzajace pole elektromagnetyczne umieszczone ponad
pojazdem musi by¢ ulokowane centralnie i obejmowac przynajmniej
75 % dtugosci pojazdu.

Punkt odniesienia

Do celow niniejszej czesci punktem odniesienia jest punkt, w ktorym
ustalane jest natgzenie pola i ktory okresla si¢ nastgpujaco:

w poziomie w odleglosci przynajmniej 2 m od $rodka fazy anteny albo
w pionie w odlegtosci przynajmniej 1 m od elementéw promieniujacych
uktadu linii przesylowych;



02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 104

5.4.1.2.

5.4.1.3.

54.14.

54.1.5.

5.5.

na $rodkowe;j linii pojazdu (wzdluznej plaszczyznie symetrii),

na wysokosci 1,0 £ 0,05 m powyzej ptaszczyzny, na ktorej spoczywa
pojazd, lub 2,0 £ 0,05 m, jezeli minimalna wysokos$¢ dachu kazdego
pojazdu z serii modeli przekracza 3,0 m;

dla o$wietlenia przedniego:

— 1,0 £ 0, 2 m wewnatrz pojazdu, mierzone od punktu przecigcia
przedniej szyby i maski silnika (zob. pkt C na rys. 1 w pkt 8); albo

— 0,2 £ 0,2 m od $rodkowej linii przedniej osi ciagnika, mierzone
w kierunku $rodka ciagnika (zob. pkt D na rys. 2 w pkt 8);

w zaleznosci od tego, w ktorym z tych przypadkéw punkt odniesienia
znajduje si¢ blizej anteny;

dla o$wietlenia tylnego:

— 1,0 £ 0,2 m wewnatrz pojazdu, mierzone od punktu przecigcia
przedniej szyby i maski silnika (zob. pkt C na rys. 1 w pkt 8); albo

— 0,2 £ 0,2 m od s$rodkowej linii tylnej osi ciagnika, mierzone
w kierunku $rodka ciggnika (zob. pkt D na rys. 2 w pkt 8);

w zaleznosci od tego, w ktorym z tych przypadkow punkt odniesienia
znajduje si¢ blizej anteny;

Jezeli zostanie podjgta decyzja wystawienia na promieniowanie tylnej
czgéci pojazdu, punkt odniesienia nalezy ustali¢ zgodnie z pkt 5.4.
Nastgpnie pojazd nalezy zainstalowa¢ tytem do anteny i umiesci¢
w taki sposob, jak gdyby byt obréocony w poziomie o 180° wokot
swojego punktu centralnego, to znaczy w taki sposob, aby odlegtos¢
od anteny do najblizszej czgsci zewngtrznej powierzchni nadwozia
pojazdu pozostata taka sama, jak przedstawiono na rys. 3 w pkt 8.

Wymogi dotyczace badan
Zakres czgstotliwosci, czasy oddziatywania, polaryzacja

Pojazd musi by¢ poddany promieniowaniu elektromagnetycznemu
w zakresie czgstotliwosci 20—-1 000 MHz.

W celu potwierdzenia, ze pojazd spelnia wymogi niniejszej czgsci,
pojazd musi zosta¢ zbadany przy maksymalnie 14 czgstotliwosciach
sygnatu w danym zakresie, na przyktad:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 i 900 MHz.

Nalezy wzig¢ pod uwage czas zadziatania badanych urzadzen, a czas
oddzialywania musi by¢ wystarczajaco dtugi, aby umozliwi¢ badanemu
urzadzeniu zadziatanie w normalnych warunkach. W zadnym przypadku
nie moze on by¢ krotszy niz dwie sekundy.

Dla kazdej czgstotliwosci nalezy zastosowac jeden rodzaj polaryzacji —
zob. pkt 5.1.3.

Wszystkie pozostate badane parametry muszg odpowiada¢ wartosciom
okreslonym w niniejszej czesci.
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7.1.
7.1.1.

7.2.
7.2.1.

Jezeli wynik badania okreslonego w pkt 6.1.1 jest negatywny, stuzba
techniczna musi zweryfikowaé¢, czy wynik negatywny zostal uzyskany
w odpowiednich warunkach badawczych, a nie byt spowodowany
wytwarzaniem niekontrolowanych pol elektromagnetycznych.

Wytwarzanie pola o Zadanym nateZeniu
Metoda badania

Warunki na polu badawczym nalezy ustali¢ ,,metodg substytucyjng”.

Etap kalibracji

Przy kazdej czestotliwo$ci probierczej do urzadzenia wytwarzajacego
pole elektromagnetyczne doprowadzony musi by¢é pewien poziom
mocy, tak aby powstato pole elektromagnetyczne o zadanym natezeniu
w punkcie odniesienia (jak okreslono w pkt 5) w obszarze badania pod
nieobecno$¢ pojazdu, musi zosta¢ zmierzony poziom mocy wyjsciowej
lub inny parametr bezposrednio zwigzany z mocg wyjsciowg niezbedny
do zdefiniowania pola, a wyniki muszg zosta¢ odnotowane. Czgstotli-
wosci probiercze musza si¢ miesci¢c w zakresie 20—1 000 MHz. Nalezy
dokona¢ kalibracji, zaczynajac od 20, w odstgpach nie wigkszych niz 2
procent poprzedniej czestotliwosci, a konczac na 1 000 MHz. Wyniki te
musza by¢ wykorzystane w badaniach homologacji typu, chyba ze
w obiekcie badawczym lub urzadzeniach zajda zmiany wymagajace
powtorzenia tej procedury.

Etap badania

Nastepnie do obiektu badawczego nalezy wprowadzi¢ pojazd i umiescié
go zgodnie z wymogami pkt 5. Nastepnie do urzadzenia wytwarzajacego
pole elektromagnetyczne nalezy doprowadzi¢ zadang moc wyjsciowa
zgodnie z pkt 7.1.2 dla kazdej czgstotliwosci zgodnie z pkt 6.1.1.

Niezaleznie od tego, jaki parametr zostal wybrany w pkt 7.1.2 do zdefi-
niowania pola, ten sam parametr nalezy wykorzysta¢ do ustalenia nate-
zenia pola podczas badania.

Sprzet do wytwarzania pola elektromagnetycznego i jego uktad zastoso-
wany w badaniu musza spehiaé takie same wymagania co sprzgt wyko-
rzystany podczas czynnosci opisanych w pkt 7.1.2.

Urzadzenie pomiarowe natg¢zenia pola

Do okre$lenia natgzenia pola elektromagnetycznego na etapie kalibracji
metody substytucyjnej nalezy wykorzysta¢ odpowiednie kompaktowe
urzadzenie do pomiaru nat¢zenia pola elektromagnetycznego.

Podczas etapu kalibracji metody substytucyjnej $rodek fazy urzadzenia
do pomiaru nat¢zenia pola elektromagnetycznego musi zosta¢ umiesz-
czony w punkcie odniesienia.

Jezeli jako urzadzenie do pomiaru natg¢zenia pola elektromagnetycznego
stosuje si¢ kalibrowang anten¢ odbiorcza, odczyty nalezy uzyskaé
w trzech ortogonalnych wzgledem siebie kierunkach, a izotropowa
warto$¢ rownowaznikowa odczytow musi zosta¢ przyjeta jako natezenie
pola elektromagnetycznego.

Aby uwzgledni¢ roézne geometrie pojazdu moze zaj$¢ potrzeba ustalenia
szeregu pozycji anteny lub punktéw odniesienia dla danego obiektu
badawczego.

Kontur natgzenia pola

Podczas etapu kalibracji metody substytucyjnej (przed wprowadzeniem
pojazdu na obszar badania) natezenie pola elektromagnetycznego
w trakcie przynajmniej 80 % prob kalibracyjnych nie moze wynosi¢
ponizej 50 % normalnego natgzenia pola elektromagnetycznego w naste-
pujacych miejscach:
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a) dla wszystkich urzadzen wytwarzajacych pole elektromagnetyczne,
0,5 = 0,05 m po kazdej stronie punktu odniesienia na linii przecho-
dzacej przez punkt odniesienia oraz na tej samej wysokosci co punkt
odniesienia i prostopadle do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu;

b) w przypadku uktadu linii przesylowych, 1,50 + 0,05 m na linii
przechodzacej przez punkt odniesienia na tej samej wysokosci co
punkt odniesienia oraz wzdhuz linii symetrii wzdtuzne;j.

7.3. Rezonans komorowy

Niezaleznie od warunkow przedstawionych w pkt 7.2.1, badan nie
mozna przeprowadzac¢ przy rezonansowych czestotliwosciach komory.

74. Wiasciwosci wytwarzanego sygnatu testowego
7.4.1. Maksymalny skok mocy na obwiedni

Maksymalny skok mocy na obwiedni sygnatu testowego musi by¢
rowny maksymalnemu skokowi mocy na obwiedni niemodulowanej
fali sinusoidalnej, ktorej wartos¢ skuteczna w V/m jest okreslona
w pkt 3.4.2 czesci 2 (zob. rys. 3 w niniejszej czesci).

7.4.2. Falistos¢ sygnatu testowego

Sygnatem testowym musi by¢ sinusoidalna fala o czestotliwosci
radiowej o amplitudzie modulowanej falg sinusoidalng 1 kHz przy
glebokosci modulacji 0,8 + 0,04 m.

7.43. Glegboko$¢ modulacji

Glegbokos¢ modulacji okresla si¢ jako:

_ (maksymalny skok mocy na obwiedni — minimalny skok mocy na obwiedni)/
~ (maksymalny skok mocy na obwiedni + minimalny skok mocy na obwiedni).

8. Rysunki
Rysunek 1
/ / 10:02m_| Punkt  odniesienia
7 > < polozony jest na
| it jednej z plaszczyzn
| — (zob. pkt 5.4.1.4)

Punkt C

Przecigcie szyby przedniej i

maski lub punkt zamontowania

tych elementéw w pojezdzie
gotowym do drogi |
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Rysunek 2

\
|
Punkt cdniesienia polézony

(zob. pkt 5.4.1.5) —

Przecigcie szyby przedniej | i ]
pokrywy maski lub punkt
zamontowania tych elementow w
poj ezdzie gotowym do drogi

Punkt C ___

Punkt D
08 tyina

Rysunek 3

Charakterystyka generowanego sygnalu testowego

Niemodulowana fala | Sygnat testowy 80 %, fala sinuscidalna, amplituda
sinusoidalna, ktorej | modulowana: maksymalny skok mocy na
wartosé skuteczna | obwiedni réwna sie maksymalnemu skokowi
jest  okreslona  w | mocy na obwiedni niemodulowanej fali sinusoidal-
pkt 6.4.2 zalgcznika | | nej, ktore] wartos¢ skuteczna jest okreslona w pkt
6.4.2 zatacznika |

CZESC 6
Metoda pomiaru promieniowanych szerokopasmowych emisji
elektromagnetycznych z podzespolow elektrycznych/elektronicznych

1. Wymogi ogélne

1.1.  Metoda opisana w niniejszej czeSci moze by¢ stosowana do badania
podzespotow elektrycznych/elektronicznych, ktore nastgpnie moga byé
montowane w pojazdach spetniajacych wymogi czesci 3.

1.2.  Aparat pomiarowy
Urzadzenia pomiarowe muszg spelnia¢é wymogi publikacji nr 16-1

Miedzynarodowego Specjalnego Komitetu do spraw Zaktocen Radioelek-
trycznych (CISPR).
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3.2

3.3.

3.4.

4.2.

43.
43.1.

Do pomiaru szerokopasmowych emisji elektromagnetycznych w kontekscie
niniejszej czgsci nalezy stosowa¢ detektor quasi-szczytowy, a w przypadku
uzycia detektora szczytowego nalezy wprowadzi¢ wspolczynnik korygu-
jacy w zaleznosci od czgstotliwosci impulsow zaktocen.

Metoda badania

Przedmiotowe badanie ma na celu pomiar szerokopasmowych emisji elek-
tromagnetycznych z PZE.

Format wynikéw

Wyniki pomiaréw nalezy wyraza¢ w dB pV/m (uV/m) dla szerokosci
pasma 120 kHz. Jezeli rzeczywista szeroko$¢ pasma B (wyrazona
w kHz) aparatu pomiarowego jest inna niz 120 kHz, odczyty w pV/m
nalezy przeliczy¢ na szeroko$¢ pasma 120 kHz, mnozac je przez wspot-
czynnik 120/B.

Miejsce pomiaréw

Miejsce prowadzenia badan musi spelnia¢ wymogi okreslone w publikacji
CISPR nr 16-1 (zob. pkt 7).

Zestaw pomiarowy, pomieszczenie badawcze lub pojazd, w ktorym miesci
si¢ zestaw pomiarowy, musi si¢ znajdowaé poza granica pokazang
w pkt 7.

Mozna korzysta¢ z zamknigtych obiektow badawczych, jezeli mozliwe jest
wykazanie korelacji miedzy zamknigtym obiektem badawczym i zatwier-
dzonym placem na otwartym powietrzu. Zamknigte obiekty badawcze nie
muszg spetnia¢ wymogoéw wymiarowych okreslonych w pkt 7, poza odle-
gloscig miedzy anteng a badanym PZE oraz wysokoscig anteny (zob. rys.
112 w pkt 8).

Warunki zewngtrzne

Aby zapewni¢, iz nie bedzie wystepowaé zaden pochodzacy z zewnatrz
szum lub sygnal o natgzeniu majacym istotny wplyw na pomiar,
pomiardéw dokonuje si¢ przed glownym badaniem i po glownym badaniu.
W obu pomiarach pochodzacy z zewnatrz szum lub sygnal musi mieé¢
natgzenie na poziomie przynajmniej o 10 dB ponizej warto$ci granicznych
zaktocen podanych w pkt 3.5.2.1 cze$ci 2, z wyjatkiem zamierzonych
waskopasmowych transmisji zewngtrznych.

Stan PZE podczas badan

Badany PZE musi pracowa¢ w normalnym trybie.

Badan nie mozna przeprowadza¢ podczas deszczu lub innych opadow, na
ktore narazony jest badany PZE, oraz w przeciggu 10 minut od ustania
takich opadow.

Warunki badania

Badany PZE oraz jego zespot przewodow musza by¢ umieszczone na
wysokosci 50 £ 5 mm nad drewnianym lub wykonanym z innego nieprze-
wodzacego materiatu stotem. Jednakze, jezeli jakakolwiek cze$¢ badanego
PZE ma by¢ elektrycznie polaczona z metalowym nadwoziem pojazdu,
cze$¢ te nalezy umiesci¢ na plaszczyznie uziemienia i potaczy¢ elek-
trycznie z plaszczyzng uziemienia. Plaszczyzng uziemienia musi by¢
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44,

4.5.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

blacha metalowa o minimalnej grubosci 0,5 mm. Minimalna wielko$¢
plaszczyzny uziemienia zalezy od wielko$ci badanego PZE, ale musi
umozliwia¢ roztozenie zespotu przewodow i komponentéw PZE. Plasz-
czyzng uziemienia nalezy podlaczy¢é do przewodu zabezpieczajacego
systemu uziemienia. Plaszczyzng uziemienia nalezy umie$ci¢é na wyso-
kosci 1,0 £ 0,1 m powyzej podlogi obiektu badawczego i rownolegle
do niej.

. Badany PZE musi by¢ utozony i podtaczony zgodnie z wymogami. Zespot

przewodoéw zasilajacych musi by¢ umieszczony wzdtuz i w odlegtosci
100 mm od krawedzi ptaszczyzny uziemienia/stotu najblizszej w stosunku
do anteny.

. Badany PZE musi by¢ podiaczony do systemu uziemienia zgodnie z zale-

ceniami instalacyjnymi producenta i niedozwolone sg zadne dodatkowe
podtaczenia uziemiajace.

. Minimalna odlegto§¢ migdzy badanym PZE a wszystkimi pozostatymi

strukturami  przewodzacymi, np. S$cianami powierzchni ostonigtych
(z wyjatkiem plaszczyzny uziemienia/stotu pod badanym obiektem) musi
wynosi¢ 1,0 m.

Badany PZE musi by¢ zasilany poprzez sztuczng sie¢ 5 nH/50Q, ktora jest
elektrycznie potaczona z plaszczyznag uziemienia. Napiecie zasilajace musi
by¢ utrzymywane w granicach = 10 % nominalnego napigcia roboczego
uktadu. Sktadowa zmienna napigcia pulsujacego mierzona przy wejsciu
monitorujacym w sztucznej sieci musi by¢ mniejsza niz 1,5 % nominal-
nego napigcia roboczego uktadu.

Jezeli badany PZE sklada si¢ z wigcej niz jednej jednostki, przewody
taczace muszg w idealnym przypadku stanowi¢ zespot przewodow, jaki
ma zosta¢ zastosowany w pojezdzie. Jezeli nie jest to mozliwe, odlegtos¢
miedzy elektroniczng jednostka sterowania a sztuczng siecig musi wynosic¢
1500 + 75 mm.

Wszystkie przewody w wigzce muszg by¢ podiaczone jak najbardziej
realistycznie, najlepiej przy rzeczywistych obcigzeniach i sitownikach.

Jezeli dla prawidtowego dziatania badanego PZE niezbg¢dne sg urzadzenia
zewnetrzne, nalezy uwzgledni¢ ich wplyw na mierzone emisje.

Typ, pozycja i ustawienie anteny
Typ anteny

Mozna postuzy¢ si¢ kazda anteng o liniowej polaryzacji, pod warunkiem
ze mozna ja znormalizowaé w stosunku do anteny odniesienia.

Wysokos¢ i odlegtos$¢ pomiaru
Wysokos¢

Srodek fazy anteny musi znajdowaé si¢ 150 + 10 mm powyzej plasz-
czyzny uziemienia.

Odlegtos¢ pomiaru

Odlegtos¢ w poziomie odpowiednio od $rodka fazy lub od wierzchotka
anteny do krawedzi plaszczyzny uziemienia musi wynosi¢ 1,00 £+ 0,05 m.
Zadna cze§¢ anteny nie moze si¢ znajdowaé blizej niz 0,5 m od plasz-
czyzny uziemienia.
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5.2.3.

5.3.

5.4.

6.2.

Antena musi by¢ umieszczona rownolegle do plaszczyzny prostopadiej do
plaszczyzny uziemienia i zbieznej do krawedzi plaszczyzny uziemienia,
wzdtuz ktorej biegnie glowna czg$é zespotu przewodow.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w obiekcie zamknigtym w celu ekra-
nowania promieniowania elektromagnetycznego o czestotliwosciach radio-
wych, elementy odbiorcze anteny nie mogg znajdowac si¢ blizej niz 0,5 m
od jakiegokolwiek materiatu pochtaniajacego fale radiowe i nie blizej niz
1,5 m od $ciany obiektu zamknigtego. Migedzy anteng odbiorczg i badanym
PZE nie moze znajdowac si¢ zaden material pochtaniajacy.

Ustawienie i polaryzacja anteny

W punkcie pomiarowym odczyty nalezy wykonywac przy antenie o pola-
ryzacji zarowno pionowej, jak i poziomej.

Odczyty

Nalezy wykona¢ maksymalnie dwa odczyty (zgodnie z pkt 5.3) dla kazdej
czestotliwosci sygnatu musza by¢ wykonywane jako odczyt charaktery-
styczny dla czgstotliwosci, przy ktérej wykonano pomiary.

Czestotliwosci
Pomiary

Pomiaréw dokonuje si¢ dla calego zakresu czgstotliwosci 30-1 000 MHz.
PZE wuznaje si¢ za prawdopodobnie spelniajacy wymagane wartoSci
graniczne w calym zakresie czgstotliwosci, jezeli spetnia je przy nastepu-
jacych 13 czgstotliwosciach w tym zakresie: 45, 65, 90, 120, 150, 190,
230, 280, 380, 450, 600, 750 i 900 MHz.

Jezeli podczas badania przekroczona zostanie warto$¢ graniczna, nalezy
upewni¢ si¢, ze przyczyna zwigzana jest z PZE, nie za$ z promieniowa-
niem tla.

. Warto$ci graniczne obowiagzuja dla calego =zakresu czgstotliwosci

30-1 000 MHz.

. Pomiary mogg by¢ wykonywane za pomocg detektorow szczytowych lub

quasi-szczytowych. Wartos$ci graniczne podane w pkt 3.2 i 3.5 czeSci 2
dotycza detektora quasi-szczytowego. Jezeli stosowany jest detektor szczy-
towy, nalezy doda¢ 38 dB na 1 MHz szerokosci pasma lub odja¢ 22 dB
na 1 kHz szeroko$ci pasma.

Tolerancje

Czestotliwo$¢ sygnatu Tolerancja
(MHz) (MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 190 i 230 +5

280, 380, 450, 600, 750 i 900 + 20

Podane tolerancje dotycza wymienionych czgstotliwosci i majg na celu
uniknigcie zaktocen z transmisji przy pracy na czestotliwosciach nominal-
nych sygnatu lub w ich poblizu w trakcie pomiaru.
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7. Granica obszaru badania podzespolu elektrycznego/elektronicznego

Réwny, pusty obszar, wolny od powierzchni odbijajacych fale elektromagnetyczne
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8. Emisje elektromagnetyczne wypromieniowane w trakcie badan
Rysunek 1

Uklad badawczy wypromieniowanej emisji elektromagnetycznej z podzespolow elek-
trycznych/elektromagnetycznych (ogélny widok poziomy)

— l—
Do osi anteny lub 1 1000 . l
najblizsze ukiadu —
logarytmiczno-okreso- \f\ . f\ J, \[;\ \;\ A \ ;"\ ) ;\ \ “. / \ \ \ /\ {;f\/ Obudowa
wego V' VV VY ostonowa
1 000 £ 50 mm c__..—" "_"_T 1 Uw =50 —’-I "‘“m-_‘
7‘—-"__} 200 -
Stanowisko badawcze {_;‘_ 1 T < | i*—; Przewod
z plaszczyzna — =il .| wspolosiowy w_
uziemienia :::“- ESA [" ' < | podwdjnej oslonie
podiaczona do sciany [~ | | o
= f .
Zespdt przewodow o | | | Przepusty
diugosci 1500 £ 75 mm| = | |
usytuowany 50 £ & mm[=—| | |
ponad plaszezyzng uzie- (= ' T[T T T ;
mienia l—1 ! | Odblornik
Zasilanie =T RN,
elektryczne =1 | i =
bﬂdﬂna_gn_< T | -~
przedmiotu ’);h | 500 mini _{ 500 min gk \‘a
Przepusty : I". {: Zespol dostrajania
- \ ——p anteny (jezeli
Skrzynka stycznikéw, - ’ 1200 :—; :onigyczgf«r) :\1’

w tym sztuczne] >}\j/‘ \/;’\ f"\ ,"\ f\/\ U‘ ,"'\ [; !'*\ ,n\ f\f\ \j \\ \”‘/\ 2blisldm sgsiedztwie

sieci y YATAY antery

Wszystiq‘e wymiary, Najblizsze] element promieniujgey minimum 500
w milimetrach mm od krawgdzi plaszczyzny uziemienia




02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 112

Rysunek 2

Widok we wzdluznej plaszczyznie symetrii stanowiska badan wypromieniowanej emisji
elektromagnetycznej z podzespolow elektrycznych/elektromagnetycznych
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CZESC 7
Metoda pomiaru promieniowanej waskopasmowej emisji elektromagne-
tycznej z podzespoléw elektrycznych/elektronicznych
1. Wymogi ogélne

1.1.  Metoda badania opisana w niniejszej czg$ci moze by¢ stosowana do PZE.

1.2. Aparat pomiarowy

Urzadzenia pomiarowe musza spetnia¢ wymogi publikacji nr 16-1
Migdzynarodowego Specjalnego Komitetu do spraw Zaklocen Radioelek-
trycznych (CISPR).

Do pomiaru waskopasmowych emisji elektromagnetycznych w kontekscie
niniejszego zatgcznika musi by¢ stosowany detektor wartosci $rednich lub
detektor szczytowy.

1.3.  Metoda badania

1.3.1. Przedmiotowe badanie ma na celu pomiar waskopasmowych emisji elek-
tromagnetycznych, jakie moga pochodzi¢ od uktadu opartego na mikro-
procesorach.

1.3.2. Jako krotki (2-3 minuty) etap wstepny, przy wyborze jednej polaryzacji
anteny, dozwolone jest przeszukiwanie zakresu czestotliwosci, okreslo-
nego w pkt 6.1, przy pomocy analizatora widma w celu wykazania
istnienia lub lokalizacji emisji szczytowych. Moze to by¢ pomocne
w wyborze czestotliwosci, jakie maja zosta¢ zbadane (zob. pkt 6).

2. Format wynikéw

Wyniki pomiaréw nalezy wyraza¢ w dB pV/m (uV/m).

3. Miejsce pomiaréw

3.1.  Miejsce prowadzenia badan musi spetnia¢ wymogi okre$lone w publikacji
CISPR nr 16-1 (zob. pkt 7 czesci 6).
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3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.
43.1.

44,

Zestaw pomiarowy, pomieszczenie badawcze lub pojazd, w ktorym miesci
si¢ zestaw pomiarowy, musi si¢ znajdowac¢ poza granicg wskazang w pkt 7
czgsei 6.

Mozna korzysta¢ z zamknigtych obiektow badawczych, jezeli mozliwe jest
wykazanie korelacji migdzy zamknigtym obiektem badawczym i placem
na otwartym powietrzu. Zamknigte obiekty badawcze nie musza spetniaé
wymogow wymiarowych okreslonych w pkt 7 czgsci 6, poza odlegloscia
migdzy anteng a badanym PZE oraz wysokoscia anteny (zob. rys. 1
i 2 w pkt 8 czgsci 6).

Warunki zewngtrzne

Aby zapewni¢, iz nie bedzie wystepowac zaden pochodzacy z zewnatrz
szum lub sygnal o natgzeniu majacym istotny wplyw na pomiar,
pomiaréw dokonuje si¢ przed gtéwnym badaniem i po gtéwnym badaniu.
W obu pomiarach pochodzacy z zewnatrz szum lub sygnal musi mie¢
natgzenie na poziomie przynajmniej o 10 dB ponizej wartoéci granicznych
zaklocen podanych w pkt 3.6.2.1 czgdci 2, z wyjatkiem zamierzonych
waskopasmowych transmisji zewngtrznych.

Stan PZE podczas badan

Badany PZE musi pracowa¢ w normalnym trybie.

Pomiaréw nie nalezy przeprowadza¢ podczas deszczu lub innych opadow,
na ktore narazony jest badany PZE, oraz w przeciaggu 10 minut od ustania
takich opadow.

Warunki badania

Badany PZE oraz jego zespdt przewodéw musza by¢ umieszczone na
wysokosci 50 £ 5 mm nad drewnianym lub wykonanym z innego nieprze-
wodzacego materiatu stotem. Jednakze, jezeli jakakolwiek czgs¢ badanego
PZE ma by¢ elektrycznie polaczona z metalowym nadwoziem pojazdu,
cze$¢ t¢ nalezy umieSci¢ na plaszczyznie uziemienia i pofaczy¢ elek-
trycznie z plaszczyzng uziemienia.

Plaszczyzng uziemienia musi by¢ blacha metalowa o minimalnej grubos$ci
0,5 mm. Minimalna wielko$¢ plaszczyzny uziemienia zalezy od wielko$ci
badanego PZE, ale musi umozliwia¢ roztozenie zespotu przewodow
i komponentow PZE. Plaszczyzne uziemienia nalezy podiaczy¢ do prze-
wodu zabezpieczajacego systemu uziemienia. Plaszczyzne uziemienia
nalezy umies$ci¢ na wysokosci 1,0 £ 0,1 m powyzej podlogi obiektu
badawczego i rownolegle do niej.

. Badany PZE musi by¢ ulozony i podiaczony zgodnie z wymogami. Zespot

przewoddéw zasilajacych musi by¢ umieszczony wzdluz i w odleglosci
100 mm od krawedzi ptaszczyzny uziemienia/stotu najblizszej w stosunku
do anteny.

. Badany PZE musi by¢ podlaczony do systemu uziemienia zgodnie z zale-

ceniami instalacyjnymi producenta i niedozwolone sa zadne dodatkowe
podiaczenia uziemiajace.

. Minimalna odlegtos¢ migdzy badanym PZE a wszystkimi pozostatymi

strukturami  przewodzacymi, np. S$cianami powierzchni oslonigtych
(z wyjatkiem plaszczyzny uziemienia/stotu pod badanym obiektem) musi
wynosi¢ 1,0 m.

Badany PZE musi by¢ zasilany poprzez sztuczna sie¢ 5 nH/50Q, ktora jest
elektrycznie potaczona z plaszczyzng uziemienia. Napiecie zasilajace musi
by¢ utrzymywane w granicach = 10 % nominalnego napigcia roboczego
uktadu. Skladowa zmienna napigcia pulsujagcego mierzona przy wejsciu
monitorujagcym w sztucznej sieci musi by¢ mniejsza niz 1,5 % nominal-
nego napigcia roboczego uktadu.
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4.5.

5.2.
5.2.1.

52.2.

5.2.3.

5.3.

5.4.

Jezeli badany PZE sktada si¢ z wigcej niz jednej jednostki, przewody
taczace musza w idealnym przypadku stanowi¢ zespol przewodow, jaki
ma zosta¢ zastosowany w pojezdzie. Jezeli nie jest to mozliwe, odlegtos¢
migdzy elektroniczng jednostka sterowania a sztuczna siecia musi wynosié¢
1 500 + 75 mm. Wszystkie przewody w wigzce muszg by¢ podiaczone jak
najbardziej realistycznie, najlepiej przy rzeczywistych obciazeniach i sitow-
nikach. Jezeli dla prawidlowego dziatania badanego PZE niezbedne sa
urzadzenia zewngtrzne, nalezy uwzgledni¢ ich wptyw na mierzone emisje.

Typ, pozycja i ustawienie anteny
Typ anteny

Mozna postuzy¢ si¢ kazda anteng o liniowej polaryzacji, pod warunkiem
Ze mozna ja znormalizowa¢ w stosunku do anteny odniesienia.

Wysokos¢ i odlegtos¢ pomiaru
Wysokos¢

Srodek fazy anteny musi znajdowaé sie 150 + 10 mm powyzej plasz-
czyzny uziemienia.

Odlegtos¢ pomiaru

Odlegtos¢ w poziomie odpowiednio od srodka fazy lub od wierzchotka
anteny do krawedzi plaszczyzny uziemienia musi wynosi¢ 1,00 = 0,05 m.
Zadna cze$¢ anteny nie moze si¢ znajdowaé blizej niz 0,5 m od ptasz-
czyzny uziemienia.

Antena musi by¢ umieszczona rownolegle do ptaszczyzny prostopadtej do
plaszczyzny uziemienia i zbieznej do krawedzi plaszczyzny uziemienia,
wzdhuz ktorej biegnie gltdwna czes¢ zespotu przewodow.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w obiekcie zamknigtym w celu ekra-
nowania promieniowania elektromagnetycznego o czestotliwosciach radio-
wych, elementy odbiorcze anteny nie mogg znajdowac si¢ blizej niz 0,5 m
od jakiegokolwiek materiatu pochtaniajacego fale radiowe i nie blizej niz
1,5 m od $ciany obiektu zamknigtego. Miedzy anteng odbiorczg i badanym
PZE nie moze znajdowac si¢ zaden material pochtaniajacy.

Ustawienie i polaryzacja anteny

W punkcie pomiarowym odczyty nalezy wykonywac przy antenie o pola-
ryzacji zarowno pionowej, jak i poziomej.

Odczyty

Nalezy wykona¢ maksymalnie dwa odczyty (zgodnie z pkt 5.3) dla kazdej
czestotliwosei sygnatu jako odezyt charakterystyczny dla czgstotliwoscei,
przy ktorej dokonano pomiarow.

Czestotliwosci
Pomiary

Pomiaréw dokonuje si¢ dla catego zakresu czestotliwosci 30—1 000 MHz.
Zakres ten jest podzielony na 13 pasm. W kazdym pasmie mozna zbadaé
jedng czestotliwo$¢ sygnatu w celu pokazania, iz zostalty zachowane
wymagane wartosci graniczne. W celu potwierdzenia, iz badany PZE
spetnia wymogi niniejszej cze$ci, organ przeprowadzajacy badanie musi
zbada¢ jeden taki punkt w kazdym z nastepujacych 13 pasm czgstotliwo-
$ci:

30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320,
320-400, 400-520, 520-660, 660-820, 820—-1 000 MHz.
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6.2.

Jezeli podczas badania przekroczona zostanie warto$¢ graniczna, nalezy
upewni¢ sig, ze przyczyna zwigzana jest z badanym PZE, nie za$ z promie-
niowaniem tla.

Jezeli w trakcie etapu wstgpnego, ktory zostat ewentualnie przeprowa-
dzony zgodnie z opisem w pkt 1.3, emisje promieniowania waskopasmo-
wego dla ktoregokolwiek z pasm wymienionych w pkt 6.1 wynosza przy-
najmniej 10 dB ponizej granicy odniesienia, wowczas PZE nalezy uznaé
za spehiajacy wymogi niniejszej czgs$ci w stosunku do tego pasma czgs-
totliwosci.

CZESC 8

Metod(-y) badania odpornosci podzespoléw elektrycznych/elektronicznych

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

3.2.

4.2.

na promieniowanie elektromagnetyczne
Wymogi ogélne

Metody badan opisane w niniejszej czesci moga by¢ stosowane do
PZE.

Metody badan

PZE moga spetnia¢ wymogi jakiejkolwiek kombinacji ponizej opisa-
nych metod badan, wybranej przez producenta, pod warunkiem ze
zbadany zostanie peten zakres czestotliwosci okreslony w pkt 5.1.

— Badanie wykorzystujace lini¢ paskowa — zob. pkt 11.

— Badanie wykorzystujace duzy impuls pradu — zob. pkt 12.

— Badanie wykorzystujace komor¢ TEM — zob. pkt 13.

— Badanie wykorzystujace pole jednorodne — zob. pkt 14.

Ze wzgledu na promieniowanie pol elektromagnetycznych podczas
tych badan, wszystkie badania nalezy przeprowadza¢ na obszarze osto-
nigtym, takim jak komora TEM.

Format wynikow

W przypadku badan opisanych w niniejszej czgSci natgzenia pola
musza by¢ wyrazone w V/m, a prad doprowadzony — w mA.

Miejsce pomiaréw

Obiekt badawczy musi by¢ w stanie wytwarza¢ konieczny sygnal
testowy w zakresach czgstotliwosci okreslonych w niniejszej czgsci.
Obiekt badawczy musi spetnia¢ wymogi prawne dotyczace emisji
sygnatow elektromagnetycznych.

Urzadzenia pomiarowe muszg by¢ umieszczone na zewnatrz komory.

Stan PZE podczas badan

Badany PZE musi pracowa¢ w normalnym trybie. Utozenie PZE musi
by¢ zgodne z opisem w niniejszej czgsci, chyba ze dana metoda
badania wymaga innego utozenia PZE.

Badany PZE musi by¢ zasilany poprzez sztuczng sie¢ 5 pH/50 Q,
ktora jest elektrycznie uziemiona. Napigcie zasilajace musi by¢ utrzy-
mywane w granicach £ 10 % nominalnego napigcia roboczego uktadu.
Sktadowa zmienna napigcia pulsujacego mierzona przy wejsciu moni-
torujacym w sztucznej sieci musi by¢ mniejsza niz 1,5 % nominalnego
napigcia roboczego uktadu.
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43.

44.

4.5.

5.2

6.2.

6.3.

Wszelkie urzadzenia zewngtrzne niezbedne do dziatania badanego PZE
musza by¢ umieszczone na miejscu w fazie kalibracji. Podczas kalib-
racji zadne urzadzenie zewngtrzne nie moze znajdowac si¢ blizej niz 1
m od punktu odniesienia.

Aby zapewni¢ uzyskanie powtarzalnych wynikow, kiedy ponownie
przeprowadza si¢ badania i pomiary, urzadzenie do generowania
sygnatu testowego i jego uklad musza spelnia¢ te same wymagania
co urzadzenie uzyte w trakcie kazdej odpowiedniej fazy kalibracji (pkt
72,7323, 84,921 10.2).

Jezeli badany PZE sktada si¢ z wigcej niz jednej jednostki, przewody
laczace musza w idealnym przypadku stanowi¢ zespot przewodow,
jaki ma zosta¢ zastosowany w pojezdzie. Jezeli nie jest to mozliwe,
odlegtos¢ miedzy elektroniczng jednostka sterowania a sztuczng siecig
musi wynosi¢ 1 500 + 75 mm. Wszystkie przewody w wigzce musza
by¢ podtaczone jak najbardziej realistycznie, najlepiej przy rzeczywis-
tych obcigzeniach i sitownikach.

Zakres czestotliwosci, czasy oddzialywania

Pomiar6w  dokonuje si¢ w calym zakresie czgstotliwosci
20-1 000 MHz.

W celu potwierdzenia, ze PZE spetnia wymogi niniejszej czgsci,
badania nalezy przeprowadzi¢ przy 14 czgstotliwosciach sygnatu
w danym zakresie, na przyklad:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750
i 900 MHz.

Nalezy wzigé pod uwage czas zadziatania badanych urzadzen, a czas
oddzialywania musi by¢ wystarczajaco dlugi, aby umozliwi¢ bada-
nemu urzadzeniu zadziatanie w normalnych warunkach. W zZadnym
przypadku nie moze on by¢ krotszy niz dwie sekundy.

Charakterystyka generowanego sygnalu testowego
Maksymalny skok mocy na obwiedni

Maksymalny skok mocy na obwiedni sygnatu testowego musi by¢
réwny maksymalnemu skokowi mocy na obwiedni niemodulowanej
fali sinusoidalnej, ktorej warto$¢ skuteczna w V/m jest okre$lona
w pkt 3.4.2 czgsci 2 (zob. rys. 3 w pkt 8 czesci 5).

Falisto$¢ sygnatu testowego

Sygnalem testowym musi by¢ sinusoidalna fala o czgstotliwosci
radiowej o amplitudzie modulowanej falg sinusoidalng 1 kHz przy
glebokosci modulacji 0,8 + 0,04 m.

Glebokos¢ modulacji
Glebokos¢ modulacji okresla si¢ jako:

_ (maksymalny skok mocy na obwiedni — minimalny skok mocy na obwiedni)/
~ (maksymalny skok mocy na obwiedni + minimalny skok mocy na obwiedni).

Badanie z zastosowaniem linii paskowej
Metoda badania

Ta metoda badania polega na oddzialywaniu na zespot przewodow
taczaca komponenty PZE z okreslonymi natgzeniami pola.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.2.
7.3.2.1.

Pomiar nat¢zenia pola w liniach paskowych

Przy kazdej zadanej czestotliwosci probierczej do linii paskowej
doprowadzony zostaje pewien poziom mocy, tak aby powstato pole
elektromagnetyczne o zadanym natgzeniu w obszarze badania pod
nieobecnos¢ badanego PZE, musi zosta¢ zmierzony poziom mocy
wyjsciowej lub inny parametr bezposrednio zwigzany z mocg
wyjsciowg niezbedny do zdefiniowania pola, a wyniki musza zosta¢
odnotowane. Wyniki te muszg by¢ wykorzystane w badaniach homo-
logacji typu, chyba ze w obiekcie badawczym lub urzadzeniach zajda
zmiany wymagajace powtorzenia tej procedury. Podczas tego procesu
glowka probnika musi by¢ umieszczona pod czynnym przewodnikiem,
wysrodkowanym wzdtuznie, pionowo i poprzecznie. Oslona czgsci
elektronicznych probnika musi by¢ odsunigta jak najdalej od
wzdtuznej osi linii paskowe;j.

Ustawienie PZE podczas badania
Badanie metoda linii paskowej 150 mm

Ta metoda badania umozliwia wytwarzanie jednorodnych p6l miedzy
czynnym przewodnikiem (linia paskowa o impedancji 50 Q) a ptasz-
czyzng uziemienia (powierzchnig przewodzaca stotu montazowego),
miedzy ktore mozna wprowadzi¢ czg$¢ zespotu przewodow. Elektro-
niczne urzadzenie(-a) sterujgce badanego PZE musi (musza) by¢ zain-
stalowane na plaszczyznie uziemienia, ale na zewnatrz linii paskowe;j,
przy czym jedna z jego krawedzi musi by¢ w pozycji rownoleglej do
czynnego przewodnika linii paskowej. Musi si¢ znajdowa¢ w odle-
glosci 200 + 10 mm od linii na plaszczyznie uziemienia bezposrednio
pod krawedzig czynnego przewodnika.

Odlegtos¢ miedzy ktorgkolwiek z krawedzi czynnego przewodnika
i jakimkolwiek urzadzeniem peryferyjnym wykorzystywanym do
pomiaréw musi wynosi¢ co najmniej 200 mm.

Czg$¢ badanego PZE obejmujaca zespot przewodéw musi by¢ umiesz-
czona W pozycji poziomej migdzy czynnym przewodnikiem i plasz-
czyzng uziemienia (zob. rys. 1 12 w pkt 11).

Minimalna dlugo$¢ zespotu przewodow, ktory powinien obejmowaé
przewody doprowadzajace do elektronicznego urzadzenia sterujacego
i powinien by¢ umieszczony pod linig paskowa, musi wynosi¢ 1,5 m
chyba, ze zespot przewodow w pojezdzie jest krotszy niz 1,5 m.
W takim przypadku dlugos¢ zespotu przewodoéw musi byé rowna
maksymalnej dlugosci zespotu przewodow zainstalowanego w pojez-
dzie. Wszystkie odgale¢zienia linii wystgpujace na tej dlugosci musza
by¢ prowadzone prostopadle do osi podtuznej linii.

Alternatywnie dlugo$¢ w pelni wyprostowanego zespotu przewodow,
w tym dhugo$¢ najdtuzszego z odgalezien, musi wynosi¢ 1,5 m.

Badanie metoda linii paskowej 800 mm
Metoda badania

Linia paskowa sklada si¢ z dwoch rownolegtych ptytek metalowych
umieszczonych w odlegtosci 800 mm od siebie. Badane urzadzenie
umieszcza si¢ centralnie miedzy ptytkami i poddaje dziataniu pola
elektromagnetycznego (zob. rys. 3 i 4 w pkt 11).
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

Metoda ta mozna bada¢ cate uklady elektroniczne, wraz z czujnikami
i sitownikami, a takze sterownikiem i wiazka elektryczng. Jest ona
odpowiednia dla aparatow, ktorych najwigkszy wymiar jest mniejszy
od jednej trzeciej odlegtosci miedzy plytkami.

Umieszczenie linii paskowej

Linia paskowa musi by¢ umieszczona w ekranowanym pomieszczeniu
(aby zapobiec emisjom zewngtrznym) w odleglosci 2 m od $cian
i wszelkich elementéw metalowych, aby zapobiec odbiciom fal elek-
tromagnetycznych. Do wytlumienia takich odbi¢ mozna zastosowac
material pochtaniajacy czestotliwosci radiowe. Linia paskowa musi
by¢ umieszczona na nieprzewodzacych podporach na wysokosci co
najmniej 0,4 m nad poditozem.

Kalibracja linii paskowej

Probnik do pomiaru natgzenia pola nalezy umiesci¢ w s$rodkowej
z trzech czgéci dlugosci wymiaru wzdtuznego, pionowego i poprzecz-
nego przestrzeni migdzy rownoleglymi plytkami pod nieobecno$é
badanego uktadu. Powigzane urzadzenia pomiarowe musza znajdowaé
si¢ na zewnatrz ekranowanego pomieszczenia.

Przy kazdej zadanej czgstotliwosci probierczej do linii paskowej musi
zosta¢ doprowadzona moc o takiej wielkosci, by przy antenie powstato
wymagane natgzenie pola. Ten poziom mocy wyjsciowej lub inny
parametr bezposrednio zwigzany z mocg wyjsciowa niezbedny do
zdefiniowania pola musi by¢ wykorzystany w badaniach do celow
homologacji typu, chyba ze w obiekcie badawczym lub urzadzeniach
zajdg zmiany wymagajace powtorzenia tej procedury.

Ustawienie PZE podczas badania

Glowng jednostke sterujaca nalezy umiesci¢c w $rodkowej z trzech
czesci dlugosci wymiaru wzdluznego, pionowego i poprzecznego prze-
strzeni miedzy rownolegltymi plytkami. Podpory mocujace musza by¢
wykonane z materiatu nieprzewodzacego.

Glowna wigzka elektryczna i przewody czujnika/sitownika

Glowna wigzka elektryczna oraz wszystkie przewody czujnika/sitow-
nika musza wychodzi¢ pionowo z modutu sterujgcego do gornej plyty
uziemiajacej (pozwala to uzyska¢ maksymalne sprzezenie z polem
elektromagnetycznym). Nastgpnie musza one by¢ poprowadzone pod
spodem plyty w kierunku jednej z jej wolnych krawedzi, gdzie nalezy
je zapetli¢ 1 poprowadzi¢ po wierzchu plyty uziemiajacej az do punktu
przylaczenia zasilania linii paskowej. Nastgpnie przewody musza
zosta¢ skierowane do urzadzen towarzyszacych, ktore powinny byc¢
umieszczone na obszarze poza wptywem pola elektromagnetycznego,
na przyktad na podiodze ekranowanego pomieszczenia wzdhuz linii
paskowej w odleglosci 1 m od niej.

Badanie odpornosci PZE na dzialanie pola jednorodnego
Metoda badania

Ta metoda badania umozliwia zbadanie uktadow elektrycznych/elek-
tronicznych poprzez oddziatywanie na PZE promieniowaniem elektro-
magnetycznym emitowanym przez antene.
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8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

8.2.1.3.

8.2.1.4.

8.2.1.5.

8.2.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.1.1.

8.3.1.2.

Opis stanowiska badawczego

Badanie nalezy przeprowadza¢ wewnatrz komory pot-akustycznej na
wierzchu stanowiska.

Plaszczyzna uziemienia

W celu zbadania odpornosci na pole jednorodne badany PZE oraz jego
zespol przewodoéw muszg by¢é umieszczone na wysokosci 50 £ 5 mm
nad drewnianym lub wykonanym z innego nieprzewodzacego mate-
rialu stotem. Jednakze, jezeli jakakolwiek czes¢ badanego PZE ma by¢
elektrycznie potaczona z metalowym nadwoziem pojazdu, cze$¢ tg
nalezy umieéci¢ na plaszczyznie uziemienia i polaczy¢ elektrycznie
z plaszczyzng uziemienia. Plaszczyzng uziemienia musi by¢ blacha
metalowa o minimalnej grubo$ci 0,5 mm. Minimalna wielko$¢ ptasz-
czyzny uziemienia zalezy od wielko$ci badanego PZE, ale musi umoz-
liwia¢ roztozenie zespolu przewodow i komponentow PZE. Plasz-
czyzn¢ uziemienia nalezy podigczy¢ do przewodu zabezpieczajacego
systemu uziemienia. Plaszczyzne uziemienia nalezy umiesci¢ na wyso-
kosci 1,0 £ 0,1 m powyzej podlogi obiektu badawczego i roéwnolegle
do niej.

Badany PZE musi by¢ utozony i podlaczony zgodnie z wymogami.
Zespot przewodow zasilajacych musi by¢ umieszezony wzdtuz i w odle-
glosci 100 mm od krawedzi plaszczyzny uziemienia/stotu najblizszej
w stosunku do anteny.

Badany PZE musi by¢ podiaczony do systemu uziemienia zgodnie
z zaleceniami instalacyjnymi producenta i niedozwolone sa zadne
dodatkowe podiaczenia uziemiajace.

Minimalna odlegto$¢ migdzy badanym PZE a wszystkimi pozostatymi
strukturami przewodzacymi, np. $cianami powierzchni ostonigtych
(z wyjatkiem plaszczyzny uziemienia/stolu pod badanym obiektem)
musi wynosi¢ 1,0 m.

Plaszczyzna uziemienia musi mie¢ powierzchni¢ 2,25 metréow kwad-
ratowych lub wigkszg, przy mniejszym boku nie krotszym niz 750 mm.
Plaszczyzng uziemienia nalezy pofaczy¢ z komorg pasami taczacymi
w taki sposob, aby oporno$¢ statopradowa polaczenia nie przekraczata
2,5 mQ.

Instalacja badanego PZE

W przypadku duzych urzadzen zamontowanych na metalowych stoja-
kach badawczych, do celéw badawczych stojak nalezy uwazaé za
cze$¢ plaszczyzny uziemienia i w zwigzku z tym musi on by¢ odpo-
wiednio podlaczony. Powierzchnie badanego urzadzenia musza si¢
znajdowa¢ w odleglosci minimum 200 mm od krawedzi ptaszczyzny
uziemienia. Wszystkie przewody musza si¢ znajdowaé¢ w odleglosci
minimum 100 mm od krawedzi plaszczyzny uziemienia, a odleglosé
do plaszczyzny uziemienia (od najnizszego punktu zespolu przewo-
dow) musi wynosi¢ 50 £ 5 mm. Zasilanie musi by¢ doprowadzane
do badanego PZE poprzez sztuczng sie¢ (5 pH/50Q).

Typ, pozycja i ustawienie urzadzenia wytwarzajacego pole elektromag-
netyczne

Typ urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne

Typ(-y) urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne nalezy
wybrac tak, aby uzyskac¢ zadane natgzenie pola w punkcie odniesienia
(zob. pkt 8.3.4) przy odpowiednich czgstotliwosciach.

Urzadzeniem(-ami) wytwarzajacym(-i) pole moze (mogg) by¢ antena(-
y) lub antena plytkowa.
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8.3.1.3.

8.3.2.
8.3.2.1.

8.3.2.2.
8.3.2.2.1.

8.3.2.2.2.

8.3.3.
8.3.3.1.

8.3.3.2.

8.3.3.3.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

Konstrukcja i ustawienie urzadzenia wytwarzajacego pole elektromag-
netyczne musza umozliwia¢é wytwarzanie pola o polaryzacji
20-1 000 MHz poziomo lub pionowo.

Wysokos¢ i1 odlegtos¢ pomiaru
Wysokos¢

Srodek fazy anteny musi sie znajdowa¢ 150 + 10 mm powyzej plasz-
czyzny uziemienia, na ktérej spoczywa badany PZE. Zadna cze$é
elementow promieniujacych anteny nie moze znajdowac si¢ blizej
niz 250 mm od podtogi obiektu.

Odlegtos¢ pomiaru

Warunki eksploatacyjne mozna najlepiej symulowa¢, umieszczajac
urzadzenie wytwarzajace pole elektromagnetyczne jak najdalej od
PZE. Odleglo$¢ ta musi si¢ miesci¢ w przedziale 1-5 m.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w obiekcie zamknietym, elementy
promieniujgce urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne nie
moga znajdowac si¢ blizej niz 0,5 m od jakiegokolwiek materiatu
pochtaniajacego fale radiowe i nie blizej niz 1,5 m od $ciany obiektu.
Migdzy antena nadawczg i badanym PZE nie moze si¢ znajdowac
zaden material pochtaniajacy.

Usytuowanie anteny w stosunku do badanego PZE
Elementy promieniujace urzadzenia wytwarzajacego pole elektromag-

netyczne nie mogg si¢ znajdowac blizej niz 0,5 m od krawedzi plasz-
czyzny uziemienia.

Srodek fazy urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne musi
si¢ znajdowa¢ na plaszczyznie, ktora:

a) jest prostopadta do plaszczyzny uziemienia;

b) przecina krawedz plaszczyzny uziemienia oraz punkt $rodkowy
glownej czgséci zespotu przewodow; oraz

c) jest prostopadta do krawedzi plaszczyzny uziemienia i gléwnej
czesci zespotu przewodow.

Urzadzenie wytwarzajace pole elektromagnetyczne musi by¢ umiesz-
czone rownolegle do tej plaszczyzny (zob. rys. 8 1 9 w pkt 14).

Jakiekolwiek urzadzenie wytwarzajace pole elektromagnetyczne
umieszczone powyzej plaszczyzny uziemienia lub badanego PZE
musi si¢ znajdowa¢ nad badanym PZE.

Punkt odniesienia
Do celéw niniejszej czgsci punktem odniesienia jest punkt, w ktorym

ustalane jest nat¢zenie pola i ktory okresla si¢ nastgpujaco:

przynajmniej 1 m w poziomie od $rodka fazy anteny lub przynajmniej
1 m w pionie od elementéw promieniujacych anteny ptytkowe;j;

na plaszczyznie, ktora:
a) jest prostopadta do plaszczyzny uziemienia;

b) jest prostopadta do krawedzi ptaszczyzny uziemienia, wzdtuz ktorej
biegnie gtdéwna cze$¢ zespotu przewodow;
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8.3.43.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

8.4.6.

8.4.7.

8.5.
8.5.1.

¢) przecina krawedz plaszczyzny uziemienia oraz punkt $rodkowy
glownej czgséci zespotu przewodow; oraz

d) jest zbiezna z punktem Srodkowym glownej czesci zespotu prze-
wodow, ktora biegnie wzdluz krawedzi plaszczyzny uziemienia
najblizszej w stosunku do anteny;

150 = 10 mm powyzej plaszczyzny uziemienia.

Wytwarzanie pola elektromagnetycznego o Zadanym natgzeniu:
metoda badania

Warunki na polu badawczym nalezy ustali¢ ,,metoda substytucyjng”.

Metoda substytucyjna

Przy kazdej zadanej czgstotliwosci probierczej do urzadzenia wytwa-
rzajacego pole elektromagnetyczne doprowadzony jest pewien poziom
mocy, tak aby powstato pole elektromagnetyczne o zadanym natezeniu
w punkcie odniesienia (zgodnie z opisem w pkt 8.3.4 w obszarze
badania pod nieobecno$¢ badanego PZE), i nalezy zmierzy¢ poziom
mocy wyjsciowe]j lub inny parametr bezposrednio zwigzany z mocg
wyj$ciowg niezbedny do zdefiniowania pola, a wyniki muszg zosta¢
odnotowane. Wyniki te muszg by¢ wykorzystane w badaniach homo-
logacji typu, chyba ze w obiekcie badawczym lub urzadzeniach zajda
zmiany wymagajace powtorzenia tej procedury.

Podczas kalibracji urzadzenia zewngtrzne musza znajdowac si¢ w odle-
glosci minimum 1 m od punktu odniesienia.

Urzadzenie pomiarowe natgzenia pola

Do okreslenia natgzenia pola elektromagnetycznego na etapie kalib-
racji metody substytucyjnej nalezy wykorzysta¢ odpowiednie kompak-
towe urzadzenie do pomiaru natezenia pola elektromagnetycznego.

Srodek fazy urzadzenia do pomiaru nat¢zenia pola elektromagnetycz-
nego musi zosta¢ umieszczony w punkcie odniesienia.

Badany PZE, ktory moze obejmowac¢ dodatkowa ptaszczyzng uziemie-
nia, musi nastepnie zosta¢ wprowadzony do obiektu badawczego
i ulokowany zgodnie z pkt 8.3. Jezeli stosowana jest druga plasz-
czyzna uziemienia, musi si¢ ona znajdowa¢ w odleglosci do 5 mm
od plaszczyzny uziemienia stanowiska badawczego i by¢ polaczona
z nim elektrycznie. Nastepnie do urzadzenia wytwarzajacego pole
elektromagnetyczne musi zosta¢ doprowadzona zadana moc wyjsciowa
zgodnie z pkt 8.4.2 dla kazdej czgstotliwosci, jak okreslono w pkt 5.

Niezaleznie od tego, jaki parametr zostal wybrany w pkt 8.4.2 do
zdefiniowania pola, ten sam parametr musi by¢ wykorzystany do usta-
lenia nate¢zenia pola podczas badania.

Kontur natgzenia pola

Podczas etapu kalibracji metody substytucyjnej (przed wprowadzeniem
PZE do obszaru badania), nat¢zenie pola elektromagnetycznego nie
moze by¢ mniejsze niz 50 % nominalnego natezenia pola elektromag-
netycznego w odlegtosci 0,5 + 0,05 m po kazdej stronie punktu odnie-
sienia na linii rownolegtej do krawedzi ptaszczyzny uziemienia znaj-
dujacej si¢ najblizej anteny i przechodzacej przez punkt odniesienia.
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9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.3.

9.4.

Badanie w komorze TEM
Metoda badania

Komora modu poprzecznego pola elektromagnetycznego (TEM)
wytwarza pola jednorodne pomigdzy wewngtrznym przewodnikiem
(przegroda) a obudowa (plaszczyzna podloza). Stosuje si¢ ja do
badania PZE (zob. rys. 6 w pkt 13).

Pomiar nat¢zenia pola w komorze TEM

Pole elektryczne w komorze TEM okresla si¢ przy pomocy rownania:

El = (V/(P < Z))/d

es]
I

pole elektryczne (V/m)

a~]
|

= moc wejsciowa do komory (W)

Z = impedancja komory (509)

d = odlegtos¢ (w metrach) miedzy gorng Sciang a elektroda (przegro-
da).

Alternatywnym rozwigzaniem jest umieszczenie odpowiedniego czuj-
nika natezenia pola w gornej polowie komory TEM. W tej czesci
komory TEM elektroniczne urzadzenie sterowania ma jedynie
niewielki wplyw na pole badawcze. Wyniki wskazywane przez ten
czujnik okre$lajg natezenie pola.

Wymiary komory TEM

W celu utrzymania jednorodnego pola w komorze TEM oraz otrzy-
mania powtarzalnych wynikow pomiarow badany obiekt nie moze by¢
wigkszy niz jedna trzecia wewngtrznej wysokosci komory.

Zalecane wymiary komory TEM podano na rys. 7 w pkt 13.

Przewody zasilania, sygnatlu i sterowania

Komora TEM musi by¢ podiaczona do gniazda koncentrycznego
i potaczona jak najscislej ze ztaczem wtykowym z odpowiednig liczba
wtykoéw. Przewod zasilajacy i przewod sygnalizacyjny ze zlacza
wtykowego w komorze musza by¢ bezposrednio podtaczone do bada-
nego obiektu.

Komponenty zewnetrzne (takie jak czujniki, elementy systemu zasi-
lania i sterowania) moga by¢ podiaczone do:

a) ekranowanego urzadzenia peryferyjnego;

b) pojazdu znajdujacego si¢ obok komory TEM; lub

¢) bezposrednio do ekranowanej tablicy potaczen.

Do potaczenia komory TEM z urzadzeniem peryferyjnym lub
pojazdem nalezy stosowaé przewody ekranowane, jezeli pojazd lub
urzadzenie peryferyjne nie znajdujg si¢ w tym samym lub sgsiednim
ekranowanym pomieszczeniu.
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10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Badanie wykorzystujace duzy impuls pradu
Metoda badania

Metoda polega na wykonaniu badan odpornosci w drodze induko-
wania pradu bezposrednio w zespole przewodow za pomoca sondy
impulsu pradu. Sonda impulsu sktada si¢ z zacisku laczacego, poprzez
ktory prowadzone sa przewody badanego PZE. Mozna wowczas
prowadzi¢ badania odpornos$ci poprzez rdznicowanie czgstotliwosci
wzbudzanych sygnalow.

Badany PZE mozna umiesci¢ na plaszczyznie uziemienia, jak w pkt
8.2.1, lub w pojezdzie zgodnie z opisem technicznym konstrukcji
pojazdu.

Kalibracja sondy duzego impulsu pradu przed rozpoczgciem badania

Sond¢ impulsu nalezy umiesci¢ w uchwycie kalibracyjnym. Podczas
przeszukiwania zakresu czgstotliwo$ci probierczych nalezy monito-
rowa¢ moc niezbgdng do uzyskania pradu okreslonego w pkt 3.7.2.1.
Metoda ta kalibruje si¢ moc wejsciowa uktadu duzego impulsu pradu
w stosunku do pradu przed badaniem, i t¢ moc wyj$ciowg nalezy
przytozy¢é do sondy impulsu po podigczeniu go do badanego PZE
przy pomocy przewodow wykorzystywanych w trakcie kalibracji.
Nalezy zwr6ci¢ uwage na to, ze moc monitorowana przyktadana do
sondy impulsu to moc wyjsciowa.

Ustawienie PZE podczas badania

W przypadku PZE zamontowanego na plaszczyznie uziemienia jak
w pkt 8.2.1 wszystkie przewody w zespole przewodow musza by¢
podlaczone przy rzeczywistych obcigzeniach i sitownikach. W przy-
padku PZE zamontowanego w pojezdzie i PZE zamontowanego na
plaszczyznie uziemienia, sonda impulsu pradu musi by¢ zamontowana
kolejno wokot wszystkich przewodow w  zespole przewodow do
kazdego przylacza oraz 150 = 10 mm od kazdego zltacza elektro-
nicznej jednostki sterowania, modutéw instrumentow lub aktywnych
czujnikow badanego PZE, jak pokazano w pkt 12.

Przewody zasilania, sygnalu i sterowania

W przypadku PZE zamontowanego na plaszczyznie uziemienia, jak
w pkt 8.2.1, zespot przewodéw musi zosta¢ podiaczony migdzy
sztuczng siecia a glowng elektroniczng jednostka sterowania. Zespot
ten musi biec rownolegle do krawedzi plaszczyzny uziemienia oraz
w odlegtosci minimum 200 mm od jej krawedzi. Zespot przewoddw
musi obejmowaé przewod zasilajacy, wykorzystany do potaczenia
akumulatora pojazdu z ta jednostka sterowania, oraz przewdd
powrotny, o ile jest stosowany w pojezdzie.

Odlegto$¢ miedzy elektroniczna jednostka sterowania a sztuczng siecig
musi wynosi¢ 1,0 £ 0,1 m albo musi by¢ réwna dlugosci zespotu
przewoddéw migdzy elektroniczng jednostkg sterowania a akumulatorem
stosowanym w pojezdzie, w zalezno$ci od tego, ktora z tych odle-
glosci jest krotsza. Jezeli stosuje si¢ zespOt przewodow pojazdu,
wowczas jakiekolwiek odgatezienia wystepujace na wspomnianej
dhugosci musza zosta¢ poprowadzone wzdhuz plaszczyzny uziemienia,
ale prostopadle w kierunku od krawedzi plaszczyzny uziemienia.
W innym przypadku przewody badanego PZE, wystepujace na tej
dhugos$ei, muszg konczy¢ si¢ na sztucznej sieci.
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11. Badanie wykorzystujace lini¢ paskowa i jej wymiary
Rysunek 1

Badanie metoda linii paskowej 150 mm
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Wszystkie wymiary w milimetrach

1

ostonigte pomieszczenie

2

zespot przewodow

3 = badany obiekt

4 = rezystancja obcigzeniowa
5 = generator czestotliwosci

6/7 = akumulator alternatywny

)
I

zasilanie elektryczne

9 = filtr

10 = urzadzenie peryferyjne

11 = filtr

12 = peryferyjne urzadzenie wideo

13 = przetwornik opto-elektryczny

14 = linie optyczne

15 = peryferyjne urzadzenie niepromieniujace
16 = liniowe lub promieniujace urzadzenie peryferyjne
17 = przetwornik opto-elektryczny

18 = podstawa izolujaca

19 = kamera wideo
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Rysunek 2

Badanie metodq linii paskowej 150 mm

4 300

Wszystkie wymiary w milimetrach

L = 2500 mm
S = 800 mm
W = 740 mm,
h = 150 mm
( 1500 —»»|200|€—
R N
----- il w i 4 *
v =20
3 3 R\\\§1 : A
¢ DTERMMION IR
1 = badany obiekt
2 = zespot przewodow
3 = urzadzenie peryferyjne

4 = rezystancja obcigzeniowa

5 = podtoze izolujace
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Rysunek 3

Badanie metoda linii paskowej 800 mm

7
Wspornik z
mosigadzu
Monitor stykow i a
typu N —
33002w |I ' Dzmnzw
Wspornik z J
mosiadzu
ﬂ 470Q2w Wspornik z mosigdzu
Zasilanie TG 2x12002w
stykow typu EHJ ﬂ
N | ; i .
—_— - 4002w Szczegdly podtacz linii paskowe
S Yooxg002w 9oty podiac P "
Wspornik z
mosiadzu

Szczegoly zasilania linii paskowej

1 = plyta uziemienia
= gléwna wigzka i przewody czujnika/sitownika
3 = rama drewniana
4 = plyta przesuwna
5 = izolator

6 = badany obiekt
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Rysunek 4
‘Wymiary linii paskowej 800 mm
Widok z boku

Dozwolony rejon roboczy

800

N
\\

30,

o
& 8
% 1 Y *
o
Podstawa izolujaca > ¢ 800 » 2
A
- v
Podtoze
Widok z gory

/ Dozwolony rejon roboczy

A/ /
800
<*Pr< >

g

800
N
NPLTN

Sp v

Wszystkie wymiary w milimetrach
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12. Przyklad konfiguracji badania metoda duzego impulsu pradu
Rysunek 5

Plaszczyzna uziemienia

500 100 SRR e ]
: 1 . e b O 12
min. min. o T
A e
o it
w i
| R e i
l 2 I .......................... '
8 11
L3 ; i

200

min.

|

1000 =100
® ] ©

4 ==
Llﬂ Obudowa ostonowa
5
” ] [
Wszystkie wymiary w milimetrach
6 7
1 = badane urzadzenie
2 = sonda pomiarowa zadanej czgstotliwosci (RF) (nieobowigzkowa)
3 = sonda impulsu zadanej czestotliwosci (RF)
4 = sztuczna sie¢
5 = siec filtrow ostonigtego pomieszczenia
6 = zrodlo zasilania
7 = interfejs badanego urzadzenia: wyposazenie stymulujace i monitorujace

8 = generator sygnatu
9 = wzmacniacz szerokopasmowy
10 = kompleks kierunkowy zadanej czgstotliwosci (RF) 50 Q

11 = urzadzenie pomiarowe poziomu mocy czgstotliwosci zadanej (RF) lub urzadzenie
réwnowazne

12 = analizator spektralny lub urzadzenie rownowazne (nieobowigzkowy)
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13. Badanie w komorze TEM

Rysunek 6

Badanie w komorze TEM

P Ll

._.
Il

przewodnik zewngtrzny, ostona

2 = przewodnik wewngtrzny (przegroda)
3 = izolator

4 = wejscie

5 = izolator

6 = drzwiczki

7 = panel wtykow

8 = zasilanie badanego obiektu
9 = rezystancja obcigzeniowa 50 Q
10 = izolacja

._.
—
|

= badany obiekt (wysoko$¢ maksymalna jedna trzecia odlegtosci
miedzy podloga komory i przegroda)
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Rysunek 7

Wymiary prostokatnej komory TEM — typowe wymiary komory TEM

Wymiary komory TEM

* A

*

///

W

Fi

P V
v 1 2
Prety dielektryczne I | | Dozwolony rejon
0,95 L roboczy:
06 W
06L
Widok w przekroju poziomym na przegrodzie
A
b
* Drzwi dostepu *
—>> L
5cm
Y
L %
e 1o ol L <« 5 —>
Widok w przekroju pionowym
Ponizsza tabela pokazuje wymiary do skonstruowania komory o okreslonych
granicach czgstotliwosci:
Gorna czgstotliwosé Wspéiciynnik ksztattu | Wspotezynnik ksztattu Przegroda plytowa Przegroda
omory komory
(MHz) W b L/W b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1,00 60 50




02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 131

14.

Rysunek 8

Badanie odporno$ci PZE na dzialanie pola jednorodnego

Schemat badania (ogélny widok poziomy)

,! I <
Do osi anteny lub 1000 1
najblizszego element y
u antenowego uktadu Obudowa
logarytmiczno-okresowegd | ' ostonowa
;€— 100050 —p
1_000 + 50 mm i ’—!—!—T ¢ 200 | Przsvrécf
Stanowisko badawcze H T 2 wspolosiowy W
z plaszezyzna — 3 1 podwijnej ostonie
uziemienia podiaczona ESA ]
do sciany ] | ——
Zespot przewoddw o ' | Przepusty
diugoéci 1 500 = 75 ! i
g’nm usyu.lowadny ISO + | —I
mm ponad plasz-l=—— 1t f|[—— " —F—\1~N—"—"— ‘

czyzna uziemienia | | pggﬂ%m;

s -
Zasilanie elektryczne }"‘“ :
badanego 4
przedmiotu B [ 500 mini 500 min
Przepusty Zespot dostrajania
Skrzynka stycznikow, 1500 min =) anteny
W tym sztuczne 8\?23:13 lt(i:;l;ntaczng,'}
sieci : :

sasiedztwie
anteny

Wszystkie wymiary
w milimetrach

Rysunek 9

Najblizszy element promieniujacy minimum 500
mm od krawedzi ptaszczyzny uziemienia

Widok wzdluznej plaszczyzny symetrii stanowiska badawczego

Ptaszczyzna, na ktorej lezy
punkt odniesienia | gtéwna

czes¢ zespolu przewodow |_—

Punkt odniesienia

1Wszystkie wymiary w
milimetrach

VWWWWWVWWV

:‘_1

(€500 min.

500 min.

e
1000 = 100
100+10| |
> €

250 min.

.

CZESC 9

Producentom pozostawia si¢ podjecie decyzji, czy stosowa¢ wymogi czgsci 2—8
czy wymogi regulaminu EKG ONZ nr 10 wymienionego w zataczniku I czy tez

wymogi normy ISO 14982: 1998.

07
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2.1.

ZALACZNIK XVI

Wymogi dotyczace dZwickowych urzadzen ostrzegawczych

Dzwigkowemu urzadzeniu ostrzegawczemu przyznaje si¢ homologacje
typu komponentu zgodnie z wymogami dla pojazdow kategorii N okre-
Slonymi w regulaminiec EKG ONZ nr 28 wymienionym w zalaczniku I.

Wiasciwos$ci dZzwigkowych urzadzen ostrzegawczych zamontowanych
w ciagniku

Badania akustyczne

W przypadku gdy ciagnik uzyskat homologacj¢ typu, wlasciwosci sygnatu
ostrzegawczego zamontowanego w ciagniku tego typu sprawdza si¢
W nastepujacy sposob:

. poziom glosnosci dzwigku urzadzenia zamontowanego w ciagniku nalezy

mierzy¢ w odlegltosci 7 m od przodu ciagnika w terenie otwartym oraz
mozliwie jak najbardziej plaskim. Nalezy wylaczy¢ silnik ciggnika.
Rzeczywiste napigcie zasilajace urzadzenie musi by¢ zgodne z napigciem
okreslonym w pkt 6.2.3 regulaminu EKG ONZ nr 28 EKG ONZ wymie-
nionego w zataczniku I.

. Pomiary przeprowadza si¢ wedtug skali pomiarowej ,,A” normy Miedzy-

narodowej Komisji Elektrotechnicznej (IEC);

. Maksymalny poziom dzwigku okresla si¢ na wysokosci migdzy 0,5 i 1,5

m nad podtozem;

. Maksymalna warto$¢ poziomu dzwigku musi wynosi¢ co najmniej 93

dB(A) i nie wiecej niz 112 dB(A).



02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 133

1.2.

ZALACZNIK XVII

Wymogi dotyczace ukladéw ogrzewania

Wymogi dotyczace wszystkich pojazdow kategorii C i T, w przypadku
gdy taki uklad zostal zainstalowany

. Ciagniki z kabing musza by¢ wyposazone w uklad ogrzewania zgodny

z wymogami niniejszego zatacznika. Ciagniki z kabing mogg by¢ wyposa-
zone w uklady klimatyzacji. Jezeli takie uktady zostaly zainstalowane,
muszg one by¢ zgodne z wymogami niniejszego zalacznika.

Uktad ogrzewania, w pofaczeniu z uktadem wentylacji, musi by¢ w stanie
odszrania¢ i odmglawia¢ przednig szybg¢. Badania ukladow ogrzewania
i chtodzenia przeprowadza si¢ zgodnie z, odpowiednio, sekcjami 8 i 9,
pkt 8.1.1-8.1.4 i 9.1.1-9.1.4 normy ISO 14269-2:2001. Podczas badania
urzadzenia sterujace uktadow musza by¢ ustawione zgodnie ze specyfika-
cjami producenta. Sprawozdania z badan musza by¢ ujete w dokumencie
informacyjnym.

. Producent moze zdecydowaé, czy spetni¢c wymogi dotyczace ukladu ogrze-

wania okre$lone w niniejszym zalaczniku, czy tez wymogi dotyczace
pojazdoéw kategorii N okreslone w regulaminie EKG ONZ nr 122 wymie-
nionym w zataczniku I.
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ZALACZNIK XVIII

Wymogi dotyczace urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym
uzyciem

1. Wymogi dotyczace wszystkich pojazdow kategorii T i C

Producenci moga zdecydowaé si¢ na zastosowanie przepisOw niniejszego
punktu albo przepisow pkt 2.

1.1.  Uruchamianie i zatrzymywanie silnika

1.1.1. Nalezy zapewni¢ s$rodek umozliwiajacy zapobieganie niezamierzonemu
lub nieuprawnionemu uruchomieniu silnika. Przyklady tego rodzaju
srodkoéw obejmuja m.in.:

— wylacznik zaptonu lub rozruchu z wyjmowanym kluczem;
— zamykang na klucz kabing;
— zamykang na klucz pokrywe wylacznika zaptonu lub rozruchu;

— zamek zabezpieczajacy zaptonu lub rozruchu (np. aktywowany kartg
pehiaca funkcje klucza);

— zamykany na klucz wylacznik akumulatora.

2. Wymogi dotyczace wszystkich pojazdow kategorii T i C zgodnie
z regulaminami EKG ONZ lub normami mi¢dzynarodowymi

2.1. W przypadku pojazdéw wyposazonych w kierownice typu rowerowego
zastosowanie majg wszystkie odpowiednie wymogi regulaminu EKG ONZ
nr 62 wymienionego w zataczniku I.

2.2. W przypadku pojazdow, ktore nie sa wyposazone w kierownice typu
rowerowego, producenci musza stosowa¢ wszystkie odpowiednie wymogi
okreslone dla pojazdow kategorii N2 w pkt 2, 5 (z wyjatkiem 5.6), 6.2
i 6.3 regulaminu EKG ONZ nr 18 wymienionego w zalgczniku I do
niniejszego rozporzadzenia lub wymogi odpowiednich norm dotyczacych
programowalnych urzadzen elektronicznych do zabezpieczenia przed
nieuprawnionym uzyciem, w przypadku obowigzywania takich norm od
dnia 1 stycznia 2018 r.

3. Wymogi dotyczace wszystkich pojazdéw kategorii S oraz wymiennych
urzadzen ciagnietych kategorii R, w przypadku ktérych stosunek
technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy calkowitej do masy
wlasnej wigkszy lub réwny 3,0

Co najmniej jedno urzadzenie musi zosta¢ zainstalowane w pojezdzie
kategorii S lub wymiennym urzadzeniu ciagnigtym kategorii R, w przy-
padku ktorych stosunek technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy
calkowitej do masy wiasnej jest wigkszy lub réwny 3,0, aby umozliwi¢
zapobieganie przypadkowemu lub nieuprawnionemu wykorzystaniu takich
pojazdow.

Urzadzenie takie moze obejmowac:
— zamykana na klucz pokrywe na urzadzeniu sprzggajacym;

— tancuch i ktodke przechodzace przez pierScien zabezpieczajacy urza-
dzenia sprzegajacego;

— blokade kota;
— ktoédke w otworze w zapadce hamulca postojowego.

Instrukcja obstugi musi zawiera¢ informacje na temat korzystania z urza-
dzen zainstalowanych w pojezdzie.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

ZALACZNIK XIX

Wymogi dotyczace tablic rejestracyjnych
Ksztalt i wymiary miejsca przeznaczonego do montazu tylnych tablic
rejestracyjnych
Miejsce przeznaczone do montazu musi by¢ plaskie lub w zasadzie
ptaskie, prostokatne i posiada¢ nastgpujace minimalne wymiary:
albo
szeroko$¢: 520 mm
wysokos$¢: 120 mm
albo
szeroko$¢: 255 mm
wysokos¢: 165 mm.
Polozenie miejsca przeznaczonego do montazu oraz mocowanie

tablic rejestracyjnych

Miejsce przeznaczone do montazu jest tak dobrane, aby po prawid-
lowym zamocowaniu tablice rejestracyjne mialy nastgpujace wiasciwo-
Sci:

Boczne potozenie tablicy

Srodek tablicy nie moze znajdowaé sie bardziej na prawo niz plasz-
czyzna symetrii pojazdu. Krawedz lewego boku tablicy nie moze znaj-
dowaé si¢ bardziej na lewo niz pionowa plaszczyzna roéwnolegla do
plaszczyzny symetrii pojazdu i styczna do punktu, w ktéorym pojazd
w przekroju poprzecznym ma najszerszy wymiar.

Potozenie tablicy rejestracyjnej w stosunku do wzdiluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu.

Tablica rejestracyjna jest ustawiona prostopadle lub prawie prostopadle
do ptlaszczyzny symetrii pojazdu.

Potozenie tablicy rejestracyjnej w stosunku do plaszczyzny pionowej

Tablica rejestracyjna musi by¢ pionowa z tolerancja do 5°. Jednakze
jezeli wymaga tego ksztalt pojazdu, tablica rejestracyjna moze by¢
nachylona w pionie:

nie wigcej niz 30° w przypadku gdy miejsce, do ktdrego zamontowana
jest tablica rejestracyjna, skierowane jest ku gorze, pod warunkiem ze
wysoko$¢ potozenia gornej krawedzi tablicy rejestracyjnej nad podtozem
nie przekracza 1,2 m;

nie wigcej niz 15° w przypadku gdy miejsce, do ktdrego zamontowana
jest tablica rejestracyjna, skierowane jest ku dotowi, pod warunkiem ze
wysoko$¢ potozenia gornej krawedzi tablicy rejestracyjnej nad podtozem
nie przekracza 1,2 m.

Wysokos¢ polozenia tablicy rejestracyjnej nad podtozem

Wysokos¢ dolnej krawedzi tablicy od podloza nie moze by¢ mniejsza
niz 0,3 m; wysoko$¢ gornej krawedzi tablicy od podloza nie moze
przekroczy¢ 4 m.

Okres$lenie wysokos$ci polozenia tablicy rejestracyjnej nad podlozem
Wysokosci podane w pkt 2.3 i 2.4 nalezy mierzy¢ w pojezdzie bez

obcigzenia.

Widocznos¢ geometryczna:
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2.6.1.

2.6.1.a.

2.6.2.

Jesdli odleglo$¢ gornej krawedzi tablicy od powierzchni ziemi nie prze-
kracza 1,20 m, tablica musi by¢ widoczna na calej swojej powierzchni
objetej przez nastgpujace cztery plaszczyzny:

a) dwie plaszczyzny pionowe dotykajace dwoch bocznych krawedzi
tablicy i tworzace ze wzdluzng plaszczyzng symetrii pojazdu kat
30° mierzony na zewnatrz w lewo i w prawo,

b) plaszczyzna dotykajaca gornej krawedzi tablicy i odchylona o kat 15°
w gor¢ od poziomu;

c) plaszczyzna pozioma przebiegajaca przez dolng krawedz tablicy.

Jesli odleglos¢ gornej krawedzi tablicy od powierzchni ziemi przekracza
1,20 m, tablica musi by¢ widoczna na catej swojej powierzchni objetej
przez nastgpujace cztery plaszczyzny:

a) dwie plaszczyzny pionowe dotykajace dwoch bocznych krawedzi
tablicy i tworzace ze wzdluzng plaszczyzng symetrii pojazdu kat
30° mierzony na zewngtrz w lewo i w prawo,

b) plaszczyzna dotykajaca gornej krawedzi tablicy i odchylona o kat 15°
w gore od poziomu;

c) powierzchnia dotykajaca dolnej krawedzi tablicy i odchylona o kat
15° w dot od poziomej.

W przestrzeni opisanej w pkt 2.6.1 i 2.6.1a nie mozna umieszczac
zadnych elementow strukturalnych, nawet w pelni przezroczystych.
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M1

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

3.1

3.2.

ZALACZNIK XX

Wymogi dotyczace tabliczek znamionowych i oznaczen ustawowych

Definicje

Na potrzeby niniejszego zatgcznika:

»tabliczka znamionowa” oznacza tabliczke, ktora producent umieszcza na
kazdym pojezdzie wyprodukowanym zgodnie z homologowanym typem, jak
okreslono w art. 34 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, i ktéra posiada
wilasciwe oznakowanie zgodnie z niniejszym zalgcznikiem.

,oznaczenia ustawowe” oznaczaja obowigzkowe oznakowanie wraz ze
znakiem homologacji typu okreSlone w art. 34 rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013, ktére zgodnie z niniejszym zatacznikiem nalezy umiesci na
pojazdach, komponentach lub oddzielnych zespotach technicznych, w przy-
padku gdy sa one wyprodukowane zgodnie z homologowanym typem lub
w celu ich identyfikacji podczas procesu homologacji typu.

Wymogi ogoélne

Wszystkie pojazdy rolnicze lub lesne musza posiadaé tabliczke i napisy
opisane w ponizszych punktach. Tabliczke i napisy przymocowuje produ-
cent pojazdu.

Wszystkie komponenty lub oddzielne zespoly techniczne zgodne z typem
homologowanym na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 musza
posiada¢ znak homologacji typu UE opisany w pkt 6 niniejszego zatacznika
lub znak przewidziany w art. 34 ust. 2 wspomnianego rozporzadzenia i okre-
Slony w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

Tabliczka znamionowa

Tabliczka znamionowa, sporzadzona wedlug wzoru okreslonego w zatacz-
niku IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504, musi by¢ trwale
przymocowana w dobrze widocznym i tatwo dostgpnym miejscu na czgsci,
ktora w normalnych warunkach nie jest wymieniana w trakcie normalnej
eksploatacji, okresowej konserwacji lub naprawy (np. w nastgpstwie wypad-
ku). Tabliczka musi w sposob czytelny i trwaly podawac informacje okre-
slone we wzorze znaku homologacji typu UE okre§lonym w zatgczniku IV
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504.

Producent moze poda¢ informacje dodatkowe ponizej lub obok wymaga-
nych napisow, poza wyraznie oznaczonym prostokatem, w ktérym maja si¢
zawiera¢ tylko informacje wymagane w zatgczniku IV do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/504.

Numer identyfikacyjny pojazdu

Numer identyfikacyjny pojazdu stanowi ustalong kombinacj¢ znakdéw przy-
pisanych jednoznacznie do danego pojazdu przez producenta. Celem
nadania numeru jest zapewnienie nicomylnej identyfikacji kazdego pojazdu,
a w szczegolnosci jego typu, w ciggu 30 lat za posrednictwem producenta
bez koniecznosci dokonywania dalszych odniesien.

Numer identyfikacyjny musi by¢ zgodny z nastepujagcymi wymogami:
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4.1.

4.2.

43.

4.4.

VIN umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej oraz na podwoziu, ramie lub
podobnej konstrukcji pojazdu w momencie gdy, pojazd opuszcza lini¢
produkeyjna.

O ile jest to mozliwe, musi by¢ zapisany tylko w jednej linii.

Musi on by¢ umieszczony na podwoziu lub innej analogicznej konstrukcji,
w miar¢ mozliwosci po przedniej prawej stronie pojazdu.

Jest on wybity, wytloczony, wytrawiony lub wygrawerowany laserowo
bezposrednio na tatwo dostepnej czesci, najlepiej po prawej stronie przodu
pojazdu w sposob uniemozliwiajacy jego zatarcie, zmiang lub usunigcie.

Czcionka

Czcionke okreslona we wzorze znaku homologacji typu UE okreslonym
w zaltaczniku IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504 stosuje
si¢ do oznaczen, o ktorych mowa w sekcjach 3 i 4.

Wymogi dotyczace komponentéow i oddzielnych zespoléw technicznych

» M1 Na kazdym oddzielnym zespole technicznym lub komponencie
zgodnym z typem, w odniesieniu do ktérego udzielono homologacji typu
UE dla oddzielnego zespotu technicznego lub komponentu zgodnie z prze-
pisami rozdzialu V rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, musi si¢ znajdowaé
znak homologacji typu UE oddzielnego zespotu technicznego lub kompo-
nentu zgodnie z art. 34 ust. 2 wspomnianego rozporzadzenia i z art. 5
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504. €4 Oznakowanie musi by¢
widoczne po zainstalowaniu w pojezdzie bez koniecznosci usuwania jakich-
kolwiek czg$ci przy uzyciu narzedzi i musi by¢ trwale umieszczone (np.
wybite, wytrawione, wygrawerowane laserowo na samoprzylepnej samo-
zniszczalnej etykiecie).
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1.1.

1.3.

1.4.

L.5.

ZALACZNIK XXI

Wymogi dotyczace wymiaréw i mas przyczep

Definicje

Na potrzeby niniejszego zatacznika:
,,dlugo$¢ pojazdu” oznacza:

— dhugos¢ ciagnika mierzong pomigdzy plaszczyznami pionowymi
prostopadtymi do osi wzdhiznej pojazdu przechodzacymi przez jego
najdalej wysunigte punkty, z wylaczeniem:

— wszelkich lusterek,

— wszelkich korb rozruchowych,

— wszelkich $wiatet przednich lub bocznych pozycyjnych.
,,szerokos¢ pojazdu” oznacza:

— szeroko$¢ pojazdu mierzong pomigdzy plaszczyznami pionowymi
rownoleglymi do osi wzdluznej pojazdu przechodzacymi przez jego
najdalej wysunigte punkty, z wylaczeniem:

— wszelkich lusterek,
— wszelkich kierunkowskazow,

— wszelkich $wiatet przednich, bocznych lub tylnych $wiatet pozycyj-
nych oraz wszelkich $wiatet postojowych;

— wszelkich  komponentow  sktadanych, jak np. podnoszonych
podndzkow i elastycznych fartuchow przeciwbtotnych.

,,wysoko$¢ pojazdu” oznacza pionowa odlegltos¢ pomigdzy poditozem
a punktem pojazdu najbardziej oddalonym od podtoza, z wylaczeniem
anten. W momencie mierzenia wysokosci pojazd musi by¢ wyposazony
w nowe opony o najwigkszym promieniu toczenia, wyrazonym wskazni-
kiem predkosci radialnej, okreslonym przez ich producenta.

,,dopuszczalna masa ciaggnigta” oznacza mase, jaka dany typ ciagnika
moze ciggnac.

,technicznie dopuszczalna masa ciagnig¢ta” oznacza jedno z ponizszych:
a) nichamowana mas¢ ciagni¢ta,

b) mase¢ ciagni¢ta przy wyposazeniu w bezwladnosciowy uktad hamul-
cowy,

c) mas¢ ciaggni¢ta przy wyposazeniu w hydrauliczny lub pneumatyczny
uktad hamulcowy;
Wymogi

Pojazdy nie moga przekracza¢ okreslonych ponizej wymiarow i mas:

Wymiary

Pomiary, ktorych celem jest sprawdzenie powyzszych wymiarow, nalezy
przeprowadza¢ w nastepujacy sposob:
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2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

przy masie wlasnej pojazdu w stanie gotowym do jazdy,
— na plaskiej poziomej powierzchni,

przy pojezdzie unieruchomionym oraz, w stosownych przypadkach,
wylaczonym silniku,

— z nowymi oponami o normalnym ci$nieniu zalecanym przez produ-
centa,

przy zamknietych drzwiach i oknach, w stosownych przypadkach,
— z kierownicg skierowang na wprost, w stosownych przypadkach,

bez zadnych dajacych si¢ odiaczy¢ narzedzi rolniczych lub lesnych
przymocowanych do pojazdu, ktore mozna zdemontowaé bez uzycia

specjalnych narzedzi.

Maksymalne wymiary pojazdu kategorii T, C lub R sg nastepujace:

. dhugosé: 12 m;

. szerokos¢: 2,55 m (pomijajac ugigta czgs¢ bokdéw opony w punkcie stycz-

nosci z podtozem);

. wysokos¢: 4 m.

Maksymalne wymiary pojazdu kategorii S sg nastepujace:
dlugose: 12 m;

szerokos¢: 3 m (pomijajac ugicta cze$¢ bokoéw opony w punkcie stycz-
nosci z podtozem);

wysokos¢é: 4 m.
Dopuszczalna masa ciagnieta

Na dopuszczalng mas¢ ciagni¢ta moze si¢ sktada¢ na przyktad jedna lub
wigeej ciagnigtych przyczep lub narzedzi rolniczych lub lesnych. Wpro-
wadza si¢ rozréznienie pomig¢dzy technicznie dopuszczalng masa ciagnigta
okreslong przez producenta a dopuszczalng masa ciggnigta, ustanowiong
w pkt 3.2 ponizej.

Dopuszczalna masa ciggnieta nie moze przekraczac:

technicznie dopuszczalnej masy ciagnigtej, podanej przez producenta,
z uwzglednieniem wymogdéw dotyczacych ciagnika w zalaczniku XXXIV;

masy ciagnietej urzadzen sprzegajacych na podstawie ich homologacji
typu komponentéw zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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1.1.

1.2.

ZALACZNIK XXII

Wymogi dotyczace maksymalnej masy calkowitej

Definicje

Na potrzeby niniejszego zatgcznika zastosowanie maja definicje ,,pojazdu
ciggnietego z dyszlem” i ,,pojazdu ciagnigtego z dyszlem sztywnym”,
ustanowione w art. 2 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/68.

Stosuje si¢ rOwniez nastepujace definicje:

definicje ,pojazdu ciggnigtego z dyszlem” i ,pojazdu ciggni¢tego
z dyszlem sztywnym”, zgodnie z wymogami ustanowionymi na podstawie
art. 17 ust. 2 lit. b) oraz ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, obowia-
Zuja W niniejszym zatgczniku.

technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita” oznacza maksy-
malng mas¢ wyznaczong dla danego pojazdu na podstawie jego cech
konstrukcyjnych i parametrow niezaleznie od no$nosci opon lub gasienic.

.technicznie dopuszczalna maksymalna masa na 0$” oznacza masg¢ odpo-
wiadajacg maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu obcigzeniu piono-
wemu wywieranemu na podtoze przez kota danej osi kot lub podwozia
gasienicowe, w oparciu o cechy konstrukcyjne osi i pojazdu oraz ich
parametry niezaleznie od badania no$nosci opon lub gasienic.

Wymogi

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez
producenta musi by¢ zatwierdzana przez organ udzielajacy homologacji
typu jako maksymalna dopuszczalna masa catkowita, pod warunkiem ze:

. wyniki wszystkich przeprowadzonych przez ten organ badan, w szczegdl-

nosci badan dotyczacych hamulcéw i kierowania, s3 zadowalajace;

. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita i1 technicznie

dopuszczalna maksymalna masa na o$, w zalezno$ci od kategorii pojazdu,
nie przekracza wartosci podanych w tabeli 1.

Tabela 1

Maksymalna dopuszczalna masa calkowita pojazdu i maksymalna dopuszczalna masa na o§ w zaleznoSci

od kategorii pojazdu

Kategoria pojazdu Liczba osi MakSymarlrrll; ;(zlto)uszczalna 'Maksymalne dop uszcza?na' masa na o8
05 napedzana (t) 0% nienapedzana (t)
T1, T2, T4.1, T4.2 2 18 (obciazony) 11,5 10
3 24 (obcigzony) 11,5 (%) 10 (9)
Tl 4 lub wiecej 32 (obciazony) (%) 11,5 (9) 10 (%)
T3 2 lub 3 0,6 (nieobciazony) ® ®
T4.3 2,3 lub 4 10 (obcigzony) ® ®
C Nie dotyczy 32 Nie dotyczy Nie dotyczy
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Kategoria pojazdu Liczba osi MakSymargl:s :(zltﬂ)uszczalna 'Maksymalne doPuszcza?na' masa na of
0$ napedzana (t) 05 nienapedzana (t)

R 1 Nie dotyczy 11,5 10

2 18 (obcigzony) 11,5 ®)

3 24 (obciazony) 11,5 ®)

4 lub wiecej 32 (obciazony) 11,5 ®)

S 1 Nie dotyczy 11,5 10

2 18 (obciazony) 11,5 ®)

3 24 (obcigzony) 11,5 ®)

4 lub wiecej 32 (obcigzony) 11,5 ®)

(*) Nie jest konieczne ustalanie limitu obcigzenia osi dla pojazdoéw kategorii T3 i T4.3, gdyz maja one juz z definicji okreslone
limity maksymalnej dopuszczalnej masy calkowitej lub masy wlasne;j.

(*) Warto$ciag odpowiadajaca sumie maksymalnych dopuszczalnych mas na o$ jest suma ciezarow na o$ okreslona w pkt 3.1-3.3
zatacznika I do dyrektywy Rady 96/53/WE. Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektorych
pojazdéw drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996,
s. 59).

(°) Jezeli 0§ napgdowa jest wyposazona w podwodjne opony i zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznawane w Unii
Europejskiej za rownorzegdne, zgodnie z definicja w zataczniku II do dyrektywy 96/53/WE, lub jezeli kazda z osi napedo-
wych jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalna masa kazdej osi nie przekracza 9,5 t.

(9) Wartoscig odpowiadajaca sumie maksymalnych dopuszczalnych mas na o$ jest suma cigzarow na o$ okre$lona w pkt 3.5
zalacznika I do dyrektywy 96/53/WE.

2.2. Niezaleznie od obciazenia ciagnika nacisk na droge kot osi kierowanej nie
moze wynosi¢ mniej niz 20 % masy wlasnej ciagnika.

2.3.  Suma technicznie dopuszczalnych maksymalnych mas na o$

2.3.1. W odniesieniu do pojazdow kategorii T i C oraz R i S, ktore nie powoduja
znaczacego pionowego obcigzenia statycznego na ciagnik (pojazd ciag-
nigty z dyszlem), suma maksymalnych dopuszczalnych mas na o§ musi
by¢ rowna lub wyzsza niz maksymalna dopuszczalna masa catkowita
pojazdu.

2.3.2. W przypadku pojazdow kategorii R i S powodujgcych znaczace pionowe
obcigzenie statyczne na ciggnik (pojazd ciagnigty z dyszlem i pojazd
ciggnigty z osig centralng) za maksymalng dopuszczalng masg¢ pojazdu
uznaje si¢ sume¢ maksymalnych dopuszczalnych mas na o$ i stosuje si¢
ja do celéow homologacji typu zamiast odpowiedniej maksymalnej dopusz-
czalnej masy podanej w kolumnie trzeciej tabeli 1. Znaczace pionowe
obcigzenie statyczne na ciggnik uwzglednia si¢ w homologacji typu ciag-
nika okreslonego w pkt 2.3.1.
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ZALACZNIK XXIII

Wymogi dotyczace mas obciaznikow

Jesli ciggnik ma zosta¢ wyposazony w obciagzenie balastowe celem spetnienia
innych wymogéw homologacji typu UE, to obciazniki te musza by¢ dostarczone
przez producenta ciggnika, musza by¢ przeznaczone do montazu oraz posiadac
znak fabryczny producenta i wskazanie masy w kilogramach z doktadnoscia
+ 5 %. Przednie obciagzenie balastowe przystosowane do czgstego zdejmowania/
montazu musi pozostawia¢ bezpieczng przestrzen dla rgcznych uchwytow wiel-
kosci co najmniej 25 mm. Metoda umiejscowienia obcigzenia balastowego musi
by¢ taka, aby unikna¢ przypadkowego odczepienia obcigznikéw (np. w przypadku
wywrdcenia ciggnika).
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ZALACZNIK XXIV

Wymogi dotyczace bezpieczenstwa ukladéw elektrycznych

1. Wymogi dotyczace wszystkich pojazdow kategorii T, C, R i S wypo-
sazonych w uklady elektryczne

1.1.  Wyposazenie elektryczne

1.1.1. Przewody elektryczne musza by¢ zabezpieczone, jesli sa narazone na
stykanie z szorstkimi powierzchniami, i musza by¢ odporne na kontakt
ze smarem lub paliwem badZ zabezpieczone przed takim kontaktem. Prze-
wody elektryczne musza by¢ umieszczone w taki sposob, aby zadna ich
czg$¢ nie stykata si¢ z uktadem wydechowym, czgsciami ruchomymi lub
ostrymi krawedziami.

1.1.2. Bezpieczniki topikowe lub inne urzadzenia ochrony przed przecigzeniami
musza by¢ zainstalowane we wszystkich obwodach elektrycznych, z wyjat-
kiem obwodow o wysokim nat¢zeniu pradu, takich jak obwod uktadu
rozruchowego 1 uktad wysokiego napigcia w uktadzie zaptonu iskrowego.
Rozdziat pradu urzadzen pomigdzy uktadami musi wyklucza¢ mozliwosé
jednoczesnego odciecia wszystkich uktadow alarmowych dla operatora.

2. Wymogi dotyczace bezpieczenstwa w zakresie elektrycznosci
statycznej

Wymogi dotyczace bezpieczenstwa w zakresie elektrycznosci statycznej
przewidziano w pkt 3 zalacznika XXV.

3. Pojazdy elektryczne kategorii T2, T3, C2 lub C3 powinny — w stopniu,
w jakim jest to wykonalne — spetnia¢ wymogi okreslone w zalaczniku IV
do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 3/2014 (1).

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 3/2014 z dnia 24 pazdziernika 2013 r.

uzupehiajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013
w odniesieniu do wymogéw w zakresie bezpieczefstwa funkcjonalnego pojazdow do
celow homologacji pojazdéw dwu- lub trojkotowych oraz czterokotowcow (Dz.U. L 7
z 10.1.2014, s. 1).
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ZALACZNIK XXV

Wymogi dotyczace zbiornikéow paliwa

1. Niniejszy zalacznik ma zastosowanie do zbiornikéw przeznaczonych do prze-

chowywania paliwa cieklego wykorzystywanego przede wszystkim do nape-
dzania pojazdu.

Zbiorniki paliwa musza by¢ wykonane tak, aby byly odporne na korozje.
Muszg skutecznie przejs¢ badania na przeciekanie przeprowadzone przez
producenta przy cisnieniu dwa razy wickszym niz ci$nienie robocze, ale
w zadnym wypadku nie mniejszym niz 0,3 bara. Kazde nadmierne ci$nienie
lub cisnienie wigksze od ci$nienia roboczego musi by¢ automatycznie wyrow-
nywane za pomocg odpowiednich urzadzen (odpowietrznikow, zaworow
bezpieczenstwa itp.). Odpowietrzniki muszg by¢ zaprojektowane w taki
sposob, aby nie zachodzitlo Zzadne zagrozenie pozarowe. Paliwo nie moze
wydostawac si¢ przez korek zbiornika ani przez urzadzenia sluzace do wyrow-
nywania nadmiaru ci$nienia nawet w pozycji odwroconej zbiornika: mozna
jednak dopusci¢ kapanie.

. Zbiorniki paliwa musza by¢ zainstalowane w taki sposob, aby byly zabezpie-

czone przed skutkami uderzenia z przodu lub z tylu pojazdu; w poblizu
zbiornika nie mogg si¢ znajdowa¢ zadne wystajace czgsci, ostre krawedzie itp.

Przewody paliwowe i otwor wlewu paliwa muszg by¢ zainstalowane na
zewnatrz kabiny.

. Wymogi bezpieczenstwa zwiazane z elektrycznoscia statyczna zbiornika

paliwa

Zbiornik paliwa wraz z osprzetem musza by¢ zaprojektowane i zainstalowane
w pojazdach w sposob zapobiegajacy wszelkiego rodzaju elektrostatycznym
zagrozeniom pozarowym.

W razie potrzeby nalezy przewidzie¢ $rodki rozprowadzania tadunkow elek-
trycznych. Jednakze uktad rozprowadzania fadunkow elektrycznych nie jest
wymagany w przypadku zbiornikow paliwa przewidzianych dla paliw
o temperaturze zaptonu nie mniejszej niz 55 °C. Temperature zaptonu okresla
si¢ zgodnie z normg ISO 2719:2002.

Obowigzkiem producenta jest wykazanie shuzbie technicznej srodkow zapew-
niajacych spetnienie powyzszych wymogow.
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2.2.

2.3.

ZALACZNIK XXVI

Wymogi dotyczace tylnych konstrukcji ochronnych

Wymogi ogodlne

Pojazdy kategorii R objgte niniejszym rozporzadzeniem musza by¢
zaprojektowane tak, aby zapewnia¢ skuteczng ochrone przed wjecha-
niem z tylu pojazdéw kategorii M; i N; ('). Musza one spetniaé
wymogi okreslone w sekcjach 2 i 3 niniejszego zatgcznika, musza
posiada¢ $wiadectwo homologacji typu okreslone w zataczniku V do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504, a znak homologacji
typu UE, okreslony w pkt 5.2 zalacznika IV do wspomnianego
rozporzadzenia, musi by¢ przymocowany do tylnej konstrukcji ochron-
nej.

Wymogi

Pojazdy kategorii Ra lub Rb muszg by¢ skonstruowane lub wyposa-
zone w taki sposob, aby zapewniac¢ skuteczng ochrong na calej szero-
kosci ich tylnej czesci przed wjechaniem pojazdow kategorii M; i Ny
pod tyt pojazdu.

Pojazd poddaje si¢ badaniu w nastgpujacych warunkach:

— pojazd musi znajdowa¢ si¢ na plaskiej, twardej i gladkiej
nawierzchni,

— kola przednie musza by¢ skierowane na wprost,

— ci$nienie w oponach musi by¢ zgodne z ci$nieniem zalecanym
przez producenta,

— w razie konieczno$ci uzyskania wymaganych badaniem sit pojazd
moze by¢ zablokowany w jakikolwiek sposob okreslony przez
producenta pojazdu,

jezeli pojazd wyposazony jest w zawieszenie hydropneumatyczne,
hydrauliczne lub pneumatyczne, badz w urzadzenie stuzace do auto-
matycznego wyrownywania poziomu w zaleznosci od obcigzenia, musi
on by¢ badany z zawieszeniem lub urzadzeniem w normalnych warun-
kach uzytkowania podanych przez producenta.

Kazdy pojazd zaliczany do jednej z nastgpujacych kategorii: R1a, R1b,
R2a lub R2b uznaje si¢ za spetniajacy warunek okreslony w pkt 2.1:

— jezeli spelnia warunki okre$lone w pkt 2.3, lub

— jezeli prze$wit tylnej czg$ci nieobciazonego pojazdu nie przekracza
55 cm na szerokoéci, ktora z kazdej strony pojazdu nie jest krotsza
od jego tylnej osi o wigcej niz o 10 cm (z pominigciem wybrzu-
szenia opon w poblizu podioza).

Jezeli pojazd posiada wigeej tylnych osi niz jedna, to nalezy wzia¢ pod
uwage najszersza z nich.

Wymoég ten musi by¢ spelniony co najmniej na odcinku 45 cm,
mierzonym od tylnej krawedzi pojazdu.

Kazdy pojazd zaliczany do jednej z nast¢pujacych kategorii: R3a, R3b,
R4a lub R4b uznaje si¢ za spelniajacy warunki okreslone w pkt 2.1,
pod warunkiem ze:

(") Wedlug definicji zawartej w czgSci A zalgcznika I1 do dyrektywy 2007/46/WE.
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2.4.

2.4.a.

24.a.l.

2.4.a2.

2.4.a3.

2.4.a4.

2.4.1.

242,

2.4.3.

2.4.4.

— pojazd ten wyposazony jest w specjalne urzadzenie do ochrony
jego tylnej czesci, zgodnie z wymogami pkt 2.4, lub

— tylna cze$¢ pojazdu jest tak skonstruowana lub wyposazona, ze
mozna uznaé, iz ze wzgledu na ksztalt i charakterystyke, jego
komponenty zastepuja tylng konstrukcje ochronng. Komponenty,
ktorych potaczona funkcja spetnia wymogi okre$lone w pkt 2.4,
uznaje si¢ za tworzace tylng konstrukcj¢ ochronng.

Urzadzenie zabezpieczajace przed wjechaniem pod pojazd od tytu,
zwane dalej urzadzeniem, sklada si¢ zasadniczo z belki poprzecznej
oraz komponentow tacznikowych potaczonych z bocznymi czg$ciami
podwozia lub z elementami, ktore je zastepuja.

W przypadku pojazdow wyposazonych w platforme¢ zatadunkowsq
(podnosnik), ciaglos¢ tylnej konstrukcji ochronnej moze by¢ prze-
rwana na potrzeby danego mechanizmu. W takich przypadkach zasto-
sowanie majg nast¢pujace wymogi:

boczna odleglo$¢ elementdéw montazu tylnej konstrukcji ochronnej od
elementow podnosnika platformy zatadunkowej, ze wzgledu na ktore
konieczna jest przerwa w zabezpieczeniu, nie moze przekroczy¢
2,5 cm;

poszczegblne elementy tylnej konstrukcji ochronnej muszg w kazdym
przypadku mie¢ odpowiednig powierzchni¢ wynoszaca co najmniej
350 cm’;

poszczegolne elementy tylnej konstrukcji ochronnej musza mie¢ odpo-
wiednie wymiary spelniajace wymogi pkt. 2.4.5.1, zgodnie z ktorymi
okresla si¢ stosowne potozenie badanych punktow. Jedli punkty P1
umiejscowione s3 w obregbie przerwy, o ktorej mowa w pkt 2.4a,
zastosowac¢ nalezy punkty P1 umiejscowione w $rodku bocznej czgsci
tylnej konstrukcji ochronnej;

pkt 2.4.1 nie musi by¢ stosowany w odniesieniu do przerwy w tylnej
konstrukcji ochronnej i platformy zatadunkowe;.

Musi posiada¢ nastgpujace cechy:

urzadzenie musi by¢ zainstalowane w miejscu mozliwie zblizonym do
tylnej czesci pojazdu. Gdy pojazd jest nieobcigzony (1), dolna krawedz
urzadzenia nie moze w zadnym swoim punkcie znajdowaé si¢ wyzej
niz 55 cm od podtoza;

szerokos¢ urzadzenia nie moze w zadnym jego punkcie przekraczac
szerokosci tylnej osi, mierzonej na zewngtrznych punktach kot, pomi-
jajac wybrzuszenia opon przy zblizeniu do podloza, ani tez nie moze
by¢ krotsze o wigcej niz 10 cm z kazdej strony. Gdy wystepuje wigcej
niz jedna o$ tylna, nalezy bra¢ pod uwage szeroko$¢ najszerszej
7 nich;

wysoko$¢ przekroju belki poprzecznej nie moze by¢ mniejsza niz
10 cm. Boczne konce belki poprzecznej nie moga byé wygicte
w kierunku tylnej czeSci pojazdu lub mie¢ ostrych zewnetrznych
krawedzi. warunek ten uznaje si¢ za spelniony, gdy boczne konce
belki poprzecznej sg na zewnatrz zaokraglone i posiadaja promien
krzywizny nie mniejszy niz 2,5 mm;

urzadzenie moze by¢ skonstruowane w taki sposob, aby jego polozenie
w tylnej czgsci pojazdu moglo by¢ regulowane. W takim przypadku
musi istnie¢ skuteczna metoda unieruchomienia zabezpieczenia w jego
potozeniu roboczym w taki sposob, aby uniemozliwi¢ przypadkowa
zmian¢ poloZenia. Sita wymagana do zmiany polozenia urzadzenia
przez operatora nie moze przekracza¢ 40 daN;

(") Jak okre$lono w pkt 2.6 zalacznika 1.
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2.4.5.

2.4.5.1.

24.5.2.

2.4.53.

2.4.54.

2.4.5.5.

2.4.55.1.

2.4.55.2.

2.5.

urzadzenie musi stawia¢ dostateczny opor, sitom przytozonym, réwno-
leglym do wzdluznej osi pojazdu oraz by¢ potaczone, gdy znajduje si¢
w polozeniu uzytkowym, z bocznymi czeSciami podwozia lub
z elementami, ktore je zastepuja.

Wymog ten nalezy uznaé za spetniony, jezeli wykaze si¢, ze —zarowno
w trakcie, jak i po przytozeniu sity — odleglo$¢ pozioma migdzy tylng
krawedzig urzadzenia a tylng krawedzia pojazdu nie przekracza 40 cm
w zadnym z punktow P1, P2 oraz P3. Przy pomiarze tej odleglosci
nalezy pomina¢ te czg$ci pojazdu, ktore znajduja si¢ na wysokosci
wigkszej niz 3 m nad podiozem, kiedy pojazd jest nieobcigzony;

punkty P1 znajduja si¢ 30 cm od wzdtuznych ptaszczyzn stycznych do
zewnetrznych krancow kot osi tylnej; punkty P2, ktore znajduja si¢ na
linii taczacej punkty P1, sg symetryczne do wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu w odlegtosci od siebie od 70 do 100 cm wiacznie,
przy czym doktadne potozenie powinno zosta¢ okreslone przez produ-
centa. Wysoko$¢ ponad podlozem punktow P1 i P2 musi by¢ okre-
Slona przez producenta pojazdu w zakresie linii, ktore wigza urza-
dzenie w pozycji poziomej. Wysoko$¢ ta nie moze jednak przekraczac
60 cm od podioza dla pojazdu nicobcigzonego. P3 jest punktem
centralnym linii prostej taczacej punkty P2;

Do punktow P1 i P3 nalezy kolejno przytozy¢ pozioma sit¢ odpowia-
dajaca 25 % maksymalnej technicznie dopuszczalnej masy pojazdu,
jednak nie wigksza niz 5 x 10* N;

sita pozioma odpowiadajaca 50 % maksymalnej technicznie dopusz-
czalnej masy pojazdu, lecz nie przekraczajaca 10 x 10* N, musi by¢é
przytozona kolejno do obu punktéow P2;

sity okreslone powyzej w pkt 2.4.5.2 i 2.4.5.3 musza by¢ przykladane
oddzielnie. Kolejno$¢, w ktorej sily zostang przytozone moze zosta¢
okreslona przez producenta;

w przypadku sprawdzania zgodnosci z powyzszymi wymogami za
pomocg badan praktycznych musza zostaé spelnione nastepujace
warunki:

urzadzenie musi by¢ polaczone z bocznymi czg¢Sciami podwozia
pojazdu lub z elementami, ktore je zastgpuja;

okreslone sity muszg by¢ przylozone przez tarany, odpowiednio potg-
czone przegubowo (np. za pomocg przegubow uniwersalnych) i musza
by¢ rownolegle do wzdluznej ptaszczyzny symetrii pojazdu, przecho-
dzac przez powierzchni¢ nie wyzsza niz 25 cm (doktadng wysokosc
musi okresli¢ producent) i nie szersza niz 20 cm, z promieniami krzy-
wizny krawedzi pionowych o wielkosci 5 £ 1 mm; $rodek powierzchni
umieszcza si¢ kolejno w punktach P1, P2 i P3.

W drodze odstgpstwa od wyzej wymienionych wymogéw pojazdy
nastgpujacych kategorii nie musza spelnia¢ wymogoéw niniejszego
zalacznika w zakresie tylnych zabezpieczen:

— podwieszane przyczepy oraz inne podobne przyczepy przezna-
czone do transportu drzewa lub innych bardzo dlugich przedmio-
tow,

— pojazdy, w przypadku ktorych tylna konstrukcja ochronna zabez-
pieczajaca przed wjechaniem pod pojazd od tylu bytaby niezgodna
z ich przeznaczeniem.

Zwolnienia

Pojazdy, w przypadku ktorych kazda tylna konstrukcja ochronna jest
niezgodna z tylnymi urzadzeniami sterujacymi, zostaja zwolnione
z tego wymogu. W pozostalych przypadkach tylna czg$¢ pojazdu
musi by¢ wyposazona w tylng konstrukcj¢ ochronna, ktéra nie zakloca
dziatania takich urzadzen sterujacych.
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1.1.

1.3.

2.1.

2.2.

ZALACZNIK XXVII

Wymogi dotyczace zabezpieczen bocznych

Wymogi ogélne

Kazdy pojazd kategorii R3b i R4b musi by¢ skonstruowany lub wypo-
sazony tak, aby jako kompletna cato$¢ zapewnial skuteczne zabezpie-
czenie niechronionych uzytkownikow drog (pieszych, rowerzystow,
motocyklistow) przed ryzykiem wpadnigcia pod bok pojazdu oraz
wciggnigcia pod jego kota.

Niniejszy zatgcznik nie ma zastosowania do:

— specjalnych przyczep zaprojektowanych i zbudowanych do trans-
portu bardzo dhugich tadunkow o niepodzielnej dtugosci, np. drewna,

— pojazdoéw zaprojektowanych 1 skonstruowanych do celow specjal-
nych, na ktérych z przyczyn praktycznych niemozliwe jest zamoco-
wanie takich zabezpieczen bocznych.

Pojazd spelnia wymog okreslony w pkt 1.1, jezeli jego czgsci boczne
zapewniaja ochron¢ zgodnie z przepisami pkt 1.3-5 i dodatku 1.

Ustawienie pojazdu do celow badania zgodnosci zabezpieczen bocznych

Podczas badania, celem sprawdzenia zgodnosci ze specyfikacjami tech-
nicznymi okreslonymi w pkt 2, pojazd musi by¢ ustawiony w nastepu-
jacy sposob:

— na poziomej i ptaskiej powierzchni,

— kota kierowane muszg by¢ w potozeniu do jazdy do przodu,

— pojazd musi by¢ nieobcigzony,

— naczepy muszg by¢ ustawione na ich podporach z poziomg ptlasz-
czyzng tadunkowa.

Zabezpieczenie boczne zapewniane poprzez specjalne urzadzenie
(oslone boczna)

Urzadzenie to nie moze zwigksza¢ catkowitej szerokosci pojazdu, za$
glowna czgs$¢ jego zewngtrznej powierzchni nie moze by¢ skierowana do
wewnatrz wigcej niz 120 mm od najbardziej wysunigtej na zewnatrz
ptaszczyzny (szeroko$¢ maksymalna) pojazdu. Jego przednie zakon-
czenie moze w niektorych pojazdach by¢ skierowane do wewnatrz
zgodnie z pkt 2.4.2 i 2.4.3. Jego tylne zakonczenie nie moze by¢
cofnigte do wewnatrz o wigcej niz 30 mm w stosunku do najbardziej
wysunigtej na zewnatrz krawedzi opon tylnych (z wylaczeniem wszel-
kich wybrzuszen opon w poblizu podloza) co najmniej na odcinku
250 mm najbardziej wysunigtym do tytu.

Zewngtrzna powierzchnia urzadzenia musi by¢ gladka, wyraznie ptaska
lub poziomo pofaldowana i w miare mozliwosci ciggta od przodu do
tytu; czgsei przylegle moga jednak zachodzi¢ na siebie, pod warunkiem
ze krawedzie zachodzace skierowane sg do tylu lub do dotu, lub moze
zosta¢ pozostawiona przerwa nie wigksza niz 25 mm mierzona wzdtuz-
nie, pod warunkiem ze czg$¢ skierowana do tytu nie wystaje poza plasz-
czyzng czgsci skierowanej do przodu; kopulaste gtowki $rub lub nitow
moga wystawa¢ poza powierzchni¢ na odleglo$¢ nieprzekraczajaca
10 mm, za$ inne czeSci moga wystawa¢ na t¢ samag odlegtos¢, pod
warunkiem ze sg one gladkie i podobnie zaokraglone, wszystkie
zewnetrzne brzegi i rogi muszg by¢ zaokraglone, o promieniu nie mniej-
szym niz 2,5 mm (zbadane zgodnie z dodatkiem 1).
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2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

24.1.2.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

Urzadzenie to moze sklada¢ si¢ z ciaglej plaszczyzny plaskiej lub
z jednej lub wigcej poziomych szyn, badz tez z zestawu plaszczyzn
i szyn; w przypadku gdy stosuje si¢ szyny, nie moga one by¢ oddalone
od siebie o wigcej niz 300 mm i musza mie¢ nie mniej niz:

— 50 mm wysokosci w przypadku pojazdow kategorii R3b,

— 100 mm wysokosci i by¢ wystarczajaco plaskie w przypadku
pojazdow kategorii R4b. Zestawy plaszczyzn i szyn musza tworzy¢
ciagla ostong boczna, z zastrzezeniem jednakze spelnienia przepisow
pkt 2.2.

Przednia krawedZ ostony bocznej musi by¢ skonstruowana w nastgpujacy
sposob:

Musi by¢ umieszczona:

na przyczepie z wozkiem skretnym: nie dalej niz 500 mm za poprzeczng
pionowa plaszczyzng styczng do najbardziej wysunigtej w tyl czgsci
opony na kole znajdujagcym si¢ bezposrednio przed ostona;

na przyczepie ze sztywnym dyszlem lub na przyczepie z osig centralng:
w obszarze przed plaszczyzna poprzeczng przechodzaca przez $rodek
przedniej osi, ale nie dalej niz z przodu nadwozia, o ile istnieje, tak
by zapewni¢ normalng kierowalno$¢ przyczepys;

W przypadku kiedy przednia krawedz jest potozona w inny sposob
w przestrzeni otwartej, krawedz musi si¢ sktada¢ z elementu pionowego
cigglego rozciggajacego si¢ przez calg wysokos$¢ ostony; zewnetrzne
i przednie czgsci tego elementu siggaja co najmniej 50 mm do tylu
i sg skierowane 100 mm do wewnatrz w przypadku pojazdow kategorii
R3b oraz co najmniej 100 mm do tylu i sg skierowane 100 mm do
wewnatrz w przypadku pojazdéw kategorii R4b.

Tylna krawedz ostony bocznej nie moze by¢ polozona wigcej niz
300 mm do przodu w stosunku do poprzecznej pionowej ptaszczyzny
stycznej do najbardziej wysunigtej do przodu czegsci opony na kole
znajdujacym si¢ bezposrednio z tylu; ciagly element pionowy nie jest
wymagany na krawedzi tylne;j.

Dolna krawedz ostony bocznej w zadnym punkcie nie moze si¢ znaj-
dowac¢ dalej niz 550 mm powyzej podtoza.

Gorna krawedz ostony musi si¢ znajdowac nie nizej niz 350 mm od tej
czedci konstrukcji pojazdu, przecigtej pionowa plaszczyzng styczna do
zewngtrznej powierzchni opon lub majacej kontakt z taka ptaszczyzna,
z wylaczeniem wszelkich wybrzuszen opon w poblizu podloza, z wyjat-
kiem nastgpujacych przypadkow:

jezeli ptaszczyzna wymieniona w pkt 2.7 nie przecina konstrukcji
pojazdu, gorna krawedz znajduje sie na poziomie ptaszczyzny platformy
tadunkowej lub na wysokosci 950 mm od podtoza, w zalezno$ci od
tego, ktora z tych wielkosci jest mniejsza;

jezeli plaszczyzna wymieniona w pkt 2.7 przecina konstrukcj¢ pojazdu
na poziomie wigkszym niz 1,3 m powyzej podioza, wtedy gorna
krawedz ostony bocznej musi si¢ znajdowaé nie mniej niz 950 mm
powyzej podtoza.

Ostony boczne musza by¢ odpowiednio sztywne, zamontowane w sposob
bezpieczny (nie moga mie¢ mozliwosci obluzowania na skutek wibracji
podczas normalnego uzytkowania pojazdu) i musza by¢ wykonane
z metalu lub innego odpowiedniego materiatu.
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2.8.1.

2.9.

3.1

3.2.

3.3.

Ostong boczng nalezy uzna¢ za odpowiednig, jezeli jest w stanie
wytrzymac¢ statyczna sile¢ pozioma 1 kN, przylozong prostopadle na
jakakolwiek czg$¢ jej zewngtrznej powierzchni $rodkiem bijaka o zakon-
czeniu okragltym i ptaskim, ktorego $rednica wynosi 220 mm £ 10 mm,
i jezeli odchylenie ostony pod obcigzeniem jest nie wigksze niz:

— 30 mm najbardziej wysunigtym do tylu odcinku 250 mm ostony,
oraz

— 150 mm w pozostalej czgsci ostony.

Zgodnos$¢ z powyzszymi wymogami moze by¢ sprawdzona za pomocg
obliczen.

Ostony boczne nie moga by¢ uzyte do przytaczenia przewodéw hamul-
cowych, powietrznych lub hydraulicznych.

W drodze odstgpstwa od powyzszych przepisow pojazdy nalezace do
nastepujacych typéw musza odpowiada¢ jedynie przepisom wskazanym
w kazdym z poszczegélnych przypadkow:

Rozciagana przyczepa musi spelnia¢ wszystkie wymogi pkt 2, w przy-
padku dhugosci minimalnej; kiedy przyczepa jest rozciagnigta, ostony
boczne muszg spelnia¢ wymogi pkt 2.6, 2.7 i 2.8, a takze 2.4 lub 2.5,
ale niekoniecznie wszystkie jednocze$nie; rozciagnigeie przyczepy nie
moze powodowaé powstania przerw w dtugosci oston bocznych;

pojazd zbiornikowy, ktory jest pojazdem zaprojektowanym wytacznie do
przewozu substancji ptynnych w zamknigtym zbiorniku umieszczonym
na pojezdzie i zaopatrzonym w przewod gietki lub rurg, stuzace do
zaladowania i roztadowania, musi by¢ wyposazony w oslony boczne,
ktore spetniaja w praktycznie mozliwym zakresie wymogi pkt 2; zwol-
nienie ze Scistego spelnienia wymogow tego punktu mozliwe jest jedy-
nie, jezeli jest to konieczne ze wzgledu na potrzeby eksploatacyjne;

W pojezdzie wyposazonym w wysuwane podpory, stuzgce zapewnieniu
dodatkowe;j statecznos$ci podczas tadowania i roztadowania lub podczas
innych dziatan, do ktérych pojazd jest zaprojektowany, ostona boczna
moze by¢ zainstalowana z dodatkowymi przerwami, aby zapewnié
wysunigcie podpor, jezeli zaistnieje taka koniecznosc.

Jezeli boki pojazdu sa zaprojektowane lub wyposazone w taki sposob,
ze dzigki ich ksztattowi i charakterystyce komponentow poszczegélnych
czgdci razem spetniaja wymogi pkt 2, moga one zastgpowaé osltony
boczne.

Wymogi alternatywne

Zamiast spelniania wymogow pkt 1.3-2.9 i pkt 4, producent moze
alternatywnie postanowi¢ spelni¢ wymogi pkt 2 i 3 oraz czgsci I, 11
i Il oraz zalacznika 3 do regulaminu EKG ONZ nr 73 wymienionego
w zafaczniku 1.
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Dodatek 1

Metoda wyznaczania wysokoSci wystajacych elementéw powierzchni
zewnetrznej

1. Wysokos¢ H wystajacego elementu okresla si¢ metoda graficzng z wykorzys-
taniem okregu o Srednicy 165 mm, stycznego wewnetrznie do zewnetrznego
obrysu powierzchni zewngtrznej na poddawanym badaniu odcinku.

2. H stanowi maksymalng warto$¢ odleglosci, mierzonej na prostej przecho-
dzacej przez s$rodek okregu o $rednicy 165 mm, migdzy obwodem tego
okregu a zewngetrznym obrysem wystajacego elementu (zob. rys. 1).

3. Jezeli czg§¢ zewngtrznego obrysu powierzchni zewngtrznej na badanym
odcinku nie styka si¢ od zewnatrz z okrg¢giem o $rednicy 100 mm, uznaje
si¢, ze obrys powierzchni w tym miejscu odpowiada fragmentowi obwodu
okregu o $rednicy 100 mm, zawartemu mig¢dzy punktami stycznosci z obrysem
zewngtrznym (zob. rys. 2).

4. Producent musi dostarczy¢ niezbedne przekroje powierzchni zewngtrznej
w celu umozliwienia dokonania pomiarow elementow wystajacych, o ktorych
mowa powyzej.

Rysunek 1

Kontur pozorny na
powierzchni
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7.1.

7.2.

ZALACZNIK XXVIII

Wymogi dotyczace skrzyn ladunkowych

Srodek cigzkoéci skrzyni musi si¢ znajdowaé si¢ miedzy osiami.
Wymiary skrzyni muszg by¢ takie, aby:

— dlugo$¢ nie przekraczata 1,4 raza rozstawu kot przednich lub tylnych
ciggnika, w zaleznos$ci od tego, ktory z nich jest wigkszy,

— szerokos$¢ nie przekraczata maksymalnej catkowitej szerokosci ciagnika
bez wyposazenia.

Skrzynia musi by¢ potozona symetrycznie w stosunku do wzdluznej ptasz-
czyzny symetrii ciggnika.

Wysokos¢ skrzyni tadunkowej nad podtozem nie moze przekracza¢ 150 cm.

Typ skrzyni i sposob jej montowania muszg by¢ takie, aby przy normalnym
obciazeniu widocznos$¢ kierowcy byla odpowiednia, a rézne obowigzkowe
urzadzenia o$wietleniowe i sygnalizacji $wietlnej mogty wlasciwie funkcjo-
nowac.

Skrzyni¢ tadunkowa mozna zdejmowaé. Musi by¢ ona przymocowana do
ciggnika w taki sposob, aby uniknaé ryzyka przypadkowego odczepienia.

Dhugos¢ skrzyni w przypadku ciggnikow kategorii T4.3 1 T2

W przypadku ciggnikow kategorii T4.3 dlugos¢ skrzyni nie moze przekra-
cza¢ 2,5 raza maksymalnego rozstawu kot przednich lub tylnych ciagnika,
w zaleznosci od tego, ktory z tych rozstawow jest wigkszy.

W przypadku ciagnikow kategorii T2 dtugo$¢ skrzyni nie moze przekracza¢
1,8 raza maksymalnego rozstawu kot przednich lub tylnych ciagnika,
w zaleznosci od tego, ktory z tych rozstawow jest wigkszy.

W przypadku pojazdow z wiecej niz jedna skrzynig tadunkowsa, $rodek
ciezkosci pojazdu z obcigzong skrzynig tadunkowa (obcigzonymi skrzyniami
tadunkowymi) i bez kierowcy musi si¢ znajdowaé miedzy najbardziej wysu-
nieta do przodu i najbardziej wysunieta do tylu osiag we wszystkich warun-
kach obcigzenia. Obcigzenie musi by¢ roéwnomiernie rozmieszczone
w skrzyni tadunkowej (skrzyniach tadunkowych).
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4.2.

Q]

ZALACZNIK XXIX

Wymogi dotyczace zaczepéw holowniczych
Liczba

Kazdy ciagnik musi posiada¢ specjalne urzadzenie, do ktorego jest mozliwe
zaczepienie sprzggu w celach holowniczych, takiego jak dyszel holowniczy
lub lina holownicza.

Polozenie

Urzadzenie musi by¢ zamontowane z przodu ciagnika, ktory musi byc¢
wyposazony w sworzen laczacy lub hak.

Konstrukcja

Urzadzenie holownicze musi by¢ urzadzeniem typu szczgkowego lub wcig-
garka odpowiednimi do jego zastosowania. Wycigcie w $rodku sworznia
zamykajacego musi wynosi¢ 60 mm +0,5/—~ 1,5 mm, a glgbokos¢ szczgk
mierzona od $rodka sworznia musi wynosi¢ 62 mm, — 0,5 mm do +5 mm.

Sworzen taczacy musi mie¢ $rednice 30 + 1,5 mm i by¢ wyposazony
w urzadzenie zapobiegajace przed opuszczeniem przez niego swego miejsca
podczas uzywania. Urzadzenie zabezpieczajace nie moze by¢ zdejmowane.

Tolerancja + 1,5 mm, o ktorej mowa powyzej, nie powinna by¢ traktowana
jako tolerancja przy produkcji, ale jako dopuszczalne odstgpstwo w wymia-
rach bolcow réznych konstrukcji.

Wymogi alternatywne

. Wymiary w pkt 3 mogg zosta¢ przekroczone, jezeli producent uzna, ze nie
sg one odpowiednie do wielkosci lub masy pojazdu.

Producenci moga zdecydowac si¢ na zastosowanie w pojazdach o maksy-
malnej technicznie dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 2 000 kg
wymogoéw okreslonych w pkt 1, 2 i 3 albo wymogéw okreslonych
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1005/2010 (V).

Instrukcja

Prawidlowe uzytkowanie urzadzenia holowniczego musi zosta¢ wyjasnione
w instrukcji obstugi zgodnie z wymogami ustanowionymi w art. 25
rozporzadzenia delegowanego (UE) nr 1322/2014.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1005/2010 z dnia 8 listopada 2010 r. w sprawie

wymagan dotyczacych homologacji typu zaczepow holowniczych pojazdéw silnikowych
oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczo-
nych dla nich uktadéw, komponentoéw i oddzielnych zespotow technicznych (Dz.U. L 291
z 9.11.2010, s. 36).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.2.1.

ZALACZNIK XXX

Wymogi dotyczace opon

Definicje

Na potrzeby niniejszego zatacznika:

,eksploatacja cykliczna” oznacza stan, ktory ma zastosowanie
w przypadku, gdy obcigzenie opony zmienia si¢ cyklicznie cykli
migdzy stanem pelnego obcigZenia i stanem nieobcigzonym;

,staly wysoki moment obrotowy” oznacza stan, ktéry wystepuje ze
wzgledu na obcigzenie dyszla lub zaczepu;

,stosowne cisnienie napompowania opony” oznacza ci$nienie
wewnetrzne opony w temperaturze otoczenia (tj. ci$nienie opony
zimnej), zalecane odpowiednio do obcigzenia, predkosei i warunkoéw
uzytkowania pojazdu. Nie uwzglgdnia ono zadnego wzrostu
ci$nienia spowodowanego zuzyciem opony i jest wyrazane w kPa;

,,maksymalna dopuszczalna no$nos¢” oznacza masg, jaka moze byc¢
obcigzona dana opona, gdy jest uzywana zgodnie z wymogami doty-
czacymi uzytkowania okreslonymi przez producenta opony;

maksymalna dopuszczalna masa na o$ zgodnie ze specyfikacja
opon” oznacza mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu dopuszczalnemu
statycznemu obciazeniu pionowemu, ktore moze by¢ przenoszone na
podloze przez kota osi, ograniczong przez maksymalng nosnosc¢
typow opon, ktore moga zosta¢é zamontowane w pojezdzie, jak
wymieniono w dokumencie informacyjnym.

Wymogi
Wymogi dotyczace homologacji typu komponentu dla opon

Przepisy dotyczace opon pneumatycznych przeznaczonych gtéwnie
do pojazdéw rolniczych o budowie diagonalnej, diagonalnej
opasanej i radialnej z odniesieniem do predkosci nieprzekraczajacej
40 km/h (indeks predkosci A8), jak rowniez opon radialnych prze-
znaczonych glownie do zastosowan budowlanych (opony oznaczone
jako ,Industrial”, ,IND”, ,,R-4" lub ,,F-3").

Wszystkie opony zgodne z odpowiednim typem musza byé ozna-
czone zgodnie z pkt 2.1.1.2-2.1.1.2.4.

Szczegdtowe wymogi dotyczace oznaczen

Na oponach muszg si¢ znajdowaé ponizsze oznaczenia zgodnie
z normg ISO 4223-1: 2002/Amd 1: 2011, w tym:

— oznaczenia rozmiaru opony;

— indeks nos$nosci opony (tj. kod numeryczny wskazujacy obciaze-
nie, jakie opona moze udzwigna¢ przy predkosci odpowiadajace;j
przyporzadkowanej kategorii predkosci);

— symbol kategorii predkosci (tj. symbol, ktoéry wskazuje maksy-
malng predkos¢, przy ktérej opona moze by¢ obcigzona do
no$nosci odpowiadajacej indeksowi nosnosci); oraz

— stowo ,,TUBELESS”, jezeli opona jest przewidziana do stoso-
wania bez detki.
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2.1.1.2.2.

2.1.1.2.3.

2.1.1.2.4.

2.1.2.1.

2.1.3.1.

2.2.

Opony musza by¢ opatrzone nastgpujacymi dodatkowym oznacze-
niami:

— nazwa lub znak handlowy producenta;

— ci$nienie napompowania, ktoérego nie mozna przekroczyé
podczas osadzania stopki przy montazu opony;

— w przypadku opon do narzgdzi rolniczych okre$lenie warunkow
eksploatacyjnych (tj. indeks nosnosci i symbol kategorii predko-
$ci) nalezy uzupetni¢ o wskazanie, czy odnosi si¢ ono do ,kota
pednego” lub do ,kota swobodnego toczenia”, czy tez do obu
tych kot; oraz

— data produkcji w postaci grupy czterech cyfr, z ktorych dwie
pierwsze wskazuja tydzien, a ostatnie — rok produkcji.

Wszystkie oznaczenia, o ktorych mowa w pkt 2.1.1.2.1 i 2.1.1.2.2
muszg by¢ wyraznie i trwale wytloczone w sposéb wypukly lub
wklesty z boku w ramach procesu produkcji. Nie dopuszcza si¢
cechowania ani innych metod umieszczania oznakowan po zakon-
czeniu pierwotnego procesu produkcji.

Zgodnie z art. 34 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, nie
wymaga si¢ znaku homologacji typu dla opon pneumatycznych prze-
znaczonych gtéwnie do pojazdow rolniczych o budowie diagonalnej,
diagonalnej opasanej 1 radialnej z odniesieniem do predkosci
nieprzekraczajacej 40 km/h (indeks predkosci A8), jak réwniez
opon radialnych przeznaczonych gléwnie do zastosowan budowla-
nych (opony oznaczone jako ,,Industrial”, ,IND”, ,,R-4” lub ,,F-3”)
homologowanych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Dokument informacyjny i folder informacyjny, ktore nalezy przed-
tozy¢ wraz z wnioskiem o homologacje typu powyzszych opon,
zostaly wskazane we wzorach okreslonych w art. 68 lit. a) rozporza-
dzenia (UE) nr 167/2013.

Niepowtarzalny numer homologacji typu, ktorego wzoér okreslono
w art. 68 lit. h) rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, nalezy przypisa¢
kazdemu homologowanemu typowi opony oraz nalezy wyda¢ §wia-
dectwo homologacji typu, ktorego wzor okreslono w art. 68 lit. c)
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.

Nowe opony pneumatyczne odpowiadajace typowi zgodnemu
z wymogami okreslonymi w pkt 2.1.1-2.1.1.2.4 mozna w dalszym
ciggu wprowadza¢ do obrotu do dnia 31 grudnia 2018 r.

Opony wyprodukowane przed datg okreslong w pkt 2.1.2, ktore nie
sa zgodne z wymogami pkt 2.1.3-2.1.3.1 i ktére spetniaja wymogi
okreslone w ust. 2.1.1-2.1.1.2.4, mogg by¢ sprzedawane przez okres
nieprzekraczajacy 30 miesiccy od powyzszej daty.

Wymogi dotyczace opon pneumatycznych przeznaczonych gtownie
do pojazdow rolniczych innych niz te okreslone w pkt
2.1.1-2.1.1.2.4.

Opony, ktore nie sg objete przepisami pkt 2.1.1-2.1.1.2.4 musza by¢
zgodne z typami homologowanymi na podstawie odpowiednich
regulaminéw EKG ONZ.

Wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do
montowania opon
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2.2.1. Szczegotowe wymogi dotyczace montowania opon w przypadku
pojazdéow o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekracza-
jacej 65 km/h.

2.2.1.1. Z zastrzezeniem przepisow pkt 2.2.1.2, wszystkie opony montowane
w pojazdach, w tym opona zapasowa, musza posiada¢ homologacje
typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 106 wymienionym
w zatgczniku 1.

2.2.1.1.1.  Na potrzeby homologacji typu pojazdu zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 167/2013 opony przeznaczone gtéwnie do pojazdow rolni-
czych o budowie diagonalnej, diagonalnej opasanej i radialnej o pred-
kosci odniesienia nieprzekraczajacej 40 km/h (indeks predkosci AS),
jak roéwniez opony radialne przeznaczone glownie do zastosowan
budowlanych (opony oznaczone jako ,Industrial”, ,IND”, | R-4”
lub ,,F-3”) moga natomiast uzyskiwa¢ homologacj¢ typu zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem do dnia 31 grudnia 2017 r.

2.2.1.2. W przypadku gdy pojazd jest przeznaczony do warunkéw niezgod-
nych z wlasciwosciami opon, ktore uzyskaly homologacje typu
zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 106 wymienionym w zatacz-
niku I lub zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w zwigzku z czym
konieczne jest zamontowanie opon o innych wlasciwosciach,
wymogi okre$lone w pkt 2.2.1.1 nie maja zastosowania, o ile spel-
nione sg nastgpujace warunki:

— opony sa zgodne z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 661/2009 (') (tj. posiadaja homologacje typu
zgodnie z regulaminami EKG ONZ nr 30, 54 i 117 wymienio-
nymi w zataczniku I do niniejszego rozporzadzenia) lub uzyskaly
homologacj¢ typu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 75
wymienionym w zalaczniku I, oraz

— organ udzielajacy homologacji oraz shuzba techniczna uznaly, ze
zamontowane opony sg odpowiednie do warunkow uzytkowania
pojazdu. Charakter zwolnienia i powody jego przyjecia nalezy
jasno okresli¢ w sprawozdaniu z badan.

2.2.2. Szczegotowe wymogi dotyczace montowania opon w przypadku
pojazdéw o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej
65 km/h.

22.2.1. Z zastrzezeniem przepisow pkt 2.2.2.2, wszystkie opony montowane

w pojazdach, w tym opona zapasowa, musza by¢ zgodne z rozporza-
dzeniem (WE) nr 661/2009 (tzn. musza posiada¢ homologacje typu
zgodnie z regulaminami EKG ONZ nr 30, 54 i 117 wymienionymi
w zafaczniku I).

2222. W przypadku gdy pojazd jest przeznaczony do warunkow uzytko-
wania niezgodnych z wiasciwos$ciami opon, ktore uzyskaty homolo-
gacje typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009, w zwiazku
z czym konieczne jest zamontowanie opon o innych wiasciwosciach,
wymogi okre$lone w pkt 2.2.2.1 nie maja zastosowania, o ile spetl-
nione sa nastgpujace warunki:

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca

2009 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdoéw silni-
kowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych
dla nich uktadéw, komponentow i oddzielnych zespotow technicznych (Dz.U. L 200
z 31.7.2009, s. 1).
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223.
223.1.

2232.

2.2.33.

2.2.4.
2.2.4.1.

2.2.4.1.1.

— opony posiadaja homologacje¢ typu zgodnie z regulaminem EKG
ONZ nr 75 wymienionym w zalaczniku I, oraz

— organ udzielajacy homologacji oraz stuzba techniczna uznaty, ze
zamontowane opony s3 odpowiednie do warunkéw uzytkowania
pojazdu. Charakter zwolnienia i powody jego przyjecia nalezy
jasno okresli¢ w sprawozdaniu z badan.

Wymogi ogélne dotyczace montowania opon

Wszystkie opony normalnie montowane na jednej osi musza byc¢
tego samego typu, z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w pkt
2241.11224.12.

Przestrzen, w ktorej koto si¢ obraca, musi by¢ tak duza, aby przy
zastosowaniu najwickszego dopuszczalnego rozmiaru opony i $red-
nicy obrgczy ruch kota nie byl ograniczony przy uwzglednieniu
minimalnego 1 maksymalnego odsadzenia kota, jesli dotyczy,
w ramach podanych przez producenta pojazdu minimalnych i maksy-
malnych ograniczen dotyczacych zawieszenia i ukfadu kierowni-
czego. Nalezy to zweryfikowaé, przeprowadzajac proby przy uzyciu
najwickszych i najszerszych opon, w kazdej przestrzeni, biorac pod
uwage odpowiednie wymiary obreczy i maksymalna dopuszczalng
szerokos¢ przekroju i $rednice zewnetrzng opony w powigzaniu
z oznaczeniem rozmiaru opony okreslonym w odpowiednim regula-
minie EKG ONZ. Proby nalezy wykonywaé poprzez obracanie
elementu reprezentujagcego maksymalng obwiedni¢ opony, a nie
tylko rzeczywistej opony, w przestrzeni przeznaczonej na dane koto.

Stuzba techniczna moze si¢ zgodzi¢ na zastosowanie alternatywnej
procedury badania (np. badanie wirtualne) w celu zweryfikowania,
ze wymogi okreslone w pkt 2.2.3.2 zostaly spelnione, pod warun-
kiem ze odleglos¢ migdzy maksymalng obwiednig opony
i konstrukcja pojazdu zostata zachowana.

Nosnosé¢

Maksymalna dopuszczalna no$no$¢ kazdej opony zamontowanej
w pojezdzie, biorac pod uwage maksymalng predkos¢ konstrukcyjng
pojazdu i najtrudniejsze warunki eksploatacji, jak rowniez szcze-
golne przypadki okreslone w pkt 2.2.6-2.2.6.5, w stosownych przy-
padkach, musi by¢ rowna co najmniej:

— maksymalnej dopuszczalnej masie na o$, jezeli na osi zamonto-
wana jest tylko jedna opona;

— polowie maksymalnej dopuszczalnej masy na o$, jezeli na jednej
osi zamontowane s3 dwie pojedynczo rozmieszczone opony;

— 0,285-krotnosci maksymalnej dopuszczalnej masy na 0§, jezeli na
jednej osi zamontowane s3 dwa zestawy opon w ukladzie
podwojnym (blizniaczym);

— 0,20-krotnoséci maksymalnej dopuszczalnej masy na oS, jezeli na
jednej osi zamontowane sa dwa zestawy opon w ukladzie potrdj-
nym.

W przypadku gdy zestaw w uktadzie podwdjnym lub zestaw w ukta-
dzie potrojnym sklada si¢ z opon réznych typow (tj. oznaczeniach
rozmiaru opony i oznaczeniach warunkow pracy), zastosowanie maja
nastepujace zasady:

— opony muszg mie¢ taka samg Srednice catkowita;



02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 159

2.2.4.1.2.

22.42.

2242.1.

22422,

22.423.

— opony muszg mie¢ t¢ sama ,kategori¢ uzytkowania”, ,konstruk-
cj¢” 1 ,,symbol kategorii predkosci”, jak okreslono w pkt 2.1.3,
2.1.4 i 2.1.5 regulaminu EKG ONZ nr 106 wymienionego
w zalgczniku I;

— pojazd musi by¢ wyposazony symetrycznie;

— suma maksymalnej dopuszczalnej nosnosci wszystkich opon
zamontowanych na osi musi by¢ co najmniej 1,14 raza wigksza
od maksymalnej dopuszczalnej masy na o§ w przypadku
zestawow w uktadzie podwojnym i 1,2 raza wigksza od maksy-
malnej dopuszczalnej masy na o$ w przypadku zestawoéw w ukta-
dzie potrojnym;

— czg$¢ maksymalnej dopuszczalnej masy na o$ przypadajaca na
kazda opong¢ zestawu nie moze przekracza¢ maksymalnej
nos$nosci danej oponys;

— ci$nienie napompowania kazdej opony w zestawie musi by¢
zgodne z zaleceniami producenta opony z uwzglednieniem
rzeczywistego obcigzenia danej opony i warunkow eksploatacji.

W przypadku gdy na kazdej osi pojazdu moga by¢ zamontowane
opony, dla ktéorych suma maksymalnej dopuszczalnej nos$nosci jest
mniejsza niz maksymalna dopuszczalna masa na o$, wymogi okre-
Slone w pkt 2.2.4.1 i 2.2.4.1.1 stosuje si¢ przy maksymalnej dopusz-
czalnej masie na 0§ zgodnie z wlasciwo$ciami opon zamiast maksy-
malnej dopuszczalnej masy na os.

Maksymalna dopuszczalna masa na o§ zgodnie z wladciwosciami
opon i maksymalna dopuszczalna masa na o$ sa okre$lone przez
producenta pojazdu.

Instrukcja uzytkownika, dokument informacyjny oraz $wiadectwo
zgodnos$ci musza zawiera¢ wartosci masy na o$ dla kazdej z nich,
w zaleznosci od maksymalnej dopuszczalnej masy na o$§ zgodnie
z wlasciwo$ciami opon.

Maksymalng dopuszczalng no$nos¢ opony okresla si¢ w nastgpujacy
sposob:

W przypadku opon oznaczonych symbolem kategorii predkosci D
(tj. 65 km/h) lub nizszej — w =zakresie kategorii uzytkowania
uwzglednia si¢ tabele ,,Zmiany no$nosci w zaleznosci od predkosci”,
o ktorej mowa w pkt 2.30 regulaminu EKG ONZ nr 106 wymienio-
nego w zalgczniku I. W tabeli przedstawiono, jako funkcje wskaz-
nika nosnosci i symbolu nominalnej kategorii predkosci, zmiany
obcigzenia, jakie moze wytrzyma¢ opona pneumatyczna, biorgc
pod uwage maksymalng predkos¢ konstrukcyjng pojazdu.

W przypadku opon oznaczonych symbolem kategorii predkosci F
(80 km/h) lub wyzszej, ktérym udzielono homologacji typu zgodnie
z regulaminem EKG ONZ nr 54, bierze si¢ pod uwage tabele
,Zmiany nosno$ci w zalezno$ci od predkosci”, o ktorej mowa
w pkt. 2.29 wspomnianego regulaminu. W tabeli przedstawiono,
jako funkcj¢ wskaznika nosnosci i symbolu nominalnej kategorii
predkosci, zmiany obcigzenia, jakie moze wytrzyma¢ opona pneu-
matyczna, bioragc pod uwage maksymalng predkosé konstrukcyjna
pojazdu.

W przypadku opon, ktéorym udzielono homologacji typu zgodnie
z regulaminem EKG ONZ nr 75, bierze si¢ pod uwage tabele
»Zmiany nosnosci w zalezno$ci od predkosci”, o ktorej mowa
w pkt. 2.27 wspomnianego regulaminu. W tabeli przedstawiono,
jako funkcj¢ wskaznika nosnosci i symbolu nominalnej kategorii
predkosci, zmiany obcigzenia, jakie moze wytrzyma¢ opona pneu-
matyczna, bioragc pod uwage maksymalng predkosé konstrukcyjna
pojazdu.
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2.2.4.3.

22.43.1.

2.2.5.
2.2.5.1.

22.5.1.1.

22.5.1.2.

2.2.5.2.

2252.1.

2.2.6.

2.2.6.1.
2.2.6.1.1.

2.2.6.1.1.1.

2.2.6.1.1.2.

2.2.6.1.1.3.

2.2.6.1.2.

Stosowne informacje dotyczace indeksow nosnosci i predkosci, jak
rowniez wlasciwych wartodci cisnienia napompowania opon nalezy
w jasny sposob przedstawi¢ w instrukcji obstugi pojazdu w celu
zagwarantowania, ze odpowiednie opony na wymiang o wlasciwej
nosnosci zostang zamontowane, w razie potrzeby, po dopuszczeniu
pojazdu do eksploatacji.

Indeks nos$nosci opony podany w dokumencie informacyjnym musi
odpowiada¢ najnizszej klasie zgodnej z maksymalnym dopusz-
czalnym obcigzeniem danej opony. Mozna montowaé opony
o wyzszej klasie.

Kategoria predkosci

Kazda opona zamontowana w pojezdzie musi by¢ opatrzona
symbolem kategorii predkosci.

Symbol kategorii predkosci musi by¢ zgodny z maksymalna predko-
scig konstrukcyjna.

Nalezy wziag¢ pod uwage skorygowang nosnos¢, o ktdrej mowa
w pkt 2.2.4.2.1-2.2.4.2.3.

Stosowne informacje i wlasciwe cisnienie napompowania opony
nalezy w jasny sposob przedstawi¢ w instrukcji obstugi pojazdu
w celu zapewnienia, ze odpowiednie opony na wymiang o wlasciwej
kategorii predko$ci zostang zamontowane, w razie potrzeby, po
dopuszczeniu pojazdu do ruchu.

Kategoria predkosci podana w dokumencie informacyjnym musi
odpowiada¢ najnizszej klasie zgodnej z maksymalng predkoscia
konstrukcyjng. Mozna montowaé opony o wyzszej klasie.

Szczegolne wymogi dotyczace pojazdow, w ktorych zamontowano
opony oznaczone symbolami kategorii predkosci odpowiadajacymi
maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej 65 km/h
(tj. do symbolu D).

Eksploatacja cykliczna

W eksploatacji cykliczne;j:

wyladunek musi mie¢ miejsce przed transportem drogowym;

pojazdy wyposazone we wtryskiwacze lub jakikolwiek inny osprzet
majacy kontakt z podtozem (np. ptugi) lub pojazdy ciagnace za soba
pewne elementy uznaje si¢ za pojazdy dzialajace w trybie wysokiego
momentu obrotowego;

pojazdy ciagnace przyczepy uznaje si¢ roOwniez za dzialajace w trybie
wysokiego momentu obrotowego, jezeli pracuja na pochylosciach
o nachyleniu wigkszym niz 11° (20 %).

W przypadku opon nalezacych do kategorii uzytkowania ,,ciggnik —
koto sterujace” i oznaczonych wyrazeniem ,,FRONT”, ,F-17, ,F-2”
lub ,,F-3”, eksploatowanych przy predkosciach az do predkosci
maksymalnej 10 km/h w ciggniku wyposazonym w przednig fado-
warke, maksymalne obcigzenie opony nie moze przekraczaé 2,0 razy
obcigzenia odpowiadajacego indeksowi no$nosci wskazanemu na
oponie.
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2.2.6.1.3.

2.2.6.1.4.

2.2.6.1.5.

2.2.6.1.6.

2.2.6.1.7.

22.6.2.

22.6.2.1.

2.2.6.3.

W przypadku opon nalezacych do kategorii uzytkowania ,,ciagnik —
koto napedzane”, eksploatowanych w pracach polowych przy statym
wysokim momencie obrotowym (np. orka), maksymalne obcigzenie
opony nie moze przekracza¢ obcigzenia odpowiadajacego indeksowi
nosnosci wskazanemu na oponie pomnozonemu przez 1,07 w przy-
padku opon z symbolem kategorii predkosci A8 lub 1,15 w przypadku
opon z symbolem kategorii predkosci D.

W przypadku opon nalezacych do kategorii uzytkowania ,,ciggnik —
koto napedzane”, eksploatowanych w pracach polowych bez statego
wysokiego momentu obrotowego i do maksymalnej predkosci
10 km/h (z wyjatkiem pracy na stokach o nachyleniu przekracza-
jacym 20 %), maksymalne obciazenie opony nie moze przekraczac
obcigzenia odpowiadajgcego indeksowi no$nosci wskazanemu na
oponie pomnozonemu przez 1,70.

W przypadku opon nalezacych do kategorii uzytkowania ,,ciggnik —
koto napedzane”, eksploatowanych w pracach polowych bez statego
wysokiego momentu obrotowego i do maksymalnej predkosci
15 km/h (z wyjatkiem pracy na stokach o nachyleniu przekracza-
jacym 20 %), maksymalne obciazenie opony nie moze przekraczac
obcigzenia odpowiadajacego indeksowi no$nosci wskazanemu na
oponie pomnozonemu przez 1,55.

W przypadku opon nalezacych do kategorii uzytkowania ,,opony do
maszyn rolniczych”, zamontowanych w pojazdach kategorii T, R i S
opatrzonych symbolami kategorii predkosci A6 lub A8, o oznako-
waniu nominalnej $rednicy obrgczy mniejszym niz 24, eksploatowa-
nych w trybie cyklicznych wahaf wysokiego obcigzenia (tj. gdy
jadac w jedna strong, pojazd jest niezatadowany, a jadac w druga
strong, pojazd ma technicznie dopuszczalng maksymalna mase catko-
witg dwukrotnie przekraczajaca mas¢ wlasng w stanie gotowym do
jazdy), zmiany no$nosci w zaleznosci od predkosci podanych w pkt
2.2.4.2.1 moga si¢ zwigkszy¢ maksymalnie o 20 % dla kot swobod-
nego toczenia kot lub maksymalnie o 43 % w przypadku kot nape-
dzanych.

Minimalne ci$nienie napompowania opony, ktore nalezy przyjac
w przypadku pkt 2.2.6.1.2-2.2.6.1.6, musi zostaé okreslone przez
producenta opony.

W przypadku opony o podwyzszonym ugieciu lub opony o bardzo
wysokim ugi¢ciu nalezacych do kategorii uzytkowania ,.ciggnik —
koto napedzane” (oznaczonych przedrostkiem IF lub VF) eksploato-
wanych przy predkosciach az do predkosci maksymalnej 10 km/h,
zamontowanych w pojezdzie wyposazonym w przednig fadowarke,
maksymalne obcigzenie opony nie moze przekroczy¢ 1,40 raza
obcigzenia odpowiadajacego indeksowi no$nosci wskazanemu na
oponie, a odpowiednie cisnienie odniesienia musi zosta¢ zwigkszone
o 80 kPa.

W przypadku opon o podwyzszonym ugigciu nalezacych do kate-
gorii uzytkowania ,,napedzane koto ciggnika”, oznaczonych przed-
rostkiem IF i przyrostkiem CFO, montowanych w pojazdach kate-
gorii T eksploatowanych w pracach polowych bez ,stalego wyso-
kiego momentu obrotowego” (z wyjatkiem pracy na stokach o nachy-
leniu przekraczajacym 20 %), maksymalne obcigzenie opony nie
moze przekracza¢ warto$ci obcigzenia odpowiadajacej wskaznikowi
nosnosci wskazanemu na oponie pomnozonemu przez 1,55 dla
eksploatacji do predkosci maksymalnej wynoszacej 15 km/h
i przez 1,30 dla eksploatacji do predkosci maksymalnej wynoszacej
30 km/h.

W przypadku opon nalezacych do kategorii uzytkowania ,,ciagnik —
koto napedzane” oznaczonych symbolami kategorii predkosci D lub
A8, zamontowanych w przyczepach rolniczych eksploatowanych
przy predkosciach 25 km/h—40 km/h, maksymalne obcigzenie
opony nie moze przekracza¢ 1,20 raza obcigzenia odpowiadajacego
indeksowi nosnosci wskazanemu na oponie.
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2.2.6.4.

2.2.6.5.

2.2.6.6.

2.2.6.7.

2.2.6.7.1.

W przypadku opon nalezacych do kategorii uzytkowania ,,maszyny
uzywane Ww le$nictwie” montowanych na kotach trakcyjnych
pojazdéw kategorii T, przeznaczonych do stosowania w le$nictwie,
do zastosowan wymagajacych stalego wysokiego momentu obroto-
wego w pracach lesnych przy predkosci maksymalnej wynoszacej
10 km/h (z uwzglgdnieniem przypadkow okreslonych w  pkt
2.2.6.1.1.2 i 2.2.6.1.1.3), maksymalne obcigzenie opony nic moze
przekracza¢ obciagzenia odpowiadajgcego indeksowi nosnosci wska-
zanemu na oponie.

W przypadku opon nalezacych do kategorii uzytkowania ,,opony do
maszyn rolniczych”, oznaczonych symbolami kategorii predkosci A6
lub A8, zamontowanych na kotach swobodnego toczenia pojazdow
kategorii T, nos$no$¢ okreslong dla stanu swobodnego toczenia
z uwzglednieniem maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu,
jak rowniez zmian nos$nosci w zaleznosci od predkosci zgodnie
z definicja w pkt 2.30 regulaminu EKG ONZ nr 106, nalezy
pomnozy¢ przez 0,80.

Stosowne informacje i wiasciwe ci$nieniec napompowania opony
nalezy w jasny sposob przedstawi¢ w instrukcji obstugi pojazdu
w celu zapewnienia, ze odpowiednie opony na wymiang o wlasciwej
nosnos$ci zostang zamontowane, w razie potrzeby, po dopuszczeniu
pojazdu do eksploatacji.

W przypadku gdy stosowne cis$nienie napompowania opony dla
opon zamontowanych w pojazdach rolniczych lub lesnych prze-
kracza 500 kPa, nacisk opony na podloze wywierany na plaskiej
powierzchni, nie moze przekracza¢ 0,8 MPa.

Nacisk opony na podloze oznacza $rednie obcigzenie przenoszone
przez wilasciwie napompowang opong¢ poprzez jej obszar styku na
ptaska powierzchnig. Pionowa sifa jest przyjmowana w warunkach
statycznych na osi kota z uwzglednieniem maksymalnej dopusz-
czalnej masy na o$ podanej przez producenta. Obszar styku opony
sktada si¢ z plaskiej powierzchni zawartej w obrebie wypuklej,
wielobocznej krzywej opisujacej najmniejszy obszar zawierajacy
wszystkie punkty styku miedzy opong i podlozem.

Akredytowane wewnetrzne shuzby techniczne producenta

Producent opon moze zosta¢é wyznaczony jako akredytowana
wewngtrzna stuzba techniczna do celow samotestowania, zgodnie
z art. 60 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013.
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1.1.

1.3.

1.4

ZALACZNIK XXXI

Wymogi dotyczace oslon przeciwrozbryzgowych

Wymogi dotyczace wszystkich pojazdéow kategorii Tb i Rb

Pojazdy kategorii Tb i Rb musza by¢é wyposazone w ostony kot (czesci
nadwozia, blotniki itd.).

. Ostony kot musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby w najwigkszym

mozliwym zakresie chroni¢ innych uzytkownikéw drog przed rozdrobnio-
nymi kamieniami, blotem, lodem, $niegiem i wodag.

Kota musza mie¢ ostong w swojej gornej czesci, ktora obejmuje co najmniej
2/3 catkowitej szerokos$ci opony. Przednia i tylna krawedZz ostony musza
obejmowac kat o wielkosci co najmniej 90°.

Pojazdy kategorii Rb, wyposazone w opony klasy C3 lub w inne opony
o profilu drogi dozwolonym dla takich pojazdow, musza by¢ wyposazone
w ostony kot obejmujace catkowitg szerokos¢ opony; przednia czg$¢ ostony
kota musi obejmowa¢ kat wynoszacy co najmniej 30° do przodu, tylna
cze$¢ musi obejmowac kat wynoszacy co najmniej 60° do tylu od pionowe;j
ptaszczyzny przechodzacej przez S$rodek kot. Czgsci nadwozia moga
tworzy¢ czg$ci oston, jezeli zapewniaja taki sam poziom ochrony przed
wyrzucanymi spod kot kamieniami, blotem, lodem, $niegiem i woda.
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ZALACZNIK XXXII

Wymogi dotyczace biegu wstecznego

Wszystkie ciggniki musza by¢ wyposazone w urzadzenie jazdy wstecznej, ktore
moze by¢ obstugiwane z pozycji roboczej kierowcy.
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ZALACZNIK XXXIII

Wymogi dotyczace gasienic

Definicje

Na potrzeby niniejszego zatacznika:

»podwozie gasienicowe” oznacza uktad obejmujacy co najmniej dwa
z nastgpujacych elementow: kota nosne, koto kierunkowe i koto nape-
dzajace, wokot ktorych porusza si¢ ciggly tancuch gasienicy lub ciagla
taSma gasienicowa.

kola no$ne” oznaczaja rolki w podwoziu gasienicowym przenoszace
mas¢ pojazdu i podwozia gasienicowego na podloze za posrednictwem
tasmy gasienicowej lub fancucha gasienicy.

tasma gasienicowa” oznacza ciagly, elastyczny pas z materialu podob-
nego do gumy, z wewngtrznym wzmocnieniem, umozliwiajacy przeno-
szenia sit ciggnacych.

,,dlugos¢ gasienicy” oznacza odleglos¢ migdzy $rodkami krancowych
kot nosnych, pod ktorymi plyty lub tasma gasienicowa maja kontakt
z podiozem.

,,szerokos¢ gasienicy” oznacza odleglo$¢ migdzy dwiema réownolegtymi
plaszczyznami ograniczajacymi zewngtrzne krawedzie bieznika o zwigk-
szonej glebokosci (zeber) lub ptyt.

,.koto napinajace” oznacza kota tancuchowe lub rolki w podwoziu gasie-
nicowym, ktore nie przenosza napedu na gasienice lub tancuch gasie-
nicy, ich glowna funkcja jest zapewnianie napigcia gasienicy lub
tancucha gasienicy; kota napinajace moga rowniez tworzy¢ katy nachy-
lenia w gor¢/dot w geometrii gasienicy.

,koto napgdowe” oznacza koto tancuchowe Iub kolo klatkowe
w podwoziu gasienicowym, ktore przenosi naped z uktadu napgdowego
pojazdu na tasme gasienicowa lub tancuch gasienicy.

,tancuch gasienicy” oznacza ciagly lancuch metalowy zaczepiony na
kole napgdowym, przy czym kazde ogniwo jest zaopatrzone
w poprzeczne metalowe stopy, ktore moga posiada¢ gumowe naktadki
w celu ochrony nawierzchni drogi.

Rysunki pogladowe dotyczace definicji okreslonych w pkt 1.2, 1.6 1 1.7:




02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 166

3.1

3.2.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

ZakKres

Pojazdy kategorii C musza spelnia¢ wymogi okre$lone w niniejszym
zataczniku.

Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nieprzekraczajacej
15 km/h musza by¢ wyposazone w lancuchy gasienicy lub w tasmy
gasienicowe.

Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej powyzej 15 km/h, ale
nieprzekraczajacej 40 km/h, muszg by¢ wyposazone wylacznie w taSmy
gasienicowe.

Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej powyzej 40 km/h
muszg by¢ wyposazone wylacznie w tasmy gasienicowe.

Wymogi

Pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wynoszacej co
najmniej 15 km/h musza by¢ wyposazone w tasmy gasienicowe.

Podwozia gasienicowe nie moga powodowac uszkodzen drog. Pojazdy
z podwoziami gasienicowymi uznaje si¢ za niepowodujace uszkodzen
drog, jezeli warto$ci graniczne okreslone w pkt 3.3-3.5 nie zostaty
przekroczone, a w sktad powierzchni styku podwozia gasienicowego
z nawierzchnig drogi wchodzi elastomer (np. guma itp.).

Sredni nacisk
Lancuchy gasienicy
Sredni nacisk (P) dla pojazdéw objetych pkt 2.1.1, obliczany przy

uzyciu ponizszego wzoru, nie moze by¢ wigkszy niz 0,65 MPa:

Mak: Ina d 1 jazd k 9,81
P(w MPa) — aksymalna opuszczal\rll: meil:: pojazdu (w kg) x

gdzie Ny oznacza catkowity liczbe kot no$nych bezposrednio przeno-
szacych obcigzenie na nawierzchnie drogi (poprzez gasienice i plyty),
a Ap oznacza zewngtrzng powierzchni¢ kazdej plyty (stykajaca sig
z powierzchnig drogi) wyrazong w mm~. Ap okre$la si¢ mierzac odcisk
jednej plyty w pozycji prostopadtej do $rodka nieskrajnego kota
nos$nego, poprzez opuszczenie obcigzonego pojazdu na odpowiedni
arkusz tektury lub innego materiatu ulegajacego trwatemu odksztatceniu
oraz pomiar powstatej w ten sposob powierzchni wgniecenia.

W przypadku pojazdow posiadajacych zaré6wno osie z kotami, jak
i gasienice, obcigzenie przenoszone przez osie z kotami, gdy pojazd
jest obcigzony, nalezy mierzy¢ za pomoca odpowiednich wag podktad-
kowych 1 odja¢ je od catkowitej maksymalnej dopuszczalnej masy
w celu obliczenia P. Ewentualnie mozna zastapi¢ maksymalne taczne
obcigzenie podane przez producenta dla podwozi gasienicowych maksy-
malna dopuszczalng masg pojazdu.

Tasmy ggsienicowe
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33.2.1.

33.2.2.

3.3.23.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Sredni nacisk (P) dla pojazdow objetych pkt 2.1.2, obliczany przy
uzyciu ponizszego wzoru, nie moze by¢ wigkszy niz 0,5 MPa:

P (w MPa) — Maksymalna dopuszczalnaAmasa pojazdu (w kg) x 9,81
L

gdzie A oznacza catkowita powierzchni¢ gumowych zeber stykajacych
si¢ z nawierzchnig drogi pomigdzy srodkami skrajnych kot no$nych, pod
ktorymi tasma gasienicowa styka si¢ z podtozem. Dostawca tasm gumo-
wych musi poda¢ w procentach powierzchni¢ zeber (') w odniesieniu do
catkowitej powierzchni tasmy (okreslonej jako dilugos¢ gasienicy
pomnozona przez szeroko$¢ gasienicy) lub catkowita powierzchnie
zeber stykajacych si¢ z nawierzchnig drogi mozna zmierzy¢ poprzez
opuszczenie obcigzonego pojazdu na odpowiedni arkusz tektury lub
innego materialu ulegajacego trwalemu odksztalceniu oraz pomiar
powstalej w ten sposob powierzchni wgniecenia.

W przypadku pojazdow posiadajacych zaréwno osie z kotami, jak
i gasienice, obcigzenie przenoszone przez osie z kotami, gdy pojazd
jest obcigzony, nalezy mierzy¢ za pomoca odpowiednich wag podktad-
kowych i odja¢ je od catkowitej maksymalnej dopuszczalnej masy
w celu obliczenia P. Ewentualnie mozna zastagpi¢ maksymalne taczne
obcigzenie podane przez producenta dla podwozi gasienicowych maksy-
malng dopuszczalng masg pojazdu.

Sredni nacisk (P) dla pojazdow objetych pkt 2.1.3, obliczany zgodnie
z pkt 3.3.2.1 i 3.3.2.2, nie moze by¢ wigkszy niz 0,2 MPa.

Maksymalny nacisk na koto nosne, obliczany poprzez podzielenie
maksymalnej dopuszczalnej masy w kg (z poprawka na jakakolwiek
mas¢ wywierajaca nacisk na osie z kotami analogicznie do pkt 3.3.1.2
lub 3.3.2.2) przez calkowita liczbe ko6t nosnych przenoszacych obcia-
zenie na nawierzchni¢ drogi, nie moze przekracza¢ 2 250 kg.

Maksymalne obciazenie na jednostke dlugosci powierzchni gasienicy
stykajacej si¢ z nawierzchnig drogi oblicza si¢ dzielac maksymalna
dopuszczalna mas¢ w kg (z poprawka na jakakolwiek mas¢ wywierajaca
nacisk na osie z kotami analogicznie do pkt 3.3.1.2 lub 3.3.2.2) przez
catkowita dtugos$¢ (w metrach) gasienic stykajacych si¢ z nawierzchnia
drogi w dowolnym momencie (tj. migdzy $rodkami skrajnych kot
nosnych), w oparciu o warto$ci graniczne przewidziane w pkt 3.3.1.1
lub 3.3.2.1 lub 3.3.2.3 (w zaleznos$ci od przypadku pojazdu przewidzia-
nego odpowiednio w pkt 2.1.1 lub 2.1.2, lub 2.1.3) oraz z pkt 3.4.

Wewnetrzna powierzchnia taSm gasienicowych musi zawiera¢ elementy
zapewniajace, ze taSma gasienicowa bedzie prowadzona na rolkach. Na
zewngtrznej powierzchni tasm gasienicowych musi si¢ znajdowaé wzor
odpowiedni dla przeznaczenia w rolnictwie lub lesnictwie.

Moment obrotowy moze by¢ przenoszony przez tarcie (bezposrednio)
lub wspoldziatanie kot nosnych z gasienica.

W przypadku pojazdéw, w ktorych tasmy gasienicowe sa napg¢dzane
przez tarcie, operator musi mie¢ stale wskazanie napigcia gasienic
w trackie poruszania si¢ po drodze badz pojazd musi by¢ wyposazony
w sygnal wizualny lub dzwigkowy, ktory wilacza si¢ w przypadku
wystapienia minimalnego napigcia ta$my gasienicy.

(") % powierzchni ozebrowania (ziemia i morze).
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3.9.
3.9.1.

3.9.1.1.

3.9.1.2.

3.9.2.

39.2.1.

3.9.3.

3.93.1.

Sterowanie

Pojazdy objete zakresem pkt 2.1.1 lub pkt 2.1.2

W przypadku pojazdéow o tylko jednym podwoziu gasienicowym po
kazdej stronie sterowanie musi si¢ odbywac¢ poprzez zmiang predkosci
pomigdzy lewym i prawym podwoziem gasienicowym.

W przypadku pojazdéw o dwoch podwoziach gasienicowych po kazdej
stronie sterowanie musi si¢ odbywac poprzez sprzgzenie przedniej i tylnej
czgsci pojazdu wokol srodkowej osi pionowej lub poprzez obracanie
dwoch przeciwnych podwozi gasienicowych badz wszystkich czterech
podwozi gasienicowych.

Pojazdy objete zakresem pkt 2.1.3

Sterowanie musi si¢ odbywac poprzez sprzg¢zenie przedniej i tylnej
czesci pojazdu wokot srodkowej osi pionowej lub poprzez sprzgzenie
wszystkich podwozi gasienicowych.

Pojazdy objete zakresem pkt 2.1.1 lub 2.1.2 lub 2.1.3, ktoérych podwozie
stanowi potaczenie osi z kotami i zestawu gasienic

Sterowanie musi si¢ odbywaé poprzez zmiang kierunku kot na osi
z kotami lub poprzez sprzezenie przedniej i tylnej czesci pojazdu
wokot srodkowej osi pionowej. O$ z kotami moze si¢ znajdowaé
z przodu lub z tylu pojazdu.

Oznakowanie

Znak homologacji typu musi by¢ umieszczony na tabliczce znamiono-
wej, zgodnie z zatgcznikiem XX, przedstawiajacej zgodno$¢ pojazdu
z odpowiednimi wymogami pkt 3.1-3.7.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.7.

ZALACZNIK XXXIV

Wymogi dotyczace sprzegéw mechanicznych
Definicje

Na potrzeby niniejszego zalacznika:

,Sprzeg mechaniczny miedzy ciagnikiem a pojazdem ciggnigtym”
oznacza komponenty zainstalowane w ciggniku i w pojezdzie ciggnigtym
w celu umozliwienia sprzg¢zenia mechanicznego pomigdzy tymi pojaz-
dami.

Ltyp sprzegu mechanicznego migdzy ciggnikiem a pojazdem ciggnigtym”
oznacza takie czg$ci, ktore nie roznig si¢ migdzy soba pod wzgledem
takich zasadniczych kwestii:

— wlasciwosci komponentu sprzggu mechanicznego,
— pierscienie dyszla,

— ksztalt zewnetrzny, wymiary i tryb eksploatacji (np. automatyczny
lub nieautomatyczny),

— material,

— warto$¢ D, zgodnie z definicja w dodatku 2, dla badania przeprowa-
dzanego z wykorzystaniem metody dynamicznej, lub masa przy-
czepy, zgodnie z definicjg z dodatku 3, dla badan wykonywanych
z zastosowaniem metody statycznej, oraz obcigzenie pionowe
w punkcie sprzg¢zenia S.

,$rodek odniesienia sprzggu mechanicznego w ciggniku” oznacza punkt
na osi sworznia, rowno oddalony od skrzydet w przypadku widelca
i punktu wynikajacego z przecigcia ptaszczyzny symetrii haka z tworzaca
powierzchni wklgstej haka na poziomie kontaktu z pierscieniem, kiedy
znajduje si¢ w pozycji ciagnacej.

»srodek odniesienia sprzggu mechanicznego w pojezdzie ciagnigtym”
oznacza, w przypadku urzadzefn sprzggajacych z cylindryczna lub
zaokraglong glowica, punkt przecigcia osi pionowej przechodzacej
przez $rodek otworu urzadzenia i plaszczyzny linii $rodkowej cylin-
drycznej lub zaokraglonej glowicy urzadzenia, a w przypadku urzadzen
sprzggajacych z glowica kulowa — punkt $rodka geometrycznego kulis-
tego wglebienia.

,,wysokos$¢ sprzegu mechanicznego ponad podioze dla ciggnika” oznacza
odleglos¢ migdzy ptaszczyzng pozioma przechodzaca przez s$rodek
odniesienia sprzegu mechanicznego dla ciagnika i plaszczyzna pozioma,
na ktorej spoczywaja kota ciagnika.

,,obcigzenie pionowe w punkcie sprz¢zenia” oznacza obciazenie wywie-
rane w warunkach statycznych na $rodek odniesienia sprzggu mecha-
nicznego.

automatyczny sprzeg mechaniczny” odnosi si¢ do komponentu sprzegu
mechanicznego, ktory zamyka si¢ i zabezpiecza bez udziatu operatora,
kiedy mechanizm §lizgowy pierScieni dyszla jest uruchomiony bez
dalszego dzialania.

Ciezar na osi przedniej przy ciggniku nieobcigzonym” oznacza t¢ cze$¢
cigzaru ciggnika, ktéra w warunkach statycznych jest przenoszona na
podtoze poprzez o$ przednig ciagnika.

Wymogi ogélne

Komponenty sprzggu mechanicznego mogg by¢ zaprojektowane do
funkcjonowania automatycznego lub nieautomatycznego.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.8.

3.2
3.2.1.

Czegsci sprzggu mechanicznego w pojezdzie musza spetnia¢ wymogi
dotyczace wymiaréw 1 wytrzymatosci okreslone w pkt 3.1 i 3.2 oraz
wymogi dotyczace obcigzenia pionowego ciagnika w punkcie sprzgzenia
okreslone w pkt 3.3.

Komponenty sprzegu mechanicznego muszg by¢ zaprojektowane i wyko-
nane w taki sposob, aby w normalnych warunkach uzytkowania odpo-
wiednio funkcjonowaly i zachowywaty wilasciwosci zalecone w niniej-
szym zataczniku.

Wszystkie czgsci komponentéw sprzggu mechanicznego musza byc¢
wykonane z materialtdow o dostatecznej jakosci, aby mogly pozytywnie
przej$¢ badania, o ktorych mowa w pkt 3.2, oraz musza charaktery-
zowac si¢ trwatg wytrzymaloscia.

Wszystkie sprzggi i ich zamknigcia musza by¢ tatwe w obstudze oraz
muszg by¢ zaprojektowane w sposob uniemozliwiajacy przypadkowe
rozprzezenie w trakcie eksploatacji.

W przypadku automatycznych komponentdw sprzegu mechanicznego
pozycja zamknigta musi by¢ zabezpieczona na zasadzie postaci
zamknigtej za pomoca dwoch niezaleznie dziatajacych urzadzen bezpie-
czenstwa. Urzadzenia te moga by¢ jednakze zwalniane za pomoca tego
samego urzadzenia sterujacego.

» M1 W przypadku sprzegéw mechanicznych w ciggnikach pierScien
dyszla musi by¢ w stanie przechyli¢ si¢ w plaszczyznie poziomej o co
najmniej 60° po obu stronach osi wzdluznej niewbudowanego urza-
dzenia sprzggajacego. Ponadto wymagana jest stata mobilno$¢ pionowa
w zakresie 20° w dot i w gore. (zob. rowniez: dodatek 1.). <«

Nie moze dojs¢ do tego, aby katy sprze¢zenia przegubowego byly osia-
gane jednoczesnie.

W przypadku sprzegoéw mechanicznych w ciagnikach szczeka musi
pozwala¢ pierécieniom dyszla obraca¢ si¢ osiowo przynajmniej 90°
w prawo lub w lewo wokot osi wzdluznej sprzggu ze statlym momentem
hamowania wynoszacym mig¢dzy 30 a 150 Nm.

Hak holowniczy, nieobrotowy gorny zaczep transportowy, zaczep
kulowy i zaczep sworzniowy (kotkowy) musza umozliwia¢ pierscie-
niowi dyszla obracanie si¢ osiowo przynajmniej 20° w prawo lub
w lewo wokot osi wzdhuznej sprzegu.

W przypadku sprzegéw mechanicznych w ciagnikach w celu zapobie-
zenia przypadkowemu odlaczeniu si¢ uchwytu odleglo$¢ pomigdzy
koncem haka holowniczego, glowicy kulowej lub sworznia (kotka)
a uchwytem (urzadzeniem mocujacym) nie moze przekroczy¢ 10 mm
przy maksymalnej tadownosci konstrukcyjne;.

Wymogi szczegolne
Wymiary

Wymiary komponentdw sprzggu mechanicznego w ciagniku musza
odpowiada¢ warunkom okreslonym w dodatku 1, rys. 1-5 i tabela 1.

Wymiary komponentoéw sprzggu mechanicznego w pojezdzie ciggnigtym
muszg by¢ zgodne z warunkami dozwolonymi dla kombinacji w tabeli
2 w dodatku 1.

Wytrzymatosé

Do celéw sprawdzenia wytrzymalosci komponenty sprzggdw mechanicz-
nych nalezy poddac:

(i) badaniu dynamicznemu w warunkach okreslonych w dodatku 2 lub
badaniu statycznemu w warunkach okreslonych w dodatku 3, jezeli
sa one stosowane w pojazdach o maksymalnej predkosci konstruk-
cyjnej nieprzekraczajacej 40 km/h;
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(ii) badaniu dynamicznemu w warunkach okreslonych w dodatku 2,
jesli sa one stosowane w pojazdach o maksymalnej predkosci
konstrukeyjnej przekraczajacej 40 km/h.

Alternatywnie, w obu przypadkach okreslonych w ppkt (i) i (ii), badanie
dynamiczne mozna wykonywa¢ zgodnie z wymogami regulaminu EKG
ONZ nr 55 wymienionego w zalaczniku I.

3.2.2. Badanie nie moze powodowaé zadnych trwatych znieksztalcen, peknie¢
lub ztaman.

3.3. Obcigzenie pionowe w punkcie sprzgzenia (S)

3.3.1. Maksymalne statyczne obciazenie pionowe jest okreslane przez produ-
centa. »MI1 Nie moze ono jednak przekracza¢ 3 000 kg, z wyjatkiem
zaczepu kulowego, w przypadku ktorego wartos¢ maksymalna nie moze
przekracza¢ 4 000 kg. «

3.3.2.  Warunki dopuszczenia:

3.3.2.1. Dopuszczalne statyczne obcigzenie pionowe nie moze przekraczaé
dopuszczalnego technicznie statycznego obcigzenia pionowego zaleca-
nego przez producenta ciggnika, ani tez dopuszczalnego statycznego
obcigzenia pionowego okreslonego dla sprzggu mechanicznego zgodnie
z homologacja komponentu.

3.3.2.2. Niezaleznie od obciazenia ciggnika nacisk na droge kot przedniej (kie-
rowanej) osi nie moze wynosi¢ mniej niz 20 % masy wtlasnej ciagnika,
przy czym nie mozna przekroczy¢ maksymalnego obciazenia na tylnej
(drugiej) osi.

34. Wysokos¢ urzadzenia sprzegajacego ponad podioze (h)

Obcigzniki na
przedniej osi

34.1. »MI1 W przypadku sprzegow mechanicznych w ciagnikach wszystkie
ciggniki o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie catkowitej
przekraczajacej 2,5 t muszg by¢ wyposazone w sprzegi przyczep posia-
dajace prze$wit spelniajacy jedna z nastepujacych zaleznosci: <«

h; < (((my —0,2xmy) x1—(Sxc))/(0,6 x (0,8 xmg+S))) lub

hy < (((my, — 02X m) X 1= (Sx c)(0.6%(08% my— 02X m+ S), gdzie:
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4.1.

4.2.

43.

4.4.

4.5.

m; : masa ciagnika,
my : masa ciggnika z obcigznikiem balastowym na przedniej osi,
m, : cigzar na przedniej osi przy ciagniku nieobcigzonym,

my, : cigzar na przedniej osi ciggnika, z obcigznikiem balastowym na
przedniej osi,

1 : rozstaw kot ciagnika,

S : obcigzenie pionowe w punkcie sprzg¢zenia,

¢ : Odlegloé¢ miedzy srodkiem odniesienia sprzggu mechanicznego
a plaszczyzng pionowa przechodzaca przez o$ kot tylnych cigg-
nika.

Masy m,, my, m, i my, podaje si¢ w kg.

Warunki udzielenia homologacji typu UE

Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktory ma by¢é homologowany
i na ktorym zamontowane jest odpowiednio homologowane urzadzenie
sprzegajace, jest przedstawiany do placowki technicznej odpowiedzialnej
za przeprowadzenie badan homologacyjnych typu.

Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan spraw-
dza, czy dany typ urzadzenia sprz¢gajacego jest odpowiedni do zamon-
towania w typie pojazdu, ktoremu ma zosta¢ udzielona homologacja
typu. W szczegdlnosei placowka stwierdza, czy zamocowanie urzadzenia
sprzeggajacego odpowiada temu, ktore bylo badane przed udzieleniem
homologacji typu UE komponentu.

Dla kazdego typu komponentu sprzggu mechanicznego do wniosku
nalezy dotaczy¢ nastgpujace dokumenty i opisy:

— rysunki (w skali zmniejszonej) urzadzenia sprzegajacego (trzy
egzemplarze). Rysunki te musza uwidacznia¢ zwlaszcza szczegdtowe
wymagane wymiary, jak rowniez pomiary konieczne przy instalo-
waniu urzadzenia sprzggajacego,

— krotki opis techniczny urzadzenia sprzg¢gajacego precyzujacy rodzaj
konstrukcji i1 zastosowane materiaty,

— wyznaczenie wartosci D, o ktorej mowa w dodatku 2, dla badania
dynamicznego, lub wartosci T (masa ciggnigta w tonach), odpowia-
dajacej technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie catkowitej
przyczepy, o ktorej mowa w dodatku 3, dla badania statycznego,
jak rowniez maksymalnemu obcigzeniu pionowemu S w punkcie
sprze¢zenia (wyrazonemu w Kkg),

— jedna lub wigcej probek urzadzenia, zgodnie z wymogami shuzby
technicznej.

Posiadacz homologacji typu UE moze ubiega¢ si¢ o rozszerzenie jej
zakresu na inne typy urzadzen sprzggajacych.

Wiasciwe organy udzielaja takiego rozszerzenia na nastgpujacych
warunkach:

nowy typ urzadzenia sprzggajacego otrzymat homologacje typu UE
komponentu;



02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 173

4.6.

4.7.

4.8.

S5.1.1.

5.1.4.

urzadzenie nadaje si¢ do montowania w typie pojazdu, dla ktérego ma
by¢ udzielone rozszerzenie homologacji typu UE;

mocowanie urzadzenia sprzg¢gajacego w pojezdzie odpowiada temu,
ktore bylo przedstawione, kiedy udzielano homologacji typu UE kompo-
nentu.

Swiadectwo, ktorego wzor jest okre§lony w zataczniku V do rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/504, jest zalaczone do $wiadectwa
homologacji typu UE dla kazdej homologacji typu lub kazdego rozsze-
rzenia homologacji typu, ktorych udzielono lub odméwiono.

Jezeli wniosek o homologacje typu UE dla typu pojazdu jest sktadany
jednoczesnie z wnioskiem o homologacj¢ typu UE komponentu dla
urzadzenia sprzggajacego w pojezdzie, dla ktorego ztozono wniosek
o homologacj¢ typu UE, wowczas pkt 4.1 i 4.2 nie s wymagane.

Kazdy sprz¢g mechaniczny musi by¢ wyposazony w instrukcje obshugi
zalaczong przez producenta. W instrukcji nalezy poda¢ numer homolo-
gacji typu UE komponentu oraz wartosci D (kN) lub T (w tonach),
w zaleznosci od tego, jakiemu badaniu sprze¢g zostal poddany.

Oznaczenia

Kazdy komponent sprzggu mechanicznego zgodny z typem, dla jakiego
zostata udzielona homologacja typu UE komponentu, musi by¢ opat-
rzony nastgpujacymi napisami:

nazwa handlowa lub znak towarowy;

znak homologacji typu UE komponentu zgodny ze wzorem okreslonym
w zalgczniku IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/504;

jezeli wytrzymato$¢ jest sprawdzana zgodnie z dodatkiem 2 (badanie
dynamiczne):

dopuszczalna wartos¢ D (kN),
warto$¢ statycznego obcigzenia pionowego S (kg);
jezeli moc jest sprawdzana zgodnie z dodatkiem 3 (badanie statyczne):

masa ciggniona T (w tonach) i obcigzenie pionowe S w punkcie sprzg-
zenia (kg).

Dane musza by¢ przedstawione w sposob widoczny, czytelny i trwaty.

Zamiast zgodno$ci z wymogami niniejszego zatacznika, producent moze
przedstawi¢ homologacj¢ typu komponentu sprzeggu mechanicznego
przyznang na podstawie regulaminu EKG ONZ nr 55 wymienionego
w zafaczniku 1.

W przypadku pojazdow, ktore sg wyposazone w kierownice typu rowe-
rowego, producenci moga zdecydowaé, czy chcg stosowaé wymogi pkt
2-6 czy tez wymogi odpowiednich przepiséw pozycji C wiersz 4 zatacz-
nika II do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013.

Nastepujace pojazdy moga by¢ wyposazone w sprzegi przeznaczone do
potaczenia z trzypunktowym uktadem zawieszenia lub belkami dolnymi
ciggnika:
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a) pojazdy kategorii Sa;

b) wymienne urzadzenia ciggnigte kategorii Ra przeznaczone glownie
do obrobki materiatdow w rozumieniu art. 3 pkt 9 rozporzadzenia
(UE) nr 167/2013;

c) pojazdy kategorii Ra o rozbieznos$ci masy obcigzonego i nieobcigzo-
nego pojazdu wynoszacej mniej niz 2 tony.

Jezeli pojazdy, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, sg wyposa-
zone w sprzeggi przeznaczone do polaczenia z trzypunktowym
uktadem zawieszenia lub belkami dolnymi ciaggnika, czeSci tych
uktadéw muszg spelnia¢ wymogi dotyczace wymiarow okreslone
w sekeji 5 normy ISO 730:2009, poprawka 1: 2014.

Obliczenia producenta lub wyniki badan na wytrzymato$¢ konstrukcji
czesSci sprzegow, w ramach zapewniania zgodnosci z dyrektywa
2006/42/WE, dostarcza si¢ placowce technicznej, zamiast wynikow
badan okreslonych w pkt 3.2 niniejszego zalacznika. Placowka tech-
niczna weryfikuje dokfadno$¢ obliczen producenta lub wynikow
badan. W instrukcji obstugi podaje si¢ odpowiednie informacje doty-
czace bezpiecznego sprzggania i mocowania belek dolnych w ptasz-
czyznie pionowej lub bocznej, a takze jakosci materiatow, z ktorych
wykonuje si¢ czgsci zamienne, oraz dopuszczalnego luzu.
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Dodatek 1

Sprzegi mechaniczne dla pojazdow rolniczych i leSnych

Sprzggi mechaniczne dla ciagnikow

,»Sprzeg mechaniczny z zaczepem gornym”: zob. rys. 1 1 2.

»Sprzeg mechaniczny z nieobrotowym zaczepem gérnym”: zob. rys. 1d.

,.Hak holowniczy”: zob. rys. 1 — ,Rozmiary zaczepu” w normie ISO 6489-
1:2001.

,Dyszel ciagnika”: zob. rys. 3.

,».Sprzeg mechaniczny kulowy”: zob. rys. 4.

,.Sprzgg mechaniczny z zaczepem sworzniowym (kotkowym)”: zob. rys. 5.

Wymiary dyszla ciagnika musza by¢ zgodne z nastgpujacymi kategoriami normy
ISO 6489-3:2004:

Kategoria (0) (sworzen 18); zgodna z normg ISO 5692-3, ksztalt W (otwor
22 mm).

Kategoria (1) (sworzen 30); zgodna z normg ISO 5692-3, ksztatt X (pierscien
35 mm). ISO 5692-2:2002 (otwor 40 mm); ISO 8755:2001 (otwor 40 mm).

Kategoria (2) (sworzen 30); zgodna z normg ISO 5692-3, ksztatt X (pierscien
35 mm). ISO 5692-2:2002 (otwor 40 mm); ISO 8755:2001 (otwér 40 mm).

Kategoria (3) (sworzen 38); zgodna z normag ISO 5692-1:2004 (pierscien 50 mm);
ISO 5692-3:2011, ksztatt Y (otwor 50 mm); ISO 20019:2001

Kategoria (4) (sworzen 50); zgodna z normag ISO 5692-3:2011, ksztalt Z (otwor
68 mm).

Sprzegi mechaniczne dla pojazdow ciagnigtych

,Uchwyty” zgodnie z norma ISO 5692-1:2004 (otwor 50 mm, pierscien o $red-
nicy 30 mm).

,Uchwyty” zgodnie z norma ISO 20019:2001 (otwor 50 mm, pierscien o $rednicy
3041 mm).

,Uchwyty obrotowe” zgodnie z normg ISO 5692-3:2011.

,.PierScienie sprzggowe” zgodnie z normg ISO 5692-2:2002 (gniazdo 40 mm).

,Ucho dyszla” zgodnie z normg ISO 8755:2001 (otwor 40 mm).

,Ucho dyszla” zgodnie z normg ISO 1102:2001 (otwoér 50 mm).

,Urzadzenie sprzegajace” zgodnie z normg ISO 24347:2005 (Srednica kuli
80 mm).
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Rysunki komponentéow sprzegéw mechanicznych
Rysunek la

Sprzeg  przyczepy nieautomatyczny z  cylindrycznym  sworzniem
zamykajacym
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Rysunek 1b

Sprzeg przyczepy automatyczny z cylindrycznym sworzniem zamykajacym
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Rysunek Ic

Sprzeg przyczepy automatyczny z wypuklym sworzniem zamykajacym

Przyktad konstrukcji .
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Rysunek 1d

Nieobrotowy gorny zaczep transportowy (odpowiadajacy normie ISO 6489-5:2011)
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Tabela 1

Ksztalty i wymiary goérnych zaczepow transportowych przyczepy lub narzedzia

Wymiary
Obciazenie pionowe Warto$¢ D mm
N D Ksztatt
kg kN D a b
+ 0,5 min. min.
<1000 <35 w 18 50 40
<2000 <90 X 28 70 55
<3000 < 120 y 43 100 80
<3000 < 120 V4 50 110 95
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Rysunek 2
Nieautomatyczny sprzeg przyczepy odpowiadajacy normie ISO 6489 czes¢ 2 z lipca 2002 r.

A-A B-B

Ptaszczyzna pozioma zgodnie
z pkt 1.3

":O
o
~
£
- E
=
~ 30 .
-
L7 ;
0 l
@.43 I
° R 30 max. %,
- 'alo.
30°7 0
4 -
&
i/ "?30% \
§ -3
£ : 6573
E i | | ’ o ShnVCl 1
g A o
/ AlB
/
/
7
!
d
50 min. "'\
28 Ptaszczyzna odniesienia

zgodnie z pkt 1.4



02015R0208 — PL — 14.10.2016 — 001.005 — 181

VB
Rysunek 3
Przyklad dyszla ciagnika odpowiadajacego normie ISO 6489 czes¢ 3 z lipca
2004 r.

—= 60 min. fe—-———
1 E
2

L LA 24

I
—_—l0 313231
(1)

I “N"" z

Rysunek 4

M1
Sprzeg kulowy (odpowiadajacy normie ISO 24347:2005)
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vB
Rysunek 5
M1
Zaczep sworzniowy (odpowiadajacy normie ISO 6489-4:2004)
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Tabela 2

Komponent sprzegu zamontowany w ciag-
niku

Komponent sprzggu zamontowany w pojez-
dzie ciagnigtym

Odpowiadajacy normie ISO 6489-

1:2001 (hak holowniczy)

Odpowiadajacy normie ISO 5692-
1:2004 (uchwyt, srodek otworu 50 mm,
$rednica pierscienia 30 mm)

lub  odpowiadajacy normie ISO
20019:2001 (uchwyt, $rodek otworu
50 mm, Srednica  pierscienia
3041 mm)

lub odpowiadajacy normie ISO 5692-
3:2011 (uchwyty obrotowe; kompaty-
bilny jedynie z ksztaltem Y, otwor
50 mm)

Odpowiadajacy normie ISO 6489-
5:2011 (nieobrotowy zaczep gorny)

Odpowiadajacy normie ISO 5692-
3:2011 (uchwyty obrotowe)

Odpowiadajacy normie ISO 6489-

2:2002 (zaczep gorny)

Odpowiadajacy normie ISO 5692-
2:2002 (pierscien sprzggowy, gniazdo
40 mm)

lub  odpowiadajacy  normie
8755:2001 (ucho dyszla 40 mm)

ISO

lub odpowiadajacy normie 1102:2001
(ucho dyszla 50 mm, zgodny tylko
z normg ISO 6489-2:2002, ksztalt
A — nieautomatyczne)

Odpowiadajacy normie ISO 6489-

3:2004 (dyszel)

Wiasciwy sprzgg podany w tej kolum-
nie, ktory pasuje do wymiaréow dyszla
ciggnika wymienionych w niniejszym
dodatku lub odpowiada uchwytom do
pojazdow Sa i oprzyrzadowaniu do
dyszli ciggnikow zgodnie z norma
ISO 21244:2008.

Odpowiadajacy normie 1SO
24347:2005 (sprzgg mechaniczny kulo-
wy)

Odpowiadajacy normie ISO
24347:2005 (srednica kuli 80 mm)

Odpowiadajacy normie ISO 6489-
4:2004 (sprzeg z zaczepem kotkowym)

Odpowiadajacy normie ISO 5692-
1:2004 (uchwyt, srodek otworu 50 mm,
$rednica pierScienia 30 mm)

lub odpowiadajacy normie ISO 5692-
3:2011 (uchwyty obrotowe; kompaty-
bilny jedynie z ksztaltem Y, otwor
50 mm)
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Dodatek 2

Metoda badania dynamicznego sprzegu mechanicznego

Procedura badania

Wytrzymatos¢ sprzegu mechanicznego ustala si¢ poprzez przemienny uciag
na stanowisku badawczym.

Niniejsza metoda opisuje probg zmeczeniows, jaka jest przeprowadzana na
kompletnym mechanicznym urzadzeniu sprzegajacym, tzn. sprzeg mecha-
niczny wyposazony jest we wszystkie czesci niezbedne do jego montazu
i jest badany na stanowisku badawczym.

Sily przemienne musza by¢ przykladane sinusoidalnie, na ile to tylko
mozliwe (tzn. przemiennie lub narastajaco), a cykl obciazenia jest uzalez-
niony od rodzaju materiatu, z jakim mamy do czynienia. Podczas badania
nie moze doj$¢ do pekania ani rozrywania zadnych czgsci.

Kryteria badania

Sktadniki sily poziomej na osi wzdtuznej pojazdu wraz ze sktadnikami sity

pionowej stanowig baz¢ obcigzen badawczych.

O ile nie maja wigkszego znaczenia, skladniki sily poziomej, pozostajace
pod katem prostym do osi wzdluznej pojazdu, jak réwniez momenty, nie
moga by¢ brane pod uwagg.

Sktadniki sity poziomej na osi wzdtuznej pojazdu sg reprezentowane przez
wyliczong matematycznie sit¢ statystyczng o wartosci D.

Nastepujace rownanie ma zastosowanie dla sprzggu mechanicznego:
D= g (MT : MR)/(MT +MR)
gdzie:

My

technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita ciagnika,

My = technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita pojazdéw
ciggnigtych,

g =981 m/s’,

Sktadniki sity pionowej prostopadte do toru musza by¢ wyrazone
statycznym obcigzeniem pionowym S.

Dopuszczalne technicznie obcigzenia musza by¢ podawane przez produ-
centa.

Wymogi dotyczace procedury badania

. Wymogi ogolne

Site badawcza przyklada si¢ do sprzggéw mechanicznych badanych pod
katem okreslonym przez pozycje badanego obcigzenia pionowego F v
w stosunku do badanego obcigzenia poziomego F h w kierunku wzdtuznej
ptaszczyzny symetrii przechodzacej od gornej przedniej czesci do tylnej
czgscel.

Sit¢ badawcza przyktada si¢ w typowym miejscu stycznosci migdzy sprze-
giem mechanicznym w ciagniku a jego odpowiednikiem w pojezdzie ciag-
nigtym.

Luz wystepujacy pomigdzy sprzggiem mechanicznym w ciagniku a jego
odpowiednikiem w pojezdzie ciggnietym musi by¢ ograniczony do mini-
mum.
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3.2.

Co do zasady sita badawcza jest przyktadana przemiennie wokot punktu
zerowego. Poprzez zastosowanie przemiennej sily badawczej obcigzenie
powstajace na skutek jej dziatania jest rowne zero.

Jezeli konstrukcja sprzggu mechanicznego (np. nadmierny luz, hak holow-
niczy) uniemozliwiataby przeprowadzenie badania z przemiennym obciaze-
niem badawczym, obcigzenie badawcze moze by¢ rowniez przykladane
rosngco w kierunku ciggnigcia lub nacisku, w zaleznosci od tego, ktora
z wartosci jest wigksza.

Kiedy badanie jest przeprowadzane z rosnaca krzywa sily, obcigzenie
badawcze jest rowne goérnemu (najwyzszemu) obcigzeniu, natomiast obcig-
zenie dolne (najmniejsze) nie powinno przekracza¢ 5 % obcigzenia gornego.

Przy badaniu sity przemiennej nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na to, aby
poprzez odpowiednig instalacj¢ aparatury badawczej 1 wybor systemu prze-
niesienia obcigzenia nie zostaly wprowadzone dodatkowe momenty lub sily
powstajace pod katem prostym do sity badawczej. Btad kata przylozenia sity
w stosunku do kierunku dziatania sity dla badania sity przemiennej nie
powinien przekracza¢ +1,5°; natomiast dla badania sily rosnacej kat jest
ustawiony w pozycji obciazenia gornego.

Czgstotliwos¢ probiercza nie moze przekracza¢ 30 Hz.

Dla komponentéw wykonanych ze stali lub odlewu staliwnego cykl obcia-
zenia wynosi 2 - 10°. Badanie wytrzymatoéci, bedace wynikiem badania
sity, nalezy przeprowadza¢ przy uzyciu metody penetracji kolorow lub
podobnej metody.

Jezeli w czeSciach sprzegajacych sa wprowadzone sprezyny lub amortyza-
tory, nie nalezy ich w czasie badania usuwac, ale mozna je wymieni¢, jesli
podczas badania zostang poddane obcigzeniom niemozliwym do uzyskania
w normalnych warunkach uzytkowania (np. bardzo wysokie temperatury)
i na ich skutek uszkodzone. Opis zachowania tych czesci przed badaniem,
w czasie badania i po badaniu nalezy umiesci¢ w sprawozdaniu z badania.

Sity badawcze

Sita badawcza musi si¢ sktada¢, w ujeciu geometrycznym, z nastgpujacych
pionowych i poziomych sktadowych badawczych:

F = /(Fh2 + Fv2)

gdzie:

Fh = £0,6 - D (kN) w przypadku sily przemiennej

albo

Fh = 1,0 - D (kN) w przypadku sily rosnacej (przykladanej w kierunku

ciggnigcia lub nacisku)

Fv
S

g 1,5-S/1000 (wartos¢ wyrazona w kN)

obcigzenie statyczne dyszla (nacisk na podloze, wyrazony w kg).

. Przylozenie obcigzenia

W przypadku komponentéw sprzegu mechanicznego w ciagniku lub pojez-
dzie ciggnigtym obcigzenie przyktada si¢ przy uzyciu komponentéw jednego
odpowiadajacego sprzggu mechanicznego, odpowiednio, pojazdu ciggnig-
tego lub ciagnika, dozwolonych dla kombinacji wymienionych w tabeli
2 w dodatku 1.
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1.2.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.422.

1.5.

Dodatek 3

Metoda badania statycznego sprzegu mechanicznego

Wymogi badania
Wymogi ogdlne

Sprzeg mechaniczny, ktory podlega sprawdzeniu cech konstrukcyjnych,
musi by¢ poddawany badaniom statycznym zgodnie z wymogami pkt
1.2, 131 1.4,

Przygotowanie badania

Badania musza by¢ wykonywane na specjalnej maszynie, gdzie sprzgg
mechaniczny wraz z wszelkimi czg$ciami mocujacymi go z pojazdem
jest przymocowany do sztywnej konstrukcji za pomoca tych samych
czescel, ktore sg uzywane do mocowania urzadzenia do pojazdu.

Urzadzenia badawcze

Urzadzenia stosowane do rejestracji przykladanych obciazen i ruchoéw
musza wykazywac nastepujacy poziom doktadnosci:

— przyktadane obcigzenia £50 daN,
— ruchy £0,01 mm.

Procedura badania

Urzadzenie sprzggajace musi by¢ najpierw poddane wstepnemu obcig-
zeniu ciggnacemu, ktore nie przekracza 15 % badanego obcigzenia ciag-
ngcego okreslonego w pkt 1.4.2.

Dziatanie opisane w pkt 1.4.1 nalezy powtorzy¢ przynajmniej dwukrot-
nie, rozpoczynajac od obcigzenia zerowego, ktore jest nastgpnie stop-
niowo zwigkszane, az do osiggnigcia wartosci okreslonej w pkt 1.4.1,
a nastepnie zmniejszane do 500 daN; warto§¢ nastawna obcigzenia
nalezy utrzyma¢ co najmniej przez 60 sekund.

» M1 Dane zarejestrowane do celow sporzadzenia krzywej obcigzenia/de-
formacji w czasie ciagnigcia, badz wykres takiej krzywej otrzymany
z drukarki podlaczonej do maszyny ciagnacej, bazuja tylko na obcigzeniach
rosngcych, rozpoczynajac od 500 daN, w stosunku do srodka odniesienia
sprzg¢gu mechanicznego ciggnika lub ciagnigtego pojazdu. <

Nie moga wystepowaé uszkodzenia dla wartoéci rosngcych do wartosci
ciggnacego obciazenia badawczego wiacznie, ktore jest ustalone jako 1,5
raza technicznie dopuszczalna masa przyczepy; ponadto krzywa obcia-
zenia/deformacji musi pokazywaé rownomierng progresje bez gwalttow-
nych zmian na odcinku migdzy 500 daN a !4 maksymalnego obcigzenia
ciggnacego.

Trwala deformacja jest rejestrowana na krzywej deformacji/obcigzenia
w stosunku do obcigzenia 500 daN po tym, jak badanie obcigzenia
zostalo sprowadzone do tej wartoSci.

Zarejestrowana warto$¢ statej deformacji nie moze przekracza¢ 25 %
maksymalnej wystgpujacej deformacji elastyczne;j.

» M1 Badanie, o ktérym mowa w pkt 1.4.2, poprzedza si¢ badaniem,
w ktorym do $rodka odniesienia sprzegu mechanicznego ciagnika lub
ciggnigtego pojazdu przykladane jest stopniowo wzrastajace obcigzenie
wynoszace trzykrotng warto$¢ maksymalnej dopuszczalnej sity pionowej
(w daN, rownej g - S/10) zalecanej przez producenta, rozpoczynajac od
wstepnego obcigzenia wynoszacego 500 daN. <«
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Podczas badania deformacja urzadzenia sprzg¢gajacego nie moze przekro-
czy¢ 10 % maksymalnej wystepujacej deformacji elastyczne;j.

Sprawdzenia dokonuje si¢ po cofnigciu sity pionowej (w daN, rownej
g - S/10) i powrocie do obcigzenia wstepnego wynoszacego 500 daN.



