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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2015/208 AL COMISIEI
din 8 decembrie 2014

de completare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de siguranta
in functionare a vehiculului pentru vehiculele agricole si forestiere

(Text cu relevanta pentru SEE)

CAPITOLUL 1

OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI DEFINITII

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice detaliate si procedurile
de incercare privind siguranta In functionare, cu exceptia celei privind
performanta de franare, pentru omologarea si supravegherea pietei
pentru vehiculele agricole si forestiere, precum si pentru sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate destinate vehiculelor
respective, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Articolul 2
Definitii

Se aplici definitiile din Regulamentul (UE) nr. 167/2013. In plus, se
aplica urmatoarele definitii:

1. ,dispozitiv de remorcare” inseamnd o componenta a tractorului
menitd sd facd legdtura intre tractor si un vehicul tractor care sa
remorcheze tractorul in cazul in care acesta nu este autopropulsat;

2. ,masa fara incarcatura, in stare de functionare” a unui vehicul
inseamnd masa vehiculului neincarcat pregatit pentru utilizarea
normald si incluzand echipamentul standard conform specificatiilor
producatorului, lichidul de racire, lubrifiantul, carburantul, instru-
mentele si conducdtorul auto (considerat a cantari 75 kg), cu
excluderea accesoriilor optionale;

3. ,comandd” inseamnd piesa direct actionatd de cdtre conducator
pentru dirijarea tractorului;

4. ,efort asupra comenzii” 1inseamna efortul exercitat de catre
conducator asupra comenzii pentru dirijarea tractorului;

5. ,pneuri montate in mod normal” inseamnd tipul sau tipurile de
pneuri furnizate de producator pentru vehiculul in cauza si specifi-
cat(e) in documentul informativ pentru care se stabileste un model
la articolul 2 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/504 al Comisiei (1),

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/504 al Comisiei din 11 martie
2015 de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parla-
mentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele adminis-
trative referitoare la omologarea si supravegherea pietei vehiculelor agricole
si forestiere (JO L 85, 28.3.2015, p. 1).
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6. ,senile montate in mod normal” inseamna tipul sau tipurile de
senile furnizate de producétor pentru vehiculul in cauza si specifi-
cat(e) In documentul informativ pentru care se stabileste un model
la articolul 2 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/504 al Comisiei;

7. ,,0glinda retrovizoare” inseamna un dispozitiv care are scopul de a
asigura, intr-un camp vizual geometric definit la punctul 5 din
anexa IX, o vizibilitate clard in spate si, in limite rezonabile, neobs-
tructionatd de elementele tractorului sau de ocupantii acestuia;

8. ,,0glinda retrovizoare interioara” inseamna o oglinda retrovizoare
instalatd in interiorul cabinei sau pe sasiul unui tractor;

9. ,clasa de oglinzi retrovizoare” inseamna ansamblul oglinzilor retro-
vizoare care au una sau mai multe caracteristici sau functii comune;

10. ,Jampa” inseamna un echipament destinat sa ilumineze drumul (far)
sau sda emitad un semnal luminos;

11. ,,ampatamentul tractorului” sau ,,ampatamentul vehiculului”
inseamnd distanta dintre planurile verticale, perpendiculare pe
planul median longitudinal al tractorului sau al vehiculului, care
trec prin axurile tractorului sau vehiculului;

12. ,,vehicul incarcat” inseamna un vehicul incarcat pana la masa
maxima tehnic admisa;

13. ,,cabind” inseamnd incinta operatorului care inconjoard operatorul
prin intermediul unei bariere fizice si Tmpiedicd libera circulatie a
aerului exterior in zona operatorului.

CAPITOLUL II

CERINTELE DE SIGURANTA iN FUNCTIONARE A VEHICULULUI

Articolul 3

Cerinte referitoare la montare si demonstrare legate de siguranta in
functionare

(1)  Producatorii trebuie sa echipeze vehiculele agricole si forestiere
cu sisteme, componente si unitdti tehnice separate care le afecteaza
securitatea functionald care sa fie proiectate, construite si asamblate
astfel Incat sa permitd vehiculului, in conditii normale de utilizare si
intretinut in conformitate cu indicatiile producatorului, sa fie in confor-
mitate cu cerintele tehnice detaliate si cu procedurile de incercare
prevazute la articolele 5-38.
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(2)  Prin incercari fizice demonstrative, producatorii demonstreaza
autoritatilor de omologare ca vehiculele agricole si forestiere comercia-
lizate, Tnmatriculate sau puse in exploatare pe teritoriul Uniunii sunt
conforme cerintelor de sigurantd in functionare a vehiculelor prevazute
la articolul 17 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si in anexa I la
acelasi regulament si se conformeaza cerintelor tehnice detaliate si
procedurilor de incercare stabilite la articolele 5-38 din prezentul regu-
lament.

(3)  Producatorii asigura conformitatea pieselor de schimb comercia-
lizate sau puse in exploatare pe teritoriul Uniunii cu cerintele tehnice
detaliate si procedurile de incercare prevazute in prezentul regulament.

(4)  Producatorii prezinta autorititii de omologare o descriere a
masurilor luate pentru a Impiedica orice manipulare abuziva si orice
modificare a sistemului de gestionare a grupului propulsor, inclusiv a
calculatoarele care controleazd electronic siguranta functionald, daca
sunt instalate astfel de echipamente.

Articolul 4

Aplicarea regulamentelor CEE-ONU

Regulamentele CEE-ONU si modificérile acestora mentionate in anexa [
la prezentul regulament se aplica omologarii de tip a vehiculelor
agricole si forestiere.

Articolul 5

Specificatii tehnice privind cerintele de siguranti in functionare si
procedurile de incercare

(1)  Procedurile de incercare a performantei in materie de siguranta
functionala se efectueazd in conformitate cu cerintele de incercare
prevazute in prezentul regulament.

(2) Incercarile se efectueaza de catre autoritatea de omologare sau in
prezenta acesteia ori, atunci cand autoritatea de omologare autorizeaza
acest lucru, de cétre serviciul tehnic.

(3) Metodele de masurare si rezultatele incercarilor se raporteaza
autoritatii de omologare in raportul de incercare al carui format este
prevazut la articolul 9 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/504.

Articolul 6

Cerinte privind integritatea structurii vehiculului

Cerintele Tn materie de performanta aplicabile integritatii structurale a
vehiculului mentionate la articolul 17 alineatul (2) litera (a) din Regu-
lamentul (UE) nr. 167/2013 se verifica in conformitate cu anexa II la
prezentul regulament.
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Articolul 7

Cerinte privind viteza maxima prin constructie, sistemele de control
al vitezei si dispozitivele de limitare a vitezei

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
in ceea ce priveste viteza, sistemul de control al vitezei si dispozitivele
de limitare a vitezei mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (b) din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in confor-
mitate cu anexa III la prezentul regulament.

Articolul 8

Cerinte privind directia pentru tractoarele rapide

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
directiei pentru tractoarele rapide mentionate in articolul 17 alineatul (2)
litera (b) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se
verificd in conformitate cu anexa IV la prezentul regulament.

Articolul 9

Cerinte privind directia

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
directiei mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (b) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu
anexa V la prezentul regulament.

Articolul 10

Cerinte privind vitezometrele

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
vitezometrului mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (b) din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in confor-
mitate cu anexa VI la prezentul regulament.

Articolul 11

Cerinte privind cimpul vizual si stergitoarele de parbriz

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
campului vizual si stergatoarelor de parbriz mentionate in articolul 17
alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza
si se verifica in conformitate cu anexa VII la prezentul regulament.

Articolul 12

Cerinte privind geamurile

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
geamurilor mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (c) din Regu-
lamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate
cu anexa VIII la prezentul regulament.
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Articolul 13

Cerinte privind oglinzile retrovizoare

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
oglinzilor retrovizoare mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (c)
din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in
conformitate cu anexa IX la prezentul regulament.

Articolul 14

Cerinte privind sistemele de informare a conducatorului auto

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
sistemelor de informare a conducatorului auto mentionate in articolul 17
alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza
si se verifica in conformitate cu anexa X la prezentul regulament.

Articolul 15

Cerinte privind dispozitivele de iluminare si semnalizare luminoasa
si sursele lor de lumina

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
dispozitivelor de iluminare si semnalizare luminoasa si surselor lor de
lumind mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (d) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate
cu anexa XI la prezentul regulament.

Articolul 16

Cerinte privind instalatiile de iluminat

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
instalatiilor de iluminat mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (d)
din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in
conformitate cu anexa XII la prezentul regulament.

Articolul 17

Cerinte privind sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului,
inclusiv amenajarile interioare, tetierele, centurile de siguranta si
portierele

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
sistemelor de protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv amenajarile
interioare, tetierele, centurile de siguranta si portierele, mentionate in
articolul 17 alineatul (2) litera (e) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013
se efectueaza si se verificd In conformitate cu anexa XIII la prezentul
regulament.

Articolul 18

Cerinte privind exteriorul vehiculului si accesoriile

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
exteriorului vehiculului si accesoriilor mentionate in articolul 17
alineatul (2) litera (f) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza
si se verificd In conformitate cu anexa XIV la prezentul regulament.
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Articolul 19

Cerinte privind compatibilitatea electromagnetica

Procedurile de incercare si cerintele Tn materie de performanta aplicabile
compatibilitatii electromagnetice mentionate in articolul 17 alineatul (2)
litera (g) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se
verificd in conformitate cu anexa XV la prezentul regulament.

Articolul 20

Cerinte privind dispozitivele de avertizare sonora

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
dispozitivelor de avertizare sonora mentionate in articolul 17 alineatul
(2) litera (h) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se
verificd in conformitate cu anexa XVI la prezentul regulament.

Articolul 21

Cerinte privind sistemele de incilzire

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
sistemelor de incélzire mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (i)
din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in
conformitate cu anexa XVII la prezentul regulament.

Articolul 22

Cerinte privind dispozitivele pentru prevenirea folosirii neautorizate

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
dispozitivelor pentru prevenirea folosirii neautorizate mentionate in
articolul 17 alineatul (2) litera (j) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013
se efectueaza si se verifica in conformitate cu anexa XVIII la prezentul
regulament.

Articolul 23

Cerinte privind plicutele de inmatriculare

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile plicutelor de inmatri-
culare mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (k) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate
cu anexa XIX la prezentul regulament.

Articolul 24

Cerinte privind pliacutele si inscriptiile regulamentare

Cerintele aplicabile placutelor si inscriptiilor regulamentare mentionate
la articolul 17 alineatul (2) litera (k) din Regulamentul (UE)
nr. 167/2013 se verificd in conformitate cu anexa XX la prezentul
regulament.
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Articolul 25

Cerinte privind dimensiunile si masele remorcilor

Procedurile de Incercare si cerintele aplicabile dimensiunilor si maselor
remorcilor mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (1) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu
anexa XXI la prezentul regulament.

Articolul 26

Cerinte privind masa maxima cu incircatura

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile masei maxime cu incar-
catura mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (1) din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu anexa
XXII la prezentul regulament.

Articolul 27

Cerinte privind masele de balast

Procedurile de 1incercare si cerintele aplicabile maselor de balast
mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (I) din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 se efectueazd si se verifica in conformitate cu
anexa XXIII la prezentul regulament.

Articolul 28

Cerinte privind siguranta sistemelor electrice

Cerintele aplicabile sigurantei sistemelor electrice mentionate la
articolul 17 alineatul (2) litera (m) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013
se verifica in conformitate cu anexa XXIV la prezentul regulament.

Articolul 29

Cerinte privind rezervoarele de carburanti

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
rezervoarelor de carburanti mentionate in articolul 17 alineatul (2)
literele (a) si (m) si in articolul 18 alineatul (2) litera (1) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu
anexa XXV la prezentul regulament.

Articolul 30

Cerinte privind dispozitivele de protectie spate

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
dispozitivelor de protectie spate mentionate in articolul 17 alineatul (2)
litera (n) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se
verificd in conformitate cu anexa XXVI la prezentul regulament.
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Articolul 31
Cerinte privind protectia laterala
Procedurile de incercare si cerintele aplicabile protectiei laterale
mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (o) din Regulamentul

(UE) nr. 167/2013 se efectueazd si se verificd In conformitate cu
anexa XXVII la prezentul regulament.

Articolul 32
Cerinte privind platformele de incircare
Procedurile de incercare si cerintele aplicabile platformelor de incarcare
mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (p) din Regulamentul (UE)

nr. 167/2013 se efectueaza si se verificd In conformitate cu anexa
XXVIII la prezentul regulament.

Articolul 33
Cerinte privind dispozitivele de remorcare
Cerintele in materie de performanta aplicabile dispozitivelor de
remorcare mentionate la articolul 17 alineatul (2) litera (q) din Regula-

mentul (UE) nr. 167/2013 se verifica in conformitate cu anexa XXIX la
prezentul regulament.

Articolul 34
Cerinte privind pneurile
Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
pneurilor mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (r) din Regula-

mentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu
anexa XXX la prezentul regulament.

Articolul 35
Cerinte privind dispozitivele antilmproscare
Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
dispozitivelor antiimproscare mentionate in articolul 17 alineatul (2)

litera (s) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se
verifica in conformitate cu anexa XXXI la prezentul regulament.

Articolul 36

Cerinte privind mersul inapoi

Cerintele aplicabile mersului inapoi mentionate la articolul 17 alineatul
(2) litera (t) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se verifica in confor-
mitate cu anexa XXXII la prezentul regulament.
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Articolul 37

Cerinte privind senilele

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
senilelor mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (u) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu
anexa XXXIII la prezentul regulament.

Articolul 38

Cerinte privind cuplajele mecanice

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
cuplajelor mecanice mentionate in articolul 17 alineatul (2) litera (v) din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in confor-
mitate cu anexa XXXIV la prezentul regulament.

CAPITOLUL 111
OBLIGATIILE STATELOR MEMBRE

Articolul 39

Omologarea de tip a vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unititilor tehnice individuale

Incepand cu 1 ianuarie 2018, statele membre interzic punerea la
dispozitie pe piatd, nmatricularea sau punerea in exploatare a vehi-
culelor noi care nu respectd cerintele Regulamentului (UE) nr. 167/2013
si pe cele ale prezentului regulament in ceea ce priveste siguranta in
functionare.

Articolul 40

Omologarea nationala de tip a vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice individuale

Autoritatile nationale nu refuza acordarea omologarii de tip niciunui tip
de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata din motive
legate de siguranta in functionare daca vehiculul, sistemul, componenta
sau unitatea tehnicd separata in cauzd indeplineste cerintele cuprinse in
prezentul regulament, cu exceptia cerintelor referitoare la:

(a) dimensiunile vehiculului si masa remorcii stabilite la articolul 25;

(b) masa maxima cu incarcatura stabilita la articolul 26;

(c) presiunea medie la contactul cu solul si sarcina maxima pe senila
pentru tractoarele de categoria C stabilite la articolul 37;

(d) panourile si foliile de semnalizare, stabilite la articolul 16, pentru
vehiculele de categoria S cu latime de peste 2,55 m.
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CAPITOLUL 1V

DISPOZITII FINALE

Articolul 41

Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2016.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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LISTA ANEXELOR

Nume'}r Titlu anexa
anexa
I Lista regulamentelor CEE-ONU aplicabile
I Cerinte privind integritatea structurald a vehiculului
il Cerinte privind viteza minima prin constructie, sistemul de control
al vitezei si dispozitivele de limitare a vitezei
v Cerinte privind directia la tractoarele rapide
v Cerinte privind directia
VI Cerinte privind vitezometrele
Vil Cerinte privind campul vizual si stergatoarele de parbriz
VIII Cerinte privind geamurile
IX Cerinte privind oglinzile retrovizoare
X Cerinte privind sistemele de informare a conducatorului
XI Cerinte privind dispozitivele de iluminat si de semnalizare
luminoasa si sursele lor de lumina
XII Cerinte privind instalatiile de iluminat
XII Cerinte privind sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului,
inclusiv amenajarile interioare, tetierele, centurile de siguranta,
portierele
X1V Cerinte privind exteriorul vehiculului si accesoriile
XV Cerinte privind compatibilitatea electromagnetica
XVI Cerinte privind avertizoarele acustice
Xvil Cerinte privind sistemele de incdlzire
XVIII Cerinte privind dispozitivele pentru prevenirea folosirii neautorizate
XIX Cerinte privind placutele de Tnmatriculare
XX Cerinte privind placutele regulamentare si marcajele
XXI Cerinte privind dimensiunile si masele remorcii
XXII Cerinte privind masa maxima
XXIII Cerintele privind masele balastului
XXIV Cerinte privind siguranta sistemelor electrice
XXV Cerinte privind rezervoarele de combustibil




02015R0208 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 13

I\al:ll::;r Titlu anexa
XXVI Cerinte privind structurile de protectie spate
XXVII | Cerinte privind protectia laterald

XXVIII | Cerinte privind platformele de incarcare
XXIX Cerinte privind dispozitivele de remorcare
XXX Cerinte privind pneurile

XXXI Cerinte privind sistemele antiimproscare
XXXII | Cerinte privind marsarierul
XXXIII | Cerinte privind senilele
XXXIV | Cerinte privind cuplajele mecanice
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ANEXA 1
Lista regulamentelor CEE-ONU aplicabile
Numarul
regula- Obiect Seria de amendamente Trimitere la JO Aplicabilitate
mentului
M1
1 Instalatii de iluminat Include intreg textul valabil pana | JO L 177, 10.7.2010, p. 1. [ T si C
la seria 02 de amendamente
vB
3 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 12 la seria de amen- | L 323, 6.12.2011, p. 1 T,C,Rsi S
si semnalizare luminoasd | damente 02
si sursele lor de lumina
4 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 14 la versiunea L 31, 31.1.2009, p. 35 T,C, RsiS
si semnalizare luminoasd | originald a regulamentului
si sursele lor de lumina L 4, 7.1.2012, p. 17
Suplimentul 15 la versiunea
originald a regulamentului
5 Dispozitive de iluminare | Include intreg textul valabil pana | L 162, 29.5.2014, p. 1 TsiC
si semnalizare luminoasa | la seria 03 de amendamente
si sursele lor de lumina
6 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 19 la seria de amen- | L 177, 10.7.2010, p. 40 T,C, RsiS
si semnalizare luminoasd | damente 01
si sursele lor de lumina
Rectificarea 1 la suplimentul 18
Suplimentul 19 la seria de amen-
damente 01
VM1
6 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 18 la seria 01 de JOL 177, 10.7.2010, p. 40. [ T, C, R si S
si semnalizare luminoasa | amendamente
si sursele lor de lumina
Rectificarea 1 la suplimentul 18
Suplimentul 19 la seria 01 de
amendamente
vB
7 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 16 la seria de amen- | L 148, 12.6.2010, p. 1 T,C,Rsi S
si semnalizare luminoasad | damente 02
si sursele lor de lumina
Instalatii de iluminat
M1
8 Instalatii de iluminat Include intreg textul valabil pana | JO L 177, 10.7.2010, p. 71. [ T si C
la seria 05 de amendamente
Rectificarea 1 la Revizuirea 1 a
regulamentului
vB
10 Compatibilitate electro- Seria 04 de amendamente L 254, 20.9.2012, p. 1 TsiC
magnetica
Rectificarea 1 la revizuirea 4
Suplimentul 1 la seria de amen-
damente 04
18 Dispozitive pentru Suplimentul 2 la seria de amen- | L 120, 13.5.2010, p. 29 TsiC

prevenirea utilizarii
neautorizate

damente 03
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Numarul
regula- Obiect Seria de amendamente Trimitere la JO Aplicabilitate
mentului
19 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 2 la seria de amen- | L 177, 10.7.2010, p. 113 TsiC
si semnalizare luminoasd | damente 03
si sursele lor de lumina
20 Instalatii de iluminat Include intreg textul valabil pana | JO L 177, 10.7.2010, TsiC
la seria 03 de amendamente p. 170.
21 Amenajari interioare — Suplimentul 3 la seria de amen- | L 188, 16.7.2008, p. 32. TsiC
portiere damente 01
23 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 17 la versiunea L 4, 17.1.2012, p. 18 T,C, RsiS
si semnalizare luminoasd | originala a regulamentului
si sursele lor de lumina
23 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 17 la versiunea JO L 4, 7.1.2012, p. 18. T,C, RsiS
si semnalizare luminoasa | originala a regulamentului
si sursele lor de lumina
25 Tetiere Seria 04 de amendamente L 215, 14.8.2010, p. 1 TsiC
Rectificarea 2 la Revizuirea 1 a
regulamentului
28 Avertizoare acustice Suplimentul 3 la versiunea L 323, 6.12.2011, p. 33 TsiC
originald a regulamentului
30 Pneuri Suplimentul 15 la seria de amen- | L 201, 30.7.2008, p. 70. T,Rsi S
damente 02
L 307, 23.11.2011, p. 1
Suplimentul 16 la seria de amen-
damente 02
31 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 7 la seria de amen- | L 185, 17.7.2010, p. 15 TsiC
si semnalizare luminoasd | damente 02
si sursele lor de lumina
37 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 34 la seria de amen- | L 297, 13.11.2010, p. 1 T, Csi R
si semnalizare luminoasd | damente 03
si sursele lor de lumina
38 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 15 la versiunea L 148, 12.6.2010, p. 55 TsiC
si semnalizare luminoasa | originala a regulamentului
si sursele lor de lumina L 4, 7.1.2012, p. 20
Rectificarea 1 la suplimentul 12
Amendamentele la Regulamentul
38 care incorporeazd suplimentul
15 la versiunea originald a regu-
lamentului
43 Geamuri Suplimentul 2 la seria de amen- | L 42, 12.02.2014, p. 1 TsiC
damente 01
46 Oglinzi retrovizoare Suplimentul 4 la seria de amen- | L 177, 10.7.2010, p. 211 TsiC

damente 02

Rectificarea 1 la suplimentul 4
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Numarul
regula- Obiect Seria de amendamente Trimitere la JO Aplicabilitate
mentului
48 Instalatii de iluminat Suplimentul 6 la seria de amen- L 323, 6.12.2011, p. 46 T,C,Rsi S
damente 04
Seria 05 de amendamente
54 Pneuri Suplimentul 16 la versiunea L 183, 11.7.2008, p. 41. T, Rsi S
originala a regulamentului
L 307, 23.11.2011, p. 2
Suplimentul 17 la versiunea
originald a regulamentului
55 Cuplaje mecanice Suplimentul 1 la seria de amen- | L 227, 28.8.2010, p. 1 T,C, Rsi S
damente 01
62 Dispozitive pentru Suplimentul 2 la versiunea L 89, 27.3.2013, p. 37 TsiC
prevenirea utilizarii originala a regulamentului
neautorizate
69 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 5 la seria de amen- | L 200, 31.7.2010, p. 1 TsiC
si semnalizare luminoasd | damente 01
si sursele lor de lumina T,C, Rsi S
Instalatii de iluminat
73 Protectie laterald Seria 01 de amendamente L 122, 8.5.2012, p. 1 R3b si R4B
75 Pneuri Suplimentul 13 la regulamentul in | L 84, 30.3.2011, p. 46 T, R si S
forma sa originala
77 Instalatii de iluminat Suplimentul 14 la versiunea L 4, 7.1.2012, p. 4 T,C, RsiS
originald a regulamentului
77 Instalatii de iluminat Suplimentul 14 la versiunea JO L 4, 7.1.2012, p. 21. T,C, Rsi S
originala a regulamentului
79 Directia la tractoarele Suplimentul 3 la seria de amen- | L 137, 27.5.2008, p. 25 Tb si Cb
rapide damente 01
81 Oglinzi retrovizoare Suplimentul 2 la versiunea L 185, 13.7.2012, p. 1 TsiCcu
originala a regulamentului scaun de tip
sa si ghidon
87 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 14 la versiunea L 164, 30.6.2010, p. 46 TsiC
si semnalizare luminoasd | originala a regulamentului
si sursele lor de lumina L 4, 7.1.2012, p. 24
Rectificarea 2 la Revizuirea 1
Suplimentul 15 la versiunea
originala a regulamentului
89 Viteza maxima prin Suplimentul 1 la versiunea L 158, 19.6.2007, p. 1 TsiC
constructie, regulatoarele | originala a regulamentului
de viteza si dispozitivele
de limitare a vitezei
91 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 11 la versiunea L 164, 30.6.2010, p. 69 Rsi S

si semnalizare luminoasa
si sursele lor de lumina

originald a regulamentului

Suplimentul 12 la versiunea
originala a regulamentului

Suplimentul 13 la versiunea
originala a regulamentului

L 4, 7.1.2012, p. 27
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Numarul
regula- Obiect Seria de amendamente Trimitere la JO Aplicabilitate
mentului
98 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 4 la seria de amen- | L 176, 14.6.2014, p. 64 TsiC
si semnalizare luminoasa | damente 01
si sursele lor de lumina
99 Dispozitive de iluminare | Suplimentul 5 la versiunea L 164, 30.6.2010, p. 151 TsiC
si semnalizare luminoasd | originala a regulamentului
si sursele lor de lumina
104 Instalatii de iluminat Amendamentele includ intreg L 75, 14.3.2014, p. 29 T,C, RsiS
textul valabil pana la: Suplimentul
7 la versiunea originald a regula-
mentului
106 | Pneuri Suplimentul 8 la versiunea L 257, 30.9.2010, p. 231 T,Rsi S
originald a regulamentului
112 | Dispozitive de iluminare | Suplimentul 12 la versiunea L 230, 31.8.2010, p. 264 TsiC
si semnalizare luminoasd | originala a regulamentului
si sursele lor de lumina
113 | Dispozitive de iluminare | Amendamentele includ intreg L 176, 14.6.2014, p. 128 TsiC
si semnalizare luminoasa | textul valabil pana la suplimentul
si sursele lor de lumina | 3 la seria 01 de amendamente la
prezentul regulament
117 | Pneuri Seria 02 de amendamente L 307, 23.11.2011, p. 3 T,Rsi S
Rectificarea 1 la seria 02 de
amendamente
Rectificarea 2 la seria 02 de
amendamente
Rectificarea 3 la seria 02 de
amendamente
119 Dispozitive de iluminare | Amendamentele includ intreg L 89, 25.3.2014, p. 101 TsiC
si semnalizare luminoasa | textul valabil pana la suplimentul
si sursele lor de lumina | 3 la seria 01 de amendamente
122 | Sisteme de incalzire Rectificarea 2 la versiunea L 164, 30.6.2010, p. 231 TsiC
originald a regulamentului
Suplimentul 1 la versiunea
originala a regulamentului
123 Sisteme de faruri adap- | Amendamentele includ intreg L 222, 24.8.2010, p. 1 TsiC
tative fata textul valabil pana la suplimentul
4 la versiunea originala a regula-
mentului
128 | Surse de lumina cu Amendamentele includ intreg L 162, 29.5.2014, p. 43 T, Csi R

diode electrolumi-
niscente (LED)

textul valabil pana la suplimentul
2 la versiunea originald a regula-
mentului
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ANEXA 11

Cerinte privind integritatea structurald a vehiculului

Vehiculele trebuie sa fie proiectate si construite astfel incat sa fie suficient de
robuste pentru a rezista la utilizarea prevazutd pe durata normald de
functionare, luand in considerare lucrarile de intretinere periodice si plani-
ficate si reglajele specifice ale echipamentelor stabilite in mod clar si
neechivoc in manualul de utilizare furnizat cu vehiculul. Producatorul vehi-
culului trebuie sd prezinte o declaratie semnata In acest sens.

Asamblarea si constructia vehiculului in cadrul fabricilor de asamblare, in
special procesele legate de cadrul, sasiul, caroseria si transmisia vehiculului,
sunt reglementate de un sistem de asigurare a calitatii pentru a se garanta ca
principalele conexiuni mecanice, cum ar fi sudurile si racordurile filetate,
precum si alte caracteristici materiale relevante, sunt verificate si revizuite
dupa caz.

Autoritatea de omologare trebuie sd verifice sistemul de asigurare a calitatii
ca facand parte din masurile privind conformitatea productiei mentionate la
articolul 28 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Autoritatea de omologare de tip trebuie sa se asigure ca, in caz de rechemare
in fabrica cauzata de un risc grav in materie de siguranta, se va pune imediat
la dispozitia autoritdtii de omologare si a Comisiei Europene, la cerere,
analiza specifica a structurilor, componentelor si/sau pieselor vehiculului
prin calcule de inginerie, metode de incercare virtuald si/sau structurala.

Omologarea de tip a vehiculului nu este acordatd daca existd motive pentru a
pune la indoiala faptul c@ producatorul vehiculului poate pune la dispozitie
analiza mentionata la punctul 4. Aceastd indoiald ar putea sd se refere fie la
accesibilitatea, fie la existenta unei astfel de analize (de exemplu, cererea de
omologare de tip a unui lot limitat de vehicule de la un producitor nestabilit
reprezentat de catre o parte care este putin probabil sa aiba un acces semni-
ficativ la o astfel de analiza).
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ANEXA 111

Cerinte privind viteza minima prin constructie, sistemul de control al vitezei

1.2

1.3

1.4

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

si dispozitivele de limitare a vitezei

Definitii

In sensul prezentei anexe:

,»Regulator de viteza” Inseamna un dispozitiv utilizat pentru a masura si a
regla viteza motorului si/sau a vehiculului.

,,Grup motopropulsor” inseamna un grup de componente care genereaza
energie si o transmit pand la suprafata de rulare, acest grup incluzand
motorul, transmisia, arborii de transmisie, diferentialele si rotile motrice
sau senilele.

,Interventie” inseamnd modificari neautorizate care pot prejudicia
siguranta functionald, in special prin marirea performantelor vehiculului,
si care pot dduna mediului.

,,Dispozitiv de limitare a vitezei” inseamnd un dispozitiv a carui functie
principala este de a regla alimentarea motorului cu combustibil, in scopul
limitdrii vitezei vehiculului la valoarea specificata.

CERINTE
Viteza maxima prin constructie

Pentru incercérile de omologare, viteza medie se masoara pe o pistd recti-
linie, pe care tractorul o parcurge in ambele sensuri de la un punct de
plecare in care acesta se afla in miscare. Terenul pistei trebuie sa fie
stabilizat; pista trebuie sa fie plana si sd aiba o lungime de cel putin
100 de metri; cu toate acestea, ea poate avea portiuni cu inclinatii de
cel mult 1,5 %.

In timpul incercarii, tractorul este gol si in stare de functionare, fara
contragreutati de echilibrare sau echipamente speciale, iar presiunea
pneurilor este cea prevazuta pentru circulatia pe drumuri.

Pe durata incercdrii, tractorul este echipat cu pneuri noi avand cea mai
mare razd de rulare prevazuta de producdtor pentru tractor, exprimata prin
indicele de viteza al razei.

Raportul de transmisie al mecanismului de directie utilizat in timpul
incercarii este cel care genereazd viteza maxima a vehiculului, iar
clapeta de acceleratie trebuie sa fie deschisa complet.

Pentru a tine seama de diferite erori inevitabile cauzate, in special, de
tehnica de masurare si de marirea turatiei motorului cu sarcind partiala,
pentru incercarea de omologare de tip este acceptabil ca viteza masurata sa
depaseasca valoarea stabilita pentru viteza maxima prin constructie cu
3 km/h. Trebuie sa se permitd o tolerantd suplimentara de 5 % pentru a
se lua in considerare variatiile datorate dimensiunii pneului.

in scopul de a permite autorititilor de omologare si calculeze viteza
maxima teoretica a acestora, producatorul precizeaza cu titlu informativ
raportul de transmisie, inaintarea reald a rotilor motoare corespunzatoare
unei rotatii complete si turatia la putere maxima sau turatia la care incepe
intreruperea la sarcind totald cu supapa de reglare a debitului de
combustibil complet deschisa, oricare dintre acestea este mai mare, iar
regulatorul de viteza, daca exista, este reglat astfel cum este prevazut de
catre producator. Viteza teoreticd maxima se calculeaza fara tolerantele
mentionate la punctul 2.5.
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4.1

4.2.

4.2.1.

4.3.
43.1.

4.4.

44.1.

4.4.2.

Regulatorul de viteza

Daca regulatorul de viteza este montat de catre producator ca echipament
standard, el trebuie instalat si proiectat astfel incat tractorul sa corespunda
dispozitiilor de la punctul 2 de mai sus cu privire la viteza maxima
prevazuta prin constructie.

Cerinte privind dispozitivul de limitare a vitezei si grupul motopro-
pulsor si masurile de prevenire a modificirilor neautorizate ale dispo-
zitivului de limitare a vitezei (impotriva modificirilor neautorizate)

Cerinte privind dispozitivul de limitare a vitezei

Vehiculele din categoriile T si C, cu viteza maxima prin constructie mai
mare de 60 km/h, trebuie sa fie echipate cu dispozitive reglabile de
limitare a vitezei care respectd cerintele prevazute in prezenta anexa.

. Dispozitivele reglabile de limitare a vitezei trebuie sa respecte cerintele

pentru vehiculele din categoriile N2 si N3 prevazute la punctele 1 si 2,
partea II punctul 13.2, partea III punctele 21.2 si 21.3, anexa 5 punctul 1
si anexa 6 la Regulamentul CEE-ONU nr. 89, astfel cum este mentionat in
anexa I.

Masuri de prevenire a modificarilor neautorizate ale grupului motopro-
pulsor si ale dispozitivului de limitare a vitezei

Scopul si domeniul de aplicare

Masurile de prevenire a modificdrilor neautorizate ale grupului motopro-
pulsor sunt menite sda asigure faptul ca un vehicul care indeplineste
cerintele privind performantele de mediu si de propulsie, cerintele
privind constructia vehiculelor, precum si cerintele privind siguranta in
functionare pentru omologarea de tip ramane conform de-a lungul
duratei sale de viata utile si ca sunt descurajate modificérile nefavorabile
ale grupului motopropulsor al vehiculului care au efecte negative asupra
sigurantei functionale si/sau asupra mediului.

Cerinte generale

Producitorul asigura primirea de catre autoritatea de omologare si de catre
serviciul tehnic a informatiilor necesare si, daca este cazul, a vehiculelor,
sistemelor de propulsie, componentelor si unitatilor tehnice separate
necesare pentru a le permite acestora sd verifice conformitatea cu
cerintele din prezenta anexa.

. In cererea de omologare de tip, producatorul se angajeaza sa nu comer-

cializeze componente interschimbabile care ar putea implica cresterea
performantei sistemului de propulsie fata de nivelul aplicabil variantei in
cauza.

Producatorul se asigura ca vehiculul omologat respecta urmatoarele
aspecte privind siguranta sistemului electronic care limiteaza performantele
vehiculului.

Pentru vehiculele echipate cu (un) dispozitiv(e) electronic(e) care ii
limiteaza performanta sistemului de propulsie, producatorul vehiculului
ofera date si dovezi serviciilor tehnice in scopul de a demonstra ca modi-
ficarea sau deconectarea acestor dispozitive sau a cablajelor acestora nu va
creste performanta sistemului de propulsie.

Orice vehicul echipat cu comanda electronica include caracteristici pentru
prevenirea modificarilor, cu exceptia celor permise de producator. Produ-
catorul aproba modificari numai in situatia in care acestea sunt necesare
pentru diagnosticarea, intretinerea, revizia tehnica, adaptarea sau repararea
autovehiculului.
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4.43.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

Toate codurile informatice si toti parametrii functionali reprogramabili
trebuie protejati impotriva modificarilor neautorizate.

Parametrii de functionare ai propulsiei codificati cu ajutorul calculatorului
nu pot fi modificati fara utilizarea unor instrumente si proceduri speciale,
de exemplu, componente de calculator lipite sau incastrate si carcase de
calculator sigilate sau lipite.

Toate cipurile de memorie amovibile care servesc la etalonarea sistemului
trebuie sd fie incastrate, inchise intr-o incintd sigilatd sau protejate prin
algoritmi electronici si nu trebuie sa poata fi inlocuite fara instrumente si
proceduri speciale.

Producatorii care utilizeaza sisteme cu coduri informatice programabile (de
exemplu, de tip EEPROM: memorie programabila numai pentru citit, cu
stergere electrica) trebuie sa prevind reprogramarea neautorizata. Acestia
pun in aplicare strategii Tmbunatatite de protectie impotriva modificarilor
neautorizate si utilizeaza protectii impotriva suprascrierii care necesita
acces electronic la un calculator extern administrat de producdtor, la
care operatorii independenti au acces protejat.

Codurile de diagnosticare a anomaliilor la bord stocate in sistemul de
propulsie sau in unitatea (unitatile) de control al(e) motorului, adicd
coduri de identificare numerice sau alfanumerice care identifica sau
eticheteaza o defectiune la acestea, nu pot fi sterse prin deconectarea
calculatorului de bord al vehiculului de la sursa de alimentare cu
energie sau prin deconectarea sau defectarea bateriei sau a masei vehicu-
lului.
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1.1

1.2

ANEXA 1V

Cerinte privind directia la tractoarele rapide

Cerintele prevazute in sectiunile 2, 5 si 6 si in anexele 4 si 6 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 79, astfel cum este mentionat in anexa I, cu privire la
directia autovehiculelor se aplicd vehiculelor din categoriile Tb si Cb cu
viteza maximd prin constructie mai mare de 60 km/h.

Cerintele din standardul ISO 10998: 2008, Amendamentul 1 2014 se aplica
directiei vehiculelor apartinand categoriilor Tb si Cb cu viteza maxima prin
constructie mai mare de 40 km/h, dar care nu depaseste 60 km/h.

Directia tractoarelor din categoria Cb este in conformitate cu punctul 3.9 din
anexa XXXIII.

Cerintele privind efortul de actionare a directiei pentru autovehiculele
mentionate la punctul 1 trebuie sa fie aceleasi cu cerintele pentru vehiculele
din categoria N2 prevazute in sectiunea 6 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 79, astfel cum este mentionat in anexa I.

in cazul unui vehicul echipat cu un scaun de tip sa si cu ghidon, acelasi
efort de actionare a directiei trebuie sa se aplice la mijlocul suprafetei de
prindere.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

ANEXA V

Cerinte privind directia

Definitii

in sensul prezentei anexe, se aplici definitiile din sectiunea 1 a anexei
XXXIII. Se aplica si urmatoarele definitii:

»~Echipament de directie” inseamnd echipamentul complet care are
functia de a modifica directia de mers a tractorului.

Se poate considera cd echipamentul de directie contine dispozitivul de
comanda a directiei, mecanismul de directie, rotile directoare, si, daca
este cazul, un dispozitiv special pentru producerea energiei auxiliare
sau a energiei independente.

»” 7

»Mecanism de directie” inseamna ansamblul elementelor cuprinse intre
dispozitivul de comandad a directiei si rotile directoare, cu exceptia
dispozitivelor speciale definite la punctul 1.3. Mecanismul de
directie poate fi mecanic, hidraulic, pneumatic, electric sau o
combinatie a acestor caracteristici.

~Echipament special” inseamna partea echipamentului de directie cu
ajutorul careia se produce energia auxiliara sau independenta. Energia
auxiliard sau energia independenta pot fi produse de un sistem
mecanic, hidraulic, pneumatic, electric sau combinat (de exemplu, de
o pompa cu ulei, o pompa cu aer, un acumulator etc.).

»~Echipament de directie asistatd” inseamna echipamentul in care
puterea pentru bracarea rotilor directoare este furnizatd atit de
energia musculara a conducatorului, cat si de dispozitivele speciale;
acesta include echipamentele de directie la care, in conditii normale,
energia este furnizatd numai de echipamentele speciale, dar care, in caz
de defectare a acestor echipamente speciale, permit utilizarea energiei
musculare a conducatorului pentru actiona directia.

» 7

»Echipament de servodirectie” inseamna echipamentul in care puterea
pentru bracarea rotilor directoare este furnizatd doar de echipamentul
special.

,Directie diferentiald” inseamna o metoda de directie pe roti sau pe
senile, in cazul in care orientarea tractorului se realizeaza prin crearea
unei viteze de rotatie diferite intre rotile din stdnga si cele din dreapta
sau intre ansamblurile de genile.

»Roti directoare” inseamna una dintre urmatoarele:

(a) rotile a caror aliniere in raport cu tractorul poate fi modificata
direct sau indirect pentru a obtine schimbarea directiei de mers a
tractorului,

(b) toate rotile tractoarelor articulate,

(c) rotile de pe aceeasi axd a caror viteza poate fi variata pentru a
obtine o schimbare a directiei de miscare a tractorului.

CERINTE  PRIVIND CONSTRUCTIA, MONTAJUL SI
CONTROLUL

Cerinte generale

Echipamentul de directie trebuie sa garanteze o conducere usoard si
sigurd a tractorului si sd indeplineascd cerintele detaliate mentionate la
punctul 3.
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2.2.

2.3.

3.1

3.1

3.2.

32

3.2.

3.2.

Q)

Directia tractoarelor din categoria C trebuie sa fie in conformitate cu
punctul 3.9 din anexa XXXIII.

» M1 Cerintele formulate la punctul 2.2 nu se aplici pentru trac-
toarele din categoria C cu senile cu lanturi de otel echipate cu
mecanism de directie cu diferential. < Diferenta dintre vitezele de
rotatie, astfel cum se specificd la punctul 1.6, este realizatd fie
printr-o combinatie de componente mecanice, cum ar fi franele si un
diferential, fie printr-o transmisie separatd spre stdnga si dreapta,
precum transmisiile hidrostatice separate. » M1 in cazul in care
sistemul de directie este combinat cu sistemul de franare, se aplica
cerintele prevazute in Regulamentul delegat (UE) 2015/68 al Comi-
siei (V). <

Cerinte speciale
Dispozitivul de comanda a directiei

1. Dispozitivul de comandd a directiei trebuie sa fie usor de manevrat si
accesibil pentru o gama largd de operatori adulti in ceea ce priveste
variatiile legate de staturd si fortd. Acesta trebuie s fie conceput astfel
incat sd permitd o bracare progresivd. Sensul miscdrii dispozitivului de
comanda trebuie sd corespundd cu schimbarea doritd a directiei trac-
torului.

2. Efortul asupra dispozitivului de comanda necesar pentru a descrie in
momentul bracarii un cerc cu o raza de 12 m, incepand de la pozitia
orientatd in directia Inainte, nu trebuiec sa depaseasca 25 daN. La
mecanismele cu directie asistatd care nu sunt conectate la alte dispo-
zitive, In caz de nefunctionare a energiei auxiliare, efortul asupra
dispozitivului de comanda nu trebuie sa depaseasca 60 daN.

3. Pentru a verifica conformitatea cu punctul 3.1.2, se descrie o spirala cu
tractorul la viteza de 10 kilometri la ora, pe un drum uscat, plan si cu
o buna aderentd, in directia inainte. Se noteazd efortul asupra comenzii
pand in momentul in care comanda trece prin pozitia care corespunde
inscrierii tractorului intr-un cerc cu o razd de 12 m. Durata manevrei
(timpul ce se scurge intre momentul in care comanda incepe sa fie
actionatd si cel in care ea atinge pozitia de masurare) nu trebuie si
depaseasca 5 secunde in cazurile normale si 8 secunde in cazul
defectarii echipamentului special. Trebuie efectuatdi o manevra la
dreapta si una la stanga.

in timpul acestei incercdri, tractorul trebuie sa fie incarcat la masa sa
maxima tehnic admisd; repartitia acestei mase intre axuri si presiunea
pneurilor trebuie si corespunda indicatiilor furnizate de producitor. in
special, presiunea pneurilor nu trebuie sd depaseasca valoarea
prevazuta la punctul 3.3 din anexa XXXIII.

Mecanismul de directie

1. Echipamentul de directie nu trebuie sa includd nici mecanisme de
directie electrice, nici mecanisme de directie pur pneumatice.

2. Mecanismul de directie trebuie sa fie conceput astfel incat sa respecte
toate cerintele in materie de functionare. El trebuie sé fie usor accesibil
pentru intretinere si control.

3. Cand nu este vorba de un mecanism de directie pur hidraulic,
conducerea tractorului trebuie sa poatd fi asiguratd chiar in caz de
defectare a componentelor hidraulice sau pneumatice ale mecanismului
de directie.

Regulamentul delegat (UE) 2015/68 al Comisiei din 15 octombrie 2014 de completare a

Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste cerintele referitoare la sistemul de franare al vehiculelor pentru omologarea
vehiculelor agricole si forestiere (JO L 17, 23.1.2015, p. 1).
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3.2.4.

3.2.4.1

3242

3243

3.3.
33.1.

3.4.
3.4.1.

34.1.1.

3.4.1.2.

Mecanismul de directie cu organe de transmisie pur hidraulice si echi-
pamentul special trebuie sd indeplineascd urmdtoarele conditii:

Unul sau mai multe dispozitive de limitare a presiunii trebuie sa
protejeze in intregime sau partial circuitul mpotriva unui exces de
presiune;

Dispozitivele de limitare a presiunii trebuie sa fie etalonate astfel incat
sa nu depaseasca presiunea T egald cu presiunea maximd de
functionare indicata de producator;

Caracteristicile si dimensiunile conductelor trebuie sa fie astfel incat
acestea sa reziste la de patru ori presiunea T (presiunea de etalonare a
dispozitivelor de limitare a presiunii), iar conductele trebuie sa fie
dispuse in locuri protejate pentru ca riscurile de rupere prin soc sau
prin acrosare sd fie reduse la minimum, iar riscurile de rupere prin
frecare sd poata fi considerate neglijabile.

Rotile directoare

Toate rotile pot fi roti directoare.

Echipament special

Echipamentul special, care se utilizeaza in tipurile de echipament de
directie, se admite in urmatoarele conditii:

Daca tractorul este prevazut cu echipament de directie asistata, acesta
trebuie sd poatd fi condus chiar in caz de defectare a echipamentului
special. Daca echipamentul de directie asistatd nu dispune de propria
sa sursa de energie, acesta trebuie sa fie prevazut cu un rezervor de
energie. Acest rezervor poate fi inlocuit cu un dispozitiv autonom care
sd asigure cu prioritate alimentarea cu energie a echipamentului de
directie in raport cu alte sisteme care sunt racordate la sursa de
energie comund. »MI1 Fird a aduce atingere cerintelor stabilite in
Regulamentul delegat (UE) 2015/68, in cazul in care exista o
conexiune hidraulicd intre mecanismul hidraulic de directie si meca-
nismul hidraulic de franare si ambele sunt alimentate de la aceeasi
sursd de energie, forta necesard pentru actionarea echipamentului de
directie nu trebuie sa depaseasca 40 daN in cazul nefunctionarii unuia
dintre sisteme. € Dacd sursa de energie este aer comprimat,
rezervorul de aer trebuie sd fie protejat cu o valva de inchidere fara
retur.

Atunci cand energia necesara directiei este furnizata numai de echipa-
mentele speciale, echipamentul de directie asistatd trebuie sa fie
prevazut cu un dispozitiv cu un semnal optic sau acustic care se
declanseaza cand efortul de actionare a directiei depaseste 25 daN,
semnaland defectarea echipamentului special.

in cazul in care tractorul este echipat cu echipament cu servodirectie si
daca acest echipament dispune de o transmisie integral hidraulica,
trebuie sd fie posibila, in cazul nefunctionarii echipamentului special
sau al unei pene de motor, efectuarea celor doud manevre descrise la
punctul 3.1.3 utilizdindu-se un echipament special auxiliar. Echipa-
mentul special auxiliar poate fi un rezervor de aer comprimat sau de
gaz comprimat. Ca echipament special auxiliar se poate utiliza o
pompa cu ulei sau un compresor, daca punerea in functiune a
acestui echipament este legata de miscarea rotilor tractorului si daca
nu poate fi deconectat de la ele. In caz de defectare a echipamentului
special, aceastd defectiune trebuie sa fie indicatd printr-un semnal optic
sau acustic.
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3.4.1.2.1. Daca echipamentul special este pneumatic, el trebuie sa fie echipat cu
un rezervor de aer comprimat protejat cu o valva fara retur. Capa-
citatea rezervorului de aer comprimat trebuie calculata astfel incat sa
fie posibile cel putin sapte bracari complete (dintr-o parte in alta)
inainte ca presiunea rezervorului sa scada la jumatate din presiunea
de functionare; incercarea trebuie efectuatd fara ca rotile directoare si
atingd solul.

4. Producatorii pot alege sa aplice fie cerintele prevazute in prezenta

anexd, fie cerintele prevdzute in anexa IV.
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1.1

1.2

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

222.

2.2.3.

ANEXA VI

Cerinte privind vitezometrele

Definitii

In sensul prezentei anexe:

,Presiune normala de rulare” inseamna presiunca de umflare la rece
specificatd de producatorul vehiculului, plus 0,2 bari.

,»Vitezometru” inseamnd acea parte a echipamentului care i indica
conducatorului viteza instantanee a vehiculului sau;

Cerinte

Toate tractoarele cu o vitezd maxima prin constructie mai mare de
30 km/h trebuie sa fie echipate cu un vitezometru, in conformitate cu
cerintele prevazute in prezenta anexa.

Toate tractoarele din categoriile T4.1 si C4.1 cu o viteza maxima prin
constructie mai mica de 30 km/h trebuie sa fie echipate cu un vitezo-
metru, in conformitate cu cerintele prevazute in prezenta anexa.

Afisajul vitezometrului trebuie sd se situeze in campul vizual direct al
conducatorului si trebuie sa fie clar lizibil atat ziua, cit si noaptea.
Campul de masura trebuie sa fie suficient de larg pentru a include
viteza maxima a tipului de vehicul indicata de producator.

Daca vitezometrul cuprinde o scald si nu un afisaj digital, gradatia
trebuie sa fie clar lizibila.

Gradatiile scalei trebuie sa fie de 1, 2, 5 sau 10 km/h. Valorile vitezei
trebuie sa fie indicate pe cadran dupd cum urmeaza:

atunci cand valoarea cea mai mare de pe cadran nu depaseste 40 km/h,
valorile vitezei sunt indicate la intervale de cel mult 10 km/h si gradatii
care nu depasesc 5 km/h;

atunci cand valoarea cea mai mare de pe cadran depaseste 40 km/h,
valorile vitezei sunt indicate la intervale de cel mult 20 km/h si
gradatii care nu depdsesc 5 km/h.

Statele membre in care, la data intrdrii In vigoare a prezentului regu-
lament, viteza vehiculului este masurata in mile pe ora, sunt autorizate sa
solicite ca vitezometrul montat pe vehiculele vandute in tarile lor sa fie
marcat atdt in km/ord, cat si in mile pe ord, in conformitate cu Directiva
2009/3/CE a Parlamentului European si a Consiliului (1).

in cazul unui vitezometru produs pentru vanzare in orice stat membru in
care sunt utilizate unitatile de masura ale sistemului imperial, acesta
trebuie sd fie marcat si in mph (mile pe ord); gradatiile trebuie sa fie
de 1, 2, 5 sau 10 mph. Valorile vitezei trebuie sa fie indicate pe cadran
la intervale de cel mult 20 mph.

Nu este necesar ca intervalul intre valorile vitezei indicate sa fie
uniform.

(") Directiva 2009/3/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2009 de
modificare a Directivei 80/181/CEE a Consiliului privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la unitatile de masura (JO L 114, 7.5.2009, p. 10).
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2.3.

2.3.6.1.

2.4.

Precizia vitezometrului se determind conform procedurii de mai jos:

vehiculul se echipeaza cu tipul de pneuri sau senile care se folosesc de
obicei; incercarea trebuie sé fie repetatd pentru fiecare tip de vitezometru
prevazut de producator;

sarcina de pe axa care actioneazd vitezometrul trebuie si coincidd cu
partea din masa in stare de functionare suportata de axa respectiva,

temperatura de referinta la locul unde este plasat vitezometrul trebuie sa
fie de 23 £ 5 °C;

in timpul fiecdrei incercari, presiunea pneurilor este presiune normald de
rulare;

vehiculul este incercat la urmatoarele trei viteze: 20, 30 si 40 km/h sau
80 % din viteza maxima specificata de producator, pentru tractoarele
rapide;

aparatura de incercare utilizatda pentru masurarea vitezei reale a vehi-
culului nu trebuie sa aibd o marja de eroare mai mare de + 1 %;

In cazul utilizarii unei piste de incercari, aceasta trebuie sd prezinte o
suprafata pland, uscatd si cu suficienta aderenta.

Viteza indicata nu trebuie niciodata sa fie inferioara vitezei reale. La valorile
de incercare specificate la pct. 2.3.5. de mai sus si intre aceste valori, intre
viteza cititd pe cadranul indicatorului de viteza (V) si viteza reald (V)
trebuie sa existe urmatoarea relatie: 0 < V; — V, < (V,/10) + 4 km /h.
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vB
ANEXA VII
Cerinte privind campul vizual si stergitoarele de parbriz
Vehiculele din categoriile T si C trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:
1. ISO 5721-1: 2013 cu privire la campul vizual frontal si la stergitoarele de
parbriz;
VM1

2. Partea privind campul vizual de langd tractor, in ISO 5721-2:2014 privind
campul vizual lateral si posterior al tractoarelor agricole. Cerintele de la
punctul 5.1.3 din standardul ISO 5721-2:2014 pot fi indeplinite printr-o
combinatie de sisteme de vizibilitate directd si indirecta.



02015R0208 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 30

1.1

1.2

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

ANEXA VIII

Cerinte privind geamurile

Definitii

In sensul prezentei anexe:

HPunctul de referinta al ochilor conducatorului”: pozitia stabilitd prin
conventie a razelor vizuale ale ochilor conducatorului tractorului, care
se intdlnesc In mod imaginar intr-un punct. Acest punct de referintd se
situeazd in planul paralel cu planul median longitudinal al tractorului,
care trece prin mijlocul scaunului, la 700 mm pe verticald deasupra liniei
de intersectie a acestui plan cu suprafata scaunului si la 270 mm in
directia de sprijin a bazinului fatd de planul vertical tangent la bord in
fata suprafetei scaunului si perpendicular pe planul median longitudinal
al tractorului (figura 1). Punctul de referinta astfel determinat este valabil
pentru scaunul neocupat, in pozitia de reglaj medie indicatd de produ-
catorul tractorului.

»Geamuri de tip securit situate in campul posterior de vizibilitate al
conducatorului” inseamnd toate geamurile prin care conducatorul are
vizibilitate atunci cand conduce sau manevreaza vehiculul, amplasate
in spatele unui plan care trece prin punctul de referintd al ochilor
conducatorului si care este perpendicular pe planul longitudinal
median al vehiculului;

Cerinte

Geamurile vehiculelor din categoria T trebuie sa respecte cerintele Regu-
lamentului CEE-ONU nr. 43, astfel cum este mentionat in anexa I la
prezentul regulament, cu exceptia anexei 21 la respectivul regulament
CEE-ONU.

Geamurile vehiculelor din categoria C trebuie sa fie in conformitate cu
cerintele prevazute pentru vehiculele corespunzitoare din categoria T.

Montarea geamurilor de tip securit pe vehicule din categoriile T si C cu
0 vitezd maximd prin constructic mai mare de 60 km/h trebuie si
respecte dispozitiile pentru vehiculele din categoria N din anexa 21 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 43, astfel cum este mentionat in anexa I.

Montarea geamurilor de tip securit pe vehicule din categoriile T si C cu
o viteza maxima prin constructie care nu depaseste 60 km/h.

Geamurile de tip securit se monteazd in asa fel incat sa asigure un nivel
ridicat de sigurantd pentru pasageri, si in special pentru a oferi conduca-
torului un grad inalt de vizibilitate In toate conditiile de utilizare, nu
numai in fata, ci si In spate si lateral.

Geamurile de tip securit se monteaza in asa fel incat, in pofida solici-
tarilor la care este supus vehiculul in conditii normale de circulatie,
acestea sd rdmana fixate si sd continue sd asigure vizibilitatea si
siguranta ocupantilor vehiculului.

Geamurile de tip securit poartd marca adecvatd de omologare de tip
pentru componente specificatd la punctul 5.4 din Regulamentul CEE-
ONU nr. 43, astfel cum este mentionat in anexa I, urmata, atunci cand
este necesar, de unul dintre simbolurile suplimentare previzute la
punctul 5.5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 43, astfel cum este
mentionat in anexa I.

Geamuri de tip securit pentru parbrize

2.4.4.1. Factorul de transmisie a luminii nu trebuie sa fie mai mic de 70 %.
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2442,

2.4.43.

2.4.44.

2.4.5.
2.4.5.1.

2.4.52.

2.4.53.

2.4.54.

2.4.5.5.

Parbrizul trebuie sd fie corect instalat fatd de punctul de referinta al
ochilor conducatorului

Vehiculele din categoriile T si C, cu viteza maxima prin constructie care
nu depaseste 40 km/h, trebuie sd fie echipate cu unul dintre tipurile de
material pentru geamuri de tip securit specificate in anexa 4, anexa 5,
anexa 0, anexa 8 sau anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 43, astfel
cum este mentionat in anexa I.

Vehiculele din categoriile T si C, cu viteza maxima prin constructie care
depaseste 40 km/h, trebuie sa fie echipate cu unul dintre tipurile de
material pentru geamuri de tip securit specificate la punctul 2.4.4.3 cu
exceptia anexei 5 la Regulamentul CEE-ONU nr. 43, astfel cum este
mentionat in anexa I.

Geamuri de tip securit, altele decat parbrizele

Geamul de tip securit trebuie sa aiba un factor de transmisie normala a
luminii de cel putin 70 %.

Geamurile de tip securit din plastic situate in campul posterior de vizi-
bilitate al conducatorului trebuie sa poarte un simbol A/L sau B/L, astfel
cum se specifica la punctele 5.5.5 si 5.5.7 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 43, astfel cum este mentionat in anexa I, pe langd marca de
omologare de tip pentru componente specificata la punctul 2.4.3.

Geamurile de tip securit care nu sunt necesare pentru cadmpul posterior
de vizibilitate al conducatorului sau pentru vizibilitatea laterala a acestuia
trebuie sa poarte simbolul V specificat la punctul 5.5.2 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 43, astfel cum este mentionat in anexa I, pe langd marca
de omologare de tip pentru componente specificata la punctul 2.4.3, daca
factorul de transmisie normald a luminii este mai mic de 70 %.

Geamurile de tip securit din plastic care nu sunt necesare pentru campul
posterior sau frontal de vizibilitate al conducatorului trebuie sd poarte
unul dintre simbolurile specificate la punctele 5.5.5, 5.5.6 si 5.5.7 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 43, astfel cum este mentionat in anexa I, pe
langa marca de omologare de tip pentru componente specificatd la
punctul 2.4.3.

In cazul geamurilor de tip securit din plastic, dispozitiile privind
rezistenta la abraziune mentionate la punctul 2.4.5.2 nu se aplica
trapelor si geamurilor amplasate pe plafonul unui vehicul. Nu sunt
necesare incercari de rezistenta la abraziune sau marcarea cu simboluri
indicand rezistenta la abraziune.

Figura 1

Punctul de referinta al ochilor conducitorului
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2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

ANEXA IX

Cerinte privind oglinzile retrovizoare

Cerinte aplicabile echipamentelor

Toate tractoarele trebuie sd fie echipate cu doua oglinzi retrovizoare exte-
rioare si, optional, cu o oglinda retrovizoare interioara.

Generalitati

. Oglinzile retrovizoare interioare sunt grupate in clasa I. Oglinzile retro-

vizoare exterioare sunt grupate in clasa II. Tractoarele trebuie sa fie
echipate cu doua oglinzi retrovizoare din clasa Il si, optional, cu o
oglinda retrovizoare din clasa I, care poarta marca de omologare de tip
din Regulamentul CEE-ONU nr. 46, astfel cum este mentionat in anexa I,
in conformitate cu articolul 34 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si cu
anexa XX la prezentul regulament.

Oglinzile retrovizoare trebuie sa fie fixate in asa fel incat sa ramana stabile
in conditii normale de conducere a tractorului.

Vehiculele echipate cu un scaun de tip sa si cu ghidon trebuie sd respecte
cerintele stabilite in Regulamentul CEE-ONU nr. 81, astfel cum este
mentionat in anexa I, in locul cerintelor prevazute la punctele 2.1 si 2.2,
precum si la punctele 3-6.

Oglinzile suplimentare si oglinzile retrovizoare suplimentare proiectate
pentru supravegherea echipamentelor in timpul lucrului pe camp nu se
supun neaparat omologarii de tip a componentelor, insa trebuie amplasate
in conformitate cu cerintele de amplasare de la punctele 3.1-3.5.

Pozitie

. Oglinda retrovizoare exterioara din clasa II trebuie sa fie plasata astfel incat

sd permitd conducdtorului, care este asezat pe scaun in pozitie normala de
condus, sa aiba o buna vizibilitate asupra portiunii de drum precizate la
punctul 5.

Oglinda retrovizoare exterioard trebuie sa fie vizibild prin partea de parbriz
baleiata de stergator sau prin geamurile laterale, daca tractorul este prevazut
cu asemenea geamuri.

Depagirea gabaritului exterior al tractorului singur sau al ansamblului
tractor-remorca de catre oglinda retrovizoare exterioara nu trebuie sa fie
mai mare decat depdsirea necesard pentru a respecta campurile vizuale
mentionate la punctul 5.

Cand partea inferioara a oglinzii retrovizoare exterioare este situatd la o
indltime mai micd de 2 m fata de sol, iar tractorul este incarcat, aceasta
nu trebuie sa depdseasca extremititile cu mai mult de 0,20 m in raport cu
latimea exterioard a tractorului singur sau a ansamblului tractor-remorca
masurat fard oglinzi retrovizoare.

Sub rezerva cerintelor de la punctele 3.3 si 3.4, latimea maxima autorizatd a
tractoarelor poate fi depasitd de oglinzile retrovizoare.

Reglare

. Oglinda retrovizoare interioara trebuie sa poata fi reglata de catre conducator

din pozitia de condus.

Oglinda retrovizoare exterioara trebuie sa poata fi reglata de conducator fara
ca acesta sd paraseasca postul de conducere. Blocarea oglinzii in pozitie
poate fi facutd totusi din exterior.
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4.3.

5.2.

Nu se aplica prevederile de la punctul 4.2 oglinzilor retrovizoare exterioare
care, dupa ce au fost rabatate prin Impingere, revin imediat automat la
pozitia initiala sau pot fi readuse la aceasta pozitie fara folosirea de unelte.

Campurile de vizibilitate pentru oglinzi retrovizoare din clasa II

. Campul de vizibilitate al oglinzii retrovizoare exterioare din stanga sau din

dreapta trebuie sa permitd conducatorului sa vada in spate cel putin acea
parte planda a drumului,pana la linia orizontului, care este la stanga si,
respectiv, la dreapta fatd de planul paralel cu planul median longitudinal
vertical si care trece prin punctul cel mai din stanga sau cel mai din dreapta
al latimii totale a tractorului sau a ansamblului tractor-remorca.

Producitorii pot alege sd aplice fie cerintele prevazute la punctul 5.1, fie
cerintele prevazute in standardul ISO 5721-2: 2014.
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ANEXA X

Cerinte privind sistemele de informare a conducétorului

Definitii

,,Terminale virtuale” inseamna sistemele electronice de informare de la bord
cu ecrane de afisaj care oferd operatorului informatii vizuale privind
performanta vehiculului si sistemele acestuia si care permit operatorului sa
monitorizeze si sa controleze diverse functii prin intermediul unui ecran
tactil sau al unei tastaturi.

Cerinte

Sistemele de informare a conducatorului trebuie sa fie proiectate astfel incat
sd reduca distragerea atentiei conducatorului in timp ce acestea furnizeaza
informatiile necesare

Informatiile furnizate in format digital, pe un ecran trebuie sa indeplineasca
cerintele din ISO 3767: partea 1 (1998 + A2:2012) si partea 2 (2008).
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ANEXA XI

Cerinte privind dispozitivele de iluminat si de semnalizare luminoasa si
sursele lor de lumina

1. Dispozitivele de iluminat si de semnalizare luminoasa, daca sunt montate pe
vehicule din categoriile T si C, trebuie sd respecte toate cerintele relevante
stabilite in regulamentele CEE-ONU aplicabile vehiculelor respective,
mentionate in anexa .

2. Lampile cu incandescentd, lampile cu descarcare in gaze si lampile cu LED
pentru dispozitivele de iluminat si de semnalizare luminoasd montate pe
vehicule din categoria R trebuie sd respecte toate cerintele relevante stabilite
in Regulamentele CEE-ONU nr. 37, 99 si, respectiv, 128, astfel cum se
mentioneazd in anexa I.

3. Dispozitivele de iluminat si de semnalizare luminoasd, daca sunt montate pe
vehicule din categoriile R si S, trebuie sd respecte toate cerintele relevante
stabilite in regulamentele CEE-ONU aplicabile vehiculelor din categoria O,
mentionate in anexa I.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.8.

1.9.

1.12.

1.14.

ANEXA X1

Cerinte privind instalatiile de iluminat

Definitii

In sensul prezentei anexe:

,Plan transversal” inseamna un plan vertical perpendicular pe planul
longitudinal median al vehiculului;

A

,,Lampi independente” inseamna lampile care au dispersoare distincte,
surse de lumina distincte si carcase distincte;

,Lampi grupate” inseamnad lampile care au dispersoare si surse de
lumina distincte, dar aceeasi carcasa;

,Lampi combinate” inseamna lampile care au dispersoare distincte,
dar aceeasi sursa de lumind si aceeasi carcasa;

,,Lampi Incorporate reciproc” inseamnd ldmpile care au surse de
lumind distincte (sau o sursd de lumina unica functiondnd in
conditii diferite), dispersoare in fintregime sau partial comune si
aceeasl carcasa;

,,Lampi cu pozitie variabild” inseamnd lampi instalate pe vehicul si
care se pot deplasa fatd de vehicul fard a fi detasate;

,Far cu lumina de drum (faza lungd)” inseamna lampa care serveste
la iluminarea drumului pe o distanta mare in fata vehiculului;

,Far cu lumind de intdlnire (fazd scurtd)” inseamna lampa care
serveste la iluminarea drumului in fata vehiculului, fard a-i orbi sau
a-1 jena pe conducatorii auto ce vin din sens invers sau pe ceilalti
utilizatori ai drumului;

,Lampa mascatd” inseamnd un far care poate fi mascat partial sau
total atunci cand nu este utilizat. Acest rezultat se poate obtine fie
printr-un capac mobil, fie prin deplasarea farului, fie prin orice alt
mijloc adecvat. Termenul ,retractabil” se utilizeaza in special pentru a
descrie o lampa mascata a carei deplasare permite inserarea sa in
interiorul caroseriei;

,Lampa de ceatd fatd” Inseamnd lampa utilizatd la Tmbunatitirea
iluminarii drumului in conditii de ceata, ninsoare, furtuna sau nori
de praf;

,Lampa de mers Inapoi” inseamna lampa care serveste la iluminarea
drumului cétre Tnapoi a vehiculului si la avertizarea celorlalti utili-
zatori ai drumului ca vehiculul efectueazd mers napoi sau este pe
punctul de a efectua mers inapoi;

,Lampa indicatoare de directie” inseamna lampa utilizatd pentru a
indica celorlalti participanti la trafic intentia conducatorului de a
schimba directia la dreapta sau la stinga;

,»Semnal de avarie” inseamna dispozitivul care permite functionarea
simultand a tuturor lampilor indicatoare de directie, destinat sa
semnaleze pericolul deosebit pe care il reprezintd vehiculul in acel
moment pentru alti participanti la trafic;

,Lampa de stop” inseamnd lampa care indicd pentru alti participanti
la trafic care se gasesc in spatele vehiculului faptul ca deplasarea
longitudinala a vehiculului este intarziata in mod deliberat;
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1.19.

1.20.

1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

1.26.

,,Lampa de iluminare a placii de inmatriculare spate” inseamna dispo-
zitivul folosit pentru iluminarea amplasamentului destinat placii de
inmatriculare spate; acesta poate fi compus din mai multe elemente
optice;

,Lampa de pozitie fatd” inseamna lampa care serveste la indicarea
prezentei si latimii vehiculului vazut din fata;

,Lampa de pozitie spate” inseamnd lampa care serveste la indicarea
prezentei si latimii vehiculului vazut din spate.

,Lampa de ceata spate” inseamna lampa utilizata pentru a mari vizi-
bilitatea tractorului observat din spate in conditii de ceatd deasa;

,Lampa de stop” inseamna lampa care semnaleaza prezenta vehi-
culului stationat pe o suprafatd construita. In aceste situatii, lampa
inlocuieste lampile de pozitie fata si spate;

,Lampa de gabarit” reprezintd lampa montatd pe extremitatea latimii
totale a vehiculului si cat mai aproape de cel mai nalt punct al sau si
destinata sa indice in mod clar latimea totala a vehiculului. Acest
semnal este destinat sd completeze, la anumite vehicule, lampile de
pozitie fatd si spate ale vehiculului, atragdnd in mod special atentia
asupra conturului sau;

,,Proiector de lucru” inseamna un dispozitiv destinat sa ilumineze o
zond de lucru sau un proces de munca;

,Catadioptru” inseamnd un dispozitiv care serveste la indicarea
prezentei unui vehicul prin reflectarea luminii emise de o sursa de
lumina independenta de vehiculul in cauza, observatorul aflandu-se
aproape de respectiva sursd de lumina. in sensul prezentei anexe, nu
sunt considerate catadioptri:

— placutele de inmatriculare reflectorizante;

— alte placi si semnale reflectorizante care se folosesc in confor-
mitate cu cerintele de utilizare ale unui parti contractante, cu
privire la anumite categorii de vehicule sau la anumite metode
de operare.

,Lampa de pozitie laterala” inseamnd o lampd utilizatd pentru a
indica prezenta vehiculului atunci cand acesta este vazut dintr-o parte;

,Lampd cu lumind de zi” inseamnd o lampd orientatd spre fatd
utilizatd pentru ca vehiculul sa fie mai usor vizibil in timpul utilizarii
acestuia in timpul zilei;

,.Lampa de viraj” inseamna o lampa utilizata pentru iluminarea supli-
mentard a acelei parti a drumului situate langa coltul frontal al vehi-
culului pe partea spre care vehiculul urmeaza sa-si schimbe directia;

,Lampa exterioara de curtoazie” inseamna o lampa utilizata pentru
furnizarea de iluminare suplimentard pentru asistare la intrarea sau
iesirea conducatorului si a pasagerilor in/din vehicul sau in cursul
operatiunilor de incarcare;
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1.27.

1.28.

1.29.

1.34.

=9

,Lampa de manevra” inseamna o lampa utilizata pentru iluminarea
suplimentard laterald a vehiculului, pentru a asista In timpul mane-
vrelor lente.

,Sistem de faruri adaptive” inseamna un dispozitiv de iluminat
omologat de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU
nr. 123, astfel cum este mentionat in anexa I, prevazut cu fascicule
de lumini cu caracteristici diferite pentru adaptarea automatd la
conditii variabile de utilizare a fazei scurte (lumind de intdlnire) si,
daca se aplicd, a fazei lungi (lumina de drum).

»Suprafata iluminantd” inseamnd proiectia ortogonalda a deschiderii
totale a reflectorului, in cazul unui far de faza lungé cu reflector, al
unui far de faza scurta cu reflector, al unei lampi de ceatd fata cu
reflector, sau, in cazul farurilor cu reflector elipsoidal, proiectia
lentilei de proiectie pe un plan transversal. Daca suprafata emitatoare
de lumind a lampii se intinde doar peste o parte din deschiderea totala
a reflectorului, atunci se ia in considerare numai proiectia acestei
parti.

in cazul unui far cu lumind de intalnire, suprafata iluminanti este
limitata de urma aparenta a marginii de separatic pe lentila. Daca
reflectorul si lentila sunt reglabile intre ele, se foloseste pozitia
medie de reglare.

,.Suprafata iluminanta” inseamna proiectia ortogonald a lampii intr-un
plan perpendicular pe axa sa de referinta si In contact cu suprafata
emitdtoare de lumind exterioard a ldmpii, aceastd proiectie fiind
marginita de laturile ecranelor situate in acest plan, fiecare
permitdand doar unui procent de 98 % din totalul intensitatii
luminoase sa treacd in directia axei de referintd in cazul lampilor
de pozitie spate, lampilor de stationare, al farurilor cu lumind de
drum, farurilor cu lumind de intdlnire si al lampilor de ceata fatd
fara reflector.

in cazul unui dispozitiv de semnalizare luminoasi a carui suprafati
iluminantd inglobeaza fie total, fie partial suprafata iluminanta a unei
alte functii sau inglobeazd o suprafatd neiluminatd, suprafata
iluminantd poate fi consideratd a fi chiar suprafata emititoare de
lumina.

,Suprafata iluminantd” a unui catadioptru sau a unui panou de
semnalizare sau a unei benzi de semnalizare inseamna, in confor-
mitate cu declaratia solicitantului in cadrul procedurii de omologare
a componentelor pentru catadioptri, proiectia ortogonala a unui cata-
dioptru pe un plan perpendicular cu axa sa de referinta si delimitata
de plane contigue cu partile externe extreme declarate ale sistemului
optic al catadioptrului si paralele cu aceastd axa. Pentru a determina
marginea inferioard, pe cea superioara si pe cele laterale ale dispozi-
tivului, se iau in considerare numai planele verticale si orizontale.

5

Suprafatd exterioara emitatoare de lumind” inseamna acea parte a
suprafetei exterioare a lentilei transparente care incorporeaza dispo-
zitivul de iluminat sau de semnalizare luminoasa si permite emiterea
luminii de catre acestea.

»Suprafatd aparentd” intr-o directie de observare stabilitd inseamna
proiectia ortogonald fie a marginii suprafetei luminoase proiectate pe
suprafata exterioard a lentilei, fie suprafata luminoasd pe un plan
perpendicular pe directia de observare si tangent la punctul cel mai
exterior al lentilei.

,»Axa de referintd” inseamna axa caracteristicd a semnalului luminos,
stabilita de producatorul lampii pentru a servi ca directie de referinta
(H=0°,V =0 °) la masurarile fotometrice si la montarea lampii pe
vehicul.
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1.38.

1.39.1.

1.39.2.

1.39.2.1.

1.39.2.2.

1.39.3.

,»Centru de referintd” inseamnd intersectia axei de referintd cu
suprafata emitdtoare de lumind exterioara a ldmpii, specificatd de
catre producatorul lampii.

,Unghiuri de vizibilitate geometrica” inseamnd unghiurile care
determina campul unghiului solid minim in care suprafata aparentd
a lampii este vizibild. Acest camp al unghiului solid este determinat
de segmentele sferei al carei centru coincide cu centrul de referinta al
lampii si al carei ecuator este paralel cu solul. Aceste segmente sunt
determinate in raport cu axa de referintd. Unghiurile orizontale f
corespund longitudinii, iar cele verticale o latitudinii.

Extremitate de gabarit” de fiecare parte a vehiculului inseamnd
planul paralel cu planul longitudinal median al vehiculului si
tangent la marginea exterioard laterala a acestuia, fara a tine cont
de proiectiile:

1. pneurilor, in vecindtatea punctului lor de contact cu solul si a
conexiunilor indicatoarelor de presiune a pneurilor si ale tuburilor/
dispozitivelor de umflare/dezumflare a pneurilor;

2. oricaror echipamente antiderapante care pot fi montate pe roti;

3. oglinzilor retrovizoare;

4. lampilor laterale indicatoare de directie, ale lampilor de gabarit, ale
lampilor de pozitie fatd si spate, ale lampilor de stationare si ale
catadioptrilor laterali;

5. sigiliilor vamale aplicate pe vehicul si ale dispozitivelor de fixare
si protejare a acestor sigilii.

,,Latime totala” inseamna distanta dintre doua plane verticale definite
in cadrul definitiei extremitatii de gabarit de mai sus;

,Lampa unica” inseamna:

un dispozitiv sau o parte a unui dispozitiv care are o functie de
iluminare sau de semnalizare luminoasd, una sau mai multe surse
de lumina si o suprafatd aparentd in directia axei de referintd, care
poate fi o suprafatd continud sau compusa dintr-una sau mai multe
parti distincte; sau

orice ansamblu de doud lampi independente, identice sau nu, care au
aceeasi functie, ambele omologate ca lampi de tip D si montate astfel
incat:

proiectia suprafetelor lor aparente in directia axei de referintd sa
ocupe cel putin 60 % din cel mai mic patrulater care circumscrie
proiectiile suprafetelor aparente mentionate anterior in directia axei de
referintd; sau

distanta dintre doud parti distinse adiacente/tangentiale nu depaseste
15 mm atunci cand se masoara perpendicular pe axa de referinta; sau

orice ansamblu de doi catadioptri independenti, identici sau nu, care
au fost omologati separat si care sunt instalati astfel incat:
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1.39.3.1.

1.39.3.2.

1.40.

1.41.

1.42.

1.43.

1.44.

1.45.

1.46.

1.47.

1.48.

1.49.

proiectia suprafetelor lor aparente in directia axei de referinta si
ocupe cel putin 60 % din cel mai mic patrulater care circumscrie
proiectiile suprafetelor aparente mentionate anterior in directia axei de
referintd; sau

distanta dintre doua parti distinse adiacente/tangentiale nu depaseste
15 mm atunci cand se masoara perpendicular pe axa de referinta.

,Doud lampi” inseamna o suprafatd unicd emitatoare de lumina avand
forma unei benzi sau fasii atunci cand aceastd banda sau fasie este
situata simetric in raport cu planul longitudinal median al vehiculului,
se intinde, pe fiecare din cele doua parti, pand la cel putin 0,4 m de
extremitatea de gabarit a vehiculului si are o lungime de cel putin 0,8
m; iluminarea acestei suprafete emititoare de lumina este asiguratd de
cel putin doud surse de lumind plasate cat mai aproape posibil de
extremitdtile sale; suprafata emititoare de lumina poate fi constituita
dintr-un numar de elemente juxtapuse cu conditia ca proiectiile dife-
ritelor suprafete emititoare de lumind individuale pe un plan trans-
versal sa ocupe cel putin 60 % din suprafata celui mai mic dreptunghi
care circumscrie proiectiile suprafetelor emitatoare de lumind indi-
viduale mentionate anterior.

,Distanta dintre doud lampi”, orientate in aceeasi directie, inseamna
distanta dintre proiectiile ortogonale, pe un plan perpendicular pe
directia respectiva, ale contururilor celor doud suprafete luminoase.

,,Optional” inseamnd ca instalarea unui dispozitiv de semnalizare
luminoasa este lasata la latitudinea producatorului.

Indicator de functionare” inseamnd un semnal vizual sau auditiv (sau
orice semnal echivalent) care aratad daca un dispozitiv care este pornit
functioneaza corect sau nu.

2

,Culoarea luminii emise de dispozitiv”’ inseamna culoarea luminii
emise, astfel cum se specifica in Regulamentul CEE-ONU nr. 48,
astfel cum este mentionat in anexa I.

,Marcaj de vizibilitate” inseamna un dispozitiv destinat sa intensifice
vizibilitatea unui vehicul, vazut din pozitie laterald sau din spate (sau,
in cazul remorcilor, si din fatd), prin reflexia luminii emanate de o
sursa de lumina care nu este legatd de acel vehicul, observatorul
aflandu-se in apropierea sursei.

,Indicator de functionare cu circuit inchis” inseamna un indicator
care aratd cd un dispozitiv a fost actionat, fard a indica dacad acesta
functioneaza corect sau nu.

> 7

,,Placa de identificare spate pentru vehicule lente” inseamna o placuta
triunghiulara cu colturi taiate, cu un model specific, acoperita cu
materiale sau dispozitive retroreflectorizante si fluorescente (clasa 1)
sau doar cu materiale sau dispozitive retroreflectorizante (clasa 2) (a
se vedea, de exemplu, Regulamentul CEE-ONU nr. 69, astfel cum
este mentionat in anexa I).

,Pereche” inseamnd setul de lampi cu aceleasi functii de partea
stangd si respectiv, de partea dreaptd a vehiculului.

,,Planul H” inseamna planul orizontal care contine centrul de referinta
al lampii.

,Functie de iluminare” inseamnd lumina emisd de un dispozitiv
pentru a ilumina drumul si obiectele in directia deplasarii vehiculului.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.5.

,Functie de semnalizare luminoasd” inseamna lumina emisd sau
reflectatd de un dispozitiv pentru a le oferi celorlalti participanti la
trafic informatii vizuale cu privire la prezenta, identificarea si/sau
schimbarea deplasarii vehiculului.

5

,»Sursa de lumind” inseamna unul sau mai multe elemente pentru
radiatie vizibild, care pot fi asamblate cu una sau mai multe
infaguratori transparente si cu o bazd pentru o legatura mecanica si
electrica.

O sursd de lumina poate de asemenea fi constituitd din borna de
iesire extremd a unui ghid de lumina, in cadrul unui sistem de
iluminat sau de semnalizare luminoasa distribuit care nu dispune de
o lentild externd integrata.

=

,»Suprafata emitatoare de lumina” a unui dispozitiv de iluminat, a
unui dispozitiv de semnalizare luminoasd sau a unui catadioptru
inseamna suprafata acestora, in conformitate cu declaratia din
cererea de omologare depusa de producatorul dispozitivului de pe
schita.

Procedura de incercare pentru omologarea UE de tip

Cererea pentru omologarea UE de tip trebuie insotitd de documentele
prevazute la punctele 2.1-2.4 de mai jos, in trei exemplare, si de
urmatoarele indicatii:

O descriere a tipului de vehicul in ceea ce priveste dimensiunile si
forma sa exterioard, precum si numarul si pozitionarea dispozitivelor
de iluminat si de semnalizare luminoasa; trebuie specificat tipul de
vehicul, identificat in mod adecvat.

O lista a dispozitivelor prevazute de producator pentru a constitui
sistemul de iluminat si de semnalizare luminoasa. Lista poate
include, pentru fiecare functie, mai multe tipuri de dispozitive. in
plus, lista poate include, pentru fiecare functie, mentiunea supli-
mentara ,,sau dispozitive echivalente”.

O diagrama de ansamblu a instalatiei de iluminat si de semnalizare
luminoasa, cu indicarea amplasarii pe vehicul a diferitelor dispozitive.

O schita sau schitele fiecarui lampi, cu indicarea suprafetei iluminante
a lampii sau a unui dispozitiv de iluminat sau a unei lampi de
semnalizare, alta decat un catadioptru.

Suprafata emitatoare de lumind a unui dispozitiv de iluminat si de
semnalizare luminoasda sau a unui catadioptru trebuie declarata cu
respectarea uneia dintre urmdtoarele conditii:

in cazul in care lentila exterioara este texturata, suprafata emitatoare
de lumind declaratd este intreaga suprafata exterioard a lentilei exte-
rioare sau o parte din aceasta;

in cazul in care lentila exterioara nu este texturata, lentila poate sa nu
fie avuta in vedere, iar suprafata emitatoare de lumind este cea
declaratd pe schita.

Un vehicul gol, prevazut cu un echipament complet de iluminat si de
semnalizare luminoasa reprezentativ pentru tipul de vehicul care
urmeazd sa fie omologat, trebuie prezentat serviciului tehnic
responsabil cu efectuarea incercarilor in vederea omologarii.
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5.2

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

Omologarea

Modelele de documente mentionate la punctele 2.1-2.4, care urmeaza
a fi transmise in timpul procesului de omologare UE de tip, sunt cele
stabilite in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/504.

Numairul de omologare si marcajele

Fiecarui vehicul omologat in conformitate cu cerintele stabilite in
prezenta anexa i se atribuie un numar de omologare si un marcaj,
in conformitate cu modelul prevazut in anexa IV la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2015/504.

Specificatii generale

Dispozitivele de iluminat si semnalizare luminoasd trebuie sa fie
montate astfel incat, in conditii normale de utilizare si in pofida
vibratiilor la care pot fi supuse, sd 1isi pastreze caracteristicile
prevazute la punctele 5.2-5.21 si 6 si in apendicele 1, 2 si 3 si sa
permitd conformitatea vehiculului cu cerintele stabilite la punctele
52, 54, 5.5, 57, 59, 5.10.1, 5.11.1, 5.11.2, 5.11.3.2, 5.17.1.1,
5.18.3 si 6. In special, nu trebuie si fie posibili o dereglare nein-
tentionatd a luminilor.

Vehiculele trebuie sda fie echipate cu prizele conectate permanent
specificate in ISO 1724:2003 (conexiuni electrice pentru vehiculele
cu sisteme electrice de 6 sau 12 volti care se aplica mai ales autotu-
rismelor particulare si remorcilor usoare sau caravanelor) si ISO
1185: 2003 (Conexiuni electrice intre tractor si vehiculele tractate
cu sisteme electrice de 24 volti utilizate In scopuri comerciale de
transport international) sau ambele, atunci cdnd acestea au o
conexiune pentru atasarea de utilaje tractate sau montate. in plus,
vehiculele pot fi dotate cu un conector cu 7 pini suplimentar in
conformitate cu ISO 3732: 2003 [conectori pentru conexiunea
electrica dintre vehiculul tractor si vehiculul tractat — conector cu
7 conexiuni de tip 12 S (suplimentar) pentru vehiculele cu tensiune
de alimentare nominala de 12 V].

Farurile cu lumind de drum, farurile cu lumina de intdlnire si lampile
de ceata fatd se monteaza in asa fel incat orientarea lor sa poata fi
reglatd cu usurinta.

Pentru toate dispozitivele de semnalizare luminoasd, axa de referintd
a lampii, cand aceasta este montata pe vehicul, trebuie sa fie paralela
cu planul portant al vehiculului pe drum; in plus, axa trebuie sd fie
perpendiculara pe planul longitudinal median al vehiculului in cazul
catadioptrilor laterali si al lampilor de pozitie laterale si paralela cu
acest plan in cazul altor dispozitive de semnalizare. in fiecare directie
se admite o tolerantd de + 3 °. In plus, trebuie respectate orice alte
instructiuni speciale de montare stabilite de producator.

In absenta unor dispozitii speciale, indltimea si orientarea lampilor
sunt verificate cu vehiculul neincarcat si situat pe o suprafata plana si
orizontala.

Daca nu exista instructiuni speciale, lampile care constituie o pereche
trebuie:

sa fie montate simetric fatd de planul longitudinal median;
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5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.

5.7.

5.8.
5.8.1.

5.8.1.1

5.8.1.2

5.8.1.3

5.8.13.1.

5.8.1.3.2.

5.8.2.

5.8.2.1

5822

sa fie simetrice una fata de cealaltd in raport cu planul longitudinal
median;

sa indeplineasca aceleasi cerinte colorimetrice si

sa aiba caracteristici fotometrice sensibil identice.

La vehiculele a caror forma exterioard este asimetrica, conditiile de la
considera ca aceste conditii sunt indeplinite daca distanta dintre doua
lampi si planul longitudinal median, respectiv planul portant pe sol,
este aceeasi.

Lampi grupate, combinate sau incorporate reciproc

Lampile pot fi grupate, combinate sau incorporate reciproc unele cu
altele, cu conditia respectarii tuturor cerintelor referitoare la culoare,
pozitie, orientare, vizibilitate geometrica, conexiuni electrice si a altor
cerinte, dupa caz.

Cerintele fotometrice si colorimetrice aplicabile unei lampi trebuie
indeplinite atunci cand toate celelalte functii cu care lampa este
grupatd, combinatd sau Incorporatd reciproc sunt dezactivate.

Cu toate acestea, cand o lampa de pozitie fata sau spate este incor-
poratd reciproc cu una sau mai multe functii care pot fi activate
impreund cu acestea, cerintele privind culoarea fiecareia dintre
aceste alte functii trebuie sd fie indeplinite atunci cand functia
(functiile) incorporatd (incorporate) reciproc si lampile de pozitie
fata sau spate sunt aprinse.

Nu este permisd Incorporarea reciprocd a ldmpilor de stop sau a
lampilor indicatoare de directie.

in cazul in care lampile de stop si lampile indicatoare de directie sunt
grupate, trebuie sd fie indeplinite urmatoarele conditii:

nicio linie dreaptd orizontald sau verticald care trece prin proemi-
nentele suprafetelor aparente ale acestor functii pe un plan perpen-
dicular pe axa de referinta nu intersecteaza mai mult de doua linii
care delimiteaza suprafete adiacente de culori diferite;

suprafetele lor aparente in directia axei de referintd, pe baza zonelor
limitate de conturul suprafetelor lor emitatoare de lumina, nu se
suprapun.

In cazul in care suprafata aparentd a unei lampi unice se compune din
doua sau mai multe parti distincte, aceasta indeplineste urmatoarele
cerinte:

fie suprafata totala a proiectiei partilor distincte pe un plan tangential
cu suprafata exterioara a lentilei exterioare si perpendicular pe axa de
referintd ocupd cel putin 60 % din cel mai mic patrulater care
circumscrie proiectia mentionatd anterior, fie distanta dintre doud
parti distincte adiacente/tangentiale nu depaseste 15 mm atunci
cand se masoara perpendicular pe axa de referintd. Aceasta cerinta
nu se aplicd catadioptrilor.

in cazul lampilor interdependente, distanta dintre suprafetele aparente
adiacente in directia axei de referinta nu este mai mare de 75 mm,
masuratd perpendicular pe axa de referinta.
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5.9.

5.9.1.

59.2.

5.93.

5,10.

5.10.1.

5.10.2.

5.11.

S5.11.1.

5.11.2.

Inaltimea maxima fatd de sol se masoara de la cel mai inalt punct, iar
indltimea minimd din cel mai de jos punct al suprafetei aparente, in
directia axei de referinta.

In cazul in care indltimile maxima si minima fatd de sol indeplinesc
in mod evident cerintele prezentului regulament, nu este necesar sa se
determine marginile exacte ale niciunei suprafete.

Lampile se monteazd in asa fel incat vehiculul si fie conform cu
legislatia aplicabila referitoare la indltimea sa maxima.

In sensul reducerii unghiurilor de vizibilitate geometrica, pozitia unei
lampi cu privire la indltimea deasupra solului se masoara de la planul
H.

Pentru farul cu lumina de intdlnire, indltimea minima in raport cu
solul se masoara de la cel mai jos punct al iesirii reale al sistemului
optic (de exemplu, reflector, lentild, lentila de proiectie), indiferent de
utilizarea sa.

Pozitia, in ceea ce priveste latimea, se determina de la acea margine a
suprafetei aparente in directia axei de referintd care se gdseste la cea
mai mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului, in
raport cu latimea totald, si de marginile interioare ale suprafetei
aparente in directia axei de referintd, in raport cu distanta dintre
lampi.

In cazul in care pozitia, In ceea ce priveste latimea, Indeplineste in
mod evident cerintele prezentului regulament, nu este necesar sd se
determine marginile exacte ale niciunei suprafete.

In absenta unor instructiuni specifice, caracteristicile fotometrice (res-
pectiv intensitatea, culoarea, suprafata aparenta etc.) ale unei lampi nu
trebuie modificate in mod intentionat cand lampa este aprinsa.

Lampile indicatoare de directie si semnalul de avarie ale vehiculului
sunt lampi care emit lumind intermitenta.

Caracteristicile fotometrice ale oricarei lampi pot varia in raport cu
lumina ambientald, ca o consecintd a activarii altor lampi, sau atunci
cand lampile sunt folosite pentru a produce o altd functie de
iluminare, cu conditia ca orice variatie a caracteristicilor fotometrice
sa fie conforma cu prevederile tehnice ale lampii vizate.

Nicio lumina rosie care ar putea crea confuzie nu trebuie sa fie emisd
de o lampd in directia inainte si nicio lumina alba care ar putea crea
confuzie nu trebuie sa fie emisa de o lampa in directia inapoi. Nu se
iau In considerare dispozitivele de iluminat montate n interiorul
vehiculului. Daca exista indoieli, aceastd cerintd se verificd dupa
cum urmeaza:

pentru vizibilitatea luminii rosii in fata vehiculului, cu exceptia celei
mai din spate lampi laterale rosii, suprafata aparenta a unei lampi
rosii pentru un observator care se deplaseazd in interiorul zonei 1,
dupd cum este specificat in apendicele 1.

pentru vizibilitatea luminii albe spre spatele vehiculului, cu exceptia
lampilor pentru mersul inapoi si a marcajelor de vizibilitate albe in
spate montate pe lateralele vehiculului, suprafata aparentd a unei
lampi albe nu trebuie sa fie vizibila direct pentru un observator
care se deplaseaza in zona 2 fintr-un plan transversal situat la o
distantd de 25 m in spatele vehiculului (a se vedea apendicele 1);
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5.11.3.

5.11.3.1

51132

5.12.

5.12.1.

5.12.2.

5.13.

5.13.1.

5.13.1.1

5.13.1.2

5.13.1.3

5.14.

zonele 1 si 2 sunt delimitate in planele lor respective, asa cum sunt
véazute de observator:

in ndltime, de doud plane orizontale situate la 1 m, respectiv la 2,2 m
deasupra solului;

in latime, de doud plane verticale care, formand in fata, respectiv in
spate, un unghi de 15 ° Inspre exteriorul planului longitudinal median
al vehiculului, trec prin punctul sau punctele de contact ale planelor
verticale paralele cu planul longitudinal median al vehiculului care
delimiteaza litimea globala a vehiculului; dacd existd mai multe
puncte de contact, cel mai din fatd dintre acestea corespunde
planului din fatd, iar cel mai din spate corespunde planului din spate.

Conexiunile electrice trebuie sd fie astfel realizate incat lampile de
pozitie fatd si spate, lampile de gabarit, dacd existd), lampile de
pozitie laterale, daca existd, precum si lampa de iluminare a placii
de Tnmatriculare spate sa nu poata fi puse si scoase din functiune
decat simultan.

Aceastd conditie nu se aplica:

in cazul in care lampile de pozitie fatd si spate, precum si lampile de
pozitie laterale, atunci cand sunt combinate sau reciproc incorporate
cu aceste lampi, utilizate pe post de lampi de stationare, sunt aprinse;

lampilor de pozitie fatd, cand functia lor este indeplinita de alte
lampi, in conformitate cu prevederile de la punctul 5.13.1.

Conexiunile electrice trebuie sa fie astfel incat farurile cu lumina de
drum si farurile cu lumina de intdlnire, precum si lampile de ceata
spate sa nu poata fi aprinse in cazul in care lampile mentionate la
punctul 5.12 nu sunt aprinse. Totusi, aceasta conditie nu se aplica
farurilor cu lumind de drum sau farurilor cu lumind de intdlnire in
cazul in care semnalele luminoase emise de acestea constau in
aprinderea intermitentd la scurte intervale a farurilor cu lumind de
intdlnire sau 1n aprinderea intermitentd la scurte intervale a farurilor
cu lumina de drum ori in aprinderea alternativa a farurilor cu lumina
de intalnire si a farurilor cu lumina de drum.

Farurile cu lumind de drum si/sau farurile cu lumind de intalnire
si/sau farurile de ceatad fata pot substitui functia lampilor de pozitie
fata, cu conditia ca:

conexiunile lor electrice sa fie astfel proiectate incat, in cazul unei
disfunctii a oricaruia dintre aceste sisteme de iluminare, lampile de
pozitie fatd sa fie automat reactivate; si

lampa/functia de substituire indeplineste, pentru lampa de pozitie
corespunzatoare, cerintele prevazute la punctele 6.8.1-6.8.6; si

sa se furnizeze in rapoartele de incercare pentru lampa de substituire
dovezi adecvate privind conformitatea cu cerintele indicate la punctul
5.13.1.2.

Rolul indicatorilor cu circuit inchis poate fi indeplinit de indicatorii
de functionare.
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5.15.

5.15.1.

5.15.2.

5.15.3.

5.15.4.

5.15.5.

5.15.6.

5.15.7.

5.15.8.

5.15.9.

5.15.10.

5.15.11.

5.15.12.

5.15.13.

5.15.14.

5.15.15.

5.15.16.

5.15.17.

5.15.18.

5.15.19.

5.15.20.

5.15.21.

5.15.22.

5.15.23.

Culorile luminii emise de lampi (') sunt urmatoarele:
far cu lumina de drum: alb;

far cu lumina de intalnire: alb;

lampa de ceata fata: alb sau galben selectiv;

lampéd de mers inapoi: alb;

lampa indicatoare de directie: galben auto;

semnal de avarie: galben auto;

lampa de stop: rosu;

lampa de iluminare a placii de inmatriculare spate: alb;
lampa de pozitie fata: alb;

lampa de ceata spate: rosu;

lampa de ceata spate: rosu;

lampa de stationare: alba in fata, rosie in spate, galben auto daca este
incorporatd reciproc in lampile laterale indicatoare de directie sau in
lampile de pozitie laterale;

lampa de pozitie laterald: galben auto; cu toate acestea, cea mai din
spate lampd de pozitie laterald poate fi rosie dacd este grupatd sau
combinatd sau incorporatd reciproc cu lampa de pozitie spate, cu
lampa de gabarit spate, cu lampa de ceata spate, cu lampa de stop
sau daca este grupatd sau are o parte a suprafetei emititoare de
lumind comuna cu catadioptrul spate;

lampa de gabarit: alba in fata, rosie in spate;
lampa cu lumina de zi: alb;

catadioptru spate, netriunghiular: rosu;
catadioptru spate, triunghiular: rosu;
catadioptru fatd, netriunghiular: alb sau incolor;

catadioptru lateral, netriunghiular: galben auto; cu toate acestea, cel
mai din spate catadioptru lateral poate fi rosu daca este grupat sau are
o parte a suprafetei emitdtoare de lumind comuna cu lampa de pozitie
spate, lampa de gabarit spate, lampa de ceata spate, lampa de stop, cu
cea mai din spate lampa de pozitie laterald rosie sau cu catadioptrul
spate, netriunghiular;

lampd de viraj: alb;

marcaj de vizibilitate: alb sau galben pe lateral; rosu sau galben in
Spate;

lampa exterioard de curtoazie: alb;

lampa de manevra: alb.

(') Masurarea coordonatelor cromatice ale luminii emise de catre lampi nu este inclusd in

prezenta anexa.
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5.16.
5.16.1.

5.16.2.

5.16.2.1.

5.16.2.2.

5.16.3.

5.16.4.

5.16.5.

5.16.6.

5.17.
5.17.1.

5.17.1.1

5.17.1.2

5.18.
5.18.1.

Lampi mascate

Mascarea lampilor este interzisa, cu exceptia farurilor cu lumina de
drum, a farurilor cu lumind de intdlnire si a farurilor de ceata fata.

Un dispozitiv de iluminare aflat in pozitie de utilizare trebuie sa
ramana in aceasta pozitie dacd defectiunea indicata la punctul
5.16.2.1 se produce separat sau impreuna cu una dintre defectiunile
enumerate la punctul 5.16.2.2

Absenta fortei motrice pentru manevrarea lampii;

intreruperea involuntara a circuitului, obstacol, scurt-circuit la masa in
circuitele electrice, imperfectiune in conductele hidraulice sau pneu-
matice, racorduri flexibile, solenoizi sau alte piese care comanda sau
transmit forta destinata sa actioneze dispozitivul de mascare.

in cazul oricirei defectiuni care afecteazi functionarea dispozitivului/
dispozitivelor de mascare, lampile trebuie sd rdmana in pozitia de
functionare, daca sunt deja in functiune, sau trebuie sa poata fi
deplasate in pozitia de functionare fara ajutorul uneltelor.

Dispozitivele de iluminare care sunt actionate cu ajutorul unei forte
motrice trebuie aduse 1n pozitia de utilizare si aprinse prin interme-
diului unei comenzi unice, fird a exclude posibilitatea deplasarii lor
in pozitia de utilizare fard a le aprinde. Totusi, In cazul unor faruri
grupate cu lumind de drum si cu lumina de intdlnire, comanda
mentionatd mai sus este necesard numai pentru activarea farurilor
cu lumind de intalnire.

De pe locul conducatorului nu trebuie sd fie posibild Intreruperea
deliberata a miscarii farurilor aprinse, inainte ca acestea sa fi atins
pozitia de functionare. Atunci cand exista riscul de a jena vizibilitatea
altor participanti la trafic in timpul miscarii farurilor, acestea nu
trebuie sa se poatd aprinde decdt dupd ce au ajuns in pozitia finala.

La temperaturi cuprinse intre — 30 °C si + 50 °C, un dispozitiv de
iluminare manevrat de o forta motrice trebuie sa poata atinge pozitia
finala de deschidere in trei secunde de la actionarea initiala a
comenzii.

Lampi cu pozitie variabila

Pozitia tuturor lampilor poate fi modificata, cu exceptia farurilor cu
lumina de drum, a farurilor cu lumina de intdlnire si a cel putin o
pereche de catadioptri spate, cu conditia ca:

aceste lampi sd ramand atasate de vehicul, chiar dacd pozitia lor se
modifica;

aceste lampi sd poatda fi blocate in pozitia impusa de conditiile de
trafic. Blocarea trebuie sa fie automata.

Prevederi generale privind vizibilitatea geometrica

in interiorul unghiurilor de vizibilitate geometrica nu trebuie si existe
niciun obstacol pentru propagarea luminii din nicio parte a suprafetei
aparente a lampii observate de la infinit. Cu toate acestea, nu se iau
in considerare eventualele obstacole deja existente in momentul
omologarii de tip a lampii.
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5.18.2.

5.18.3.

5.19.
5.19.1.

5.20.

5.21.

6.14.

6.1.4.1

6.1.4.2

In cazul in care masuratorile sunt efectuate in apropierea lampii,
directia de observare trebuie deplasatd paralel astfel incat sd se
obtind aceeasi precizie.

in cazul in care, la instalarea lampii, una dintre partile suprafetei
aparente a lampii este mascata de oricare dintre partile vehiculului,
se furnizeaza dovezi ca acea parte a lampii care este nemascata de
obstacole este totusi conforma cu valorile fotometrice impuse pentru
omologarea dispozitivului.

Numar de lampi

Numarul de lampi montate pe vehicul este egal cu numarul specificat
in specificatiile individuale din prezentul regulament.

Dispozitii generale referitoare la suprafata iluminantd a lampilor de
mers inapoi, a semnalelor de avarie, a lampilor de pozitie spate, a
lampilor de ceata spate, a lampilor de stationare, a lampilor cu lumina
de zi si a farurilor cu lumina de drum, a farurilor cu lumind de
intdlnire, a farurilor de ceatd si a lampilor de viraj, a lampilor de
mers inapoi, ultimele cinci dintre acestea fiind fara reflector:

pentru a determina marginea inferioara, cea superioara si cele laterale
ale suprafetei iluminante, se utilizeaza numai ecrane cu margini
orizontale sau verticale pentru a verifica distanta spre marginile
extreme ale vehiculului si indltimea deasupra solului.

pentru alte aplicatii ale suprafetei iluminante, de exemplu, distanta
dintre doua lampi sau functii, se utilizeaza forma periferiei acestei
suprafete iluminante. Ecranele rdman paralele, dar este permisd
utilizarea altor orientari.

Catadioptrii sunt considerati, de asemenea, lampi si, astfel, trebuie sa
respecte cerintele din prezenta anexa.

Specificatii individuale

Faruri cu lumind de drum (Regulamentele CEE-ONU nr. 1, 8, 20, 98,
112 si 113, astfel cum este mentionat in anexa I la prezentul regu-
lament)

Prezentda: Obligatorie la tractoarele cu o vitezd maxima prin
constructie de peste 40 km/h. Optionald la alte tractoare. Farurile
cu lumind de drum sunt interzise pe vehiculele din categoriile R si
S. Farurile cu lumind de drum, conform Regulamentului CEE-ONU
nr. 1, mentionate in anexa I, sunt permise doar pe tractoarele cu o
viteza maxima prin constructie de maxim 40 km/h. Farurile cu lumina
de drum, conform Regulamentelor CEE-ONU nr. 1, 8 si 20,
mentionate in anexa I, sunt permise doar pe noile tipuri de
tractoare pand la 31 decembrie 2020 si sunt permise doar pe
tractoare noi pana la 31 decembrie 2022.

Numar: Doua sau patru.
Dispunerea: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Pozitia:

Latime: marginile exterioare ale suprafetei iluminante nu trebuie in
niciun caz sa se afle situate mai aproape de extremitatea marginii
exterioare a vehiculului decat marginile exterioare ale suprafetei
iluminante a luminii de intalnire.

in inaltime: Nu sunt previzute specificatii individuale.
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6.1.4.3

6.1.8.

6.1.9.1.

6.1.9.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

in lungime: in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca
fiind indeplinitd dacd lumina emisd nu jeneaza conducatorul, nici
direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare si/sau al
altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

Vizibilitatea geometricd: Vizibilitatea suprafetei luminoase, inclusiv
vizibilitatea in zonele care nu par iluminate in directia de observare
luatd in considerare, trebuie sd fie asiguratd in interiorul unui spatiu
divergent definit de drepte generatoare care se sprijind pe conturul
suprafetei iluminante si formeaza un unghi de cel putin 5 ° in raport
cu axa de referintd a farului.

Orientare: Orientare spre in fata.

in afara de dispozitivele necesare pentru mentinerea unui reglaj corect
si atunci cand existd doua perechi de lampi cu lumind de drum, o
pereche, formata din faruri care functioneaza exclusiv ca lampi cu
lumina de drum, se poate roti in jurul unei axe aproximativ verticale,
in functie de unghiul de bracaj al directiei.

Conexiunile electrice: Aprinderea lampilor cu lumina de drum se
poate efectua simultan sau in pereche. La schimbarea de la lumina
de intalnire la lumina de drum, trebuie aprinsa cel putin o pereche de
faruri cu lumind de drum. La schimbarea de la lumina de drum la
lumina de intalnire, toate farurile cu lumina de drum trebuie stinse
simultan.

Farurile cu lumina de intalnire pot ramane aprinse in acelasi timp cu
farurile cu lumina de drum.

Indicator cu circuit inchis: Obligatoriu.
Alte cerinte:

Intensitatea maxima agregata a farurilor cu lumina de drum care pot
fi puse In functiune simultan nu depaseste 430 000 cd, ceea ce
corespunde unei valori de referinta de 100.

Aceastd intensitate maximd se obtine prin adunarea marcajelor de
referintd maxima individuale care sunt indicate pe diferitele faruri.
Marcajul de referinta "10" se aloca fiecaruia dintre farurile marcate cu
llR" sau llCR”

Faruri cu lumina de intalnire (Regulamentele CEE-ONU nr. 1, 8, 20,
98, 112 si 113, astfel cum este mentionat in anexa I la prezentul
regulament)

Prezenta: Tractoarele trebuie prevdzute cu faruri cu lumind de
intalnire. Farurile cu lumina de intalnire sunt interzise pe vehiculele
din categoriile R si S. Farurile cu lumina de intlnire, conform Regu-
lamentului CEE-ONU nr. 1, mentionate in anexa I, sunt permise doar
pe tractoarele cu o vitezd maximd prin constructie de maxim
40 km/h. Farurile cu lumina de intdlnire, conform Regulamentelor
CEE-ONU nr. 1, 8 si 20, mentionate in anexa I, sunt permise doar
pe noile tipuri de tractoare pand la 31 decembrie 2020 si sunt permise
doar pe tractoare noi pand la 31 decembrie 2022.

Numar: Doua (sau patru - a se vedea punctul 6.2.4.2.4).
Dispunerea: Nu sunt prevdzute specificatii individuale.
Pozitia:

Latime: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

in inaltime:
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6.2.4.2.1.

6.2.4.2.2.

6.2.4.2.3.

6.2.4.2.4.

6.2.4.3.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.6.1

6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

6.2.6.2
6.2.6.2.1.

6.2.6.2.2.

6.2.6.2.3.

minimum 500 mm; aceastd valoare poate fi redusa la 350 mm in
cazul vehiculelor cu o latime maxima care nu depaseste 1 300 mm.

maximum 1 500 mm.

Aceasta valoare poate fi marita la 2 500 m, in cazurile in care forma,
structura, constructia sau conditiile de exploatare a vehiculului nu
permit conformitatea cu valoarea de 1 500 mm.

in cazul tractoarelor echipate pentru montarea de dispozitive portabile
in partea frontald, se admite instalarea a doua faruri cu lumina de
intdlnire, in plus fatd de lampile mentionate la punctele 6.2.4.2.1-
6.2.4.2.3, la o inaltime care sa nu depaseascd 4 000 mm, in cazul
in care conexiunile electrice sunt astfel proiectate incat doua perechi
de faruri cu lumind de intdlnire nu pot fi actionate in acelasi timp.

in lungime: intr-un punct cat mai in fatd pe tractor; cu toate acestea,
lumina emisa nu trebuie in nici un caz sa-l jeneze pe conducator, nici
direct, nici indirect, prin intermediul oglinzilor retrovizoare si/sau al
altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

Vizibilitatea geometricd: definitd de unghiurile de vizibilitate
geometrica o si B.

a=15°1n sus si 10 ° in jos,
B = 45 ° spre exterior si 5 © spre interior.

in interiorul acestui cAmp, practic toatd suprafata aparenti a limpii
trebuie sa fie vizibila.

Prezenta partitiilor sau a altor elemente de echipament langd far nu
trebuie sd conduca la efecte secundare care sd provoace disconfort
celorlalti participanti la trafic.

Orientare: Orientare spre in fata.
Orientare verticala:

Atunci cand naltimea farurilor cu lumina de intdlnire este mai mare
ca sau egald cu 500 mm si mai mica sau egala cu 1 500 mm, se poate
efectua rabatarea fasciculului de lumina de intdlnire cu 0,5 pand la
6 %;

Farurile cu lumina de intdlnire trebuie si fie orientate astfel incat,
masurata la 15 m de lampa, linia orizontald care separa zona luminata
de zona neluminata sd se situeze la o inaltime echivalentd numai cu
jumadtatea distantei dintre sol si centrul lampii.

Dispozitiv de reglare a farurilor cu lumina de intélnire (optional)

Dispozitivul de reglare a farurilor poate fi reglabil manual sau
automat.

Dispozitivele cu reglaj manual, atat cele de tip continuu, cat si cele de
tip necontinuu, trebuie sd fie prevazute cu o pozitie de oprire la care
lampile pot fi aduse la finclinatia initiald prin intermediul unor
suruburi de reglaj obisnuite sau prin alte mijloace similare.

Aceste dispozitive cu reglaj manual trebuie s@ poata fi actionate de pe
locul conducatorului.

Pe dispozitivele cu reglaj continuu trebuie sd fie aplicate marcaje de
referintd care sd indice starile de incdrcare care necesitd reglarea
luminii de intalnire.

Farul cu lumind de intdlnire nu poate fi reglat intr-o pozitie in care
fasciculul este mai mic decat in pozitia initiala.
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6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

6.3.1.

6.3.4.1

6.3.4.2

6343

6,4.

>

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Conexiunile electrice: Comanda de trecere la lumina de intilnire
trebuie sa provoace stingerea simultana a tuturor farurilor cu
lumina de drum.

Farurile cu lumina de intdlnire pot ramane aprinse in acelasi timp cu
farurile cu lumind de drum.

in cazul in care perechea de faruri cu lumina de intalnire suplimentare
este instalatd (ca la punctul 6.2.2), conexiunile electrice trebuie sa fie
astfel realizate incat doua perechi de faruri cu lumina de intalnire sa
nu fie niciodatd aprinse in acelasi timp.

Indicator cu circuit inchis: Facultativ.

Alte cerinte Farurile cu lumina de intalnire avand o sursa (surse) de
lumina care produce (produc) fasciculul principal al luminii de
intalnire (astfel cum este definit in Regulamentul CEE-ONU nr. 48)
si care au un flux luminos normal total de peste 2000 lm sunt
interzise.

Lampi de ceata fata (Regulamentul CEE-ONU nr. 19, astfel cum este
mentionat in anexa I)

Prezenta: Optionald la tractoare. Ldmpile de ceatd fatd sunt interzise
la vehiculele din categoriile R si S.

Numar: Doua.

Dispunerea: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Pozitia:

Latime: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

in indltime: Cel putin 250 mm deasupra solului. Niciun punct al
suprafetei iluminante nu trebuie sd se gaseascd deasupra celui mai
de sus punct al suprafetei iluminante a farurilor cu lumina de
intalnire.

in lungime: intr-un punct cat mai in fata pe tractor; cu toate acestea,
lumina emisa nu trebuie in nici un caz sa-l jeneze pe conducator, nici
direct, nici indirect, prin intermediul oglinzilor retrovizoare si/sau al
altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

Vizibilitatea geometricd: definitd de unghiurile de vizibilitate
geometricd o si P.

o =5 °1in sus si in jos;
B =45 ° spre exterior si 5 © spre interior.
Orientare: Orientare spre in fata.

Ele trebuie orientate spre 1n fatd fara a-i orbi sau jena pe conducdtorii
auto care vin din sens opus sau pe ceilalti participanti la trafic.

Conexiunile electrice: Lampile de ceata trebuie sa poatd fi aprinse si
stinse separat fata de lampile cu lumind de drum sau fata de lampile
cu lumind de intdlnire si invers.

Indicator cu circuit inchis: Facultativ.

Lampi de mers napoi (Regulamentul CEE-ONU nr. 23, astfel cum
este mentionat in anexa I)

Prezenta: Facultativa.
Numar: Una sau doua.

Dispunerea: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
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6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.5.

Pozitia:
Latime: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

in inaltime: Minimum 250 mm si maximum 1200 mm deasupra
solului.

Cu toate acestea, in cazul in care forma, structura, constructia sau
conditiile de exploatare ale vehiculului nu permit mentinerea lampii
la mai putin de 1200 mm, este permisa cresterea inaltimii pana la
4 000 mm.

in acest din urma caz, lampa trebuie sa fie instalatid cu o inclinatie in
jos de cel putin 3 ° pentru o indltime de montare mai mare de
2000 mm si mai mica de 3 000 mm si de cel putin 6 ° pentru o
indltime de montare mai mare de 3000 mm si mai micd de
4 000 mm.

Nu este nevoie de nicio inclinatie pentru o inaltime de montare de
pana la 2 000 mm.

in lungime: in spatele vehiculului.

Vizibilitatea geometricd: definitd de unghiurile de vizibilitate
geometrica o si .

a=15°1n sus si 5 °in jos;

B = 45 ° la dreapta si la stanga in cazul
in care este montatd numai o lampa;

B = 45 © spre exterior si 30 ° spre
exterior, daca existd doua lampi.

Orientare: Spre spate.

Conexiunile electrice: Poate fi aprinsd sau poate raméane aprinsa
numai daca este activatd comanda de mers inapoi si daca:

— fie motorul este pornit,

— fie unul dintre dispozitivele care controleaza pornirea si oprirea
motorului este intr-o pozitie in care este posibild functionarea
motorului.

Indicator: Facultativ.

Lampi indicatoare de directie (Regulamentul CEE-ONU nr. 6, astfel
cum este mentionat in anexa I)

Prezenta: Tractoarele si vehiculele din categoriile R si S trebuie s fie
echipate cu ldmpi indicatoare de directie. Tipurile de ldmpi indi-
catoare de directie sunt Tmpartite pe categorii (1, la, 1b, 2a, 2b si
5), a caror asamblare pe acelasi tractor formeaza o schema de montaj
(A la D).

Schema A nu este admisd decat pentru tractoarele a cdror lungime
maxima nu depdseste 4,60 m, fara ca distanta dintre marginile exte-
rioare ale suprafetelor iluminante sa depaseasca 1,60 m.

Schemele B, C si D se aplica la toate tractoarele.
Pentru remorci si utilaje remorcate, se utilizeaza lampi de categoria 2.

Vehiculele pot fi echipate cu lampi indicatoare de directie supli-
mentare.
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6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.4.1

Numar: Numarul dispozitivelor trebuie sa fie astfel incat ele sa poata
emite semnalele care corespund uneia dintre schemele de montaj
precizate la punctul 6.5.3.

Dispunerea: Numdrul, pozitia si vizibilitatea orizontald a lampilor
indicatoare trebuie sa fie astfel incat ele sa ofere indicatii care sa
corespunda cel putin uneia dintre schemele definite in continuare (a
se vedea de asemenea apendicele 2). Unghiurile de vizibilitate sunt
hasurate in diagrame; unghiurile indicate reprezintd valori minime
care pot fi depasite; toate unghiurile de vizibilitate sunt masurate
din centrul suprafetei luminoase.

A doud lampi indicatoare de directie fatda (categoria 1, la sau 1b),

doua lampi indicatoare de directie spate (categoria 2a).

Aceste lampi pot fi independente, grupate sau combinate.

B doua lampi indicatoare de directie fata (categoria 1, la sau 1b),

Doua lampi indicatoare de directie repetitoare laterale (categoria
5),

doud lampi indicatoare de directie spate (categoria 2a).

Lampile indicatoare de directie fatd si repetitoare laterale pot fi inde-
pendente, grupate sau combinate.

C doua lampi indicatoare de directie fatd (categoria 1, la sau 1b),

doud lampi indicatoare de directie spate (categoria 2a),

doua lampi indicatoare de directie repetitoare laterale (categoria
5).

D doud lampi indicatoare de directie fata (categoria 1, la sau 1b),

doud lampi indicatoare de directie spate (categoria 2a).

Pentru remorci si utilaje remorcate:

doua lampi indicatoare de directie spate (categoria 2).

Pozitia:

Latime: Cu exceptia cazului lampilor indicatoare de directie din
categoria 1 care corespund schemei ,,C” si a lampilor indicatoare
de directie suplimentare, latura suprafetei luminoase cea mai inde-
partatd de planul longitudinal median al tractorului nu trebuie sa se
gaseasca la mai mult de 400 mm de extremitatea de gabarit a trac-
torului. Distanta minima intre laturile interioare ale celor doud
suprafete iluminante ale unei perechi de lampi trebuie sa fie de cel
putin 500 mm.

Atunci cand distanta verticala intre lampa indicatoare de directie spate
si lampa de pozitie spate corespunzitoare este mai micd sau egala cu
300 mm, distanta intre extremitatea de gabarit a vehiculului si latura
exterioard a lampii indicatoare de directie spate nu trebuie si
depaseascd cu mai mult de 50 mm distanta dintre extremitatea de
gabarit a vehiculului si latura exterioara a lampii de pozitie spate
corespunzatoare.
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6.5.4.2

6.5.4.3

Pentru lampile indicatoare de directie fata, suprafata iluminantd
trebuie sa fie la cel putin 40 mm de suprafata iluminantd a
farurilor cu lumind de intdlnire sau a farurilor de ceatd, daca
acestea exista.

Se admite o distanta mai mica daca intensitatea luminoasa pe axa de
referintd a ldmpii indicatoare de directie este cel putin egald cu 400
cd.

in indltime: Deasupra solului, la cel putin 400 mm si la cel mult
2 500 mm, respectiv cel mult 4 000 mm pentru lampile indicatoare de
directie suplimentare.

in cazul vehiculelor cu o litime maxima care nu depaseste 1 300 mm,
la cel putin 350 mm deasupra solului.

in lungime: In mod normal, distanta dintre centrul de referinta al
suprafetei luminoase a lampilor indicatoare de directie din categoria
1 (schema B), respectiv a lampilor indicatoare de directie din
categoria 5 (schemele B si C) si planul transversal care marcheaza
limita anterioard a lungimii totale a tractorului nu trebuie sa
depaseascda 1800 mm. Dacd structura tractorului nu permite
mentinerea unghiurilor minime de vizibilitate, aceastd distanta poate
fi marita la 2 600 mm.

Vizibilitatea geometrica: Unghiurile orizontale: a se vedea apen-
dicele 2.

Unghiurile verticale: 15 ° deasupra si sub
orizontala.

Unghiul vertical de sub orizontala poate fi redus la 10 ° pentru
lampile indicatoare de directie repetitoare laterale din schemele B si
C dacd inaltimea lor este mai mica de 1 900 mm. Acelasi lucru este
valabil si pentru lampile indicatoare de directie din categoria 1 din
schemele B si D.

Orientare: In cazul in care producdtorul lampii prevede specificatii
individuale referitoare la instalare, acestea trebuie respectate.

Conexiunile electrice: Lampile indicatoare de directie trebuie sa se
aprinda independent de celelalte 1ampi. Toate lampile indicatoare de
directie aflate pe aceeasi parte a vehiculului se aprind si se sting prin
intermediul aceleiasi comenzi si emit lumind intermitentd sincron.

Indicator de functionare: Tractoarele trebuie sa fie echipate cu indi-
catori de functionare pentru toate lampile indicatoare de directie care
nu sunt direct vizibile pentru conducétor. Acesta poate fi optic sau
acustic sau ambele.

Daca este optic, trebuie sa fie o lumina verde intermitenta care, in caz
de functionare defectuoasd a uneia dintre lampile indicatoare de
directie, altele decat lampile indicatoare de directie repetitoare
laterale, sd se stingd sau sd ramand aprinsd si continuand s emitd
o lumind neintermitentd sau sd prezinte o schimbare puternicd de
frecventa.

Daca este exclusiv acustic, trebuie sd se auda clar si sa prezinte o
schimbare puternica de frecventa in cazul unei avarii.

Daca un tractor este echipat pentru a tracta o remorcd, trebuie
prevazut cu un indicator optic de functionare special pentru lampile
indicatoare de directie ale remorcii, cu exceptia cazului in care indi-
catorul de functionare al vehiculului de remorcare permite detectarea
defectiunii oricarei lampi indicatoare de directie din ansamblul
tractor-remorca astfel format.

Alte cerinte: Lampile trebuie sd fie lampi cu lumina intermitentd cu
frecventa de 90 + 30 ori pe minut. Actionarea comenzii semnalului
luminos trebuie sa fie urmata de aprinderea lampii dupa maximum o
secunda si de prima stingere a lampii dupd maximum o secunda si
jumatate.
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6.6.
6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

Atunci cand un tractor este autorizat sa tracteze o remorcd, comanda
lampilor indicatoare de directie ale tractorului trebuie sa poatd actiona
si lampile indicatoare de directie ale remorcii.

in caz de functionare defectuoasd a unei limpi indicatoare de directie,
alta decat un scurt circuit, celelalte lampi trebuie sa continue sa emita
lumina intermitentd, dar, in aceste conditii, frecventa poate fi diferita
de cea indicata.

Semnal de avarie

Prezenta: Obligatoriu la tractoare si vehiculele din categoriile R si S.
Numar
Dispunere

Pozitie

Latime

inaltime

Lungime

Vizibilitate geometrica

Orientare

in conformitate cu dispozitiile rubricilor corespunzitoare de la
punctul 6.5.

Conexiunile electrice: Actionarea semnalului trebuie sa se realizeze
printr-o comanda distincta care sa permita functionarea sincronizata a
tuturor lampilor indicatoare de directie.

Indicator cu circuit inchis: Obligatoriu. Lumina de avertizare inter-
mitentd care poate functiona in acelasi timp cu indicatorul sau indi-
catorii prevazuti la punctul 6.5.8.

Alte cerinte: In conformitate cu dispozitiile punctului 6.5.9. Atunci
cand un tractor este echipat pentru a tracta o remorca, comanda
semnalului de avarie trebuie sd poata actiona si lampile indicatoare
de directie ale remorcii. Semnalul de avarie trebuie sa poatd functiona
chiar dacd dispozitivul care comanda pornirea sau oprirea motorului
se afla intr-o pozitie care nu permite pornirea motorului.

Lampi de stop (Regulamentul CEE-ONU nr. 7, astfel cum este
mentionat in anexa I)

Prezenta:

S1 sau S2 din dispozitivele descrise in Regulamentul CEE-ONU
nr. 7: tractoarele si vehiculele din categoriile R si S trebuie sa fie
echipate cu astfel de lampi de stop.

S3 sau S4 din dispozitivele descrise in Regulamentul CEE-ONU
nr. 7: tractoarele si vehiculele din categoriile R si S trebuie sa fie
echipate cu astfel de lampi de stop.

Numar: Doua dispozitive din categoria S1 sau S2 si un dispozitiv din
categoria S3 sau S4.

Cu exceptia cazului in care este instalat un dispozitiv din categoria S3
sau S4, pe vehicule pot fi instalate doud dispozitive optionale din
categoria S1 sau S2.
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6.7.2.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.4.1.

6.7.4.2.

Numai in cazul in care planul longitudinal median al vehiculului nu
este situat pe un panou fix al caroseriei, ci separd una sau doud parti
mobile ale vehiculului (de exemplu, usi) si nu dispune de suficient
spatiu pentru a se putea instala un singur dispozitiv din categoria S3
sau S4 pe planul longitudinal median deasupra acestor parti mobile,

— pot fi instalate doua dispozitive de tipul ,,D” din categoria S3 sau
S4; sau

— poate fi instalat un dispozitiv din categoria S3 sau S4, la stanga
sau la dreapta planului longitudinal median.

Dispunerea: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

Pozitia:

Latime:

Categoriile S1 sau S2: Distanta dintre marginile interioare ale
suprafetelor aparente in directia axelor de
referintd este de cel putin 500 mm. Aceasta
distantd poate fi redusa la 400 mm in cazul
in care latimea totald a vehiculului este mai
mica de 1400 mm.

Categoriile S3 sau S4:  Pentru dispozitivele din categoria S3 sau
S4: centrul de referintd este situat pe
planul longitudinal median al vehiculului.
Cu toate acestea, in cazul in care sunt
instalate doua dispozitive din categoria S3
sau S4, in conformitate cu punctul 6.7.2,
acestea sunt amplasate cat mai aproape
posibil de planul longitudinal median, pe
fiecare parte a acestui plan.

in cazul in care se permite, in conformitate cu punctul 6.7.2,
instalarea unui dispozitiv din categoria S3 sau S4 cu un decalaj
fata de planul longitudinal median, acest decalaj nu trebuie si
depaseasca 150 mm fintre planul longitudinal median si centrul de
referintd al lampii.

in inaltime:

Categoriile S1 sau S2:  Deasupra solului, la cel putin 400 mm si la
cel mult 2 500 mm, respectiv la cel mult
4000 mm pentru lampile indicatoare de
directie optionale.

Categoriile S3 sau S4:  Deasupra lampilor de stop obligatorii si in
planul orizontal tangential la marginea infe-
rioard a suprafetei aparente a dispozitivului
din categoria S3 sau S4 si deasupra
planului orizontal tangential la marginea
superioard a suprafetei aparente a dispozi-
tivelor din categoria S1 sau S2.
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6.7.4.3.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.

6.7.8.

6.7.9.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

6.8.4.

6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

Vehiculele pot fi echipate cu doua dispozitive suplimentare din
categoria S1 sau S2:

deasupra solului, la cel putin 400 mm si la cel mult 4 000 mm.

in lungime:

Categoriile S1 sau S2:  in spatele vehiculului.

Categoriile S3 sau S4:  Nu sunt prevazute specificatii individuale.

Vizibilitatea geometrica: Unghiul orizontal: 45 ° spre exterior si
spre interior.

Unghiul vertical: 15 ° deasupra si sub
orizontala.

unghiul vertical de sub orizontala poate fi redus la 10 ° sau 5 ° in
cazul in care planul H al lampii este situat la cel mult 1 900 mm de
sol, respectiv la cel mult 950 mm de la sol.

Orientare: Spre spatele vehiculului.

Conexiunile electrice: trebuie sa se aprinda cand este actionatd frana
de serviciu si/sau cand viteza vehiculului este redusa in mod
intentionat.

Indicator de functionare: Vehiculele pot fi echipate cu indicatori de
functionare pentru lampile de stop. Daca existd, acesta trebuie sa fie
un bec indicator neintermitent care sa se aprinda in caz de functionare
defectuoasa a lampilor de stop.

Alte cerinte: Intensitatea luminoasa a lampilor de stop trebuie sd fie
clar superioara celei a ldmpilor de pozitie spate.

Lampi de pozitie fatd (Regulamentul CEE-ONU nr. 7, astfel cum este
mentionat in anexa I)

Prezenta: Obligatorie la tractoare. Obligatorie la vehiculele din cate-
goriile R si S si cu o latime de peste 1,6 m si cu viteza maxima prin
constructie mai mare 40 km/h.

Numar: Doua sau patru (a se vedea punctul 6.8.4.2).
Dispunerea: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Pozitia:

Latime: Acel punct de pe suprafata luminoasa situat la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie sa se
afle la mai mult de 400 mm de extremitatea de gabarit a vehiculului.
Distanta dintre marginile interioare respective ale celor doua suprafete
luminoase trebuie sa fie de minimum 500 mm.

in inaltime: deasupra solului, la cel putin 400 mm si la cel mult
2 500 mm.

in cazul vehiculelor concepute pentru montarea de dispozitive
portabile in partea frontald, care pot masca lampile de pozitie fata
obligatorii, se pot instala doua lampi de pozitie fata suplimentare la o
inaltime care nu depaseste 4 000 mm.

in lungime: Nu existd cerinte, cu conditia ca lampile si fie orientate
spre fatd si ca unghiurile de vizibilitate geometrica sa corespunda
dispozitiilor specificate la punctul 6.8.5.
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6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.

6.9.4.1.

6.9.4.2.

6.9.4.3.

Vizibilitatea geometricd: Unghiul orizontal: Pentru cele doud lampi
de pozitie fata: 10 ° spre interior si 80 °
spre exterior. Totusi, in mod exceptional,
unghiul de 10 ° spre interior se poate
reduce pana la 5 °, daca forma caroseriei
nu permite respectarea celor 10 °. Pentru
tractoarele a caror latime maximd nu
depaseste 1 400 mm, dacad forma caroseriei
nu permite formarea unui unghi de 10 °,
acest unghi se poate reduce la 3 °.

Unghiul vertical: 15 ° deasupra si sub
orizontald. Unghiul vertical de dedesubtul
orizontalei se poate reduce la 10 °, daca
indltimea lampii deasupra solului este mai
micd de 1 900 mm, respectiv la 5 °, daca

aceasta inaltime este mai mica de 750 mm.
Orientare: Orientare spre in fata.

Conexiunile electrice: Nu exista specificatii individuale (a se vedea
punctul 5.12).

Indicator: Obligatoriu. Acest indicator nu trebuie sa lumineze inter-
mitent. Nu este necesar, daca dispozitivul de iluminat de la tabloul de
bord nu poate fi aprins decat simultan cu lampile de pozitie fata.

Lampi de pozitie spate (Regulamentul CEE-ONU nr. 7, astfel cum
este mentionat Tn anexa I)

Prezenta: Obligatorii la tractoare si vehiculele din categoriile R si S.
Numar: Doud sau mai multe (a se vedea punctele 6.9.4.3 si 6.9.5.1).

Dispunerea: Nu sunt previzute specificatii individuale. in cazul in
care sunt montate patru lampi de pozitie spate in conformitate cu
punctul 6.9.5.1, cel putin o pereche de lampi de pozitie spate
trebuie sa fie fixa.

Pozitia:

Latime: Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 6.9.5.1, acel punct de
pe suprafata luminoasa situat la cea mai mare distanta de planul
longitudinal median al vehiculului nu trebuie sd se afle la mai mult
de 400 mm de extremitatea de gabarit a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete
luminoase nu trebuie sa fie mai mica de 500 mm. Aceasta distanta
poate fi redusa la 400 mm, daca latimea maxima a vehiculului este
mai mica de 1400 mm.

in inaltime: Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 6.9.5.1, deasupra
solului, cel putin 400 mm si cel mult 2 500 mm.

in cazul vehiculelor cu o litime maximi care nu depaseste 1 300 mm,
la cel putin 250 mm deasupra solului.

in lungime: in spatele vehiculului. Cel mult 1 000 mm fatd de punctul
cel mai din spate al vehiculului.

Partile vehiculului care depasesc cel mai din spate punct al suprafetei
luminoase a lampilor de pozitie spate cu mai mult de 1000 mm
trebuie previzute cu o lampa de pozitie spate suplimentara.
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6.9.5.

6.9.5.1.

6.9.5.1.1.

6.9.5.1.2.

6.9.5.1.3.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6,10.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.10.4.

6.10.4.1.

6.10.4.2.

6.10.4.3.

Vizibilitatea geometrica: ~ Unghiul orizontal: Pentru cele doua
lampi de pozitie spate: fie 45 ° nspre
interior si 80 © spre exterior, fie 80 °
spre interior si 45 © spre exterior.

Unghiul  vertical: 15 °  deasupra
orizontalei si sub aceasta. Unghiul de
dedesubtul orizontalei se poate reduce
la 10 ° daca inaltimea lampii deasupra
solului este mai mica de 1 900 mm si la
5 © daca aceasta indltime este mai mica
de 750 mm.

Daca nu este posibil sa se respecte cerintele de amplasament si de
vizibilitate mentionate anterior, se pot instala patru lampi de pozitie
spate conform urmatoarelor reguli de instalare:

doua lampi de pozitie spate trebuie situate la o indltime maxima de
2 500 mm deasupra solului.

Trebuie respectatd o distantda minima de 300 mm 1intre marginile
interioare ale lampilor de pozitie spate, iar acestea trebuie sa aiba
un unghi de vizibilitate deasupra orizontalei de 15 °.

Celelalte doua lampi de pozitie spate trebuie sa fie la o inaltime
maxima de 4 000 mm deasupra solului si sa respecte dispozitiile de
la punctul 6.9.4.1.

Combinatia celor doud perechi trebuie sd indeplineascd cerintele de
vizibilitate geometrica, astfel cum se specifica la punctul 6.9.5 de mai
sus.

Orientare: Spre spate.
Conexiunile electrice: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

Indicator cu circuit inchis: Obligatoriu (a se vedea punctul 5.11)
Acesta trebuie combinat cu cel al lampilor de pozitie fata.

Lampi de ceatd spate (Regulamentul CEE-ONU nr. 38, astfel cum
este mentionat in anexa I)

Prezenta: Facultativa.
Numar: Una sau doua.

Dispunerea: Trebuie sa indeplineascd conditiile de vizibilitate geome-
trica.

Pozitia:

Latime: Daca existd o singurd lampa de ceata spate, ea trebuie situatd
de cealaltd parte in raport cu planul longitudinal median al vehi-
culului fatd de directia de mers prevazutd in tara de inmatriculare.
in toate cazurile, distanta intre lampa de ceatd spate si lampa de stop
trebuie sa fie de peste 100 mm.

In indltime: Deasupra solului: minimum 400 mm, maximum
1900 mm sau 2500 mm, daca forma caroseriei nu permite
respectarea celor 1 900 mm.

in lungime: in spatele vehiculului.
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6.10.5.

6.10.6.

6.10.7.

6.10.8.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.

6.11.4.1.

6.11.4.2.

6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.8.

6.11.9.

6.12.

Vizibilitatea geometricd: ~ Unghiul orizontal: 25 ° spre interior si
spre exterior.
Unghiul  vertical: 5 °
orizontalei si sub aceasta.

deasupra

Orientare: Spre spate.

Conexiunile electrice: lampa de ceatd spate nu trebuie sd se poatd
aprinde decat atunci cand farurile cu lumina de intdlnire sau de ceatd
sunt in functiune.

Daca exista lampi de ceatd fatd, stingerea lampii de ceatd spate
trebuie sa fie posibila independent de cea a lampilor de ceata fata.

Indicator cu circuit inchis: Obligatoriu. Lumind de avertizare inde-
pendentd, cu intensitate fixa.

Lampi de stationare (Regulamentul CEE-ONU nr. 77 sau 7, astfel
cum este mentionat in anexa I)

Prezenta: Vehiculele pot fi echipate cu lampi de stationare.
Numir: in functie de schema de instalare.

Dispunerea: fie doua lampi in fatd si doud lampi in spate, fie o lampa
de fiecare parte.

Pozitia:

Latime: acel punct de pe suprafata iluminanta situat la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie sa se
afle la mai mult de 400 mm de extremitatea de gabarit a vehiculului.
in plus, daci exista o pereche de lampi, ele trebuie si se afle pe
partile laterale ale vehiculului.

in inaltime: deasupra solului, la cel putin 400 mm si la cel mult
2 500 mm.

in lungime: Nu sunt prevdzute specificatii individuale.

Vizibilitatea geometricd: ~ Unghiul orizontal: 45 ° inspre exterior,
spre fatd si spre spate.

Unghiul  vertical: 15 °  deasupra
orizontalei si sub aceasta. Unghiul
vertical de dedesubtul orizontalei se
poate reduce la 10 °, daca lampa este
situata deasupra solului la o inaltime
mai mica de 1500 mm, respectiv la
5 © daca aceastd indltime este mai mica
de 750 mm.

Orientare: Astfel incat lampile sd indeplineascd cerintele de vizibi-
litate spre fatd si spre spate.

Conexiunile electrice: Conexiunile trebuie sa permita lampii (lam-
pilor) de stationare situate de aceeasi parte a vehiculului sd se
aprinda independent de oricare alte lampi.

Indicator: Vehiculele pot fi echipate cu indicatori de functionare
pentru lampile de stationare. Daca existd, indicatorul de functionare
nu trebuie sa poatd fi confundat cu indicatorul pentru lampile de
pozitie.

Alte cerinte: Functia acestei ldmpi poate fi realizata si prin aprinderea
simultana a lampilor de pozitie fata si spate situate de aceeasi parte a
vehiculului.

Lampi de gabarit (Regulamentul CEE-ONU nr. 7, astfel cum este
mentionat in anexa I)
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6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.4.

6.12.4.1.

6.12.4.2.

6.12.4.3.

6.12.5.

6.12.6.

6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.13.
6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6,14.

Prezenta: Facultative pe tractoare si vehiculele din categoriile R si S
cu latimea mai mare de 1,80 m. Interzise pe toate celelalte vehicule.

Numar: Doua vizibile din fatd si doua vizibile din spate
Dispunerea: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Pozitia:

Latime: Cat mai aproape posibil de extremitatea de gabarit a vehicu-
lului.

In inaltime: La cea mai mare inaltime posibila compatibila cu pozitia
prescrisa in latime si cu simetria lampilor.

in lungime: Nu sunt previzute specificatii individuale.
Vizibilitatea geometrica: Unghiul orizontal: 80 ° spre exterior.

Unghiul vertical: 5 ° deasupra orizontalei
si 20 © sub orizontala.

Orientare: Astfel incat lampile sd indeplineasca cerintele de vizibi-
litate spre fata si spre spate.

Conexiunile electrice: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Indicator: Optional.

Alte cerinte: Sub rezerva indeplinirii tuturor celorlalte conditii, lampa
vizibila din fata si lampa vizibila din spate de aceeasi parte a vehi-
culului pot fi incluse intr-un singur dispozitiv. Pozitia lampii de
gabarit fatd de lampa de pozitie corespunzitoare trebuie sa fie
astfel incat distanta intre proiectiile pe un plan vertical transversal
ale punctelor celor mai apropiate de suprafetele luminoase ale celor
doud lampi avute in vedere sa nu fie mai mica de 200 mm.

Proiector (proiectoare) de lucru

Prezenta: Facultativa.

Nu exista specificatii individuale pentru urmatoarele punctele: 6.13.2,
6.13.3, 6.13.5 si 6.13.6.

Numar
Dispunere

Pozitia: Trebuie furnizate carcase si/sau amplasamente adecvate
pentru proiectoarele de lucru, astfel incat acestea sa fie protejate
impotriva impacturilor.

Vizibilitate geometrica
Orientare

Conexiunile electrice: Aprinderea proiectorului trebuie sa fie inde-
pendenta de aprinderea tuturor celorlalte lampi, avand in vedere
faptul ca el nu serveste la iluminarea drumului sau la semnalizare
in traficul rutier.

Indicator: Obligatoriu.

Acest proiector nu trebuie sd fie combinat sau incorporat reciproc cu
altd lampa.

Catadioptri spate netriunghiulari (Regulamentul CEE-ONU nr. 3,
astfel cum este mentionat in anexa I)
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6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.4.

6.14.4.1.

6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.5.1

6.14.5.1.1.

6.14.5.1.2.

6.14.5.1.3.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.

Prezenta: Obligatorii pentru vehiculele din categoriile T si C. Interzisi
pe vehiculele din categoriile R si S.

Numar: Doi sau patru (a se vedea punctul 6.14.5.1).
Dispunerea: Nu sunt prevdzute specificatii individuale.
Pozitia:

Latime: Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 6.14.5.1, punctul de pe
suprafata iluminanta situat la cea mai mare distanta de planul longi-
tudinal median al vehiculului nu trebuie sd se afle la mai mult de
400 mm de extremitatea de gabarit a vehiculului. Distanta dintre
marginile interioare ale catadioptrilor este de cel putin 600 mm.
Aceasta distantd poate fi micsorata la 400 mm in cazul in care
latimea totala a vehiculului este mai mica de 1 300 mm.

in inaltime: Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 6.14.5.1, minimum
400 mm si maximum 900 mm deasupra solului.

in cazul vehiculelor cu o litime maxima care nu depaseste 1 300 mm
la cel putin 250 mm deasupra solului.

Limita maximd se poate totusi mari pana la 1 200 mm atunci cand nu
este posibild respectarea indltimii de 900 mm fara a se recurge la
echipamente de montaj care risca sd fie deteriorate sau deformate cu
usurinta.

in lungime: Nu sunt previzute specificatii individuale.

Vizibilitatea geometrica: Unghiul orizontal: 30 ° spre interior si spre
exterior.

Unghiul vertical: 15 © deasupra orizontalei
si sub aceasta. Unghiul vertical de sub
orizontald se poate reduce la 5 ° daca
indltimea catadioptrului este mai mica de
750 mm.

Daca nu este posibil sd se respecte cerintele de amplasament si de
vizibilitate mentionate anterior, se pot instala patru catadioptri care sa
indeplineasca urmatoarelor reguli de instalare:

Doi catadioptri trebuie situati la o inaltime maxima de 900 mm
deasupra solului. Cu toate acestea, aceastd limita maxima se poate
totusi mari pand la 1500 mm atunci cand forma, structura,
constructia sau conditiile de functionare fac imposibild respectarea
indltimii de 900 mm fard a se recurge la echipamente de montaj
care risca sa fie cu usurinta deteriorate sau deformate.

Trebuie respectatd o distantd minimd de 300 mm intre marginile
interioare ale catadioptrilor spate, iar acestia trebuie sd aiba un
unghi de vizibilitate deasupra orizontalei de 15 °.

Ceilalti doi trebuie sd fie la o Tnaltime maxima de 2 500 mm deasupra
solului si s respecte dispozitiile de la punctul 6.14.4.1.

Combinatia celor doud perechi trebuie sd indeplineascd cerintele de
vizibilitate geometricd, astfel cum se specifica la punctul 6.14.5.

Orientare: Spre spate.

Alte cerinte: Suprafata luminoasa a catadioptrului poate avea parti
comune cu cea a oricarei alte lampi situate in spate.

Catadioptri laterali netriunghiulari (Regulamentul CEE-ONU nr. 3,
astfel cum este mentionat in anexa I)



02015R0208 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 63

6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.

6.15.4.

6.15.4.1.

6.15.4.2.

6.15.4.3.

6.15.5.

6.15.6.

6.16.

6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.4.
6.16.4.1

6.16.4.2

6.16.4.3

6.16.5.

6.16.6.

Prezenta: Obligatorii pentru toate tractoarele cu lungimea mai mare
de 6 m. Optionali pe tractoarele a cdror lungime nu depaseste 6 m.
Obligatorii pe toate vehiculele din categoriile R si S.

Numar: Astfel incét cerintele referitoare la amplasarea in lungime sa
fie respectate. Performanta acestor dispozitive trebuie sa fie in confor-
mitate cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 3 dupa cum este mentionat in anexa I. Se
permite utilizarea de dispozitive si materiale reflectorizante supli-
mentare (inclusiv doi catadioptri care nu respectd cerintele de la
punctul 6.15.4), cu conditia ca ele sa nu diminueze eficienta dispo-
zitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa obligatorii.

Dispunerea: Suprafata reflectorizantd trebuie instalatd intr-un plan
vertical (deviatie maxima admisda de 10 °) paralel cu axa longitu-
dinala a vehiculului.

Pozitia:
Latime: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

in indltime: Minimum 400 mm si maximum 900 mm deasupra
solului.

Limita maxima se poate totusi mari pana la 1 500 mm atunci cand nu
este posibila respectarea inaltimii de 900 mm fard a se recurge la
echipamente de montaj care risca sd fie deteriorate sau deformate cu
usurinta.

in lungime: Un catadioptru trebuie sa fie situat la maximum 3 m de
punctul cel mai avansat al vehiculului si, fie acelasi catadioptru, fie
un altul, nu trebuie sa fie situat la mai mult de 3 m de punctul situat
cel mai in spate al vehiculului. Distanta dintre doi catadioptri situati
pe aceeasi parte a vehiculului nu trebuie sa depaseasca 6 m.

Vizibilitatea geometrica: Unghiul orizontal: 20 ° spre exterior si
spre spate.

Unghiul vertical: 10 ° deasupra si sub
orizontald. Unghiul vertical de dedesubtul
orizontalei se poate reduce la 5 ° daca
lungimea catadioptrului este mai micd de
750 mm.

Orientare: Spre partea laterala.

Lampa (lampile) de iluminare a placutei de inmatriculare spate
(Regulamentul CEE-ONU nr. 4, astfel cum este mentionat in anexa I)

Prezenta: Obligatorie la tractoare si vehiculele din categoriile R si S.
Numar
Dispunere

Pozitie

Latime

Inaltime

Lungime

Vizibilitate geometrica

Orientare

Valorile si pozitia de la punctele 6.16.2-6.16.6 trebuie s fie astfel
incat dispozitivul sa poatd ilumina zona placutei de inmatriculare.
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6.16.7.

6.16.8.

6.17.

6.17.1.

6.17.2.

6.17.3.

6.17.4.

6.17.4.1

6.17.4.2

6.17.4.3

6.17.5.

6.17.5.1.

6.17.5.1.1.

6.17.6.

6.17.7.

6.18.

6.18.1.

Indicator: Vehiculele pot fi echipate cu un indicator pentru lampa
(lampile) de iluminare a placutei de inmatriculare spate. Dacd
existd, functia sa trebuie sa fie asiguratd de indicatorul prevazut
pentru lampile de pozitie fatd si spate.

Conexiunile electrice: Dispozitivul trebuie sa se aprindd numai in
acelasi timp cu lampile de pozitie spate (a se vedea punctul 5.12).

Catadioptri fatd netriunghiulari (Regulamentul CEE-ONU nr. 3, astfel
cum este mentionat in anexa I)

Prezenta: Obligatorii la vehiculele din categoria R si S. Facultative pe
tractoare.

Numar: Doua sau patru.
Dispunerea: Nu sunt prevazute cerinte speciale.
Pozitie

Latime: Acel punct de pe suprafata iluminanta situat la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie sa se
afle la mai mult de 400 mm de extremitatea de gabarit a vehiculului.
La vehiculele din categoriile R si S, aceasta distanta nu trebuie sa fie
mai mare de 150 mm.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente
in directia axei de referinta nu trebuie sa fie mai micd de 600 mm.
Aceasta distantd poate fi redusa la 400 mm, dacd latimea maxima a
vehiculului este mai mica de 1300 mm.

in inaltime: Deasupra solului, cel putin 300 mm si cel mult
1500 mm. in cazul in care acest lucru nu este posibil din cauza
modului in care au fost proiectati, catadioptrii fatd se plaseaza cat
mai jos posibil.

in lungime: in fata vehiculului.

Vizibilitatea geometrica: Unghiul orizontal: 30 ° spre interior si spre
exterior.

Unghiul vertical: 10 ° deasupra orizontalei
si sub aceasta. Unghiul vertical de sub
orizontald poate fi redus la 5 ° in cazul
unui catadioptru care se afld la mai putin
de 750 mm deasupra solului.

Daca nu este posibil sd se respecte cerintele de amplasament si de
vizibilitate mentionate anterior, se pot instala patru catadioptri care si
respecte urmatoarele reguli de instalare:

Daca sunt instalati, doi catadioptri trebuie situati la o finaltime
maxima de 1200 mm deasupra solului.

Trebuie respectatd o distanta minima de 300 mm 1intre marginile
interioare ale catadioptrilor fatd, iar acestia trebuie sa aiba un unghi
de vizibilitate deasupra orizontalei de 15 °.

Orientare: Orientare spre in fata.

Alte cerinte: Suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea parti
comune cu suprafata aparentd a oricarei alte lampi situate in fata.

Lampi laterale de gabarit (Regulamentul CEE-ONU nr. 91, astfel cum
este mentionat in anexa I)

Prezenta: Optionale la toate vehiculele.
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6.18.2.

6.18.3.

6.18.4.

6.18.4.1

6.18.4.2

6.18.4.3

6.18.5.

6.18.6.

6.18.7.

6.18.8.

6.18.9.

6.19.

6.19.1.

6.19.2.

Numar minim pe partea laterald: In conformitate cu cerintele privind
amplasarea in lungime.

Dispunerea: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

Pozitia:

Latime: Nu sunt prevdzute specificatii individuale.

in indltime: cel putin 250 mm si cel mult 2 500 mm deasupra solului.

in lungime: cel putin o lampa de gabarit laterald trebuie montata pe
treimea mijlocie a vehiculului, iar lampa de gabarit laterala cea mai
din fatd nu trebuie amplasata la mai mult de 3 m de partea frontala.
Distanta dintre doud lampi de gabarit laterale adiacente nu trebuie si
depidseascd 3 m. In cazul in care structura, constructia sau modul de
utilizare a vehiculului nu permit satisfacerea acestei cerinte, aceasta
distantd poate fi maritd la 4 m.

Distanta dintre lampa de gabarit laterala cea mai din spate si partea
posterioard a vehiculului nu poate depdsi 1 m.

Totusi, in cazul vehiculelor cu o lungime de cel mult 6 m si pentru
sasiurile-cabina, este suficientd prezenta unei lampi de gabarit laterale
montate pe prima treime si/sau a unei lampi de gabarit laterale
montate pe ultima treime din lungimea vehiculului.

Vizibilitate geometrica ~ Unghiul orizontal: 45 ° spre interior si spre
exterior; cu toate acestea, aceastd valoare
poate fi redusd la 30 °.

Unghiul vertical: 10 ° deasupra orizontalei
si sub aceasta. Unghiul vertical de sub
orizontald poate fi redus la 5 ° dacd
lampa de gabarit laterala se afla la mai
putin de 750 mm deasupra solului.

Orientare: Spre partea laterala.

Conexiunile electrice: Nu existd specificatii individuale (a se vedea
punctul 5.12).

Indicator: Facultativ. Dacd existd, functia sa este indeplinitd de indi-
catorul de functionare necesar pentru lampile de pozitie fata si spate.

Alte cerinte: in cazul in care cea mai din spate lampa de gabarit
laterald este combinatd cu lampa de pozitie spate reciproc incorporatd
cu lampa de ceata spate sau cu lampa de stop, caracteristicile foto-
metrice ale lampii de gabarit laterale se pot modifica in timpul
functiondrii lampii de ceata spate sau a lampii de stop.

Lampile de gabarit laterale spate trebuie sa fie de culoare galben-auto
in cazul in care lumina lor intermitentd este emisd odatd cu cea a
lampii indicatoare de directie spate.

Lampi cu lumina de zi (Regulamentul CEE-ONU nr. 87, astfel cum
este mentionat in anexa I)

Prezenta: Optionald la tractoare. Ldmpile de ceatd fatd sunt interzise
la vehiculele din categoriile R si S.

Numar: Doud sau patru (a se vedea punctul 6.19.4.2).
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6.19.3.

6.19.4.
6.19.4.1

6.19.4.2

6.19.4.3

6.19.5.

6.19.6.

6.19.7.
6.19.7.1.

6.19.7.2.

6.19.7.3

6.19.8.

6.20.

Dispunerea: Nu sunt prevazute cerinte speciale.

Pozitie

Latime: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
in inaltime: cel putin 250 mm si cel mult 2 500 mm deasupra solului.

in cazul tractoarelor echipate pentru montarea de dispozitive portabile
in partea frontala, se admite instalarea a doua faruri cu lumina de zi,
in plus fata de lampile mentionate la punctul 6.19.2, la o inaltime
care sa nu depaseascd 4000 mm, in cazul in care conexiunile
electrice sunt astfel proiectate incat doua perechi de faruri cu
lumind de zi nu pot fi actionate in acelasi timp.

in lungime: in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca
fiind indeplinitd daca lumina emisd nu jeneaza conducatorul, nici
direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare si/sau al
altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

Vizibilitate geometrica

Orizontal: 20 © spre exterior si 20 ° spre interior.
Vertical:  in sus 10 ° si in jos 10 °.
Orientare: Orientare spre in fata.

Conexiuni electrice

in cazul in care sunt instalate, lampile cu lumina de zi sunt puse in
functiune automat in momentul in care dispozitivul care comanda
pornirea sau oprirea motorului se afla intr-o pozitie care face
posibila functionarea motorului. Cu toate acestea, lampile cu lumina
de zi raman stinse cand sistemul de control al transmisiei automate
este in pozitia stationare sau neutrd, atunci cand frana de stationare
este aplicata sau dupa ce sistemul de propulsie este activat, dar
vehiculul nu a fost inca pus in miscare.

Lampa cu lumind de zi este oprita automat in momentul in care se
aprind lampile de ceatd fatd sau farurile, cu exceptia cazului in care
acestea din urma sunt utilizate pentru a emite semnale luminoase
intermitente la intervale scurte de timp.

in plus, lampile previzute la punctul 5.12 pot fi aprinse atunci cand
sunt aprinse lampile cu luminad de zi.

Daca distanta intre lampa indicatoare de directie fatd si lampa cu
lumina de zi este egala sau mai mica de 40 mm, conexiunile
electrice ale lampii cu lumind de zi pe acea parte a vehiculului
trebuie sa fie realizate astfel incat lampa sa fie stinsd sau intensitatea
sa luminoasa sa fie redusa pe durata intregii perioade (ambele cicluri
aprins si stins) de activare a unei lampi indicatoare de directie fata.

Daca o lampa indicatoare de directie este reciproc incorporatd cu o
lampa de circulatie pe timp de zi, legaturile electrice ale lampii de
circulatie pe timp de zi pe acea parte a vehiculului trebuie si
declanseze stingerea lampii de circulatie pe timp de zi pe durata
intregii perioade de activare a lampii indicatoare de directie (ciclurile
aprins si stins).

Indicator: Indicator cu circuit inchis optional.

Lampa de viraj (Regulamentul CEE-ONU nr. 119, astfel cum este
mentionat in anexa I)
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6.20.1.

6.20.2.

6.20.3.

6.20.4.
6.20.4.1

6.20.4.2

6.20.4.3

6.20.5.

6.20.6.

6.20.7.

6.20.7.1

6.20.7.2

6.20.8.

6.20.9.

6.21.

6.21.1.

6.21.2.

6.21.3.

Prezenta: Optionald la tractoare. Interzisd pe vehiculele din categoriile
R si S.

Numar: Doua sau patru.
Dispunerea: Nu sunt prevazute cerinte speciale.

Pozitie

Latime: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
in lungime: la maxim 1 000 mm distantd de partea frontali.

in inaltime: Deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult
2 500 mm si la maximum 3 000 mm pentru alte doua lampi de viraj
in cazul vehiculelor echipate pentru montarea de echipamente pe
partea frontald, care ar putea masca lampile de viraj.

Cu toate acestea, niciun punct de pe suprafata aparentd in directia
axei de referinta nu trebuie sa fie mai inalt decat cel mai inalt punct
de pe suprafata aparentad in directia axei de referintd a farului cu
lumind de intélnire.

Vizibilitate geometrica

Orizontal: 30 ° - 60 ° spre exterior.
Vertical: 10 ° in sus si in jos.

Orientare: Astfel incat lampile sda indeplineascd conditiile privind
vizibilitatea geometrica.

Conexiuni electrice

Lampile de viraj trebuie conectate in asa fel incat sa nu poata fi
activate decat daca farurile cu lumina de drum sau farurile cu
lumind de intalnire sunt puse in functiune in acelasi timp.

Lampa de viraj de pe una din partile vehiculului poate fi pusa
automat in functiune numai cand lampile indicatoarele de directie
de pe aceeasi parte a vehiculului sunt puse in functiune si/sau
unghiul de directie este schimbat din pozitia drept inainte inspre
aceeasi parte a vehiculului.

Lampa de viraj este opritd automat in momentul in care se stinge
lampa indicatoare de directie si/sau unghiul de directie a revenit in
pozitia drept Inainte.

Atunci cand lampa de mers inapoi este pusa in functiune, ambele
lampi de viraj pot fi puse simultan in functiune, independent de
pozitia volanului sau de pozitia limpii indicatoare de directie. in
acest caz, lampile de viraj trebuie oprite atunci cand lampa de mers
inapoi este oprita.

Indicator: Nu sunt prevazute.

Alte cerinte: Lampile de viraj nu sunt puse in functiune cand viteza
vehiculului este mai mare de 40 km/h.

Marcaje de vizibilitate (Regulamentul CEE-ONU nr. 104, astfel cum
este mentionat in anexa I)

Prezenta: Facultativ.
Numir: in functie de prezenta.

Dispunerea: Marcajele de vizibilitate se instaleaza cat de aproape
posibil de orizontala si verticala, in functie de forma, structura,
constructia si cerintele de functionare ale vehiculului.
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6.21.4.

6.21.5.

6.21.6.

6.22.

6.22.1.

6.22.2.

6.22.3.

6.22.4.

6.22.5.

6.22.6.

6.23.
6.23.1.

6.23.2.

6.23.3.

6.23.4.

6.23.5.

6.23.6.

6.23.7.

6.23.8.

6.23.9.

6.23.9.1

6.23.9.2

6.23.9.3

Pozitia: Nu sunt previzute specificatii individuale.
Vizibilitatea geometrica: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Orientare: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

Placa de identificare spate pentru vehicule lente (Regulamentul CEE-
ONU nr. 69, astfel cum este mentionat in anexa I)

Prezenta: Optionald pe vehiculele cu viteza maxima prin constructie
de maxim 40 km/h. Interzise pe toate celelalte vehicule.

Numir: In conformitate cu anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 69, astfel cum este mentionat in anexa I.

Dispunerea: In conformitate cu anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 69, astfel cum este mentionat in anexa I.

Pozitie

Latime: In conformitate cu anexa 15 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 69, astfel cum este mentionat in anexa I.

fn fnaltime: Nu sunt previzute specificatii individuale.

in lungime: In conformitate cu anexa 15 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 69, astfel cum este mentionat in anexa I.

Vizibilitate geometrica in conformitate cu anexa 15 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 69, astfel cum este mentionat in anexa I.

Orientare: in conformitate cu anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 69, astfel cum este mentionat in anexa I.

Lampa exterioard de curtoazie

Prezenta: Optionala la tractoare. Lampile de ceatd fatd sunt interzise
la vehiculele din categoriile R si S.

Numar: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

Dispunerea: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

Pozitia: Nu sunt previzute specificatii individuale.

Vizibilitatea geometrica: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Orientare: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

Conexiunile electrice: Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Indicator: Nu sunt prevazute specificatii individuale.

Alte cerinte: Lampa exterioard de curtoazie nu este activatd decat
dacd vehiculul este 1n stationare si sunt indeplinite una sau mai
multe din urmatoarele conditii:

motorul este oprit;

o portiera a soferului sau a pasagerilor este deschisa;

0 usd a compartimentului de marfuri este deschisa.

Punctul 5.11 trebuie respectat in toate pozitiile fixe de utilizare.

Serviciul tehnic trebuie sa efectueze, intr-un mod considerat satis-
facator de catre autoritatea responsabila de omologarea de tip, o
incercare vizuala pentru a verifica cd nu exista vizibilitate directd a
suprafetei aparente a lampilor exterioare de curtoazie pentru ochiul
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6.24.

6.24.1.

6.24.2.

6.24.3.

6.24.4.

6.24.5.

6.24.6.

6.24.7.

6.24.8.

6.24.9.
6.24.9.1

6.24.9.2.

6.25.
6.25.1.

6.25.2.

6.25.3.

unui observator care se deplaseazd pe granita unei zone aflate pe un
plan transversal situat la 10 m de partea frontald a vehiculului, pe un
plan transversal situat la 10 m de partea din spate a vehiculului si pe
doua plane longitudinale situate la 10 m de fiecare parte a vehicu-
lului; aceste patru plane extinzandu-se de la 1 m la 3 m deasupra si
perpendicular pe sol, astfel cum se indicd in anexa 14 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 48, astfel cum este mentionat in anexa I.

Aceasta cerinta este verificata printr-un desen sau o simulare.

Lampi de manevra (Regulamentul CEE-ONU nr. 23, astfel cum este
mentionat in anexa I)

Prezenta: Optionald la tractoare. Lampile de ceatd fatd sunt interzise
la vehiculele din categoriile R si S.

Numar: Una sau doua (una pe fiecare parte)

Dispunerea: Nu sunt prevazute cerinte speciale; cu toate acestea, se
aplica cerintele de la punctul 6.24.9.

Pozitia: Nu sunt prevazute cerinte speciale.
Vizibilitatea geometrica: Nu sunt prevazute cerinte speciale.

Orientare: In jos; cu toate acestea, se aplici cerintele de la punctul
6.24.9.

Conexiunile electrice: Lampile de manevra trebuie conectate in asa
fel incat sa nu poata fi activate decat daca farurile cu lumina de drum
sau farurile cu lumina de intlnire sunt puse in functiune in acelasi
timp.

Lampa (lampile) de manevra trebuie sd se activeze in mod automat
pentru manevrele lente de pana la 10 km/h, cu conditia sa fie inde-
plinitd una din urmatoarele conditii:

(a) inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima oard
inainte de fiecare activare manuala a sistemului de propulsie; sau

(b) treapta de viteza pentru mersul inapoi este activatd; sau
(c¢) un sistem video de asistentd la manevrele de parcare este activat.

Lampile de manevra sunt scoase din functiune automat daca viteza de
avansare a vehiculului este mai mare de 10 km/h si rdman stinse pana
cand sunt indeplinite din nou conditiile pentru activarea lor.

Indicator: Nu sunt prevazute cerinte speciale.

Alte cerinte

Serviciul tehnic trebuie sa efectueze, intr-un mod considerat satis-
facator de catre autoritatea responsabila de omologarea de tip, o
incercare vizuald pentru a verifica cd nu existd vizibilitate directd a
suprafetei aparente a acestor lampi pentru ochiul unui observator care
se deplaseaza pe granita unei zone aflate pe un plan transversal situat
la 10 m de partea frontald a vehiculului, pe un plan transversal situat
la 10 m de partea din spate a vehiculului si pe doua plane longitu-
dinale situate la 10 m de fiecare parte a vehiculului, aceste plane
trebuie sd se extindd de la 1 m la 3 m deasupra solului si paralel
cu acesta.

Cerinta prevazuta la punctul 6.24.9.1 este verificata printr-un desen
sau o simulare sau se considera indeplinitd atunci cand conditiile de
instalare sunt conforme cu dispozitiile de la punctul 6.2.3 din Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 23, astfel cum este mentionat in anexa I.

Catadioptri spate, triunghiulari:

Prezenta: Obligatorii la vehiculele din categoria R si S. Interzisi pe
tractoare.

Numar: Doi sau patru (a se vedea punctul 6.25.5.1).

Dispunerea: Varful triunghiului este indreptat in sus.
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6.25.4.

6.25.4.1.

6.25.4.2.

6.25.4.3.

6.25.5.

6.25.5.1

6.25.5.1.1.

6.25.5.1.2.

6.25.6.

6.25.7.

6.26.
6.26.1.

6.26.2.

6.26.3.

Pozitie

Latime: Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 6.25.5.1, acel punct de
pe suprafata luminoasa situat la cea mai mare distanta de planul
longitudinal median al vehiculului nu trebuie sd se afle la mai mult
de 400 mm de extremitatea de gabarit a vehiculului. Distanta dintre
marginile interioare ale catadioptrilor este de cel putin 600 mm.
Aceasta distanta poate fi micsorata la 400 mm 1in cazul in care
latimea totala a vehiculului este mai mica de 1 300 mm.

in inaltime: Minimum 400 mm si maximum 1500 mm deasupra
solului, cu respectarea dispozitiilor de la punctul 6.25.5.1.

in lungime: Nu sunt prevdzute specificatii individuale.

Vizibilitatea geometrica: Unghiul orizontal: 30 ° spre interior si spre
exterior.

Unghiul vertical: 15 ° deasupra orizontalei
si sub aceasta. Unghiul vertical de sub
orizontala se poate reduce la 5 ° daca
indltimea catadioptrului este mai mica de
750 mm.

Daca nu este posibil sd se respecte cerintele de amplasament si de
vizibilitate mentionate anterior, se pot instala patru catadioptri care sa
indeplineasca urmatoarelor reguli de instalare:

Doi catadioptri trebuie situati la o Inaltime maxima de 900 mm
deasupra solului. Aceastd limitd maximad se poate totusi mari pand
la 1200 mm atunci cand nu este posibila respectarea naltimii de
900 mm fard a recurge la echipamente de montaj care risca sa fie
cu usurintd deteriorate sau deformate.

Trebuie respectatd o distanta minima de 300 mm 1intre marginile
interioare ale catadioptrilor, iar acestia trebuie sa aiba un unghi de
vizibilitate deasupra orizontalei de 15 °.

Ceilalti doi catadioptri trebuie sa fie la o indltime maxima de
2 500 mm deasupra solului si sa respecte dispozitiile de la punctul
6.25.5.1.

Orientare: Spre spate.

Alte cerinte: Suprafata luminoasd a catadioptrului poate avea parti
comune cu cea a oricarei alte lampi situate in spate.

Benzi de semnalizare si panouri de semnalizare

Prezenta:

Obligatorii la vehiculele din categoria S cu o latime totala de peste
2,55 m.

Facultative la vehiculele din categoria S cu o latime totala de maxim
2,55 m.

Numar:
Doua sau patru (apendicele 3).
Dispunerea:

Panourile sau benzile sunt dispuse in asa fel incat dungile lor merg
pand la 45 ° spre exterior si in jos.
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6.26.4.

6.26.5.

6.26.6.

Pozitia:
Latime:

Acel punct de pe suprafata iluminanta situat la cea mai mare distantd
de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie sa se afle la
mai mult de 100 mm de extremitatea de gabarit a vehiculului.
Aceasta valoare poate fi mdritd dacd forma caroseriei nu permite
respectarea celor 100 mm.

in inltime:

Nu sunt prevazute specificatii individuale.
in lungime:

Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Vizibilitatea geometrica:

Nu sunt prevazute specificatii individuale.
Aliniere:

spre fata si spate.
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Apendicele 1

Vizibilitatea lampilor

Figura 1

Vizibilitatea unei limpi rosii inspre fata

Figura 2

Vizibilitatea unei limpi albe inspre spate
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Apendicele 2
Lampi indicatoare de directie
Vizibilitate geometrica (a se vedea punctul 6.5.5)

Schema de instalare A

Categoria 1, 1a sau 1b Categoria 2a

Schema de instalare B

Categoria 1, 1a sau 1b Categoria 5 Categoria 2a

Schema de instalare C

Categoria 1, 1asau b Categoria 5 Categoria 2a

(V==

Schema de instalare D

Categoria 1, 1a sau 1b Categoria 2a
$ ‘N
’. = Fa oY
&

e
?@E\/

e

Valoarea de 10 ° indicata pentru unghiul de vizibilitate interior al lampii indi-
catoare de directie fatd poate fi redusa la 3 © pentru vehiculele cu latimea maxima
de 1400 mm.
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Apendicele 3

Dimensiunile, dimensiunea minimad a suprafetei de reflexie, cerintele

fotometrice si colorimetrice minime si identificarea si marcarea panourilor

si benzilor de semnalizare pentru vehiculele din categoria S cu litimea de
peste 2,55 m

1. Dimensiunile, numdrul si suprafata minima de reflexie

1.1. Panourile de semnalizare si benzile de semnalizare trebuie sd aiba urma-
toarele dimensiuni:

Figura 1

Panou de semnalizare sau banda de semnalizare

Figura 2

Pitrat de baza

. | JR——
Tabelul 1

Dimensiuni [mm)]

Panou de semnalizare

sau ban?; de semna- ] [Hl’m] Suprafatd [em?]

izare

Forma A 423 423 1790
Forma B 282 282 795
Forma R1 282 423 1193
Forma R2 423 282
Forma L1 141 846 1193
Forma L2 846 141
Forma K1 141 423 596
Forma K2 423 141
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1.2.

Abaterile de la formatele specificate sunt permise in cazul in care suprafata
formatelor nespecificate contine cel putin 3 de patrate de baza. Numarul de
panouri/benzi de avertizare pentru fiecare directie efectiva in fatd si spate
este specificat in tabelul 2.

Tabelul 2

Numairul de panouri sau benzi de avertizare pentru fiecare directie
efectiva

Panou de semnalize]lir:a::u banda de semna- Numir pentru fiecare directie efectiva

Forma A 2

Forma B 2

Forma R1 2

Forma R2

Forma L1 2

Forma L2

Forma K1 4

Forma K2

Panourile sau benzile de avertizare de tip A pot fi combinate cu lampi daca
suprafata panourilor acoperite de lampi nu depaseste 150 cm?.

Cerinte colorimetrice si fotometrice minime

De culoare alba in conformitate cu punctul 2.29.1 din Regulamentul CEE-
ONU nr. 48, astfel cum este mentionat in anexa I.

De culoare rosie, in conformitate cu punctul 2.29.4 din Regulamentul CEE-
ONU nr. 48.

Se aplica cerintele fotometrice stabilite in anexa 7 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 69, astfel cum este mentionat in anexa I, sau in anexa 7 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 104, astfel cum este mentionat in anexa I.

Panourile sau benzile care au forma B trebuie sd fie in conformitate cu
anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 104, clasa C.

Identificare

Panourile de avertizare care indeplinesc cerintele stabilite in prezentul regu-
lament sunt marcate cu numarul prezentului regulament si cu numele produ-
catorului.
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ANEXA X1l

Cerinte privind sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv

1.1.

1.3.

1.1.

1.1

Q]

amenajarile interioare, tetierele, centurile de siguranti, portierele
PARTEA 1
Definitii

In sensul prezentei anexe:

Definitiile pentru protectia componentelor de actionare, in conformitate
cu cerintele stabilite in temeiul articolului 20 din Regulamentul delegat
(UE) nr. 1322/2014 al Comisieie ('), sunt valabile pentru prezenta anexa.

~amenajdri interioare” inseamna partile interioare ale habitaclului, altele
decat oglinda sau oglinzile retrovizoare interioare si includ

— dispunerea comenzilor;
— acoperisul;

— geamurile, trapa de aerisire si sistemele de pereti despartitori
actionate electric.

,hivelul tabloului de bord” inseamna linia definita de punctele de contact
ale verticalelor tangente la tabloul de bord.

»~geamuri actionate electric” inseamna geamuri care sunt inchise prin
actionare electrica, fiind alimentate de sursa de energie electrica a vehi-
culului.

,deschidere” reprezintd o deschizdtura maxima neobstructionata intre
muchia superioard sau muchia anterioard, depinzand de directia de
inchidere a unui geam sau a unui sistem despartitor sau a unei trape
de aerisire actionate electric si structura vehiculului care formeaza
marginea ferestrei, a sistemului despartitor sau a trapei de aerisire,
atunci cand se priveste din interiorul vehiculului sau, in cazul unui
sistem despartitor, atunci cand se priveste din partea din spate a compar-
timentului pentru pasageri.

PARTEA 2
Amenajari interioare

Specificatii

Parti interioare din compartimentul pentru pasageri, cu exceptia
portierelor laterale, cu toate usile, ferestrele si capacele de acces in
pozitie inchisa.

.1. Mediul scaunului conducatorului si al scaunelor pasagerilor, in cazul in
care sunt montate

1.1 Tn zona A a distantei de securitate deasupra PIS a scaunului conduci-
torului si situate in fata acestuia, astfel cum este stabilit in figura 1, nu
trebuie sd existe asperitdti periculoase sau margini ascutite care pot
creste riscul de ranire gravd a ocupantilor. Daca partile aflate In zona
A a distantei de securitate deasupra PIS, in fata acestuia, indeplinesc
cerintele de la punctele 1.1.2-1.1.6, se considera ca si ele respectd
aceastd cerinta.

Regulamentul delegat (UE) nr. 1322/2014 al Comisiei din 19 septembrie 2014 de

completare si modificare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste constructia vehiculelor si cerintele
generale pentru omologarea de tip a vehiculelor agricole si forestiere (JO L 364,
18.12.2014, p. 1).
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Figura 1

—
ZonaB ° Sfera

Punctul index al
scaunului (PIS)

1.1.1.2 in zona A a distantei de securitate, al carui centru se afli la 670 mm
deasupra centrului marginii frontale a partii frontale a scaunului pasage-
rului, daca este montat, si situat in fata acestuia, astfel cum este stabilit
in figura 2, nu trebuie sd existe asperitati periculoase sau margini
ascutite care pot creste riscul de ranire grava a ocupantilor. Daca
partile aflate in zona A a distantei de securitate deasupra PIS, in fata
acestuia, indeplinesc cerintele de la punctele 1.1.2-1.1.6, se considera ca
si ele respecta aceastd cerinta.

Figura 2

Sferd

1.1.1.3 In cazul vehiculelor echipate cu volan si banchete sau scaune cu cupe
dispuse pe mai multe randuri, mediul scaunelor pentru pasageri din
spate, daca sunt montate pe vehicul, este conform cu cerintele din
anexa XVII la Regulamentul (UE) nr. 3/2014 (1).

1.1.2.  Partile care pot fi atinse de catre conducdtorul auto sau de pasageri nu
trebuie sa aiba margini ascutite sau asperitati periculoase pentru
ocupanti.

1.1.3.  Pentru tractoarele cu o vitezd maximd prin constructie mai mare de
40 km/h, cerintele de la punctele 1.1.3.1-1.1.3.4 se aplica in plus fatd
de cerintele de la punctele 1.1.1, 1.1.2, 1.1.5, 1.1.6 si partile 3-5:

1.1.3.1 Suporturile metalice nu trebuie sa aibd margini proeminente.

1.1.3.2 Partile care pot intra in contact cu o emisfera cu un diametru de
165 mm, conform descrierii de la punctul 3.2.1, atunci cand se
apropie de pe raza zonei A in figura 1, trebuie sa fie rotunjite la o

(") Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014 al Comisiei din 24 octombrie 2013 de completare

a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea
ce priveste cerintele de siguranta in functionare a vehiculului pentru omologarea vehi-
culelor cu doud sau trei roti si a cvadriciclurilor JO L 7, p. 1, 10.1.2014)
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1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.4.1

1.1.4.2

1.1.4.3

1.1.4.4.

1.1.4.5.

1.1.4.6

razd de curburd de cel putin 2,5 mm. M1 Aceastd cerintd nu se aplicd
partilor dispozitivelor de comanda si carcaselor dintre intrerupatoarele
aferente, a caror proeminentd este mai mica de 5 mm, insd unghiurile
acestor parti orientate spre exterior trebuie sd fie rotunjite, cu exceptia
partilor a caror proeminentd este mai mica de 1,5 mm. <«

Manetele de actionare a geamurilor, daca sunt prezente, pot avea proe-
minente de 35 mm de la suprafata panoului.

Dispozitiile de la punctele 1.1.3.1, 1.1.3.2 si 1.1.3.3 nu se aplica la
componentele situate dincolo de volan, masurat de la varful unui con,
aceastd zona fiind centrul punctului A din figura 1, si marginea
volanului fiind generatoarea acestui con.

Pentru tractoarele cu o vitezd maxima prin constructiec mai mare de
60 km/h, cerintele de la punctele 1.1.4.1-1.1.4.6 se aplicd in plus fata
de cerintele de la punctul 1.1.1-1.1.3.4, 1.1.5, 1.1.6 si partile 3-5:

Marginea inferioara a tabloului de bord trebuie sd fie rotunjitd la o razd
de curbura de cel putin 19 mm.

Comutatoarele, manerele actionate prin tragere etc, confectionate din
material rigid si care, masurate conform metodei descrise la punctul 3,
au o proeminentd de la 3,2 mm la 9,5 mm fatd de tabloul de bord,
trebuie sa aibd o sectiune transversald de cel putin 2 cm?® misuratd la
2,5 mm de la punctul cel mai proeminent, si trebuie sd aibd margini
rotunjite cu o raza de curbura de cel putin 2,5 mm.

In cazul in care aceste componente au o proeminentdi mai mare de
9,5 mm fatd de suprafata tabloului de bord, acestea trebuie proiectate
si construite cu o sectiune transversald cu o suprafatd de cel putin
6,50 cm’ situata la cel mult 6,5 mm de la punctul de proeminenti
maxima.

Componentele montate pe plafon, daca exista, dar care nu fac parte din
structura plafonului, precum manerele de sustinere, luminile si trapele de
aerisire etc, au o razd de curburd de cel putin 3,2 mm si, in plus, latimea
partilor proeminente are cel putin valoarea proeminentei lor in jos.

in cazul unei proeminente constand intr-un element dintr-un material
care nu este rigid, avand o duritate mai mica de 60 Shore A, montat
pe suport rigid, cerintele de la punctele 1.1.4.2-1.1.4.4 se aplica doar
suportului rigid.

Cerintele prevdzute In prezenta sectiune se aplicd amenajdrilor care nu
sunt mentionate la punctele 1.1.2-1.1.6 care, in conformitate cu cerintele
prevazute la punctele 1.1.1 si 1.1.6 si in functie de amplasarea acestora
in vehicul, pot veni in contact cu ocupantii. In cazul in care aceste
componente sunt confectionate dintr-un material cu o duritate mai
mica de 60 Shore A si sunt montate pe unul sau mai multe suporturi
rigide, cerintele in cauza se aplica numai acestor suporturi rigide.

Rafturile si alte componente similare, dacd sunt instalate, trebuie sa fie
concepute si construite astfel incat suporturile acestora s nu prezinte in
niciun caz margini proeminente.

Alte articole de echipament din vehicul neacoperite de punctele de mai
sus, cum ar fi sinele scaunelor, echipamentul de reglare a partii
orizontale sau verticale a scaunului, dispozitivele de retractare a
centurilor de sigurantd etc, nu fac obiectul niciuneia dintre aceste
dispozitii daca sunt situate sub un plan orizontal care trece prin PIS al
fiecdrui scaun, chiar dacd este probabil ca ocupantul sd vind in contact
cu astfel de elemente.

Procedura de incercare pentru omologarea UE de tip

Cererea pentru omologarea UE de tip pentru componente trebuie insotita
de urmatoarele esantioane care trebuie sa fie prezentate serviciului tehnic
responsabil cu incercarile de omologare de tip pentru componente:

la alegerea producatorului, fie un vehicul reprezentativ pentru tipul de
vehicul care urmeaza sa fie omologat, fie partea (partile) vehiculului
consideratda  (considerate) esentiald (esentiale) pentru efectuarea
controalelor si incercarilor stabilite in prezentul regulament; si
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.23.1

3232

3.2.4.

3.3.
3.3.1.

la cererea acestui serviciu tehnic, anumite piese si anumite esantioane
din materialele utilizate

Metoda de masurare a proeminentelor

Pentru a determina proeminenta unui element in raport cu panoul pe care
este montat, se deplaseazd o sferd cu diametrul de 165 mm de-a lungul
acestuia, mentindnd-o in contact cu elementul luat in considerare, de la
prima pozitie de contact cu acesta. Valoarea proeminentei este cea mai
mare dintre toate variatiile posibile ,)y”, variatia fiind masuratd din
centrul sferei perpendicular pe panou.

in cazul in care panourile si componentele etc. sunt acoperite cu
materiale cu duritate mai mica de 60 Shore A, procedura de masurare
a proeminentelor descrisd mai sus se aplicd numai dupd indepartarea
acestor materiale.

Proeminenta comutatoarelor, a manerelor actionate prin tragere, etc,
situate in zonele de referinta se masoara utilizand aparatura de
incercare si procedura descrise mai jos:

Aparatura

Aparatul de masurd a proeminentelor se compune dintr-un cap fals
emisferic cu diametrul de 165 mm, in care existd un piston culisant
cu diametrul de 50 de mm.

Pozitiile relative ale capatului plat al pistonului si marginea capului fals
se indicd pe o scald pe care un indicator mobil inregistreaza valoarea
maxima masurata care se obtine atunci cand aparatul este indepartat de
elementul incercat. Distanta minimd mdsurabild este 30 mm; scala se
gradeaza din jumatate in jumatate de milimetru pentru a face posibila
masurarea proeminentelor in cauza.

Procedura de etalonare:

Aparatul se asaza pe o suprafata plana astfel incat axa sa sa fie perpen-
diculara pe suprafata respectiva. Cu capatul plat al pistonului in contact
cu suprafata, scala se pozitioneaza la zero.

Intre capatul plat al pistonului si suprafata de sustinere se insereaza un
suport de 10 mm; se efectueaza o verificare pentru a se asigura ca
indicatorul mobil inregistreaza aceastd masurdtoare.

Aparatul de masurare a proeminentelor este ilustrat in figura 3.

Procedura de incercare

Prin retragerea pistonului se formeazd o cavitate in interiorul capului
fals, iar indicatorul mobil se pozitioneazd langa piston.

Aparatul se aplica pe proeminenta de masurat astfel incat capul fals si
intre in contact cu o suprafatd maxima a zonei inconjurdtoare, cu o forta
care nu depaseste 2 daN.

Pistonul se impinge spre inainte pana cand vine in contact cu proe-
minenta de masurat, iar valoarea proeminentei se observa pe scala.

Capul fals se ajusteazd pentru a se putea obtine valoarea maxima a
proeminentei. Aceastd valoare a proeminentei se inregistreaza.

Daca doud sau mai multe comenzi sunt situate suficient de aproape incat
pistonul sau capul fals sa vina simultan in contact cu ele, se procedeaza
in felul urmator:
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3.3.5.1 Comenzile multiple care pot fi cuprinse in cavitatea capului fals se
trateaza ca si cum ar constitui o singura proeminenta.

3.3.5.2 Daca alte comenzi impiedicd incercarea normald prin contactul lor cu
capul fals, ele se indeparteaza, iar incercarea se efectucaza fara ele. Ele
pot fi reinstalate ulterior si incercate la randul lor, impreund cu alte
comenzi care au fost indepartate pentru a facilita procedura.

Figura 3

Aparat de misurare a proeminentelor

Indicator de ford

Scald
gradatd cu
index mobil

Maner
Cap fals -J

4. > M1 Aparatura si proceduri pentru aplicarea punctelor 1.1.3 si
1.14 «

Se considera ca exista posibilitatea sa fie atinse de genunchii ocupantilor
componentele (butoane, manete etc.) care pot fi atinse utilizand dispo-
zitivul si procedura de mai jos:

4.1. Aparatura

Schema aparatului

L

<
120 mm

120 mm
250 mm =

&

30 %'

60 mm l

4.2. Procedura

Dispozitivul poate fi plasat in orice pozitie sub nivelul tabloului de bord
astfel incat:
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— planul XX' rdméane paralel cu planul longitudinal median al vehi-
culului

— axa X se poate roti deasupra orizontalei si sub orizontald formand un
unghi de maxim 30 °.

La efectuarea incercarilor prevazute la acest punct, se indeparteaza toate
materialele cu o duritate mai mica de 60 Shore A.
PARTEA 3
Tetierele, daca exista

Tetierele, dacd existd, trebuie sd respecte dispozitiile din Regulamentul CEE-
ONU unr. 25, astfel cum este mentionat in anexa L.

PARTEA 4
Centurile de siguranta

Se aplica cerintele prevazute la articolul 21 din Regulamentul delegat (UE)
nr. 1322/2014.

PARTEA 5
Portierele, daca exista

Portierele, cu ferestre si trape din acoperis actionate electric, in cazul in care sunt
montate pe vehicul, trebuie sd respecte dispozitiile de la punctele 5.8.1-5.8.5 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 21, astfel cum este mentionat in anexa I.
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1.2.

1.3.

ANEXA X1V

Cerinte privind exteriorul vehiculului si accesoriile

Definitii

In sensul prezentei anexe, se aplica definitiile din sectiunea 1 a anexei
XII si din sectiunea 1 a anexei XXXIII. De asemenea, se aplica urma-
toarele definitii:

=9

,suprafata exterioara” inseamna exteriorul vehiculului, inclusiv rotile,
senilele, usile, barele de protectie, capota, mijloacele de acces, rezer-
voarele, aripile aparatoare de noroi, sistemul de evacuare a gazelor arse.

,raza de curburd” inseamna raza arcului de cerc care se apropie cel mai
mult de forma rotunjitd a elementului in cauza.

.extremitate de gabarit” a vehiculului nseamnd, in raport cu partile
laterale ale vehiculului, planul paralel cu planul longitudinal median al
vehiculului care coincide cu marginea laterald exterioara a acestuia, fara
a se tine seama de proiectia:

(a) pneurilor, in vecinatatea punctului lor de contact cu solul si a
conexiunilor indicatoarelor de presiune a pneurilor si ale tuburilor/
dispozitivelor de umflare/dezumflare a pneurilor;

(b) oricaror echipamente antiderapante care pot fi montate pe roti;

(c) oglinzilor retrovizoare, inclusiv a suportului lor;

(d) lampilor indicatoare de directie laterale, lampilor de gabarit spate,
lampilor de pozitie laterale fatd si spate, lampilor de stationare,
catadioptrilor, panourilor de semnalizare si placilor de identificare
spate pentru vehicule lente;

(e) structurilor de articulare de pe ROPS pliabile ale tractoarelor din
categoriile T2, C2, T3 si C3;

(f) racordurilor mecanice, electrice, pneumatice sau hidraulice si supor-
turilor acestora pe partile laterale ale tractoarelor.

Domeniul de aplicare

Prezenta anexd nu se aplica acelor parti ale suprafetei exterioare care,
atunci cand vehiculul este incarcat, echipat cu pneurile cu cel mai mare
diametru sau cu un set de senile de cea mai mare dimensiune pe
verticala pentru care este omologat, cu toate usile, ferestrele si
capacele de acces etc. in pozitie inchisa, se gasesc:

la o inaltime mai micd de 0,75 m, partile care formeazd doar in partile
laterale ale vehiculului extremitatea de gabarit in fiecare plan vertical
perpendicular pe axa longitudinala a vehiculului, cu exceptia acelor parti
cu o distantd mai mare de 80 mm fatd de extremitatea de gabarit a
vehiculului si fatd de planul longitudinal median, atunci céand
vehiculul este echipat cu pneuri sau cu un set de senile descrise la
punctul 2.1, indicand cel mai mic ecartament; in cazul in care existd
mai mult de un pneu sau un set de senile, descrise la punctul 2.1, trebuie
sa fie luat in considerare cel care indica ecartamentul minim al vehicu-
lului;
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2.1.2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.2.

3.3.

in partile laterale si la o inaltime cuprinsa intre 0,75 si 2 m, toate partile,
cu exceptia:

partilor care nu pot fi atinse de o sferd cu un diametru de 100 mm,
atunci cand se apropie pe orizontala in fiecare plan vertical perpendicular
pe axa longitudinald a vehiculului; deplasarea sferei nu trebuie sa
depaseasca 80 mm, pornind de la extremitatea de gabarit in fiecare
dintre partile stdnga si dreapta ale vehiculului si fatd de planul longi-
tudinal median, atunci cand vehiculul este echipat cu pneuri sau cu un
set de senile descrise la punctul 2.1, indicand cel mai mic ecartament; in
cazul in care exista mai mult de un pneu sau un set de senile, descrise la
punctul 2.1, trebuie sa fie luat in considerare cel care indica ecartamentul
minim al vehiculului;

Scopul acestor specificatii este de a reduce riscul si gravitatea vata-
marilor corporale care pot fi provocate in cazul in care o persoand
este lovitd de caroserie sau atinge caroseria in caz de coliziune.
Aceasta dispozitie este valabild atat pentru vehiculul oprit, cat si
pentru vehiculul in miscare.

Prezenta anexa nu se aplica oglinzilor retrovizoare exterioare, inclusiv
suportului acestora.

Prezenta anexa nu se aplicd nici senilelor cu lanturi si nici partilor
senilelor cu lanturi care se afla in interiorul planului vertical format de
marginile exterioare extreme ale benzii senilei sau ale lantului senilei la
vehiculele din categoria C.

Prezenta anexad nu se aplica acelor parti ale rotilor si aparatorilor de roti
care se afla in interiorul planului vertical format de peretele lateral
exterior al pneurilor.

Prezenta anexd nu se aplica scarilor si treptelor, inclusiv suportului
acestora, mentionate la punctele 3.3. si 4.2. din anexa XV la Regula-
mentul delegat (UE) nr. 1322/2014.

Prezenta anexd nu se aplica racordurilor mecanice, electrice, pneumatice
sau hidraulice si suporturilor acestora montate pe partile laterale ale
tractoarelor.

Prezenta anexa nu se aplica structurilor de articulare de pe ROPS
pliabile ale tractoarelor din categoriile T2, C2, T3 si C3.

Cerinte

Suprafata exterioara a vehiculelor nu trebuie sd contina parti ascutite sau
taioase, suprafete rugoase sau proeminente indreptate spre exterior care,
din cauza formei, a dimensiunilor, a orientdrii sau duritatii lor, pot spori
riscul sau gravitatea vatamdrilor corporale cauzate unei persoane lovite
sau atinse de caroserie in caz de coliziune.

Suprafata exterioara a fiecarei parti laterale a vehiculului nu trebuie sa
prezinte parti orientate spre exterior care sd poatd acrosa pietoni, ciclisti
sau motociclisti.

Nicio parte proeminentd a suprafetei exterioare nu trebuie sd aiba o raza
de curbura mai mica de 2,5 mm sau fiecare parte exterioard cu margini
se pozitioneaza fata de axa longitudinala, astfel incat fata exterioara a
acestor elemente sd fie pland si fara margini, precum si pe un plan
paralel cu planul vertical care contine axa longitudinala. Aceastd
cerintd nu se aplica partilor suprafetelor exterioare a caror proeminenta
este mai mica de 5 mm, insd unghiurile acestor parti orientate spre
exterior trebuie sa fie rotunjite, cu exceptia partilor a caror proeminenta
este mai mica de 1,5 mm.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Partile proeminente de pe suprafata exterioara, alcatuite dintr-un material
a carui duritate nu depaseste 60 Shore A, pot avea o raza de curbura mai
micd de 2,5 mm. Masurarea duritdtii prin metoda Shore A poate fi
inlocuita cu o declaratie a valorii duritdtii din partea producatorului
componentei.

Vehiculele echipate cu suspensii hidropneumatice, hidraulice sau pneu-
matice sau cu un dispozitiv de reglare automata a indltimii in functie de
incarcaturd se incearcd cu vehiculul in stare incdrcatd.

in cazul structurilor de conectare de pe ROPS de la tractoarele din
categoriile T2, C2, T3 si C3 se aplica numai punctul 3.1.

Pentru lampile indicatoare de directie laterale, lampile de gabarit spate,
lampile de pozitie, lampile de stationare, catadioptrii, panourile de
semnalizare, lampile de lucru, inclusiv placile de identificare spate
pentru vehicule lente, inclusiv suportii acestora, se aplica numai
punctele 3.1 si 3.2.

Instrumentele expuse de pe vehiculele din categoriile R si S care au
margini ascutite sau zimtate atunci cand se afld in modul de transport
rutier si care sunt deja reglementate prin Directiva 2006/42/CE sunt
scutite de la cerinta de conformitate cu punctele 3.1-3.5. Pentru zonele
expuse ale oricarei alte parti a vehiculelor din categoriile R si S cu viteza
maxima prin constructie mai mare de 60 km/h, se aplica punctele 3.1-
3.5. Pentru zonele expuse ale oricarei alte parti a vehiculelor din cate-
goriile R si S cu viteza maxima prin constructie de maxim 60 km/h, se
aplica punctele 3.1 si 3.2.
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ANEXA XV

Cerinte privind compatibilitatea electromagnetica

PARTEA 1

obiectul articolului 2 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013. Aceasta se aplica, de
asemenea, unitatilor tehnice electrice sau electronice separate destinate instalarii
pe vehicule.

Definitii

In sensul prezentei anexe, se aplica urmatoarele definitii:

10.

11.

. ,,Sistem electric/electronic

=

. ,,Compatibilitate electromagnetica” Inseamna capacitatea unui vehicul sau a

unei (unor) componente sau unitati tehnice electrice/electronice separate de a
functiona in mod satisfacator in mediul sdu (lor) electromagnetic fara a
introduce interferente electromagnetice intolerabile pentru orice obiect
situat in mediul respectiv;

. Interferentd electromagnetica” inseamna orice fenomen electromagnetic care

poate reduce randamentul unui vehicul sau al unei (unor) componente sau
unitati tehnice separate. O interferenta electromagnetica poate fi zgomotul
electromagnetic, un semnal nedorit sau o modificare a mediului de
propagare;

. ,Imunitate electromagnetica” inseamna capacitatea unui vehicul sau a unei

(unor) componente sau unitati tehnice de a functiona fard scaderea perfor-
mantelor sale (lor) in prezenta unor interferente electromagnetice date.

. ,,Mediu electromagnetic” inseamna totalitatea fenomenelor electromagnetice

existente intr-un anumit loc;

. ,Limita de referintd” inseamna nivelul nominal la care se raporteaza valorile

limitd ale omologarii de tip si ale conformitatii productiei.

. »Antend de referintd” pentru gama de frecventda 20-80 MHz inseamna un

dipol simetric rezonant, adica un dipol rezonant in semiunda, la 80 MHz, iar
pentru gama de frecventa de peste 80 Mhz inseamna un dipol semiunda
echilibrat, acordat pe frecventa masurata,

. ,,Emisie de bandd larga” inseamnd o emisie care are o litime de banda mai

mare decat cea a unui anumit aparat de mdsurd sau receptor;

. ,,Emisie de banda ingustd” inseamna o emisie care are o latime de bandd mai

mica decat cea a unui anumit aparat de masura sau receptor;

2 A

inseamna (un) dispozitiv(e) electric(e) si/sau elec-
tronic(e) sau (un) ansamblu(ri) de dispozitive electrice si/sau electronice,
impreund cu orice conexiuni electrice aferente, care fac(e) parte din
vehicul, dar caruia (carora) nu urmeaza sa i (li) se acorde omologarea de
tip in mod separat fata de vehicul;

»Subansamblu electric/electronic” (SAE) inseamna un dispozitiv sau un
ansamblu de dispozitive electrice si/sau electronice destinate sa faca parte
dintr-un vehicul, impreuna cu orice conexiuni si cablaje electrice asociate, si
care indeplineste una sau mai multe functii specializate;

inseamna subansambluri electrice/electronice intre care nu exista diferente
in ceea ce priveste functia indeplinita sau dispunerea generala a compo-
nentelor electrice si/sau electronice, dupa caz.
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PARTEA 2

Cerinte care trebuie indeplinite de vehicule si de subansamblurile

1.2.

1.2.1.

electrice/electronice montate pe vehicule
Cererea de omologare UE de tip

Omologarea unui tip de vehicul

Cererea de omologare a unui tip de vehicul din punctul de vedere al
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si al anexei I la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2015/504 trebuie sa fie depusa de producitorul
vehiculului.

Producitorul vehiculului trebuie sd prezinte documentul informativ, al
carei model este prevazut in anexa I la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2015/504.

Producatorul vehiculului trebuie sa prezinte programul de fabricatie care
sd descrie toate combinatiile proiectate ale sistemelor electrice/elec-
tronice sau SAE relevante, tipurile de caroserie ('), variantele de
material de constructie al caroseriei (?), dispunerea generald a cablajului,
variante de motorizare, versiuni pentru conducerea pe partea stanga/
dreaptd si versiuni de ampatament. Sistemele electrice/electronice sau
SAE relevante sunt cele care pot emite radiatii semnificative de banda
largd sau de banda ingusta, precum si cele care sunt implicate in
comanda directd a vehiculului de catre conducatorul auto (a se vedea
punctul 3.4.2.3).

Se selecteazd un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care
urmeaza a fi omologat din acest program de fabricatie, de comun
acord intre producdtor si autoritatea de omologare. »MI1 Acest
vehicul reprezinta tipul de vehicul specificat in documentul informativ
prevazut la articolul 2 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/504. <« Alegerea vehiculului se face pe baza sistemelor electrice/
electronice oferite de producator. Din programul de fabricatie se mai
poate alege un vehicul in vederea efectudrii incercarii, daca producatorul
si autoritatea competentd stabilesc de comun acord ca el cuprinde
sisteme electrice/electronice diferite care pot avea un efect semnificativ
asupra compatibilitatii electromagnetice a vehiculului in comparatie cu
primul vehicul reprezentativ ales.

Alegerea vehiculului (vehiculelor) in conformitate cu punctul 1.1.4 este
limitatd la combinatiile de vehicule/sisteme electrice/electronice destinate
productiei curente.

Producatorul poate anexa la cerere un raport al incercarilor efectuate.
Orice astfel de date furnizate pot fi folosite de autoritatea de omologare
in scopul intocmirii certificatului de omologare UE de tip.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeaza sa fie omologat, in
conformitate cu punctul 1.1.4, trebuie sa fie furnizat serviciului tehnic
care efectueazd incercarea propriu-zisa.

Omologarea unui tip de SAE

» M1 Cererea de omologare a unui tip de SAE din punctul de vedere al
compatibilitatii sale electromagnetice in temeiul articolelor 24 si 26 din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si al articolului 2 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2015/504 trebuie sa fie depusa de producatorul
vehiculului sau de producatorul SAE. <« Un SAE poate fi omologat la
cererea unui producitor fie ca o ,,componenta”, fie ca o ,,unitate tehnica
separata (UTS)”.

(') Dupa caz.

(®) Dupa caz.
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1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.
3.1.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3221

Produciétorul vehiculului trebuie sd prezinte documentul informativ, al
carei model este prevazut in anexa I la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2015/504.

Produciétorul poate anexa la cerere un raport al incercarilor efectuate.
Orice astfel de date furnizate pot fi folosite de autoritatea de omologare
in scopul Intocmirii certificatului de omologare UE de tip.

Un esantion de SAE reprezentativ pentru tipul care urmeaza a fi
omologat este pus la dispozitia serviciului tehnic care efectueaza incer-
carile, daca este necesar, dupa discutii cu producatorul in ceea ce
priveste, de exemplu, variantele posibile ale dispunerii, numarul compo-
nentelor si numdrul senzorilor. Daca serviciul tehnic considerd necesar,
se poate selecta inca un esantion.

Denumirea comerciald sau marca producatorului, precum si denumirea
tipului trebuie sa fie indicate in mod clar si de nesters pe esantion
(esantioane).

Daca este cazul, trebuie sa fie identificate toate restrictiile de utilizare.
Toate aceste restrictii de utilizare trebuie sa fie incluse in documentul
informativ prevazut la articolul 2 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2015/504 sau in certificatul de omologare UE de tip mentionat
anexa V la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/504.

Marecajul

Fiecare SAE care este conform cu un tip omologat in temeiul prezentului
regulament trebuie sd poarte o marca de omologare UE de tip in confor-
mitate cu articolul 5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/504 si cu anexa XX la prezentul regulament.

Nu este necesara marcarea sistemelor electrice/electronice incluse in
tipurile de vehicule omologate in temeiul prezentului regulament.

Nu este necesar ca marcajele de pe SAE conforme cu punctele 2.1 si 2.2
sd fie vizibile cand SAE este instalat pe un vehicul.

Specificatii
Specificatii generale

Un vehicul [si sistemul (sistemele) sau(sale) electric(e)/electronic(e) sau
SAE] trebuie sa fie proiectat, fabricat si echipat in asa fel incat sa
permitd vehiculului, In conditii normale de utilizare, sd fie in confor-
mitate cu prezentul regulament.

Specificatii privind radiatiile electromagnetice de banda larga provenite
de la vehicule cu aprindere prin scanteie.

Metoda de masurare

Radiatia electromagneticd generatd de vehiculul reprezentativ pentru
tipul sdu se masoard prin metoda descrisa in partea 3 la oricare dintre
distantele fata de antena definite. Alegerea se face de cdtre producatorul
vehiculului.

Limite de referintd pentru perturbatiile electromagnetice in bandad larga
emise de vehicule

Daca masurdtorile se fac prin metoda descrisa in partea 3, pentru o
distantd de la vehicul la antend de 10,0 £ 0,2 m, limitele de referinta
pentru radiatii sunt de 34 dB microvolti/m (50 microvolti/m) in banda de
frecventd de 30-75 MHz si de 34-45 dB microvolti/m (50-180 micro-
volti/m) in banda de frecventa de 75-400 MHz, aceastd limita crescand
logaritmic (linear) cu frecvente de peste 75 MHz, astfel cum este indicat
la punctul 5. in banda de frecventa 400-1000 MHz limita riméane
constantd la 45 dB microvolti/m (180 microvolti/m).
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3222

3223

3.3.

33.2.1

3322

3.3.2.3.

3324

3.4.

3.4.1.

Dacd masurdtorile se fac prin metoda descrisa in partea 3, pentru o
distantd de la vehicul la antena de 3,0 + 0,05 m, limitele de referinta
pentru radiatii sunt de 44 dB microvolti/m (160 microvolti/m) in banda
de frecventda de 30-75 MHz si de 44-55 dB microvolti/m (160-562
microvolti/m) in banda de frecventa de 75-400 MHz, aceasta limitd
crescand logaritmic (linear) cu frecvente de peste 75 MHz, astfel cum
este indicat la punctul 6. In banda de frecventi 400-1 000 MHz, limita
ramane constantd la 55 dB microvolti/m (562 microvolti/m).

in cazul unui vehicul reprezentativ pentru tipul siu, valorile misurate,
exprimate in dB microvolti/m (microvolti/m), trebuie sa fie cu cel putin
2,0 dB (20 %) sub limitele de referinta.

Specificatii privind interferentele electromagnetice in banda Ingusta
produse de vehicule

Metoda de masurare

Radiatia electromagneticd generata de vehiculul reprezentativ pentru
tipul sdu se masoara prin metoda descrisd in partea 4 la oricare dintre
distantele fata de antena definite. Alegerea trebuie facuta de producatorul
vehiculului.

Limite de referinta pentru perturbatiile electromagnetice in banda ingusta
emise de vehicule

Daca masuratorile se fac prin metoda descrisa in partea 4, pentru o
distanta de la vehicul la antena de 10,0 + 0,2 m, limitele de referinta
pentru radiatii sunt de 24 dB microvolti/m (16 microvolti/m) in banda de
frecventd de 30-75 MHz si de 24-35 dB microvolti/m (16-56 micro-
volti/m) in banda de frecventa de 75-400 MHz, aceasta limita
crescand logaritmic (linear) cu frecvente de peste 75 MHz, astfel cum
este indicat la punctul 7. Tn banda de frecventa 400-1 000 MHz, limita
ramane constantd la 35 dB microvolti/m (56 microvolti/m).

Dacd masuratorile se fac prin metoda descrisd in partea 4, pentru o
distantd de la vehicul la antena de 3,0 + 0,05 m, limitele de referinta
pentru radiatii sunt de 34 dB microvolti/m (50 microvolti/m) in banda de
frecventa de 30-75 MHz si de 34-45 dB microvolti/m (50-180 micro-
volti/m) in banda de frecventd de 75-400 MHz, aceastd limitd crescand
logaritmic (linear) cu frecvente de peste 75 MHz, astfel cum este indicat
la punctul 8. Tn banda de frecventa 400-1 000 MHz, limita riméne
constantd la 45 dB microvolti/m (180 microvolti/m).

In cazul unui vehicul prezentat spre omologare, valorile masurate,
exprimate in dB microvolti/m (microvolti/m), trebuie sa fie cu cel
putin 2,0 dB (20 %) sub limitele de referinta.

Fara a aduce atingere limitelor definite la punctele 3.3.2.1., 3.3.2.2. si
3.3.2.3., daca, in timpul fazei initiale descrise la punctul 1.3. din partea
4, amplitudinea semnalului masuratd la baza antenei radio a vehiculului
este mai mica de 20 dB microvolti/m (10 microvolti/m) in banda de
frecventa de 88 — 108 MHz, atunci se considerd ca vehiculul este
conform cu specificatiile referitoare la limitele interferentelor electro-
magnetice de bandd ingusta si nu mai este necesar sa fie supus unor
incercari suplimentare.

Specificatii privind imunitatea vehiculelor la interferentele electromag-
netice radiate

Metoda de incercare

Incercarea imunitatii la radiatii electromagnetice a vehiculului repre-
zentativ pentru tipul sdu se efectueaza prin metoda descrisa in partea 5.
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3.4.2.
3.4.2.1.

3422,

3.4.23.

3.5.

3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1

3.6.2.2.

Limite de referintd in ceea ce priveste imunitatea vehiculelor

Daca masuratorile se fac utilizind metoda descrisé in partea 5, limita de
referintd a intensitatii campului este de 24 V/m ef (valoare efectiva) in
peste 90 % din banda de frecventd de 20-1 000 MHz si 20 V/m ef in
intreaga bandad de frecventa de 20-1 000 MHz.

Vehiculul reprezentativ pentru tipul sdau se considera conform cu
cerintele de imunitate dacd, in cursul incercarilor efectuate in confor-
mitate cu partea 5, cu un nivel de camp, exprimat in V/m, cu 25 % peste
nivelul de referintd, nu se constatd nicio schimbare anormald a vitezei
rotilor motrice ale vehiculului, nicio scadere a performantei care ar putea
crea confuzie in randul altor participanti la trafic si nicio alterare a
comenzii directe a conducdtorului auto asupra vehiculului, care ar
putea fi observata de conducatorul auto sau de un alt participant la trafic.

Comanda directa a conducatorului auto asupra vehiculului este exercitata
prin sistemul de directie, sistemul de franare sau sistemul de comanda a
turatiei motorului.

Specificatii privind interferenta electromagnetica de banda larga generata
de SAE

Metoda de masurare

Radiatia electromagneticd generatd de un SAE reprezentativ pentru tipul
sdu se masoara prin metoda descrisa in partea 6.

Limitele de referinta de banda larga pentru SAE

Daca masuratorile se fac prin metoda descrisa in partea 6, limitele de
referintd pentru radiatii sunt de 64-54 dB microvolti/m (1 600-500
microvolti/m) in banda de frecventd de 30-75 MHz, aceastd limitd
descrescand logaritmic (linear) la frecvente de peste 30 MHz,
respectiv de 54-65 dB microvolti/m (500-1 800 microvolti/m) in banda
de frecventd de 75-400 MHz, aceastd limita crescand logaritmic (linear)
la frecvente de peste 75 MHz, asa cum este indicat la punctul 9 din
prezenta parte. In banda de frecventa 400-1 000 MHz, limita ramane
constanta la 65 dB microvolti/m (1 800 microvolti/m).

in cazul unui SAE reprezentativ pentru tipul siu, valorile masurate,
exprimate in dB microvolti/m (microvolti/m), trebuie sa fie cu cel
putin 2,0 dB (20 %) sub limitele de referinta.

Specificatii privind interferenta electromagnetica de banda ingusta
generata de SAE

Metoda de masurare

Radiatia electromagnetica generata de un SAE reprezentativ pentru tipul
sdu se masoara prin metoda descrisa in partea 7.

Limitele de referintd referitoare la interferenta electromagnetica de banda
ingusta cauzata de SAE

Dacd masuratorile se fac prin metoda descrisa in partea 7, limitele de
referintd pentru radiatii sunt de 54-44 dB microvolti/m (500-160 micro-
volti/m) in banda de frecventd de 30-75 MHz, aceastd limitd descrescand
logaritmic (linear) la frecvente de peste 30 MHz, respectiv de 44-55 dB
microvolti/m (160-560 microvolti/m) in banda de frecventda de 75-
400 MHz, aceasta limitd crescand logaritmic (linear) la frecvente de
peste 75 MHz, asa cum este indicat la punctul 10 din prezenta parte.
In banda de frecventd 400-1 000 MHz, limita rimane constanti la 55 dB
microvolti/m (1 800 microvolti/m).

La un SAE reprezentativ pentru tipul sau, valorile masurate, exprimate
in dB microvolti/m (microvolti/m), trebuie sa fie cu cel putin 2,0 dB
(20 %) sub limitele de referinta.
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3.7.
3.7.1.

3.7.2.
3.7.2.1

3.72.2

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Specificatii privind imunitatea SAE la radiatii electromagnetice
Metoda (metodele) de incercare

Imunitatea la radiatii electromagnetice a unui SAE reprezentativ pentru
tipul sau se verifica prin metoda (metodele) aleasa (alese) din randul
celor descrise in partea 8.

Limitele de referinta privind incercdrile de imunitate a SAE

Dacd incercarile sunt efectuate folosind metodele descrise in partea 8,
nivelurile de referinta pentru imunitate sunt de 48 V/m pentru metoda de
incercare cu ghid de unde tip banda de 150 mm, 12 V/m pentru metoda
de incercare cu ghid de unde tip banda de 800 mm, 60 V/m pentru
metoda de incercare cu celula TEM (Transverse Electromagnetic Mode),
48 mA pentru metoda de incercare cu injectie de curent in fascicul (ICF)
si 24 V/m pentru metoda de incercare in camp liber.

in cazul unui SAE reprezentativ pentru tipul siu, la un nivel al cAmpului
sau al curentului, exprimat in unitdti lineare corespunzatoare, cu 25 %
mai mare decat limita de referintdi, SAE nu trebuie sa prezinte
disfunctionalitati care ar produce o scadere a performantelor ce ar
putea crea confuzie in randul altor participanti la trafic sau o
degradare a comenzii directe a conducatorului auto asupra vehiculului
pe care este instalat sistemul.

Exceptii

in cazul in care un vehicul sau un sistem electric/electronic sau un SAE
nu include un oscilator electronic cu frecventa de functionare mai mare
de 9 kHz, se considerd ca este conform cu prevederile de la punctul
3.3.2 sau 3.6.2 si cu prevederile partilor 4 si 7.

Nu este necesar ca vehiculele fard sisteme electrice/electronice sau SAE
implicate in comanda directa a vehiculului sa faca obiectul incercarii
privind imunitatea, acestea fiind considerate conforme cu cerintele de
la punctul 3.4 si din partea 5.

Nu este necesar ca SAE ale caror functii nu sunt implicate in comanda
directa a vehiculului sa faca obiectul incercdrii privind imunitatea,
acestea fiind considerate conforme cu cerintele de la punctul 3.7 si
din partea 8.

Descarcare electrostatica

Pentru vehiculele prevazute cu pneuri, caroseria/sasiul vehiculului poate
fi considerat(a) ca o structurd izolata din punct de vedere electric.
Tensiuni electrostatice semnificative in raport cu mediul extern al vehi-
culului apar doar Tn momentul in care ocupantul intrd in vehicul sau iese
din acesta. Avand in vedere cd in aceste momente vehiculul este
stationar, nu este necesara nicio incercare de omologare de tip pentru
descdrcarea electrostatica.

Fenomene de conductie tranzitorii

intrucat in timpul conducerii normale nu se realizeazi nicio conexiune
electrica externd a vehiculului, nu se genereaza fenomene de conductie
tranzitorii in raport cu mediul extern. Producatorul trebuie sa se asigure
ca echipamentul poate tolera fenomenele de conductie tranzitorii din
interiorul unui vehicul, de exemplu cele datorate comutdrii sarcinii
precum si interactiunii intre sisteme. Nu este necesara efectuarea unei
incercari de omologare de tip pentru fenomene de conductie tranzitorii.
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5. Limite de referinti a interferentelor de bandi largd produse de
vehicule cu distanta dintre antena si vehicul de 10 m

Frecventi exprimata in megahertzi (scara logaritmici)

(A se vedea punctul 3.2.2.1 din partea 2)

Limita L [dB{u\V/m}], la frecventa f (MHz)

Latimea de
banda
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=34 L =34 + 1513 log (i75) L=45
Semivart ;

Valoarea in dB variind

Latimea de banda 120 —_linlar in funche de !
kHz H logaritmul frecvente ;
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6. Limite de referinti a interferentelor de bandi largd produse de

vehicule cu distanta dintre antena si vehicul de 3 m
Frecventi exprimati in megahertzi (scari logaritmici)

(A se vedea punctul 3.2.2.2 din partea 2)

Limita L [dB{u\V/m]], la frecventa f (MHz)

Latimea de
banda
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=44 L =44 + 1513 log (175) L=55
Semhvest § Valoarea in dB variind
: H liniar in functie de :
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Limite de referinti a interferentelor de banda ingustd produse de
vehicule cu distanta dintre antena si vehicul de 10 m

Frecventi exprimata in megahertzi (scara logaritmici)

(A se vedea punctul 3.3.2.1 din partea 2)

Limita L [dB{u\V/m]], la frecventd f (MHz)

Latimea de
banda
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 1513 log (75) L=35
Vart H

Valoarea in dB variind

Lafimea de banda 120 ig—liniar Tn funclie de >
kHz 4 legaritmul frecventei %

dBV/m | pVim
- ‘A A A A
. A (450 600 750 900
2 380
SDII':—LSI A 280 :
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Exemple de Frecvente i
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Limite de referinti a interferentelor de banda ingustd produse de
vehicule cu distanta dintre anteni si vehicul de 3 m

Frecventi exprimati in megahertzi (scari logaritmici)

(A se vedea punctul 3.3.2.2 din partea 2)

Limita L [dB{u\V/m)], la frecventd f (MHz)

Létimea de bandd

30-75 MHz 75400 MHz 400-1 000 MHz

120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (1175) L=45

Vart i 1

; i Valoarea In dB variind
Latimea de banda €—— jinjar in funclie de

140 k2 logaritmul frecventel ;
dBuV/m pvim
45 180 e e e S R R
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A Frecvente preselectionate
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10.

Limite de referinti de banda larga ale subansamblului electric/elec-
tronic

Frecventi exprimata in megahertzi (scara logaritmici)

(A se vedea punctul 3.5.2.1 din partea 2)

Limita L [dB{u\V/m)], la frecventa f (MHz)

Lafimea de banda

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

120 kHz L = 84 - 25,13 log ({130} L = 54 + 15,13 log (75) L=65

Semivarf :

: Valoarea in dB variind :
Laimea de bandd — liniar in functie de ——

120 kHz logaritmul frecventel :
dByV/m pvim
65 —— 1800

L

60 ,,'J —— 1000 :

STIL: :

£ |

R ¢ ;
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A Frecvente preselectionate

30 75 400 1000

Limite de referinti de banda ingustd ale subansamblului electric/
electronic

Frecventi exprimati in megahertzi (scari logaritmici)

(A se vedea punctul 3.6.2.1 din partea 2)

Limita L [dB(u\V/m)]. la frecventa f (MHz)
Latimea de bandad
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L =54 - 25,13 log (V30) L = 44 + 15,13 log (175) L=55
Varl ; :
i Valoarea in dB varind H
L3tmon; s nendk liniar fn functie de .
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Cerinte

1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

3.3.

PARTEA 3
impuse vehiculelor: metodd de masurare a emisiilor
electromagnetice de banda larga generate de vehicule
Generalitati
Metoda de incercare descrisa in prezenta parte se aplica exclusiv vehi-

culelor.

Aparatura de masura

Echipamentul de masura trebuie sa fie conform cu cerintele publicatiei
nr. 16 seria 1 a Comitetului International Special pentru Interferentd
Radio (CISPR).

Pentru masurarea emisiilor electromagnetice de banda larga in prezenta
parte se utilizeaza un detector de semivarf, iar dacd se utilizeazd un
detector de varf, trebuie sd se aplice un factor de corectie corespunzator,
in functie de frecventa de aprindere.

Metoda de incercare

Aceastd incercare vizeaza masurarea radiatiilor electromagnetice de
bandd largd emise de sistemele cu aprindere prin scanteie si de
motoarele electrice (motoarele cu tractiune electrica, motoarele pentru
sistemele de incalzire sau de dejivrare, pompele de combustibil,
pompele de apa etc.) cu care sunt echipate in mod permanent vehiculele.

Sunt permise doua variante ale distantei de referinta fata de antena: 10 m
sau 3 m fatd de vehicul. In ambele cazuri se aplica punctul 3.

Exprimarea rezultatelor

Rezultatele masuratorilor sunt exprimate in db microvolti/m (micro-
volti/m), pentru o latime de bandd de 120 kHz. Dacd litimea de
banda reala B (exprimata in kHz) a aparatelor de masurd nu este
egald cu 120 kHz, citirile exprimate in microvolti/m se convertesc la
latimea de banda de 120 kHz prin inmultire cu un factor egal cu 120/B.

Locul de efectuare a masuritorilor

Locul de efectuare a incercdrii trebuie sa fie o zona plana, degajata, fara
suprafete reflectante electromagnetic in interiorul unui cerc cu raza de
minim 30 m masuratd de la un punct aflat la jumatatea distantei dintre
vehicul si antend (a se vedea figura 1 de la punctul 7).

Instrumentele de masurd, cabina de incercare sau vehiculul in care se
gasesc aparatele de masurd se pot afla in interiorul zonei de efectuare a
masuratorilor, dar numai in regiunea permisa prezentata in figura 1 de la
partea 3.

in interiorul zonei de incercare sunt permise alte antene de masurd, la o
distantda minima de 10 m atat fata de antena receptoare cat si fata de
vehiculul supus incercarii, cu conditia sa se poata demonstra ca nu sunt
afectate rezultatele incercarii.

Se poate folosi o camera de incercare inchisa, daca se poate gasi o
corelatie intre rezultatele obtinute in camera de incercare inchisd si
cele obtinute in aer liber. Camera de incercare inchisa nu trebuie sa
respecte cerintele referitoare la dimensiuni indicate in figura 1 de la
punctul 7 in afara de distanta dintre antend si vehicul si de inaltimea
antenei. Nu este necesard nici verificarea, inaintea incercarii sau dupa
aceasta, a emisiilor provenite din mediul inconjurator, astfel cum este
precizat la punctul 3.4.
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3.4.

4.2.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1

Mediul ambiant

Pentru a garanta absenta oricarui zgomot sau semnal exterior parazit,
avand o amplitudine suficientd pentru a afecta material rezultatele masu-
ratorii, trebuie sa fie efectuate masurdtori suplimentare inainte si dupa
incercarea principald. Daca vehiculul este prezent in momentul efectuarii
masuratorilor de mediu, serviciul tehnic trebuie sa se asigure cd nicio
emisie provenitd de la vehicul nu afecteaza semnificativ masuratorile de
mediu, de exemplu prin inlaturarea vehiculului din zona de incercare,
scoaterea cheii din contact sau deconectarea bateriei. in cadrul ambelor
masuratori, zgomotul sau semnalul exterior trebuie sé fie cu cel putin 10
dB mai mic decat limitele de referinta precizate la punctul 3.2.2.1 sau
3.2.2.2 (dupa caz) din partea 2, cu exceptia transmisiilor intentionate de
banda ingusta inerente mediului.

Starea vehiculului in timpul incercarilor
Motorul

Motorul trebuie sa fie pornit, la temperatura normald de functionare, iar
transmisia trebuie sa fie la punctul mort. Daca, din ratiuni practice, nu se
poate asigura acest lucru, se pot stabili alte conditii, de comun acord
intre producator si autoritdtile care efectueaza incercarea.

Este necesar sa se verifice ca mecanismul care regleaza turatia motorului
nu influenteaza radiatiile electromagnetice. In timpul fiecarei masuratori,
motorul trebuie sa functioneze astfel:

Metoda de masura
Tipul motorului
Semivarf Varf
Aprindere prin scanteie Turatia motorului Turatia motorului
Un cilindru 2 500 rot/min £ 10 % 2 500 rot/min £ 10 %
Mai mult de un cilindru 1500 rot/min = 10 % 1 500 rot/min + 10 %

incercarea nu se efectueazi pe timp de ploaie sau in timpul altor preci-
pitatii sau la mai putin de 10 minute dupa incetarea acestor precipitatii.

Tipul, pozitia si orientarea antenei
Tipul antenei

Se poate utiliza orice antend, cu conditia ca aceasta sa poata fi etalonata
in raport cu antena de referintd. Pentru etalonarea antenei, poate fi
folositd metoda descrisd in publicatia CISPR nr. 12, editia 6, anexa C.

Inaltimea si distanta de masura
Inaltime
fncercare la 10 m

Centrul de faza al antenei trebuie sa fie situat la 3,00 = 0,05 m deasupra
planului pe care este asezat vehiculul.
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5212

5213

522.
5221

5222

5223

5.3.

5.4.

5.5.

Incercare la 3 m

Centrul de faza al antenei trebuie sa fie situat la 1,80 = 0,05 m deasupra
planului pe care este asezat vehiculul.

Niciun element receptor al antenei nu trebuie s se afle la o distanta mai
mica de 0,25 m fatd de planul pe care este agezat vehiculul.

Distanta de efectuare a mdsuratorilor
Incercare la 10 m

Distanta pe orizontald dintre extremitatea de referintd a antenei sau
dintre un alt punct corespunzitor al antenei definit n timpul procedurii
de etalonare descrise la punctul 5.1 si suprafata exterioard a vehiculului
trebuie sa fie de 10,0 = 0,2 m.

Incercare la distanta de 3 m

Distanta pe orizontala dintre extremitatea de referinta a antenei sau
dintre un alt punct corespunzator al antenei definit in timpul procedurii
de etalonare descrise la punctul 5.1 si suprafata exterioard a vehiculului
trebuie sa fie de 3,00 + 0,05 m.

Dacad incercarea este efectuatd intr-o camerd inchisd in vederea ecrandrii
electromagnetice, elementele receptoare ale antenei nu trebuie si fie
situate la o distantd mai micd de 1,0 m fatd de orice material radioab-
sorbant si la o distantd mai micd de 1,5 m fatd de peretele camerei
inchise in care se efectueazi incercarea. intre antend si vehiculul
supus Incercarii nu trebuie sa existe material absorbant.

Amplasarea antenei fatd de vehicul

Antena trebuie sa fie amplasatd succesiv pe partea stanga si pe partea
dreapta a vehiculului, antena fiind paralela cu planul longitudinal de
simetrie al vehiculului, aliniata cu centrul motorului (a se vedea figura
1 de la punctul 7) si aliniatd cu punctul median al vehiculului definit ca
punctul situat pe axa principala a vehiculului la mijlocul distantei dintre
centrele axelor fata si spate ale vehiculului.

Pozitia antenei

La fiecare dintre punctele de masura, citirile trebuie sa fie efectuate
pentru ambele tipuri de polarizare (orizontala si verticald) ale antenei
(a se vedea figura 2 de la punctul 7).

Valori inregistrate

Pentru fiecare frecventd preselectatd, cea mai mare dintre cele patru citiri
efectuate in conformitate cu punctele 5.3 si 5.4 se considera a fi citirea
caracteristica pentru frecventa la care au fost efectuate masuratorile.

Frecvente
Masurdtori

Masuratorile se efectueaza in gama de frecvente de la 30 la 1 000 MHz.
Aceastd gama trebuie Tmpartitd in treisprezece benzi. Pentru a confirma
faptul ca vehiculul indeplineste cerintele prezentei parti, autoritatea care
face incercarile trebuie sa efectueze incercari pentru un numar de pana la
13 frecvente din gama respectiva, de exemplu: 45, 65, 90, 120, 150,
190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900 MHz. In cazul in care limita este
depasita in timpul incercdrii, trebuie efectuate investigatii pentru a se
asigura cd acest lucru este cauzat de vehicul, nu de radiatiile ambiante.
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6.2.

Limitele se aplica in toatd gama de frecvente cuprinse intre 30 si
1 000 MHz.

Masuratorile pot fi efectuate fie cu detectoare de valori de semivarf, fie
cu detectoare de valori de varf. Limitele indicate la punctele 3.2 si 3.5
din partea 2 sunt pentru detectorul de semivarf. Daca se utilizeaza un
detector de varf, se adauga 38dB pentru latimea de banda de 1 MHz sau
se scad 22 dB pentru latimea de banda de 1kHz.

Tolerante

Frecventa preselectata Toleranta
(MHz) (MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 190 1 230 | = 5

280, 380, 450, 600, 750 si 900 | = 20

Tolerantele se aplica frecventelor citate si sunt destinate evitarii interfe-
rentei de la transmisiile efectuate in timpul masuratorii la frecventele
preselectate nominale sau la frecvente din vecinatatea acestora.

Figuri
Figura 1
Zona de incercare a tractorului

(Zona plana fara suprafete electromagnetice reflectante)

30 m raza minima

Centrul zonei libere cu
raza de 30 m la
jumatatea distantei
dintre antena si vehicul

10 m (3 m)

Raza minima 15 m

7
~ ~

— —

Zona permisa pentru instrumentele de
masura (sau pentru cabina sau vehicul
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Pozitia antenei fata de tractor
Sectiune verticala

Pozitia antenei dipol pentru masurarea componentei verticale a campului de radiatie
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Figura 2
Sectiune orizontala

Pozitiei antenei dipol pentru masurarea componentei orizontale a cdmpului de radiatie

N
L

[ — 10,0002 m
e
(3,00 = 0,05 m)

PARTEA 4

Metoda de masurare a emisiilor electromagnetice in banda ingusta produse
de vehicule

1. Generalitati

1.1. Metoda de incercare descrisa in prezenta parte se aplica exclusiv vehi-
culelor.

1.2. Aparatura de masura

Echipamentul de masura trebuie sa fie conform cu cerintele publicatiei
nr. 16 seria 1 a Comitetului International Special pentru Interferentd
Radio (CISPR).
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1.3.
1.3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

In prezenta anexad pentru masurarea emisiilor electromagnetice de banda
ingustd se utilizeazd un detector de valoare medie sau un detector de
varf.

Metoda de incercare

Aceastd incercare este destinatd masurdrii interferentelor electromag-
netice de banda ingustd, cum sunt cele generate de un sistem cu micro-
procesor sau de o altd sursd de bandd ingusta.

intr-o prima etapi, se misoara nivelurile de emisii in banda de frecventd
FM (intre 88 si 108 MHz) la antena radio a vehiculului, cu un echi-
pament ca acela definit la punctul 1.2. Daca nu se depaseste nivelul
specificat la punctul 3.3.2.4 din partea 2, vehiculul este considerat ca
respectand limitele privind interferentele electromagnetice prevazute de
prezenta parte si nu este necesar sa fie efectuatd incercarea completa.

in cadrul procedurii de incercare completd sunt permise doud distante
alternative de la antena: 10 m sau 3 m fatd de vehicul. In fiecare dintre
cazuri, trebuie s@ fie respectate cerintele de la punctul 3.

Exprimarea rezultatelor

Rezultatele masuratorilor sunt exprimate in dB microvolti/m (micro-
volti/m).

Locul de efectuare a masuratorilor

Locul de efectuare a incercarii trebuie s fie o zond plana, degajata, fara
suprafete reflectante electromagnetic in interiorul unui cerc cu raza de
minim 30 m masuratd de la un punct aflat la jumatatea distantei dintre
vehicul si antend (a se vedea figura 1 din partea 3).

Instrumentele de masurd, cabina de incercare sau vehiculul in care se
gasesc aparatele de masurd se pot afla in interiorul zonei de masura, dar
numai in spatiul permis prezentat in figura 1 din partea 7.

in interiorul zonei de incercare este permisa prezenta altor antene de
masurd, la o distantd minimd de 10 m atat fatd de antena receptoare
cat si fata de vehiculul supus incercarii, cu conditia sa se poata
demonstra ca nu sunt afectate rezultatele incercarii.

Se poate folosi o camera de incercare inchisa, daca se poate gasi o
corelatie intre rezultatele obtinute in camera de incercare inchisd si
cele obtinute in aer liber. Camera de incercare inchisa nu trebuie sa
respecte cerintele referitoare la dimensiuni indicate in figura 1 de la
punctul 7 din partea 3, in afard de distanta de la antena la vehicul si
de naltimea antenei. Nu este necesara nici verificarea, inaintea incercarii
sau dupa aceasta, a interferentelor provenite din mediul inconjurator,
astfel cum este indicat la punctul 3.4 din prezenta parte.

Mediul ambient

Pentru a garanta absenta oricarui zgomot sau semnal exterior parazit,
avand o amplitudine suficienta pentru a afecta material rezultatele masu-
ratorii, trebuie sd fie efectuate masuratori de mediu inainte si dupa
incercarea principala. Serviciul tehnic trebuie sa se asigure ca nicio
emisie provenitd de la vehicul nu afecteazd semnificativ masuratorile
de mediu, de exemplu prin inlaturarea vehiculului din zona de incercare,
scoaterea cheii de contact sau deconectarea bateriei (bateriilor). in cadrul
ambelor masuratori, zgomotul sau semnalul exterior trebuie sa fie cu cel
putin 10 dB mai mic decat limitele de referinta precizate la punctul
3.3.2.1 sau 3.3.2.2 (dupa caz) din partea 2, cu exceptia transmisiilor
intentionate de banda ingusta inerente mediului.
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4.2.

4.3.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.2.
52.2.1.

5222.

5.2.23.

5.3.

Starea vehiculului in timpul incercarilor

Toate sistemele electronice ale vehiculului trebuie sa fie in stare de
functionare normald iar vehiculul trebuie sa fie stationar.

Aprinderea trebuie pornita. Motorul trebuie sa fie oprit.

incercarea nu se efectueazi pe timp de ploaie sau in timpul altor preci-
pitatii sau la mai putin de 10 minute dupa incetarea acestor precipitatii.

Tipul, pozitia si orientarea antenei
Tipul antenei

Se poate utiliza orice antend, cu conditia ca aceasta sa poatd fi etalonata
in raport cu o antend de referintd. Pentru etalonarea antenei, poate fi
folositd metoda descrisa in publicatia CISPR nr. 12, editia 6, anexa C.

Inaltimea si distanta de efectuare a masuratorilor
Inaltime
incercare la distanta de 10 m

Centrul de faza al antenei trebuie sa fie situat la 3,00 = 0,05 m deasupra
planului pe care este asezat vehiculul.

incercare la distanta de 3 m

Centrul de faza al antenei trebuie sa fie situat la o distanta de 1,80 =+ 0,05
m deasupra planului pe care este asezat vehiculul.

Niciun element receptor al antenei nu trebuie si se afle la o distantd mai
micd de 0,25 m fata de planul pe care este asezat vehiculul.

Distanta de efectuare a masuratorilor
Incercare la distanta de 10 m

Distanta pe orizontala dintre extremitatea de referinta a antenei sau
dintre un alt punct corespunzator al antenei definit in timpul procedurii
de etalonare descrise la punctul 5.1 si suprafata exterioard a vehiculului
trebuie sa fie de 10,0 = 0,2 m.

incercare la distanta de 3 m

Distanta pe orizontald dintre extremitatea de referintd a antenei sau
dintre un alt punct corespunzitor al antenei definit in timpul procedurii
de etalonare descrise la punctul 5.1 si suprafata exterioara a vehiculului
trebuie sa fie de 3,00 £ 0,05 m.

Daca incercarea este efectuatd intr-o camerd inchisd in vederea ecrandrii
electromagnetice, elementele receptoare ale antenei nu trebuie si fie
situate la o distantd mai micd de 1,0 m fatd de orice material radioab-
sorbant si la o distantd mai micd de 1,5 m fatd de peretele camerei
inchise in care se efectueazi incercarea. intre antend si vehiculul
supus Incercdrii nu trebuie sa existe material absorbant.

Amplasarea antenei fata de vehicul

Antena trebuie sa fie amplasatd succesiv pe partea stanga si pe partea
dreapta a vehiculului, cu antena paralela cu planul longitudinal de
simetrie al vehiculului si aliniatdi cu centrul motorului (a se vedea
figura 2 de la punctul 7 din partea 3).
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5.4.

5.5.

Pozitia antenei

La fiecare dintre punctele de masura, citirile trebuie sa fie efectuate
pentru ambele tipuri de polarizare (orizontala si verticala) ale antenei
(a se vedea figura 2 de la punctul 1 din partea 3).

Valori inregistrate

Pentru fiecare frecventa preselectatd, cea mai mare dintre cele patru
inregistrari efectuate 1n conformitate cu punctele 5.3 si 5.4 se
considera drept inregistrarea caracteristicd la frecventa la care au fost
efectuate masuratorile.

Frecvente
Masuratori

Masurdtorile se efectueazd in gama de frecvente cuprinsd intre 30 si
1000 MHz. Aceasti gama se imparte in 13 benzi. In fiecare bandi se
poate iIncerca o frecventd preselectatd pentru a demonstra cd sunt
respectate limitele impuse. Pentru a confirma faptul ca vehiculul inde-
plineste cerintele prezentei parti, autoritatea responsabild cu incercarea
trebuie sd efectueze incercari intr-un astfel de punct pentru toate cele 13
benzi de frecventd, dupd cum urmeaza:

30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320,
320-400, 400-520, 520-660, 660-820, 820-1 000 MHz.

In cazul in care limita este depasitd in timpul incercirii, trebuie efectuate
investigatii pentru a se asigura cd acest lucru este cauzat de vehicul, nu
de radiatiile ambiante.

PARTEA 5

Metoda de incercare a imunititii vehiculelor la radiatii electromagnetice

1.1.

Generalitati

Metoda de incercare descrisa in prezenta parte se aplica exclusiv vehi-
culelor.

Metoda de incercare

Aceastd incercare este destinatd sa demonstreze imunitatea la degradare a
sistemului de control direct al vehiculului. Vehiculul este supus actiunii
unor campuri electromagnetice, astfel cum este descris in prezenta
anexa. Pentru incercdrile in care vehiculul este expus radiatiilor electro-
magnetice cu frecventa mai mica sau egala cu 1 000 MHz, fabricantii
pot alege sa aplice fie prezenta parte, fie anexa 6 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 10, astfel cum este mentionat in anexa I. Pentru incercarile in
care vehiculul este expus radiatiilor electromagnetice cu o frecventd mai
mare de 1 000 MHz si mai micad sau egald cu 2 000 MHz, producatorii
trebuie sa aplice prevederile din anexa 6 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 10, astfel cum este mentionat in anexa I. Vehiculul trebuie moni-
torizat in timpul efectudrii incercarilor.

Exprimarea rezultatelor

Pentru incercarea descrisa in prezenta parte, intensitatea campului elec-
tromagnetic este exprimatd in volti/m.

Locul de efectuare a masuratorilor

Instalatia de masura trebuie sd poata genera niveluri de camp electro-
magnetic in gamele de frecventa definite in prezenta parte. Instalatia
pentru incercari trebuie sa fie conformd cu cerintele legale referitoare
la emisia de semnale electromagnetice.
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4.2.

4.3.

4.4.

Trebuie sa se asigure cd echipamentul de comandd si monitorizare nu
este afectat de campurile produse intr-o masura care sa duca la inva-
lidarea incercarilor.

Starea vehiculului in timpul incercarilor

Vehiculul trebuie sa fie neincarcat, cu exceptia echipamentului de
incercare necesar.

fn mod normal, motorul trebuie s angreneze rotile motrice la o viteza
constantd echivalenta cu trei patrimi din viteza maxima a vehiculului, in
afara cazului in care existd un motiv tehnic pentru care producatorul
prefera o alta viteza. Motorul vehiculului trebuie supus unui cuplu
adecvat. in cazul in care este necesar, arborii de transmisie pot fi
decuplati (de exemplu in cazul vehiculelor cu mai mult de doud
axuri), cu conditia sa nu antreneze o componentd care produce interfe-
rente.

Lampile trebuie sa fie reglate la lumina de intalnire.

Indicatorul de directie (stanga sau dreapta) trebuie sa fie in functiune.

Toate celelalte sisteme care influenteaza controlul conducdtorului auto
asupra vehiculului trebuie sa fie in starea lor normald de functionare.

Vehiculul nu trebuie sa fie conectat electric la zona de incercare si nu
trebuie sd existe nicio conexiune intre vehicul si orice echipament, cu
exceptia cerintelor prevazute la punctul 4.1.1 sau 4.2. Contactul
anvelopei cu solul suprafetei de incercare nu este considerat a fi o
conexiune electrica.

Daca existd sisteme electrice/electronice care constituie o parte integranta
din sistemul de comanda directa a vehiculului, care nu functioneaza in
conditiile descrise la punctul 4.1, producatorul poate furniza autoritatii
responsabile cu incercarea un raport de incercare sau dovezi supli-
mentare care sd demonstreze ca sistemul electric/electronic indeplineste
cerintele prezentului regulament. Aceste dovezi se ataseaza documen-
tatiei de omologare de tip.

in timpul monitorizarii vehiculului se utilizeazi numai echipamente care
nu produc perturbatii. Se monitorizeaza exteriorul vehiculului si habi-
taclul pentru a determina daca sunt respectate cerintele prezentei parti
[de exemplu, cu ajutorul unei (unor) camere video].

in mod normal, vehiculul este pozitionat in fata unei antene fixe. Totusi,
daca unitatile de comanda electronica si cablajul corespunzator sunt
plasate cu precadere in partea din spate a vehiculului, incercarea va fi
in mod normal efectuatd cu partea posterioard a vehiculului orientatd
spre antend. in cazul vehiculelor lungi (adici cu exceptia autoturismelor
si a vehiculelor utilitare usoare), care au unitati de comanda electronica
si cablajul corespunzator plasate cu precadere in partea de mijloc a
vehiculului, se poate stabili un punct de referintd (a se vedea punctul
5.4), situat fie in partea dreapta, fie in partea stanga a vehiculului. Acest
punct de referintd trebuie sa fie situat la jumdtatea axei longitudinale a
vehiculului sau intr-un punct de-a lungul partii laterale a vehiculului,
ales de producétor impreund cu autoritatea competentd, dupa luarea in
considerare a distributiei sistemelor electronice si a schemei de cablare.

Aceste incercari pot fi efectuate numai in cazul in care constructia fizica
a camerei de incercare permite acest lucru. Pozitia antenei trebuie sa fie
mentionatd in raportul de incercare.
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5.1
S.1.1.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

52.1.2.

52.2.
52.2.1.

5222.

5.3.
53.1.

5.4.
5.4.1.

5.4.1.1.

Tipul, pozitia si orientarea dispozitivului generator de camp elec-
tromagnetic

Tipul dispozitivului generator de camp electromagnetic

Tipul (tipurile) dispozitivului generator de cadmp electromagnetic trebuie
sa fie ales astfel Incat sd se obtind intensitatea de camp electromagnetic
dorita in punctul de referintd (a se vedea punctul 5.4), la frecventele
corespunzatoare.

Dispozitivul (dispozitivele) generator (generatoare) de camp electro-
magnetic poate (pot) fi o antend (antene) sau un sistem de linii de
transmisie (SLT).

Constructia si orientarea oricarui dispozitiv generator de camp electro-
magnetic trebuie sa se faca astfel incat campul generat sa fie polarizat de
la 20 la 1 000 MHz, orizontal sau vertical.

inaltimea si distanta pentru efectuarea masuratorilor
Inaltime

Centrul de fazd al antenei trebuie sd nu fie situat la mai putin de 1,5 m
deasupra planului pe care este asezat vehiculul sau la nu mai putin de
2,0 m deasupra planului pe care este asezat vehiculul, daca plafonul
vehiculului are o indltime mai mare de 3 m.

Nicio parte a elementelor radiante ale antenei nu trebuie sa se afle la o
distantd mai mica de 0,25 m fatd de planul pe care este asezat vehiculul.

Distanta de efectuare a masuratorilor

Conditiile de exploatare reale pot fi simulate cel mai bine plasand dispo-
zitivul generator de camp electromagnetic suficient de departe de
vehicul. Distanta trebuie sa fie cuprinsa intre 1 si 5 m.

Daca incercarea este efectuatd intr-un spatiu inchis, elementele radiante
ale dispozitivului generator de camp electromagnetic nu trebuie si fie
situate la o distantd mai micd de 1,0 m fatd de orice material radio-
absorbant si la o distantd mai micd de 1,5 m fatd de peretele camerei
inchise in care se efectueazi incercarea. intre antena de transmisie si
vehiculul supus ncercdrii nu trebuie sd existe material absorbant.

Amplasarea antenei fatd de vehicul

Elementele radiante ale dispozitivului generator de camp electromagnetic
nu trebuie sa fie situate la mai putin de 0,5 m fata de suprafata exterioard
a vehiculului.

Dispozitivul generator de camp electromagnetic trebuie sa fie pozitionat
pe axa centrald a vehiculului (planul de simetrie longitudinald).

Nicio parte a unui SLT, cu exceptia planului pe care este asezat vehi-
culul, nu trebuie sa fie situata la o distantd mai mica de 0,5 m fata de
orice parte a vehiculului.

Dispozitivul generator de camp electromagnetic care este plasat deasupra
vehiculului trebuie sa se extinda pe cel putin 75 % din lungimea vehi-
culului si sa fie pozitionat central.

Punct de referinta

In sensul prezentei anexe, punctul de referinta este considerat punctul in
care se stabileste intensitatea campului electromagnetic si se defineste
dupa cum urmeaza:

la o distanta de cel putin 2 m, pe directie orizontald, fatd de centrul de
fazd al antenei sau la cel putin 1 m, pe directie verticald, fatd de
elementele radiante ale unui SLT;
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5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.14.

5.4.1.5.

5.5.

pe axul central al vehiculului (planul de simetrie longitudinald);

la o indltime de 1,0 £ 0,05 m deasupra planului pe care este asezat
vehiculul sau la 2,0 + 0,05 m daca indltimea minimd a plafonului
oricarui vehicul din gama de modele depaseste 3,0 m;

pentru sistemul de iluminat din fata, fie:

— 1,0 £ 0,2 m in interiorul vehiculului, masurat de la punctul de
intersectie dintre parbriz si capota (a se vedea punctul C din figura
1 de la punctul 8); fie

— 0,2 £ 0,2 m de la linia mediana a axei fatd a tractorului, masurat spre
centrul tractorului (a se vedea punctul D din figura 2 de la punctul
8),

luand in considerare varianta care conduce la punctul de referinta cel
mai apropriat de antena,

pentru sistemul de iluminat din spate, fie:

— 1,0 £ 0,2 m in interiorul vehiculului, masurat de la punctul de
intersectie dintre parbriz si capotd (a se vedea punctul C din figura
1 de la punctul 8); fie

— 0,2 £ 0,2 m de la linia mediana a axei fatd a tractorului, masurat spre
centrul tractorului (a se vedea punctul D din figura 2 de la punctul
8),

luand 1n considerare varianta care conduce la punctul de referinta cel
mai apropriat de antena.

Dacd se decide emiterea de radiatii electromagnetice catre partea poste-
rioara a vehiculului, punctul de referinta se stabileste ca la punctul 5.4.
In aceasta situatie, vehiculul se orienteazi cu partea posterioard spre
antend si se pozitioneaza ca si cum ar fi rotit in plan orizontal cu
180 © in jurul punctului sau central, adica astfel incat distanta dintre
antend si cea mai apropiatd parte exterioard a caroseriei vehiculului sd
ramana neschimbata, astfel cum este ilustrat in figura 3 de la punctul 8.

Cerinte privind incercarea
Gama de frecvente, durata expunerii, polarizare

Vehiculul este expus radiatiei electromagnetice In gama de frecvente
cuprinsd intre 20 si 1 000 MHz.

Pentru a confirma faptul ca vehiculul satisface cerintele prezentei parti,
vehiculul trebuie s fie incercat la cel mult 14 frecvente preselectate din
gama respectiva, de exemplu:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 si 900 MHz.

Trebuie sa fie luat in considerare timpul de raspuns al echipamentului
supus incercarii, iar timpul de actionare trebuie sa fie suficient de mare
pentru a permite echipamentului supus incercarii sa reactioneze in
conditii normale. Tn orice caz, el nu trebuie s fie mai mic de doud
secunde.

Pentru fiecare frecventd se utilizeaza un singur mod de polarizare-a se
vedea punctul 5.1.3.

Toti ceilalti parametri de incercare sunt cei definiti in prezenta parte.
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7.1.

7.1.1.

7.2.

7.2.1.

Dacd un vehicul este respins la incercarea definitd la punctul 6.1.1,
serviciul tehnic trebuie sa se verifice faptul ca respingerea se
datoreaza conditiilor de incercare impuse, nu generarii de cAmpuri elec-
tromagnetice necontrolate.

Generarea intensititii cerute a cimpului
Metodologie de incercare

Pentru stabilirea caracteristicilor campului electromagnetic necesar
pentru efectuarea incercarii se foloseste ,,metoda substitutiei”.

Faza de etalonare

La fiecare frecventa de incercare, se transmite generatorului de camp o
putere astfel incat sa se produca o intensitate de camp dorita in punctul
de referinta (astfel cum este definit la punctul 5) din zona de incercare,
vehiculul fiind absent, iar puterea necesara, sau alt parametru legat direct
de puterea necesara pentru obtinerea campului se masoara si se inregis-
treaza. Frecventele de incercare sunt cuprinse intre 20 MHz si
1 000 MHz. Etalonarea se face intre 20 MHz si 1 000 MHz, in trepte
de maxim doud procente din frecventa anterioard. Aceste rezultate sunt
utilizate pentru Incercdrile de omologare de tip, dacd nu apar schimbdri
in instalatia sau echipamentul de incercare, care sd impuna repetarea
procedurii.

Faza de incercare

Ulterior, vehiculul se introduce in instalatia de incercare, unde se
pozitioneaza in conformitate cu cerintele de la punctul 5. Se aplica
apoi dispozitivului generator de camp electromagnetic puterea necesara
definita la punctul 7.1.2, pentru fiecare frecventa definitd in conformitate
cu punctul 6.1.1.

Indiferent de parametrul ales la punctul 7.1.2 pentru definirea campului
electromagnetic, acelasi parametru se foloseste si la stabilirea intensitatii
campului electromagnetic in timpul incercarii.

Echipamentul generator de camp electromagnetic si dispunerea sa in
timpul incercdrii trebuie sd raspunda la aceleasi specificatii ca cele
luate in considerare in timpul operatiunilor descrise la punctul 7.1.2.

Dispozitivul pentru masurarea intensitatii campului electromagnetic

Pentru determinarea intensitatii cimpului electromagnetic in timpul fazei
de etalonare prin metoda substitutiei se foloseste un dispozitiv compact
de masura a intensitatii campului electromagnetic, adecvat acestui scop.

in timpul fazei de etalonare din cadrul metodei substitutiei, centrul de
faza al dispozitivului de masura a intensitatii campului electromagnetic
se pozitioneazad in punctul de referinta.

Daca se foloseste ca dispozitiv pentru masurarea intensitatii campului
electromagnetic o antena receptoare etalonata, citirile se fac pe trei
directii reciproc perpendiculare, iar valoarea izotropica echivalentd a
citirilor se considera ca fiind intensitatea campului electromagnetic.

Pentru a lua in considerare diferitele geometrii ale vehiculelor, instalatia
de incercare trebuie sa considere mai multe pozitii ale antenei sau puncte
de referinta.

Conturul intensitatii campului electromagnetic

in timpul fazei de etalonare din cadrul metodei substitutiei (inainte de
introducerea vehiculului in zona de incercare), intensitatea campului
electromagnetic in cel putin 80 % din treptele de etalonare trebuie sa
nu fie mai mica de 50 % din valoarea nominald a intensititii campului
electromagnetic, in urmatoarele locuri:
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

(a) pentru toate dispozitivele generatoare de camp electromagnetic, la
0,5 = 0,05 m de fiecare parte a punctului de referintd pe o dreaptd
care trece prin punctul de referinta, la aceeasi indltime ca cea a
punctului de referinta si perpendicular pe planul de simetrie longi-
tudinald a vehiculului;

(b) in cazul unui SLT, la 1,50 = 0,05 m pe o dreaptd care trece prin
punctul de referintd, la aceeasi Inaltime ca cea a punctului de
referintd si de-a lungul liniei de simetrie longitudinala.

Rezonanta camerei

Fara a incalca conditia exprimatd la punctul 7.2.1, incercdrile nu se
efectueaza la frecventele de rezonantda a camerei.

Caracteristici ale semnalului de incercare ce trebuie generat
Amplitudinea maxima a anvelopei

Amplitudinea maxima a anvelopei semnalului de incercare trebuie sa fie
egala cu amplitudinea maxima a anvelopei unei unde sinusoidale nemo-
dulate a carei valoare efectiva exprimata in V/m este definitd la punctul
3.4.2 din partea 2 (a se vedea figura 3 din prezenta parte).

Forma de unda a semnalului de incercare

Semnalul de incercare trebuie sd fie o unda sinusoidald de radiofrec-
venta, modulatd n amplitudine de o unda sinusoidald de 1 kHz, cu o
ratd de modulare, m, de 0,8 + 0,04.

Rata de modulare

Rata de modulare m este definita astfel:

_ (amplitudinea maximd a anvelopei — amplitudinea minima a anvelopei)/

M = (amplitudinea maxima a anvelopei + amplitudinea minima a anvelopei)

Figuri
Figura 1

7

10:02m_| Punctul de referinta
> <« ——— se afla in unul dintre

R aceste plane (a se
— vedea 5.4.1.4.)

Punctul C

Intersectia dintre parbriz i capota

sau punctul in care aceste

echipamente sunt pozitionatepe
un vehicul complet

Punctul D
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Figura 2

I | \Q

Punctul de referinta se afla I | 020+02m

intr-unul din acesteplane "—"1 €
(cf. 5.4.1.5) i

|

|

|

Intersectiadintre parbriz gi i 11
capota sau punctul in care ¢
aceste elemente sunt situate
pe un tractor complet:

Punctul G______

2 Punctul D
- Axa spate

Figura 3

Caracteristicile semnalului de incercare care trebuie generat

Unda sinusocidala | Semnal de incercare la 80 %, unda sinuscidala,
nemodulatd a cdérei | modulatd in amplitudine: amplitudinea maxima a
valoare eficace este | anvelopei este egala cu amplitudinea maxima a
definita la punctul | anvelopei uneiunde sinuscidale nemodulate a

3.4.2. din partea 2 carei valoare eficace este definita la punctul 3.4 2.
din partea 2
PARTEA 6

Metoda de masurare a emisiilor electromagnetice in banda larga produse de
subansamblurile electrice/electronice

1. Generalitati

1.1.  Metoda de incercare descrisa in prezenta parte se poate aplica subansam-
blurilor electrice/electronice (SAE) care pot fi montate ulterior pe vehicule
conforme cu dispozitiile din partea 3.

1.2.  Aparate de masurd
Echipamentul de masura trebuie sa fie conform cu cerintele publicatiei

nr. 16 seria 1 a Comitetului International Special pentru Interferentd
Radio (CISPR).
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1.3.

3.2.

3.3.

3.4

4.2.

43.
43.1.

Pentru masurarea emisiilor electromagnetice de banda largd in prezenta
parte se utilizeazd un detector de semivarf, iar dacd se utilizeazd un
detector de varf, trebuie sd se aplice un factor de corectie corespunzator,
in functie de frecventa impulsurilor de interferenta.

Metoda de incercare

Aceasta incercare este destinatd masurdrii emisiilor de banda larga
generate de SAE.

Exprimarea rezultatelor

Rezultatele masuratorilor sunt exprimate in db microvolti/m (micro-
volti/m), pentru o latime de banda de 120 kHz. Daca latimea de banda
reald B (exprimata in kHz) a aparatelor de masura nu este egala cu
120 kHz, citirile exprimate in microvolti/m se convertesc la latimea de
banda de 120 kHz prin inmultire cu un factor egal cu 120/B.

Locul de efectuare a masuratorilor

Locul de efectuare a incercarilor trebuie sa respecte cerintele din publicatia
nr. 16 seria 1 a CISPR (a se vedea punctul 7).

Setul de aparate de masura, cabina de incercare sau vehiculul in care se
gaseste setul de aparate de masurd trebuie sa se afle in exteriorul zonei
indicate la punctul 7.

Se poate utiliza o camerd de incercare inchisa, daca se poate demonstra
existenta unei corelatii intre rezultatele obtinute in camera de incercare
inchisa si cele obtinute in aer liber. Camera de incercare inchisd nu
trebuie sa respecte cerintele referitoare la dimensiuni indicate in apendicele
7, in afara de distanta de la antend la SAE care face incercat si de
indltimea antenei (a se vedea figurile 1 si 2 de la punctul 8).

Mediul ambient

Pentru a garanta absenta oricarui zgomot sau semnal exterior parazit,
avand o amplitudine suficienta pentru a afecta material rezultatele masu-
ratorii, trebuie sa fie efectuate masuratori suplimentare inainte si dupa
incercarea principald. In cadrul ambelor misuritori, nivelul de zgomot
sau semnal exterior parazit trebuie sa fie cu cel putin 10 dB mai mic
decat limitele de interferenta precizate la punctul 3.5.2.1 din partea 2,
cu exceptia transmisiilor intentionate de banda ingustd inerente mediului.

Starea SAE in timpul incercarilor

SAE care face obiectul incercarii trebuie sa fie conectat in modul normal
de functionare.

Incercarea nu se efectueazi pe timp de ploaie sau de alte precipitatii la
care este expus SAE sau la mai putin de 10 minute dupa incetarea ploii
sau precipitatiilor.

Configuratia pentru efectuarea incercarii

SAE supus incercdrii si cablajele sale trebuie sa fie sustinute la 50 £ 5 mm
deasupra unui banc din lemn sau dintr-un alt material izolator echivalent.
Totusi, daca o parte a SAE supus incercarii urmeaza si fie conectatd
electric la caroseria metalica a unui vehicul, acea parte trebuie sa fie
plasatd pe un plan de masa si trebuie sa fie conectatd electric la planul
de masa respectiv. Planul de masa este o foaie metalica cu grosimea
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4.4.

4.5.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

minima de 0,5 mm. Dimensiunea minima a planului de masa depinde de
marimea SAE supus incercdrii, dar trebuie sd permitd sustinerea fasci-
culului de cabluri si a componentelor SAE. Planul de masa se conecteaza
la conductorul de protectie al sistemului de impamantare. Planul de masa
se plaseaza la o indltime de 1,0 £ 0,1 m deasupra podelei camerei de
incercare, paralel cu aceasta.

. SAE supus fincercdrii trebuie sa fie dispus si conectat in functie de

cerintele sale. Cablurile de alimentare se pozitioneaza de-a lungul
marginii planului de masa/bancului care se afla cel mai aproape de
antend, la o distantd maxima de 100 mm de aceastd margine.

. SAE supus fincercdrii se conecteaza la sistemul de masa in functie de

specificatia de instalare a producatorului; nu se permit conexiuni supli-
mentare de impamantare.

. Distanta minima dintre SAE supus incercdrii si toate celelalte structuri

conductoare, ca de exemplu peretii unei zone ecranate (cu exceptia
planului de masa/bancului de sub obiectul supus incercarii) trebuie sa
fie de 1,0 m.

SAE supus incercarii se alimenteazd printr-o retea artificiala (RA) de 5
pH/50 Q, conectata electric la planul de masa. Tensiunea sursei de
alimentare electrica trebuie s fie mentinutd la + 10 % din tensiunea
nominald de functionare a sistemului. Orice ondulatie de tensiune
trebuie sa fie mai mica de 1,5 % din tensiunea nominala de functionare
a sistemului, masurata la portul de monitorizare al RA.

Daca SAE supus incercarii este format din mai multe elemente, cablurile
de interconexiune vor fi, in mod ideal, reprezentate de cablajul destinat
utilizarii pe vehicul. Daca acestea nu sunt disponibile, lungimea dintre
unitatea de comanda electronicd si RA trebuie sa fie de 1 500 = 75 mm.

Toate cablurile din fascicul sunt terminate cat mai cat mai aproape de
realitate si, de preferintd, conectate la sarcini si elemente de actionare
reale.

Daca pentru functionarea corecta a SAE supus incercarii este nevoie de
echipamente exterioare, se face o compensare pentru a tine cont de
contributia lor la emisiile masurate.

Tipul, pozitia si orientarea antenei
Tipul antenei

Se poate utiliza orice antend polarizatd liniara, cu conditia sd poata fi
etalonatd in raport cu antena de referinta.

inaltimea si distanta pentru efectuarea masuritorilor
Inaltime

Centrul de fazad al antenei trebuie sa fie situat la 150 = 10 mm deasupra
planului de masa.

Distanta de efectuare a masuratorilor

Distanta pe orizontala dintre centrul de faza si extremitatea de referinta a
antenei, dupa caz, si marginea planului de masa trebuie sa fie de
1,00 £ 0,05 m. Niciun element al antenei nu trebuie sa se afle la mai
putin de 0,5 m de planul de masa.
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5.23.

5.3.

5.4.

6.2.

Antena se plaseaza paralel cu un plan perpendicular la planul de masa si
care este incident la marginea planului de masd de-a lungul careia este
dispusa portiunea principala a cablajului.

Daca incercarea este efectuatd intr-o camera inchisa in vederea ecranarii
electromagnetice, elementele receptoare ale antenei nu trebuie sa fie situate
la o distanta mai mica de 0,5 m fata de orice material radioabsorbant si la
o distanta mai mica de 1,5 m fatd de peretele camerei inchise in care se
efectueazi incercarea. Intre antena receptoare si SAE nu trebuie si existe
material absorbant.

Orientarea si polarizarea antenei

In punctul de masurd, citirile se fac cu antena atat in polarizare verticala
cat si in polarizare orizontala.

Valori inregistrate

Pentru fiecare frecventa preselectatd, cea mai mare din cele doua citiri
efectuate (in conformitate cu punctul 5.3) se considera ca citire caracte-
ristica la frecventa la care au fost efectuate masuratorile.

Frecvente
Masurdtori

Masuratorile se efectueaza in gama de frecvente cuprinsa intre 30 si
1000 MHz. Aceasta gama trebuie impartitda in treisprezece benzi. Un
SAE este considerat ca foarte probabil sd respecte limitele impuse pe
intregul domeniu de frecvente daca le satisface la urmatoarele 13
frecvente din gama: 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450,
600, 750 si 900 MHz.

In cazul in care limita este depasita in timpul incercarii, trebuie sd se faca
verificari pentru a se garanta cd acest lucru se datoreaza SAE si nu
radiatiilor ambiante.

. Limitele se aplica in toata gama de frecvente cuprinse intre 30 si

1 000 MHz.

. Masuratorile pot fi efectuate fie cu detectoare de valori de semivarf, fie cu

detectoare de valori de varf. Limitele indicate la punctele 3.2 si 3.5 din
partea 2 sunt pentru detectorul de semivarf. Daca se utilizeaza un detector
de varf, se adauga 38 dB pentru litimea de banda de 1 MHz sau se scad
22 dB pentru latimea de banda de 1kHz.

Tolerante

Frecventa preselectatd Toleranta
(MHz) (MHz)

45, 65, 90, 120, 150, 190 si 230 | £ 5

280, 380, 450, 600, 750 si 900 + 20

Tolerantele se aplica frecventelor citate si sunt destinate evitarii interfe-
rentei de la transmisiile efectuate in timpul masurdtorii la frecventele
preselectate nominale sau la frecvente din vecinatatea acestora.
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7. Delimitarea zonei de incercare a subansamblurilor -electrice/elec-
tronice

Zona goala, fara suprafete reflectante electromagnetic
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8. Emisii electromagnetice radiate in timpul incercarilor

Figura 1

Schema instalatiei de incercari pentru emisiile electromagnetice produse de un SAE
(vedere generala in plan)
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Figura 2

Emisii electromagnetice radiate de un SAE: vedere a planului de simetrie longitudinala
al bancului de incercare

Plan in care se afla punctul de
referintd gi principala portiume
a fsacicululul de cabluri

Antena

Punct de referinta

100 £ 10
»i 250 minimum

A 4

00, 7))

Toate dimensiunile suntin
mm

«——

PARTEA 7

Metodid de misurare a emisiilor electromagnetice in banda scurti produse
de subansamblurile electrice/electronice

1. Generalitati

1.1.  Metoda de incercare descrisd in prezenta anexa se poate aplica la SAE.

1.2.  Aparate de masura

Echipamentul de masura trebuie sa fie conform cu cerintele publicatiei
nr. 16 seria 1 a Comitetului International Special pentru Interferentd
Radio (CISPR).

In prezenta parte, pentru masurarea emisiilor electromagnetice de banda
ingustd se utilizeaza un detector de valoare medie sau un detector de varf.

1.3, Metoda de incercare
1.3.1. Aceasta incercare este destinatda masurarii emisiilor de banda ingusta, cum

ar fi cele produse de un sistem tip microprocesor.

1.3.2. Ca etapd initiald de scurtd duratd (2-3 minute), alegand o polarizare a
antenei, se permite s se efectueze baleiaje ale plajei de frecvente identi-
ficate la punctul 6.1, folosind un analizor de spectru pentru a indica
existenta si/sau localizarea emisiilor de varf. Aceastd etapa poate fi de
ajutor pentru alegerea frecventelor de incercare (a se vedea punctul 6).

2. Exprimarea rezultatelor
Rezultatele masuratorilor sunt exprimate in dB microvolti/m (micro-
volti/m).

3. Locul de efectuare a masuratorilor

3.1. Locul de efectuare a incercrilor trebuie s respecte cerintele din publicatia
nr. 16 seria 1 a CISPR (a se vedea punctul 7 din partea 6).
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3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.
43.1.

44,

Setul de aparate de masurd, cabina de incercare sau vehiculul in care se
gaseste setul de aparate de mdsurd trebuie sa se afle in exteriorul zonei
indicate la punctul 7 din partea 6.

Se poate folosi o camera de incercare inchisa, daca se poate gasi o
corelatie intre rezultatele obtinute in camera de incercare inchisd si cele
obtinute in aer liber. Camera de Incercare inchisd nu trebuie sa respecte
cerintele referitoare la dimensiuni indicate la punctul 7 din partea 6, cu
exceptia cerintei privind distanta de la antend la SAE care face obiectul
incercdrii si privind indltimea antenei (a se vedea figurile 1 si 2 de la
punctul 8 din partea 6).

Mediul ambient

Pentru a garanta absenta oricdrui zgomot sau semnal exterior parazit,
avand o amplitudine suficientd pentru a afecta material rezultatele méasu-
ratorii, trebuie sa fie efectuate masuratori suplimentare inainte si dupa
incercarea principald. In cadrul ambelor masuritori, nivelul de zgomot
sau semnal exterior parazit trebuie sa fie cu cel putin 10 dB mai mic
decat limitele de interferentd precizate la punctul 3.6.2.1 din partea 2,
cu exceptia transmisiilor intentionate de bandd ingustd inerente mediului.

Starea SAE in timpul incercarilor

SAE care face obiectul incercarii trebuie sa fie conectat in modul normal
de functionare.

Incercarea nu se efectueazi pe timp de ploaie sau de alte precipitatii la
care este expus SAE sau la mai putin de 10 minute dupa incetarea ploii
sau a precipitatiilor respective.

Configuratia pentru efectuarea incercarii

SAE supus incercarii si cablajele sale trebuie sa fie sustinute la 50 £ 5 mm
deasupra unui banc din lemn sau din alt material izolator echivalent.
Totusi, daca o parte a SAE supus incercarii urmeaza sa fie conectata
electric la caroseria metalicd a unui vehicul, partea respectiva trebuie sa
fie plasata pe un plan de masa si trebuie sa fie conectata electric la acel
plan de masa.

Planul de masa este o foaie metalica cu grosime minima de 0,5 mm.
Dimensiunea minima a planului de masa depinde de marimea SAE
supus incercarii, dar trebuie sa permita sustinerea fasciculului de cabluri
si componentelor SAE. Planul de masd se conecteazd la conductorul de
protectie al sistemului de impamantare. Planul de masd se plaseaza la o
inaltime de 1,0 £0,1 m deasupra podelei camerei de incercare, paralel cu
aceasta.

. SAE supus incercdrii trebuie sa fie dispus si conectat in functie de

cerintele sale. Cablurile de alimentare se pozitioneaza de-a lungul
marginii planului de masa/bancului care se afla cel mai aproape de
antend, la o distantd maxima de 100 mm de aceastd margine.

. SAE supus incercdrii se conecteaza la sistemul de masd in functie de

specificatia de instalare a producatorului; nu se permit conexiuni supli-
mentare de punere la masa.

. Distanta minima dintre SAE supus incercarii si toate celelalte structuri

conductoare, cum ar fi peretii unei zone ecranate (cu exceptia planului
de masa/bancului de sub obiectul supus incercarii) trebuie sa fie de 1,0 m.

Alimentarea electricd se aplica SAE supus incercarii printr-o retea arti-
ficiala (RA) de 5 pH/50 Q, conectata electric la planul de masa. Tensiunea
sursei de alimentare electricd trebuie sa fie mentinuta la £10 % din
tensiunea nominald de functionare a sistemului. Orice ondulatie de
tensiune trebuie sa fie mai mica de 1,5 % din tensiunea nominalda de
functionare a sistemului, masuratd la portul de monitorizare al RA.
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4.5.

5.2.
5.2.1.

52.2.

5.2.3.

5.3.

5.4.

Daca SAE supus incercarii este format din mai multe elemente, cablurile
de interconexiune vor fi, in mod ideal, reprezentate de cablajul destinat
utilizarii pe vehicul. Dacd acestea nu sunt disponibile, lungimea dintre
unitatea de comanda electronica si RA trebuie sd fie de 1500
+ 75 mm. Toate cablurile din fascicul sunt terminate cat mai asemanator
fata de situatia reald si, de preferintd, sunt conectate la sarcini si elemente
de actionare reale. Dacd pentru functionarea corectd a SAE supus
incercarii este nevoie de echipamente exterioare, se face o compensare
pentru a tine cont de contributia lor la emisiile masurate.

Tipul, pozitia si orientarea antenei
Tipul antenei

Se poate utiliza orice antena polarizata liniard, cu conditia ca aceasta sa
poatd fi etalonatd in raport cu antena de referinta.

inaltimea si distanta pentru efectuarea masuritorilor
Inaltime

Centrul de faza al antenei trebuie sa fie situat la 150 = 10 mm deasupra
planului de masa.

Distanta de efectuare a masuratorilor

Distanta pe orizontala dintre centrul de faza si extremitatea de referinta a
antenei, dupd caz, si marginea planului de masa trebuie sd fie de
1,00 £ 0,05 m. Niciun element al antenei nu trebuie sa se afle la mai
putin de 0,5 m de planul de masa.

Antena se plaseaza paralel cu un plan perpendicular la planul de masa si
care este incident la marginea planului de masa de-a lungul céreia este
dispusa portiunea principala a cablajului.

Daca incercarea este efectuata intr-o camera inchisd in vederea ecranarii
electromagnetice, elementele receptoare ale antenei nu trebuie sa fie situate
la o distanta mai mica de 0,5 m fata de orice material radioabsorbant si la
o distanta mai mica de 1,5 m fatd de peretele camerei inchise in care se
efectueazi incercarea. Intre antena receptoare si SAE nu trebuie s existe
material absorbant.

Orientarea si polarizarea antenei

In punctul de masurd, citirile se fac cu antena atat in polarizare verticala
cat si in polarizare orizontala.

Valori inregistrate

Pentru fiecare frecventa preselectatd, cea mai mare dintre cele doua citiri
efectuate (in conformitate cu punctul 5.3) se considera ca fiind citirea
caracteristica la frecventa la care au fost efectuate masuratorile.

Frecvente
Masuratori

Masuratorile se efectueazd in gama de frecvente de 30-1 000 MHz.
Aceasta gama se imparte in 13 benzi. In fiecare bandi se poate incerca
o frecventa preselectata pentru a demonstra cd sunt respectate limitele
impuse. Pentru a confirma cd SAE supus incercarii indeplineste cerintele
prezentei parti, autoritatea responsabild cu 1incercdrile efectueaza o
incercare punctuald in fiecare dintre urmatoarele 13 benzi de frecventa:

30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320,
320-400, 400-520, 520-660, 660-820, 820-1 000 MHz.
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6.2.

In cazul in care in timpul incercarii se depdseste limita, trebuie sa se faca
investigatii pentru a se asigura cd acest lucru se datoreazd SAE si nu
radiatiei mediului Inconjurator.

Daca in timpul etapei initiale, care a putut fi efectuatd ca la punctul 1.3,
emisiile electromagnetice de bandad ingustd produse, pentru oricare dintre
benzile identificate la punctul 6.1, sunt cu cel putin 10 dB sub limita de
referintd, se considerd cd SAE este conform cu cerintele previzute in
prezenta parte in privinta benzii de frecventd respective.

PARTEA 8

Metodi  (metode) de 1incercare a  imunititii subansamblurilor

1.1.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

3.2.

4.2.

electrice/electronice la radiatiile electromagnetice
Generalitati

Metoda (metodele) de incercare descrisa (decrise) in prezenta parte se
aplica exclusiv la SAE.

Metode de incercare

SAE pot fi conforme cu cerintele oricdrei combinatii de metode de
incercare prezentate in continuare, la alegerea constructorului, cu
conditia ca rezultatele sd acopere intregul domeniu de frecvente
specificat la punctul 5.1.

— Incercarea cu ghid de unde tip bandi: a se vedea punctul 11

— TIncercarea prin injectie de curent in fascicul: a se vedea punctul 12
— flncercarea in celule TEM: a se vedea punctul 13

— TIncercarea in camp liber: a se vedea punctul 14

Din cauza radiatiei de campuri electromagnetice in timpul acestor
incercari, toate incercarile trebuie sa fie efectuate intr-o zona
ecranatd precum celula TEM.

Exprimarea rezultatelor

Pentru incercarile descrise in prezenta parte, intensitatea cadmpului se
exprima in volti/m, iar curentul injectat se exprima in miliamperi.

Locul de efectuare a masuratorilor

Instalatia pentru efectuarea masuratorilor trebuie sa poata genera
niveluri de camp electromagnetic in gamele de frecventa definite in
prezenta parte. Instalatia pentru incercari trebuie sd fie conforma cu
cerintele legale referitoare la emisia de semnale electromagnetice.

Echipamentul de masura trebuie sa fie situat in afara camerei.

Starea SAE in timpul incercirilor

SAE care face obiectul incercarii trebuie sa fie conectat in modul
normal de functionare. Acesta trebuic sa fie dispus astfel cum este
definit in prezenta parte, cu exceptia situatiei in care metodele de
incercare individuale nu impun o alta dispunere.

SAE care face obiectul incercarii se alimenteaza printr-o retea arti-
ficiala (RA) de 5 pH/50 Q, care este conectatd electric la masa.
Tensiunea sursei de alimentare electrica trebuie sda fie mentinutd la
+ 10 % din tensiunea nominald de functionare a sistemului. Orice
ondulatie de tensiune trebuie sd fie mai micd de 1,5 % din tensiunea
nominala de functionare a sistemului, masuratda la portul de monito-
rizare al RA.
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43.

4.4.

4.5.

5.2

6.2.

6.3.

Orice echipament exterior necesar pentru functionarea SAE supus
incercdrii trebuie sd fie prezent in timpul fazei de etalonare. Niciun
echipament exterior nu trebuie sa fie situat la o distantd mai mica de 1
m de punctul de referintd in timpul etalonarii.

Pentru a asigura ca se obtin rezultate masurate reproductibile cand se
repeta 1incercdrile si masuratorile, echipamentul de generare a
semnalului de incercare si dispunerea sa trebuie sa respecte aceleasi
specificatii ca cele utilizate in timpul fiecarei faze de etalonare cores-
punzitoare (punctele 7.2, 7.3.2.3, 8.4, 9.2 si 10.2).

Daca SAE supus incercarii este format din mai multe elemente,
cablurile de interconexiune vor fi, in mod ideal, reprezentate de
cablajul destinat utilizarii pe vehicul. Daca acestea nu sunt disponibile,
lungimea dintre unitatea de comanda electronica si RA trebuie sa fie
de 1500 + 75 mm. Toate cablurile din fascicul sunt terminate cat mai
asemanator fata de situatia reala si, de preferintd, sunt conectate la
sarcini si elemente de actionare reale.

Domeniul de frecvente, timpii de expunere

Masurdtorile se fac in gama de frecvente cuprinsd intre 20 si
1 000 MHz.

Pentru a confirma cd SAE satisfice (satisfac) cerintele prezentei parti,
incercarile trebuie sa fie efectuate la cel mult 14 frecvente preselectate
din gama, de exemplu:

27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 si
900 MHz.

Trebuie sa fie luat in considerare timpul de rdspuns al echipamentului
supus Incercarii, iar timpul de actionare trebuie sa fie suficient de mare
pentru a permite echipamentului supus incercarii sa reactioneze in
conditii normale. in orice caz, el nu trebuie si fie mai mic de doud
secunde.

Caracteristicile semnalului de incercare care trebuie generat
Amplitudinea maxima a anvelopei

Amplitudinea maxima a anvelopei semnalului de incercare trebuie sa
fie egald cu amplitudinea maxima a anvelopei unei unde sinusoidale
nemodulate a cdrei valoare efectivd este definitd la punctul 3.4.2 din
partea 2 (a se vedea figura 3 de la punctul 8 din partea 5).

Forma de unda a semnalului de incercare

Semnalul de incercare trebuie sa fie o unda sinusoidala de radiofrec-
ventd, modulata in amplitudine de o unda sinusoidala de 1 kHz, cu o
ratd de modulare, m, de 0,8 + 0,04.

Rata de modulare

Rata de modulare m este definita astfel:

_ (amplitudinea maxima a anvelopei — amplitudinea minima a anvelopei)/
~ (amplitudinea maxima a anvelopei + amplitudinea minima a anvelopei)

incercare cu ghid de unde tip banda
Metoda de incercare

In cadrul acestei metode de fincercare, fasciculul de cabluri care
conecteaza componentele unui SAE este supus la niveluri specificate
de intensitate a campului.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.2.
7.3.2.1.

Masurarea intensitatii campului in ghidul de unda tip banda

La fiecare frecventa de incercare doritd, in ghidul de unda tip banda se
aplica o putere care duce la obtinerea intensitatii de camp necesard in
zona de incercare, SAE fiind absent din zona de incercare. Se masoara
nivelul de putere incidenta sau alt parametru legat direct de puterea
incidenta necesara pentru definirea campului si se inregistreaza rezul-
tatele. Aceste rezultate sunt utilizate pentru incercarile de omologare de
tip, daca nu apar schimbari in instalatia sau echipamentul de incercare
care si impund repetarea procedurii. In timpul acestui proces, capul
sondei de masurd a campului electromagnetic trebuie sa fie pozitionat
sub conductorul activ, centrat pe directiile longitudinala, verticala si
transversala. Elementele electronice ale sondei trebuie sa fie situate cat
mai departe posibil de axa longitudinala a ghidului de unda tip banda.

Instalarea SAE care face obiectul incercarii
incercare cu ghid de undi tip bandd de 150 mm

Metoda de incercare permite generarea unor campuri electromagnetice
omogene intre un conductor activ (ghidul de undd tip banda de
impedantd 50 Q) si un plan de masa (suprafata conductoare a mesei
de montaj), intre care se poate insera o parte din cablaj. Unitatea
(unitatile) de comanda electronica ale SAE care face (fac) obiectul
incercarii trebuie sa fie instalata (instalate) pe planul de masa, dar in
afara ghidului de unde tip banda, cu una dintre marginile sale (lor)
paraleld cu conductorul activ al ghidului de unda tip banda. Trebuie sa
fie situatd la 200 = 10 mm distanta fatd de o linie trasatd pe planul de
masa direct sub marginea conductorului activ.

Distanta dintre orice margine a conductorului activ si orice dispozitiv
periferic utilizat pentru masurare trebuie sa fie de cel putin 200 mm.

Partea de cablaj a SAE supus incercarii trebuie sa fie plasatd orizontal,
intre conductorul activ si planul de masa (a se vedea figurile 1 si 2 de
la punctul 11).

Lungimea minima a cablajului, care include cablul de alimentare al
unitatii de comanda electronica si care este plasat sub ghidul de unda
tip banda, trebuie sa fie de 1,5 m, cu exceptia situatiei cand cablajul pe
vehicul este mai scurt de 1,5 m. In acest caz, lungimea fasciculului de
cabluri trebuie sa fie cea a fasciculului celui mai lung utilizat pe
vehicul. Orice derivatii asociate acestui fascicul trebuie sa fie
dispuse perpendicular pe axa longitudinald a ghidului.

Alternativ, lungimea totald a fasciculului de cabluri desfasurat, inclusiv
lungimea celei mai lungi derivatii, trebuie sa fie de 1,5 m.

incercare cu ghid de unda tip banda de 800 mm
Metoda de incercare

Ghidul de unda tip banda este format din doud placi metalice paralele
aflate la distantd de 800 mm. Echipamentul supus incercarii este
pozitionat central intre placi si este supus unui camp electromagnetic
(a se vedea figurile 3 si 4 de la punctul 11).
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

Cu aceasta metodda se pot incerca sisteme electronice complete,
inclusiv senzorii, elementele de actionare, precum si unitatea de
comanda si cablurile aferente ale acestora. Metoda este adecvatd
pentru aparatele la care dimensiunea cea mai mare este mai mica
decat o treime din distanta dintre placi.

Instalarea ghidului de unde tip banda

Ghidul de unda tip banda este situat intr-o camera ecranatd (pentru a
preveni emisiile externe) si pozitionat la 2 m distanta de pereti si de
orice incintd metalica, pentru a preveni reflexiile electromagnetice.
Aceste reflexii pot fi atenuate cu ajutorul unui material care
absoarbe radiatiile electromagnetice. Ghidul de unde tip banda
trebuie amplasat pe suporti care sa nu fie conducatori de electricitate,
la o inaltime de cel putin 0,4 m fata de sol.

Etalonarea ghidului de unde tip banda

O sonda de masurd a campului electromagnetic se pozitioneaza in
treimea centrald a dimensiunilor longitudinala, verticald si transversala
a spatiului dintre placile paralele, in absenta sistemului supus incer-
carii. Echipamentul de masurare aferent trebuie instalat in exteriorul
camerei ecranate.

La fiecare frecventa de incercare doritd, in ghidul de unde tip banda se
injecteazd nivelul de putere necesar pentru a produce intensitatea de
camp dorita la nivelul antenei. Acest nivel de putere incidenta sau alt
parametru legat direct de puterea incidentd necesara pentru obtinerea
campului dorit se utilizeaza pentru incercarile de omologare de tip,
dacd nu apar schimbari in instalatia de incercare sau in echipament,
care sa impuna repetarea procedurii.

Instalarea SAE care face obiectul incercarii

Unitatea de comanda principald se pozitioneazd in treimea centrala a
dimensiunilor longitudinald, verticald si transversald a spatiului dintre
placile paralele. Ea este asezatd pe un stand confectionat dintr-un
material care nu este conducdtor de electricitate.

Fasciculul de cabluri principal si cablurile de conectare a senzorilor/
elementelor de actionare

Fasciculul de cabluri principal si toate cablurile de conectare a senzo-
rilor/elementelor de actionare sunt pozitionate vertical, intre unitatea de
comanda si placa de masa superioara (aceasta pozitionare permite
maximizarea cuplajului prin campul electromagnetic). Ulterior,
cablurile trebuie sd urmeze tangential peretele interior al placii, pand
la una din marginile sale libere, pe care o ocolesc astfel incat si
urmeze tangential peretele exterior al placii de masd, pana ce ajung
la conectorii de intrare ai ghidului de unde tip banda. Cablurile trebuie
sa fie directionate apoi catre echipamentul asociat, care se plaseazd
intr-o zona in afara influentei campului electromagnetic, de exemplu
pe podeaua camerei ecranate, la un metru distantd longitudinal fata de
ghidul de unda tip banda.

incercare de imunitate a SAE in camp liber
Metoda de incercare

Aceastda metoda de incercare permite incercarea sistemelor electrice/
electronice ale vehiculelor, prin expunerea unui SAE la radiatiile elec-
tromagnetice generate de o antena.
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8,2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

8.2.1.3.

8.2.1.4.

8.2.1.5.

8.2.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.1.1.

8.3.1.2.

Descrierea bancului de incercare

Incercarea se efectueaza in interiorul unei camere semi-surde, pe partea
superioara a bancului de incercare.

Plan de masa

Pentru incercarea imunitatii in camp liber, SAE supus incercarii si
cablajul sau trebuie sd fie sustinute la o distanta de 50 + 5 mm
deasupra unei mese din lemn sau alt material echivalent, izolator.
Totusi, daca o parte a SAE supus incercarii urmeaza sa fie conectata
electric la caroseria metalica a unui vehicul, acea parte trebuie sa fie
plasatd pe un plan de masa si trebuie sa fie conectatd electric la acel
plan de masa. Planul de masa este o foaie metalica cu grosime minima
de 0,5 mm. Dimensiunea minimd a planului de masa depinde de
marimea SAE supus incercarii, dar trebuie sa permita sustinerea fasci-
culului de cabluri si componentelor SAE. Planul de masa se
conecteaza la conductorul de protectie al sistemului de impamantare.
Planul de masa se plaseazd la o inaltime de 1,0 £0,1 m deasupra
podelei camerei de incercare, paralel cu aceasta.

SAE supus incercarii trebuie sa fie dispus si conectat in functie de
cerintele sale. Cablurile de alimentare se pozitioneaza de-a lungul
marginii planului de maséd/bancului care se afla cel mai aproape de
antend, la o distanta maximad de 100 mm de aceasta margine.

SAE supus incercarii se conecteaza la sistemul de masa in functie de
specificatia de instalare a producatorului; nu se permit conexiuni supli-
mentare de punere la masa.

Distanta minima dintre SAE supus incercdrii si toate celelalte structuri
conductoare, cum ar fi peretii unei zone ecranate (cu exceptia planului
de masd/bancului de sub obiectul supus incercarii) trebuie sa fie de
1,0 m.

Suprafata oricarui plan de masé trebuie sa fie de minim 2,25 metri
patrati, iar latura mica trebuie sa aiba o lungime de minim 750 mm.
Planul de masa trebuie sa fie legat de camerd cu ajutorul unor
conductori de masa, astfel incat rezistenta in C.C. (curent continuu)
sd nu depaseascd 2,5 mQ.

Instalarea SAE supus incercarii

Pentru echipamente mari, montate pe un banc de incercare metalic,
banc de incercare se considera parte a planului de masa destinat
incercarii si va fi conectat corespunzator. Fetele esantionului de
incercare trebuie sa fie localizate la o distanta de minim 200 mm de
marginile planului de masa. Toate firele si cablurile trebuie sa se afle
la o distanta de minim 100 mm fata de marginea planului de masa, iar
distanta pana la planul de masa (de la punctul cel mai de jos al
fasciculului de cabluri) trebuie sa fie de 50 + 5 mm deasupra
planului de masa. SAE supus incercarii se alimenteaza prin intermediul
unei retele artificiale (RA) de 5 pH/50 Q.

Tipul, pozitia si orientarea dispozitivului generator de camp electro-
magnetic

Tipul dispozitivului generator de camp electromagnetic

Tipul (tipurile) dispozitivului generator de camp electromagnetic
trebuie sa fie ales astfel incat sa se obtind intensitatea doritd a
campului electromagnetic in punctul de referintd (a se vedea punctul
8.3.4), la frecventele adecvate.

Dispozitivul (dispozitivele) generator (generatoare) de camp electro-
magnetic poate (pot) fi o (niste) antena (antene) sau o antend plata.
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8.3.1.3.

8.3.2.
8.3.2.1.

8.3.2.2.
8.3.2.2.1.

8.3.2.2.2.

8.3.3.
8.3.3.1.

8.3.3.2.

8.3.3.3.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

Constructia si orientarea oricarui dispozitiv generator de camp elec-
tromagnetic trebuie sd se faca astfel incat campul generat sa fie
polarizat de la 20 la 1 000 MHz, orizontal sau vertical.

inaltimea si distanta pentru efectuarea masuritorilor
inaltime

Centrul de fazd al oricdrei antene trebuie sa fie situat la 150 + 10 mm
deasupra planului de masa pe care este asezat SAE supus incercarii.
Niciun element radiant al antenei nu trebuie sa fie situat la o distanta
mai mica de 250 mm fatd de podeaua spatiului de incercare.

Distanta de efectuare a masuratorilor

Conditiile reale de functionare pot fi cel mai bine aproximate prin
plasarea dispozitivului generator de camp electromagnetic suficient
de departe fata de SAE. Distanta trebuie sa fie cuprinsa intre 1 si 5 m.

Daca incercarea se efectueaza intr-un spatiu inchis, elementele radiante
ale dispozitivului generator de camp electromagnetic trebuie sa nu fie
la o distantd mai mica de 0,5 m fatd de orice material radio-absorbant
si nu mai aproape de 1,5 m fatd de peretele instalatiei de incercare.
Intre antena de transmisie si SAE supus incercirii nu trebuie si existe
material absorbant.

Localizarea antenei fatd de SAE supus incercarii

Elementele radiante ale dispozitivului generator de camp electro-
magnetic trebuie sd nu fie situate la o distantd mai mica de 0,5 m
fata de marginea planului de masa.

Centrul de faza al dispozitivului generator de camp electromagnetic
trebuie sa se afle pe un plan care:

(a) este perpendicular pe planul de masa;

(b) intersecteazd marginea planului de masa si punctul central al
portiunii principale a fasciculului de cabluri; si

(c) este perpendicular pe marginea planului de masa si pe portiunea
principala a fasciculului de cabluri.

Dispozitivul generator de camp electromagnetic trebuie sa fie plasat
paralel cu acest plan (a se vedea figurile 8 si 9 de la punctul 14).

Orice dispozitiv generator de camp electromagnetic plasat deasupra
planului de masd sau deasupra SAE supus incercarii se extinde
deasupra SAE supus incercarii.

Punct de referinta

in sensul prezentei parti, punctul de referinti este considerat punctul in
care se stabileste intensitatea campului electromagnetic si se defineste
dupa cum urmeaza:

la cel putin 1 m pe orizontald fatd de centrul de fazd al antenei sau la
cel putin 1 m pe verticald fatd de elementele radiante ale unei antene
plate;

pe un plan care:
(a) este perpendicular pe planul de masa;

(b) este perpendicular pe marginea planului de masd de-a lungul
caruia trece partea principala a fasciculului de cabluri;
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8.3.43.

8.4.
8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

8.4.6.

8.4.7.

8.5.
8.5.1.

(c) intersecteazd marginea planului de masa si punctul central al
portiunii principale a fasciculului de cabluri si

(d) este coincident cu punctul central al portiunii principale a
cablajului care trece de-a lungul marginii planului de masa aflate
cel mai aproape de antena;

la 150 mm + 10 mm deasupra planului de masa.

Generarea intensitatii de camp necesare: metodologia pentru incercare

Pentru stabilirea caracteristicilor campului electromagnetic necesar
pentru efectuarea incercarii se foloseste ,,metoda substitutiei”.

Metoda substitutiei

Pentru fiecare frecventa de incercare se aplica dispozitivului generator
de camp electromagnetic puterea necesara pentru a produce intensitatea
de camp stabilitd in punctul de referintd (definit ca la punctul 8.3.4 in
zona de incercare, in absenta SAE supus incercarii), se masoard acest
nivel de putere incidentd sau alt parametru legat direct de puterea
incidentd necesara pentru definirea campului electromagnetic si se
inregistreazd rezultatele. Aceste rezultate sunt utilizate pentru incer-
carile de omologare de tip, dacd nu apar schimbdri in instalatia sau
echipamentul de incercare, care sd impuna repetarea procedurii.

Echipamentele externe trebuie sa se afle la distantd de minim 1 m fata
de punctul de referintda in timpul etalonarii.

Dispozitivul pentru masurarea intensitatii cdmpului electromagnetic

Pentru determinarea intensitatii cadmpului electromagnetic in timpul
fazei de etalonare prin metoda substitutiei se foloseste un dispozitiv
compact de masura a intensitatii cdmpului electromagnetic, adecvat
acestui scop.

Centrul de fazd al dispozitivului de masurd a intensitatii campului
electromagnetic se pozitioneaza in punctul de referinta.

SAE supus Incercarii, care poate include un plan de masd suplimentar,
se introduce apoi in instalatia de incercare si se pozitioneaza in confor-
mitate cu punctul 8.3. Daca se utilizeaza un al doilea plan de masa, el
trebuie sd fie situat la maximum 5 mm de planul de masa al bancului
de incercare si conectat electric cu acesta. Ulterior, la dispozitivul
generator de camp electromagnetic se aplicd puterea incidenta
necesard, definita la punctul 8.4.2 pentru fiecare frecventd astfel cum
este definita la punctul 5.

Indiferent de parametrul ales la punctul 8.4.2 pentru definirea
campului, acelasi parametru trebuie sa fie utilizat si pentru deter-
minarea intensitatii campului electromagnetic in timpul incercarii.

Conturul intensitatii campului electromagnetic

in timpul fazei de etalonare prin metoda substitutiei (inainte de intro-
ducerea in zona de incercare a unui SAE supus incercdrii), intensitatea
campului electromagnetic nu trebuie sd fie mai mica de 50 % din
intensitatea nominald a campului electromagnetic, la 0,5 +0,05 m de
fiecare parte a punctului de referintd, pe o linie care trece prin punctul
de referinta si este paraleld cu marginea planului de masa situata cel
mai aproape de antena.
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9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.3.

9.4.

incercare cu celuli TEM
Metoda de incercare

Modul electromagnetic transversal (Transverse Electromagnetic Mode
— Celula TEM) genereazd campuri electromagnetice omogene intre
conductorul interior (sept) si carcasa (planul de masa). Se utilizeaza
pentru incercarea SAE (a se vedea figura 6 de la punctul 13).

Masurarea intensitatii campului electromagnetic intr-o celula TEM

Campul electric din celula TEM se determind cu urmatoarea ecuatie:

El = (V/(P xZ))/d

es]
I

Camp electric (V/m)

o]
|

= Puterea transmisa intr-o celula (W)

Z = Impedanta celulei (50 Q)

d = Distanta de separare (metri) dintre peretele superior si placa
(sept).

in mod alternativ, se poate plasa un senzor de cAmp corespunzitor in
jumitatea superioard a celulei TEM. in partea respectivd a celulei
TEM, unitatea (unititile) de comandd electronica are (au) doar o
mica influentd asupra campului de incercare. Semnalul de iesire al
acestui senzor determind intensitatea cdmpului electromagnetic.

Dimensiunile celulei TEM

Pentru a mentine un cdmp omogen in celula TEM si pentru a obtine
rezultate masurate repetabile, obiectul supus incercarii nu trebuie sa fie
mai mare decat o treime din indltimea interioara a celulei.

Dimensiunile recomandate pentru celula TEM sunt indicate in figura 7
de la punctul 13.

Cablurile de alimentare, semnalizare si comanda

Celula TEM este atasata la un panou cu conector coaxial si se
conecteaza cat mai aproape posibil la un stecher cu numar adecvat
de picioare. Firele de alimentare si semnalizare de la stecher din celula
se conecteaza direct la obiectul supus incercarii.

Componentele exterioare, cum ar fi senzorii, sursa de alimentare cu
energie electrica si elementele de comanda, pot fi conectate:

(a) la un echipament periferic ecranat;

(b) la un vehicul situat in apropierea celulei TEM sau

(c) direct la panoul de conexiuni ecranat.

Pentru conectarea celulei TEM la echipamentul periferic sau la vehicul
se utilizeaza cabluri ecranate, daca vehiculul sau echipamentul periferic
nu se afla in aceeagi camerd ecranatd sau intr-o camera ecranatd adia-
centa.
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10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Incercare prin injectie de curent in fascicul
Metoda de incercare

Aceasta este 0o metodd de efectuare a incercarilor de imunitate prin
inducerea de curenti direct intr-un fascicul de cabluri, folosind o sonda
de injectie de curent. Sonda de injectie este formatd dintr-o clemad de
cuplare prin care se trec cablurile SAE supus incercirii. incercirile de
imunitate pot fi efectuate prin varierea frecventei semnalelor induse.

SAE supus incercdrii poate fi instalat pe un plan de masd, ca la
punctul 8.2.1, sau intr-un vehicul, in conformitate cu specificatiile
constructive ale vehiculului.

Etalonarea sondei de injectie de curent in fascicul inainte de inceperea
incercarilor

Sonda de injectie se monteazi intr-un dispozitiv de etalonare. In timpul
baleierii plajei de frecvente de incercare, se monitorizeaza puterea
necesard pentru a obtine curentul specificat la punctul 3.7.2.1.
Aceasta metoda permite etalonarea, inainte de fincercare, a puterii
incidente a sistemului de injectie de curent in fascicul functie de
curent. Aceasta este puterea incidentd care se aplica sondei de
injectie cand este conectatd la SAE supus incercarii prin cablurile
folosite in tipul calibrarii. Trebuie notat faptul ca puterea monitorizata
aplicatd sondei de injectie este puterea incidenta.

Instalarea SAE care face obiectul incercarii

Pentru un SAE montat pe un plan de masé in conformitate cu punctul
8.2.1, toate cablurile din fascicul trebuie sa fie racordate intr-un mod
care corespunde cat mai mult cu situatia reala si, de preferinta, trebuie
conectate la sarcini si elemente de actionare reale. Atat pentru SAE
montate pe vehicul, cat si pentru SAE montate pe planul de masa,
sonda de injectie de curent se monteaza in jurul tuturor firelor din
fasciculul de cabluri de la fiecare conector si la 150 £ 10 mm
distantd fatad de fiecare conector al unitatilor de comandd electronica,
al modulelor sau senzorilor activi ai SAE supus incercarii, asa cum
este ilustrat la punctul 12.

Cablurile de alimentare, semnalizare si comanda

Pentru un SAE supus incercarii, montat pe un plan de masa in confor-
mitate cu punctul 8.2.1, un fascicul de cabluri se conecteaza intre o
retea artificiald (RA) si unitatea de comanda electronica principala
(UCE). Acest fascicul de cabluri trebuie si fie paralel cu marginea
planului de masd si sa se afle la o distanta minimd de 200 mm de
marginea acestuia. Fasciculul in cauza include cablul de alimentare
care conecteazd bateria vehiculului la aceasta UCE, precum si
conductorul de intoarcere pentru alimentare, daca vehiculul este
prevazut cu acesta.

Distanta de la UCE la RA este de 1,0 £ 0,1 m sau este egald cu
lungimea fasciculului de cabluri dintre UCE si baterie, instalat pe
vehicul, dacd se cunoaste aceasta distantd. Se alege cea mai mica
valoare dintre cele doua mentionate anterior. Dacd se utilizeaza un
cablaj pentru vehicul, orice derivatie asociatd acestui cablaj trebuie
sd fie dispusa de-a lungul planului de masa, dar orientata spre perete
si perpendicular pe marginea planului de masa. Altfel, punctul de
ramificatie al firelor de legaturda ale SAE supus incercdrii avand
lungimea respectiva trebuie sa fie situat la nivelul RA.
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11. incercare cu ghid de unde tip bandi si dimensiuni
Figura 1

incercare cu ghid de undi tip bandi de 150 mm
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Toate dimensiunile in milimetri

1 = camera ecranata

2 = fascicul de cabluri

3 = obiect supus Incercdrii

4 = rezistentd terminator de cablu
5 = generator de frecventa

6/7 = baterie alternativa

)
I

sursd de alimentare

9 = filtru

10 = echipament periferic

11 = filtru

12 = echipament periferic video

13 = convertor opto-electric

14 = linii optice

15 = echipament periferic fara protectie impotriva radiatiilor
16 = echipament periferic liniar sau rezistent la radiatii
17 = convertor opto-electric

18 = suport izolant

19 = camera video
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Figura 2

incercare cu ghid de unda tip banda de 150 mm
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Toate dimensiunile in milimetri

L = 2500 mm
S = 800 mm
W = 740 mm
h = 150 mm
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1 = Obiect supus incercarii
2 = Fascicul de cabluri
3 = Echipament periferic

4 = Rezistentd terminator

5 = Suport izolant
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7

Figura 3

incercare cu ghid de unda tip banda de 800 mm
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Obiect care face obiectul incercarii
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Figura 4
Dimensiuni ale ghidului de unda tip banda de 800 mm
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12. Exemplu de configuratie de incercare pentru injectie de curent in
fascicul
Figura 5
Planul de masa
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Toate dimensiunile suntin mm
6 7
1 = SAE
2 = Sondd de masurare RF (optional)
3 = Sonda de injectie RF
4 = Retea artificiala
5 = Retea de filtrare a camerei ecranate
6 = Blocul de alimentare
7 = Interfata a SAE: echipament de stimulare si monitorizare
8 = Generator de semnal
9 = Amplificator de banda larga
10 = Conector directional RF 50 Q
11 = Dispozitiv RF pentru masurarea nivelului de putere sau echivalent
12 = Analizor de spectru sau echivalent (optional)
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13.

incercare cu celuli TEM

ampmpnn e

Figura 6

incercare cu celuli TEM

-

Conductor exterior, ecran

Conductor interior (sept)

Izolator

Intrare

Izolator

Usa

Conector

Sursa de alimentare a obiectului supus incercarii

Rezistentd terminator de 50Q

1zolatie

Obiect supus incercarii (inaltimea maxima: o treime din distanta
dintre baza celulei si sept)
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Figura 7

Schita unei celule TEM dreptunghiulare — dimensiuni tipice pentru o celula TEM

Dimensiuni pentru fabricarea unei celule TEM

*
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v i 2
Bare dielectrice I | | Zona permisapentru
0,95 L incercare:
06 W
06L
Vedere a sectiunii orizontale prin conductorul
interior (sept)
A
b
* Usa de acces *
—>»> L
5cm
Y
«  —>l« L »< L >

Vedere a sectiunii verticale

Tabelul urmdtor prezintd dimensiunile pentru constructia unei celule TEM in
functie de limitele superioare de frecventa:

Factorul de forma al | Factorul de forma al

< - Perete despartitor
Frecventa superioara ;

M celulei celulei Distant}zj dintre placi (sept)
(MHz) W: b LW (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70

200 1,00 1,00 60 50
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14. incercare de imunitate a SAE in cAmp liber

Figura 8

Schema instalatiei de incercare (vedere generald in plan)
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Figura 9

Vedere a planului de simetrie longitudinald a bancului de incercare

Plan in care se afla punctul
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PARTEA 9

Producatorii pot alege sa aplice fie cerintele din partile 2 si 8, fie cerintele din
Regulamentul CEE-ONU nr. 10, astfel cum este mentionat in anexa I sau in

cerintele ISO 14982: 1998.
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ANEXA XVI

Cerinte privind avertizoarele acustice

Dispozitivului de avertizare acustica i se acorda o omologare de tip pentru
componente in conformitate cu cerintele pentru vehiculele din categoria N
prevazute in Regulamentul CEE-ONU nr. 28, astfel cum este precizat in
anexa .

Caracteristicile avertizorului acustic montat pe tractor
Incercari acustice

La omologarea unui tip de tractor, controlul caracteristicilor avertizorului
montat pe acest tip de tractor se efectueazd dupd cum urmeaza:

. Nivelul presiunii acustice a aparatului montat pe tractor se masoara de la o

distantd de 7 metri in fata tractorului, acesta din urma fiind plasat pe un
teren degajat, pe un sol cat mai plat posibil. Motorul tractorului trebuie sa
fie oprit. Tensiunea eficace trebuie sa fie cea stabilitd la punctul 6.2.3 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 28, astfel cum este mentionat in anexa I.

. Masurarile trebuie efectuate pe curba de ponderare ,,A” din standardul CEI

(Comisia Electrotehnica Internationala).

. Valoarea maxima a nivelului de presiune acustica trebuie sa fie deter-

minatd la o 1ndltime cuprinsa intre 0,5 metri si 1,5 metri deasupra solului.

. Valoarea maxima pentru nivelul de presiune acustica trebuie sd fie de cel

putin 93 dB(A) si de cel mult 112 dB(A).
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1.2.

ANEXA XVII

Cerinte privind sistemele de incilzire

Cerinte aplicabile tuturor vehiculelor din categoriile T si C pe care este
montat un astfel de sistem

. Tractoarele cu cabina trebuie echipate cu un sistem de incélzire conform

cerintelor din prezenta anexd. Tractoarele cu cabina pot fi echipate cu
sisteme de climatizare. Dacd existd, astfel de sisteme trebuie sa fie
conforme cu cerintele din prezenta anexa.

Sistemul de incalzire, in combinatie cu sistemul de ventilatie al cabinei,
trebuie sd poatd dezgheta si dezaburi parbrizul. Sistemele de incalzire si
de racire sunt supuse incercarilor in conformitate cu sectiunile 8 si 9,
punctele 8.1.1 - 8.1.4 si 9.1.1 - 9.1.4 din ISO 14269-2:2001. in timpul
incercarii, dispozitivul de comanda al sistemului se fixeaza in conformitate
cu specificatiile producatorului. Rapoartele de incercare trebuie incluse in
documentul informativ.

. Producatorul poate alege sa indeplineasca fie cerintele stabilite in prezenta

anexa privind sistemele de incalzire, fie cerintele pentru vehiculele din
categoriile stabilite in regulamentul CEE-ONU nr. 122, la care se face
trimitere in anexa I.
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ANEXA XVIII

Cerinte privind dispozitivele pentru prevenirea folosirii neautorizate

2.1.

2.2.

Cerinte aplicabile tuturor vehiculelor din categoriile T si C

Producatorii pot alege sa aplice fie prezentul punct, fie punctul 2.

Pornirea si oprirea motorului

. Trebuie prevdzut un mijloc care sd permitd prevenirea pornirii accidentale

si/sau neautorizate a motorului. Exemple de astfel de mijloace cuprind,
fara a se limita la:

— un intrerupdtor de aprindere sau pornire cu o cheie amovibild;
— 0o cabina care se incuie;

— o protectie care se incuie deasupra intrerupatorului de aprindere sau de
pornire;

— un sistem de blocare de sigurantd a aprinderii sau pornirii (de exemplu,
o carteld activatd);

— un intrerupdtor blocabil de deconectare a bateriei.

Cerinte aplicabile tuturor vehiculelor din categoriile T si C in confor-
mitate cu regulamentele CEE-ONU sau cu standardele internationale

Pentru vehiculele echipate cu ghidoane, se aplica toate cerintele relevante
din Regulamentul CEE-ONU nr. 62, astfel cum este mentionat in anexa I.

in cazul vehiculelor care nu sunt echipate cu ghidoane, producatorii aplica
toate cerintele relevante, astfel cum este precizat pentru vehiculele din
categoria N2, de la punctele 2 si 5, cu exceptia punctelor 5.6, 6.2 si
6.3, din Regulamentul CEE-ONU nr. 18, astfel cum se face trimitere in
anexa I la regulamentul respectiv, sau cerintele din standardele corespun-
zatoare privind dispozitivele electronice programabile vizdnd prevenirea
utilizarii neautorizate, daca astfel de standarde existd incepand cu
1 ianuarie 2018.

Cerinte aplicabile tuturor vehiculelor din categoria S, precum si echi-
pamentelor remorcate interschimbabile care se incadreaza in
categoria R intrucdt raportul intre masa maxima admisa in stare
incircatd si masa maximad admisid in stare neincircati este mai
mare sau egal cu 3

Pentru a preveni utilizarea accidentald sau neautorizatd a acestor vehicule,
cel putin un dispozitiv trebuie sa fie instalat pe un vehicul din categoria S
sau pe un echipament remorcat interschimbabil care se incadreaza in
categoria R 1intrucat raportul intre masa maximd admisd in stare
incdrcatd si masa in stare neincdrcatd este mai mare sau egal cu 3,0.
Acest dispozitiv poate consta in urmatoarele elemente:

— o protectie cu cheie deasupra dispozitivului de cuplare;

— un lant cu lacat care trece prin inelul dispozitivului de cuplare;

— un sabot de blocare a rotii;

— un lacat intr-un orificiu din sectorul franei de stationare.

Manualul de utilizare trebuie sd contind informatii referitoare la utilizarea
dispozitivelor instalate pe vehicul.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

ANEXA XIX

Cerinte privind plicile de inmatriculare
Forma si dimensiunile spatiului de amplasare a plicilor de inmatri-
culare spate

Spatiul destinat amplasarii consta intr-o suprafatd dreptunghiulara plana
sau practic pland cu urmatoarele dimensiuni minime:

fie

latimea: 520 mm
inaltimea: 120 mm,
fie

latimea: 255 mm
indltimea: 165 mm.

Coordonatele zonei de amplasare si de fixare a placilor

Amplasarile se fac astfel incat, dupa o montare corectd, placile sa
prezinte urmatoarele caracteristici:

Pozitia laterald a placii

Centrul placii nu poate fi situat mai la dreapta fatd de planul de simetrie
al vehiculului. Extremitatea laterala stdngd a placii nu poate fi situatd
mai la stdnga fatd de planul vertical paralel cu planul de simetrie al
vehiculului si tangent la punctul in care sectiunea transversala a vehi-
culului atinge latimea maxima.

Pozitia placii in raport cu planul longitudinal de simetrie al vehiculului

Placa este perpendiculara sau aproximativ perpendiculard pe planul de
simetrie al vehiculului.

Pozitia placii in raport cu planul vertical

Placa este verticald cu o tolerantd de 5 °. Cu toate acestea, daca forma
vehiculului impune acest lucru, ea poate fi inclinata in raport cu verticala
dupd cum urmeaza:

la un unghi care sd nu depaseascd 30 ° cand suprafata pe care se afla
numdrul de inmatriculare este inclinatd in sus, cu conditia ca Indltimea
extremitatii superioare a placii in raport cu solul s nu depaseascd 1,2
metri.

la un unghi care sd nu depaseascd 15 ° cand suprafata pe care se afla
numarul de inmatriculare este inclinatd in jos, cu conditia ca inaltimea
marginii superioare a placii in raport cu solul sa nu depaseasca 1,2 metri.

Inaltimea placii in raport cu solul

Inaltimea marginii inferioare a plicii in raport cu solul este de cel putin
0,3 metri; Tnaltimea marginii superioare a placii in raport cu solul nu
depaseste 4 metri.

Determinarea indltimii placii in raport cu solul

Inaltimile mentionate la punctele 2.3 si 2.4 se masoarid cu vehiculul

neincarcat.

Vizibilitate geometrica:
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2.6.1.

2.6.1.a.

2.6.2.

Daca inaltimea extremitdtii superioare a placii de la suprafata solului nu
depaseste 1,20 m, placa trebuie sa fie vizibild in intregul spatiu cuprins
intre urmatoarele patru plane:

(a) cele doud plane verticale care ating cele doua margini laterale ale
placii si formeaza un unghi de 30° fatd de planul median longi-
tudinal al vehiculului, masurat inspre exterior la stanga si la
dreapta placii;

(b) planul care atinge marginea superioara a placii si formeazd cu
orizontala un unghi de 15° masurat in sus;

(c) planul orizontal care intersecteazd extremitatea inferioara a placii.

Daca inaltimea extremitatii superioare a placii fatd de suprafata solului
depaseste 1,20 m, placa trebuie sd fie vizibila in Intregul spatiu cuprins
intre urmatoarele patru plane:

(a) cele doua plane verticale care ating cele doua margini laterale ale
placii si formeazd un unghi de 30° fatd de planul median longi-
tudinal al vehiculului, masurat inspre exterior la stinga si la
dreapta placii;

(b) planul care atinge marginea superioard a placii si formeaza cu
orizontala un unghi de 15° masurat in sus;

(c) planul care atinge extremitatea inferioara a placii si care formeaza un
unghi de 15° cu planul orizontal, masurat in jos.

Niciun element structural, chiar daca este complet transparent, nu poate
fi pozitionat in spatiul descris la punctele 2.6.1 si 2.6.1a.
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1.1.

1.2.

2.2.

3.2.

ANEXA XX

Cerinte privind plicutele si marcajele regulamentare

Definitii

In sensul prezentei anexe:

,.Placutd regulamentard” Inseamna o placutd pe care producatorul trebuie sa
o aplice pe fiecare vehicul produs in conformitate cu tipul omologat, astfel
cum se prevede la articolul 34 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, si care
are inscriptia corespunzatoare in conformitate cu prezenta anexa.

,Marcaje regulamentare” inseamnd orice marcaje obligatorii fmpreund cu
marca de omologare de tip prevazuta la articolul 34 din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 care, in conformitate cu prezenta anexa, trebuie sa fie
aplicate pe vehicule, componente sau unitdti tehnice separate atunci cand
acestea sunt produse in conformitate cu tipul omologat sau pentru identi-
ficarea lor in timpul procedurilor de omologare de tip.

Generalitati

. Toate vehiculele agricole sau forestiere trebuie sa fie prevazute cu placuta si

inscriptiile descrise la urmatoarele puncte. Placuta si inscriptiile trebuie sa
fie fixate de producatorul vehiculului.

Toate componentele sau unitatile tehnice separate conforme cu un tip
omologat in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 167/2013 trebuie sa
poarte o marcd de omologare UE de tip descrisa la punctul 6 din
prezenta anexa sau un marcaj in conformitate cu articolul 34 alineatul (2)
din Regulamentul respectiv si prevazut la articolul 5 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2015/504.

Plicuta regulamentari

. O placutd a producatorului, dupd modelul care figureaza in anexa IV la

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/504, trebuie fixata, intr-o
pozitie vizibild si usor accesibild, pe o piesa care nu este destinatd sa fie
inlocuita in cursul utilizarii normale, a intretinerii periodice sau a repararii
(din cauza avarierii in urma unui accident, de exemplu). Aceastd placuta
trebuie sd indice, in mod clar si indelebil, informatiile specificate in modelul
pentru marca de omologare UE de tip prevazut in anexa IV la Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2015/504.

Producitorul poate oferi informatii suplimentare sub inscriptiile obligatorii
sau in partea laterald a acestora, in exteriorul unui dreptunghi marcat in mod
clar care cuprinde numai informatiile prevazute in conformitate cu cerintele
din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/504.

Numirul de identificare al vehiculului

Numarul de identificare al vehiculului este constituit dintr-o combinatie fixa
de caractere atribuita fara echivoc unui anumit vehicul de catre producator.
Scopul sau este sa asigure, fara a mai fi nevoie de alte indicatii, identificarea
precisa a fiecarui vehicul, in special a tipului acestuia, prin intermediul
producatorului, pentru o perioada de 30 de ani.

Numarul de identificare trebuie sd respecte urmatoarele cerinte:
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Numarul de identificare al vehiculului trebuie sd fie marcat pe placuta
regulamentara precum si pe sasiu, cadru sau pe o structura similara a vehi-
culului la iegirea acestuia de pe linia de productie.

Acesta trebuie sa fie marcat, pe cat posibil, pe un singur rand.

Trebuie s@ fie marcat pe sasiu sau pe altd structurd similara, atunci cand este
posibil, pe partea frontala dreaptd a vehiculului.

Acesta trebuie poansonat, stantat, decapat sau gravat cu laser pe o
componentd usor accesibila, de preferintd in partea dreaptd anterioard a
vehiculului, astfel incat sa nu poatd fi compostat, modificat si indepartat.

Caractere

Caracterele specificate in modelul pentru marca de omologare UE de tip
prevazut in anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/504
se utilizeaza pentru marcajele prevazute in sectiunile 3 si 4.

Cerinte de marcare pentru componente si unititi tehnice separate

» M1 Fiecare componentd sau unitate tehnicd separati conformd unui tip
pentru care a fost acordata omologarea UE de tip a unei componente sau
unitati tehnice separate in conformitate cu capitolul V din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 trebuie sa poarte o marca de omologare de tip a unei
componente sau unitati tehnice separate, in conformitate cu articolul 34
alineatul (2) din regulamentul respectiv, precum si in conformitate cu
articolul 5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/504. «
Marcajele trebuie sd fie vizibile cand sunt fixate pe vehicul fara a fi
necesara inlaturarea vreunei piese cu ajutorul uneltelor si trebuie sa fie
fixate durabil (de exemplu, stantate, decapate, gravate cu laser sau sub
forma unei etichete adezive autodestructive).



02015R0208 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 139

1.1.

1.3.

1.4.

L.5.

ANEXA XXI

Cerinte privind dimensiunile si masa remorcii

Definitii

In sensul prezentei anexe:
,Lungimea vehiculului” inseamna

— lungimea vehiculului masurata intre planele verticale care fac un unghi
drept cu axa longitudinald a vehiculului si care trec prin punctele
extreme ale acestuia, dar excluzand:

— toate oglinzile;
— toate manivelele de demarare;

— toate lampile de pozitie frontale sau laterale.

. ,Latimea vehiculului” inseamna:

— latimea tractorului masurata intre planele verticale paralele cu axa longi-
tudinala a tractorului si care trec prin punctele extreme ale acestuia, dar
excluzand:

— toate oglinzile;
— toate indicatoarele de directie;

— toate lampile de pozitie frontale, posterioare sau laterale si orice lampi
de stationare;

— toate componentele rabatabile, precum treapta rabatabilda a scarii sau
aparatoarele de noroi flexibile.

JIniltimea vehiculului” inseamni distanta verticald dintre sol si punctul
vehiculului aflat la cea mai mare distantd de sol, exclusiv antena. La
stabilirea indltimii, vehiculul trebuie sa fie echipat cu pneuri noi avand
cea mai mare raza de rulare, exprimata prin indicele de vitezd/raza, speci-
ficatda de catre producator;

»Masa remorcabild admisa” inseamna masa pe care o poate remorca un tip
de tractor;

»Masa (masele) remorcabila (remorcabile) tehnic admisa (admisibile)”
inseamna una dintre urmatoarele mase:

(a) masa remorcabila nefranata;
(b) masa remorcabila cu franare prin inertie;

(c) masa remorcabild echipata cu sistem de franare hidraulica sau pneu-
matica.
Cerinte

Vehiculele nu pot depasi dimensiunile si masele stabilite mai jos:

Dimensiuni

Masuratorile pentru verificarea acestor dimensiuni se realizeaza dupa cum
urmeaza:
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— cu masa fard incarcatura a vehiculului in stare de functionare;

— pe o suprafatd plana orizontala;

— cu vehiculul in stationare si, dupa caz, cu motorul oprit;

— cu pneurile noi la presiunea normald recomandata de catre producator;

— cu usile si ferestrele inchise, daca este cazul;

— cu volanul in pozitia de mers in linie dreaptd, dupa caz;

— fard niciun dispozitiv agricol sau forestier detasabil montat pe vehicul si

2.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

care poate fi demontat fara unelte speciale.

Dimensiunile maxime ale oricarui vehicul din categoria T, C sau R sunt
urmatoarele:

. lungime 12 m;

. latimea: 2,55 m (neludnd in considerare deformarea peretilor pneurilor la

punctul de contact cu solul);

. Indltimea: 4 m.

Dimensiunile maxime ale oricarui vehicul din categoria S sunt urma-
toarele:

lungimea: 12 m;

latimea: 3 m (fara a lua in calcul deformarea peretilor pneurilor la punctul
de contact cu solul);

inaltimea: 4 m.
Masa remorcabila admisa

Masa remorcabild admisa poate fi formata din una sau mai multe remorci
sau utilaje agricole sau forestiere. Se face o distinctie intre masa remor-
cabila tehnic admisa, indicatd de catre producator, si masa remorcabild
admisa specificata la punctul 3.2 de mai jos.

Masa remorcabila admisa nu trebuie sa depaseasca:

masa remorcabild tehnic admisd, declaratd de catre producatorul tracto-
rului, luand in considerare cerintele privind tractorul din anexa XXXIV;

masa remorcabila a dispozitivului (dispozitivelor) mecanice de cuplare in
temeiul omologdrii (omologdrilor) de tip a(le) componentei, in confor-
mitate cu prezentul regulament.
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1.1.

1.2.

2.1.1.

ANEXA XXII

Cerinte privind masa maxima in stare incircata

Definitii

in sensul prezentei anexe, se aplicd definitia ,,vehiculului remorcat cu bara
de tractiune” si cea a ,,vehiculului remorcat cu bard de tractiune rigida”,
prevazute la articolul 2 din Regulamentul delegat (UE) 2015/68.

De asemenea, se aplica urmatoarele definitii:

Definitiile ,,vehiculului remorcat cu bara de tractiune” si a ,,vehiculului
remorcat cu bara de tractiune rigida”, in conformitate cu cerintele stabilite
in temeiul articolul 17 alineatul (2) litera (b) si alineatul (4) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013, sunt valabile pentru prezenta anexa.

,,Masa maxima tehnic admisa in stare incarcatd” inseamna masa maxima
atribuitd unui vehicul pe baza caracteristicilor sale constructive si a perfor-
mantelor sale de proiectare, indiferent de capacitatea de incdrcare a
pneurilor sau a senilelor.

,Masa maxima tehnic admisa per axa” inseamna masa care corespunde
sarcinii statice verticale maxime admise transmise la sol de catre rotile
axei sau de ansamblul senilei, pe baza caracteristicilor constructive ale
axei si ale vehiculului si a performantelor de proiectare ale acestora,
indiferent de capacitatea de incarcare a pneurilor sau a senilelor.

Cerinte

Masa maxima tehnic admisa in stare incarcata indicata de producator se
accepta de catre autoritatea de omologare de tip ca fiind masa maxima
autorizatd in stare incarcata, cu conditia ca:

rezultatele oricaror incercari efectuate de administratia respectivd, in
special in ceea ce priveste sistemul de franare si directia, sa fie satisfaca-
toare;

. masa maximd tehnic admisd in stare Incdrcatd si masa maxima tehnic

admisa per axa in functie de categoria vehiculului sd nu depaseasca
valorile precizate in tabelul 1.

Tabelul 1

Masa maximi admisa in stare incircata si masa maxima admisa per axa in functie de categoria vehiculului

Masa maximi admisd per axi
Categoria de vehicule | Numarul de axuri Masa maxima admisa (t)
Axa motoare (t) Axa nemotoare (t)

T1, T2, T4.1. T4.2 2 18 (in stare Incarcatd) 11,5 10
3 24 (in stare incarcata) 11,5 (%) 10 (9
T1 4 sau mai multe |32 (in stare incarcatd) (°) 11,5 (9) 10 (9

T3 2 sau 3 0,6 (in stare neincarcata) (® Q)

T4.3 2, 3 sau 4 10 (in stare incarcata) ® @

C N/A 32 N/A N/A
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2.2.

2.3.
2.3.1.

Masa maximi admisa per ax
Categoria de vehicule | Numarul de axuri Masa maxima admisa (t)
Axi motoare (t) Axa nemotoare (f)
R 1 N/A 11,5 10
2 18 (in stare incdrcatd) 11,5 ®)
3 24 (in stare incarcata) 11,5 ®)
4 sau mai multe 32 (in stare incarcata) 11,5 ®)
S 1 N/A 11,5 10
2 18 (in stare incarcatd) 11,5 ®)
3 24 (in stare incarcatd) 11,5 ®)
4 sau mai multe 32 (in stare incarcatd) 11,5 ®)

(®) Nu este necesara stabilirea unei limite pe axa pentru vehiculele din categoriile T3 si T4.3, intrucat acestea au, prin definitie,
limitari in ceea ce priveste masa maximd admisd in stare incdrcatd si/sau neincarcata.

(*) valoarea corespunzatoare a sumei maselor maxime admise per axa este suma maselor axelor de la punctele 3.1-3.3 din anexa
I la Directiva 96/53/CE a Consiliului [Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circula in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international
si a greutatii maxime autorizate in traficul international (JO L 235, 17.9.1996, p. 59)].

(¢) in cazul in care axa motoare este echipati cu doud pneuri si cu suspensie pneumatic sau cu o suspensie recunoscuti ca fiind
echivalenta pe teritoriul Uniunii Europene, astfel cum este precizat in anexa II la Directiva 96/53/CE, sau in cazul in care
fiecare axa motoare este echipatad cu pneuri jumelate si masa maxima a fiecarei axe nu trebuie sa depaseasca 9,5 t.

(9) valoarea corespunzitoare a sumei maselor maxime admise per axa este suma maselor axurilor de la punctul 3.5 din anexa I la
Directiva 96/53/CE.

Oricare ar fi starea de incarcare a tractorului, masa transmisa drumului de
rotile axei directoare nu trebuie si fie mai mica decat 20 % din masa
tractorului respectiv in stare neincarcata.

Suma maselor maxime tehnic admise per axa

Pentru vehiculele din categoriile T si C si din categoriile R si S, care nu
impun nicio sarcind staticd verticala semnificativa asupra tractorului
(vehicul remorcat cu bard de tractiune), suma maselor maxime admise
per axa trebuiec sd fie mai mare sau egale cu masa maxima tehnic
admisa in stare incédrcati a vehiculului.

. Pentru vehiculele din categoriile R si S care impun o sarcina verticala

staticd semnificativd asupra tractorului (vehicul remorcat cu bard de
tractiune rigidd si vehicul remorcat cu axa centrald), masa maxima
admisa a vehiculului este consideratd a fi suma maselor maxime admi-
sibile per axa si se aplica in scopul obtinerii omologarii de tip, in loc de
masa maxima admisibild corespunzitoare mentionata in coloana a treia din
tabelul 1. Sarcina verticala statica semnificativa asupra tractorului trebuie
sa fie luatd in considerare in cadrul omologdrii de tip a tractorului
prevazute la punctul 2.3.1.
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ANEXA XXIII

Cerintele privind masele de balast

in cazul in care tractorul trebuie previzut cu contragreutiti de echilibrare pentru a
indeplini celelalte cerinte necesare pentru omologarea UE de tip, respectivele
contragreutati de echilibrare trebuie sa fie furnizate de producatorul tractorului,
sa fie proiectate pentru a fi montate si sa poarte marca producatorului, precum si
o indicatie a masei lor exprimate in kilograme cu o precizie de = 5 %. Contra-
greutatile de echilibrare din fata care au fost proiectate pentru demontari/montari
frecvente trebuie sa lase o deschidere de sigurantd de cel putin 25 mm pentru
manerele de prindere. Metoda de pozitionare a contragreutdtilor de echilibrare
trebuie sa evite orice separare accidentala (de exemplu in cazul rasturnarii trac-
torului).
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ANEXA XXIV

Cerinte privind siguranta sistemelor electrice

1. Cerinte pentru toate vehiculele T, C, R si S echipate cu sisteme
electrice

1.1. Instalatia electrica

1.1.1. Cablurile electrice trebuie sa fie protejate daca exista posibilitatea ca
acestea sa intre in contact cu suprafete abrazive si trebuie s fie rezistente
la contactul cu lubrifianti sau combustibil sau sa fie protejate impotriva
acestui din urma tip de contact. Cablurile electrice se amplaseaza astfel
incat nicio parte a acestora sd nu fie in contact cu sistemul de evacuare a
gazelor, cu piesele in miscare sau cu marginile ascutite.

1.1.2. Sigurantele sau alte dispozitive de protectie la suprasarcini trebuie sa fie
instalate in toate circuitele electrice, cu exceptia circuitelor de intensitate
ridicatd, precum circuitul demarorului si circuitul de inaltd tensiune pentru
sistemul de aprindere prin scanteie. Distributia electricd a acestor dispo-
zitive 1intre circuite previne posibila intrerupere simultand a tuturor
sistemelor de avertizare destinate operatorului.

2. Cerinte privind siguranta impotriva electricitatii statice

Cerintele privind siguranta electrica statica sunt cele prevazute la punctul 3
din anexa XXV.

3. Vehiculele complet electrice din categoriile T2, T3, C2 sau C3 ar trebui sa

Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014 al Comisiei ().

(") Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014 al Comisiei din 24 octombrie 2013 de completare
a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea
ce priveste cerintele de siguranta in functionare a vehiculului pentru omologarea vehi-
culelor cu doud sau trei roti si a cvadriciclurilor JO L 7, 10.1.2014, p.1).
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ANEXA XXV

Cerinte privind rezervoarele de combustibili

. Prezenta anexa se aplica rezervoarelor concepute sa contina combustibil lichid

utilizat in primul rand pentru propulsarea vehiculului.

Rezervoarele pentru combustibil trebuie sa fie fabricate astfel incat sa fie
reziste la coroziune. Acestea trebuie sd satisfacd incercarile de etanseitate
efectuate de producidtor la o presiune egald cu dublul presiunii de lucru si,
in orice caz, cel putin egald cu 0,3 bari. Orice eventuald suprapresiune sau
orice presiune care depaseste presiunea de lucru trebuie sd fie compensata
automat prin dispozitive adecvate (guri de aerisire, supape de siguranta etc.).
Gurile de aerisire sunt proiectate astfel incat sa se evite orice risc de incendiu.
Combustibilul nu trebuie sa se scurgad prin busonul rezervorului sau prin
dispozitivele prevazute pentru a compensa suprapresiunea, nici in cazul
rasturnarii rezervorului: o picurare este tolerata.

. Rezervoarele de combustibil trebuie sd fie instalate astfel incat sd fie protejate

de consecintele unui soc frontal sau ale unui soc survenit in partea din spate a
tractorului; nu trebuie sa existe piese penetrante, margini ascutite etc. in
apropierea rezervorului.

Conductele de alimentarea cu combustibil si orificiul de umplere trebuie
instalate in exteriorul cabinei.

. Cerinte legate de siguranta rezervorului de combustibil referitoare la

electricitate statica

Rezervorul de combustibil si partile sale accesorii sunt proiectate si instalate
pe vehicul astfel incat orice inflamare datorata electricitatii statice sa fie
evitata.

in cazul in care este necesar, trebuie luate masuri pentru disiparea sarcinii. Cu
toate acestea, nu este obligatorie prezenta unui sistem de disipare a sarcinii
pentru rezervoarele de combustibil concepute pentru un combustibil cu un
punct de aprindere de cel putin 55 °C. Punctul de aprindere se determina in
conformitate cu ISO 2719:2002.

Producatorul trebuie sa demonstreze serviciului tehnic masurile care
garanteaza indeplinirea acestor cerinte.
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2.2.

2.3.

ANEXA XXVI

Cerinte privind dispozitivele de protectie spate

Generalitati

Vehiculele din categoria R care fac obiectul prezentului regulament
trebuie sa fie proiectate astfel incat sd ofere o protectie antiimpanare
eficientd vehiculelor din categoriile M; si N in cazul unei ciocniri in
partea posterioard. (') Acestea trebuie si fie conforme cu cerintele
stabilite in sectiunile 2 si 3 din prezenta anexa, trebuie sid li se
acorde un certificat de omologare de tip prevazut la anexa V la Regu-
lamentul de punere in aplicare (UE) 2015/504, iar marca de omologare
UE de tip, prevazutd la punctul 5.2 din anexa IV la regulamentul
respectiv, se aplica pe structura de protectie spate.

Cerinte

Vehiculele din categoriile Ra si Rb trebuie sd fie astfel construite
si/sau echipate incat sa ofere o protectie eficace pe intreaga lor
latime in cazul tamponarii din spate de catre un vehicul din categoriile
M; si Ny,

Vehiculul este supus incercarii In urmdtoarele conditii:

— trebuie sa fie in repaus pe o suprafata dreaptd, plata, rigida si
neteda;

— rotile din fata trebuie sa fie orientate drept inainte;

— pneurile trebuie sa fie umflate la presiunea recomandata de produ-
catorul vehiculului;

— vehiculul poate fi fixat prin orice metoda specificata de produ-
catorul acestuia in cazul in care acest lucru este necesar pentru
atingerea fortelor de incercare necesare.

Daca vehiculul este prevazut cu suspensie hidropneumatica, hidraulica
sau pneumatica sau cu un dispozitiv de reglare automata a inaltimii in
functie de starea de incarcare, acesta trebuie sa fie supus incercarii cu
suspensia sau dispozitivul in stare normalda de functionare, conform
specificatiilor producatorului.

Se considera ca orice vehicul dintr-una din categoriile R1a, R1b, R2a
sau R2b indeplineste conditia stabilitd la punctul 2.1:

— daca indeplineste conditiile stabilite la punctul 2.3; sau

— dacd garda la sol a partii posterioare a vehiculului fard incarcatura
nu depdseste 55 cm pe o latime care nu este mai mica decét cea a
axei spate cu mai mult de 10 cm in ambele parti (exclusiv proe-
minenta pneurilor aproape de sol).

Daca existd mai multe axuri spate, latimea care trebuie luata in
considerare este cea a celei mai late axe dintre acestea.

Aceastd cerintd trebuie indeplinitd cel putin pe o dreaptd aflata la o
distantd de cel mult 45 cm de extremitatea posterioard a vehiculului.

Se considera ca un vehicul dintr-una din categoriile R3a, R3b, R4a sau
R4b indeplineste conditia stabilitd la punctul 2.1 numai daca:

(") Conform definitiei din partea A a anexei II la Directiva 2007/46/CE.
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2.4.

2.4.a.

24.a. 1.

24.a. 2.

24.a. 3.

24.a. 4.

2.4.1.

242,

2.4.3.

2.4.4.

— vehiculul este echipat cu un dispozitiv special de protectie spate in
conformitate cu cerintele de la punctul 2.4; sau

— vehiculul este proiectat si/sau echipat in spate astfel incat, datorita
formei i caracteristicilor lor, partile sale componente pot fi
considerate ca inlocuind structura de protectie spate. Componentele
a caror functie combinata indeplineste cerintele stabilite la punctul
2.4 sunt considerate a forma o structura de protectie spate.

Un dispozitiv de protectie antiimpanare la ciocnirea posterioara,
denumit in continuare ,,dispozitiv”’, este format, in general, dintr-o
bara transversala si din componente de legaturd conectate la lonje-
roanele sasiului sau la orice piese care inlocuiesc lonjeroanele.

Pentru vehiculele echipate cu o platforma de ridicare, montarea
structurii de protectie spate se poate efectua cu o intrerupere pentru
a permite folosirea mecanismului platformei de ridicare. In astfel de
cazuri sunt respectate urmatoarele cerinte:

distanta laterala dintre elementele de montare ale structurii de protectie
spate si elementele platformei de ridicare, care impun intreruperea
structurii, poate fi de cel mult 2,5 cm;

in fiecare caz, elementele individuale ale structurii de protectie spate
trebuie sa aibd o suprafatd efectiva de cel putin 350 cm?;

elementele individuale ale dispozitivului de protectie spate trebuie sa
aiba dimensiuni corespunzatoare pentru a respecta cerintele prevazute
la punctul 2.4.5.1 prin care se determina pozitiile relative ale punctelor
de incercare. In cazul in care punctele P1 sunt situate pe suprafata de
intrerupere mentionatd la punctul 2.4a, punctele P1 care urmeaza sa fie
utilizate trebuie sa se afle In mijlocul oricarei sectiuni laterale a
structurii de protectie spate;

Pentru zona de intrerupere a dispozitivului de protectie spate si pentru
folosirea platformei de ridicare, nu este necesar sa se aplice punctul
2.4.1.

Dispozitivul prezintd urmatoarele caracteristici:

acesta trebuie montat cat mai aproape posibil de partea posterioara a
vehiculului. Cand vehiculul este neincdrcat ('), marginea inferioard a
dispozitivului nu trebuie sa aiba in niciun punct o indltime mai mare
de 55 cm fata de sol;

latimea dispozitivului nu trebuie sa depaseasca in niciun punct latimea
axei spate masuratd la punctele extreme ale rotilor, excluzand proemi-
nentele pneurilor aproape de sol, nici sa fie mai ingustd cu mai mult de
10 cm decat aceastd axa in fiecare parte laterald. Daca existd mai mult
de o axa spate, latimea care trebuie luata in considerare este cea a celei
mai late dintre acestea;

indltimea sectiunii elementului transversal nu trebuie sa fie mai mica
de 10 cm. Extremitatile laterale ale elementului transversal nu trebuie
sa fie indoite inspre partea din spate sau sa aibd o muchie exterioara
ascutitd; aceasta conditie este indeplinitd daca extremitatile laterale ale
elementului transversal sunt rotunjite la exterior si au o raza de curburd
de cel putin 2,5 mm;

dispozitivul poate fi astfel proiectat incat pozitia sa in spatele vehi-
culului sa poata fi schimbata. in acest caz, trebuie sd existe un sistem
de blocare, care sa asigure blocarea in pozitia de lucru si sa impiedice
orice schimbare accidentala a pozitiei. Forta necesara aplicata de
operator pentru modificarea pozitiei dispozitivului nu trebuie sd fie
mai mare de 40 daN;

(!) In conformitate cu definitia de la punctul 2.6 din apendicele 1.
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2.4.5.

2451

2452,

2.4.5.3.

2454,

2.45.5.

2.45.5.1.

24552,

2.5.

dispozitivul trebuie sd opund o rezistentd adecvata fortelor aplicate
paralel cu axa longitudinald a vehiculului si sa fie fixat, cand este in
pozitia de functionare, de lonjeroanele sasiului sau de orice piese care
inlocuiesc lonjeroanele.

Aceastd cerinta este consideratd indeplinitd daca se aratd cd nici in
cursul aplicarii fortelor, nici dupa aplicare, distanta orizontala dintre
spatele dispozitivului si extremitatea posterioara a vehiculului nu
depaseste 40 cm in oricare dintre punctele P1, P2 si P3. La
masurarea acestei distante nu se ia in calcul nicio parte a vehiculului
care se afla la o distantd mai mare de 3 m deasupra solului atunci cand
vehiculul este neincarcat;

punctele P1 sunt situate la o distantd de 30 cm de planele longitudinale
tangente la marginile exterioare ale rotilor de pe axa spate; punctele
P2, care se afla pe segmentul care uneste punctele P1, sunt simetrice
fata de planul median longitudinal al vehiculului si se afla la o distanta
de 70-100 cm (inclusiv) unul fata de altul, pozitia lor exacta fiind
precizati de producitor. Inaltimea deasupra solului a punctelor P1 si
P2 trebuie definita de producatorul vehiculului pe segmentele de
dreapta care delimiteaza orizontal dispozitivul. Cu toate acestea,
indltimea nu trebuie sd depdseascd 60 cm atunci cand vehiculul este
neincércat. P3 este mijlocul segmentului care uneste punctele P2;

in ambele puncte P1 si in punctul P3 se aplicd succesiv o forta
orizontald care corespunde unui procent de 25 % din masa maxima
tehnic admisd a vehiculului, dar care nu depaseste 5 x 10* N:

in ambele puncte P2 se aplica o fortd orizontala care corespunde unui
procent de 50 % din masa maxima tehnic admisd a vehiculului, dar
care nu depiaseste 10 x 10* N;

fortele precizate la punctele 2.4.5.2 si 2.4.5.3 de mai sus trebuie
aplicate in mod separat. Ordinea in care sunt aplicate aceste forte
poate fi specificatd de producator;

cand se realizeazd o Incercare practicd pentru verificarea conformitatii
cu cerintele mentionate anterior, trebuie indeplinite urmatoarele
conditii:

dispozitivul trebuie conectat la lonjeroanele sasiului vehiculului sau la
orice elemente care le inlocuiesc pe acestea;

fortele specificate trebuie aplicate de cricuri articulate in mod adecvat
(de exemplu, prin intermediul unor articulatii universale) si trebuie si
fie paralele cu planul longitudinal median al vehiculului prin inter-
mediul unei suprafete cu indltime de cel mult 25 cm (inaltimea
exactd trebuie indicatd de producator) si o latime de cel mult 20 cm,
raza de curburd a acesteia fiind de 5 + 1 mm la marginile verticale;
centrul suprafetei este plasat succesiv in punctele P1, P2 si P3.

Prin derogare de la cerintele mentionate mai sus, nu este necesar ca
vehiculele din urmatoarele categorii sa se conformeze dispozitiilor din
prezenta anexa in ceea ce priveste dispozitivele de protectie spate:

— remorci cu rdcoante si alte remorci similare pentru transportul
bustenilor sau al altor obiecte foarte lungi;

— vehicule pentru care dispozitivele de protectie spate sunt incompa-
tibile cu utilizarea acestora.

Derogéri

Vehiculele la care orice structurd de protectie spate este incompatibild
cu dispozitivele operationale montate in spate sunt exceptate de la
aceastd cerintd. In caz contrar, pe vehicul trebuie si fie montati o
structurd de protectie spate care nu impiedica functionarea dispozi-
tivelor operationale respective.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

ANEXA XXVII

Cerinte privind protectia laterala

Prescriptii generale

Vehiculele din categoriile R3b si R4b trebuie construite si/sau echipate
astfel incat sa ofere, dacd sunt complete, participantilor la trafic nepro-
tejati (pietoni, ciclisti, motociclisti) o protectie eficace fata de riscul de a
cadea sub o parte laterala a vehiculului si de a fi antrenati sub roti.

Prezenta anexa nu se aplica:

— remorcilor special proiectate si construite pentru transportul incarca-
turilor foarte lungi, de lungime indivizibila, precum lemnul;

— vehiculelor proiectate si construite pentru scopuri speciale si in cazul
carora nu este posibild, din motive practice, echiparea cu o asemenea
protectie laterala.

Un vehicul indeplineste cerintele stabilite la punctul 1.1 dacd partile sale
laterale asigurd o protectie conforma cu dispozitiile de la punctele 1.3-5
si din apendicele 1.

Pozitionarea vehiculului pentru verificarea conformitatii acestuia cu
cerintele privind protectie laterala

La efectuarea incercarii privind conformitatea cu specificatiile tehnice
stabilite la punctul 2, vehiculul trebuie sa fie pozitionat dupa cum
urmeaza:

— pe o suprafatd orizontalda si plana;

— cu rotile directoare in directia spre inainte;

— vehiculul trebuie sa fie neincarcat;

— semiremorcile se plaseaza pe calele de sprijin, suprafata de incarcare
fiind orizontala.

Protectia laterald cu ajutorul unui dispozitiv specific (aparitoare
laterala)

Acest dispozitiv nu trebuie sa mareasca latimea totala a vehiculului, iar
partea principala a suprafetei sale exterioare nu trebuie sa fie retrasda cu
mai mult de 120 mm fatd de planul cel mai exterior (latimea maxima) al
vehiculului. La anumite vehicule, extremitatea din fatd a acestuia poate fi
curbatd catre interior, in conformitate cu punctele 2.4.2 si 2.4.3. Extre-
mitatea din spate a acestuia nu trebuie sd fie retrasd cu mai mult de
30 mm fata de partea laterala a pneurilor din spate situatd cel mai in
exterior (nu se ia in calcul nicio protuberantd a pneurilor din zona de
contact cu solul) pe cel putin ultimii 250 mm ai extremitétii din spate.

Suprafata exterioard a dispozitivului trebuie sa fie neteda, practic plana
sau ondulata orizontal si, pe cat posibil, continud din fatd spre spate;
partile adiacente se pot totusi suprapune daca muchia de suprapunere
este intoarsd spre spate sau in jos sau daca poate fi lasat un spatiu liber
de cel mult 25 mm in lungime, cu conditia ca partea din spate sa nu fie
proeminenta fata de partea din fata; capetele rotunjite ale suruburilor sau
ale niturilor nu pot avea proeminente mai mari de 10 mm in raport cu
suprafata, iar alte piese pot avea proeminente in aceleasi limite, cu
conditia ca acestea sd fie netede si similar rotunjite; toate marginile si
colturile exterioare trebuie s fie rotunjite, cu o raza de cel putin 2,5 mm
(incercarea se efectueaza astfel cum este prevazut in apendicele 1).
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2.3.

2.4.

24.1.

24.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

Dispozitivul poate fi format dintr-o suprafata plana continua sau dintr-
unul sau mai multe lonjeroane orizontale sau dintr-o combinatie de
suprafete si lonjeroane; daca se utilizeazd lonjeroane, acestea trebuie
sd se afle la cel mult 300 mm unele fata de altele si sa aiba:

— o Inaltime minima de 50 mm pentru vehiculele din categoria R3b;
respectiv

— o indltime minimd de 100 mm si sa fie practic plate in cazul vehi-
culelor din categoria R4b. Combinatiile suprafete/lonjeroane trebuie
sa constituie o protectic laterald continud sub rezerva, totusi, a
cerintelor de la punctul 2.2.

Marginea din fatd a apdrdtorii laterale trebuie sa fie realizatd dupd cum
urmeaza:

Aceasta se plaseaza astfel:

pe o remorca cu bara de tractiune: la 500 mm cel mult mai in spate fata
de planul transversal vertical tangent la partea cea mai din spate a
pneului rotii situate imediat in fata dispozitivului;

pe o remorca cu bard de tractiune rigida sau o remorca cu axa centrala:
in zona din fata planului transversal care trece prin centrul axei frontale,
cu precizarea ca aceasta pozitie nu trebuie sa depdseascd marginea ante-
rioard a caroseriei, daca existd o caroserie, pentru a asigura 0 manevra-
bilitate normald a remorcii.

in cazul in care marginea anterioara se situeaza intr-un spatiu deschis,
marginea constd intr-un element vertical continuu care acopera toatd
indltimea apdratorii; fetele externd si anterioard ale acestui element
trebuie sa aiba cel putin 50 mm Inspre spate si sa fie curbate cu
100 mm spre interior in cazul categoriei R3b, respectiv 100 mm spre
spate si sd fie curbate cu 100 spre interior in cazul categoriei R4b.

Marginea din spate a aparatorii laterale nu trebuie sa se afle la mai mult
de 300 mm in fata planului vertical transversal tangent la partea cea mai
din fatd a pneului rotii situate imediat in spatele protectiei; nu este
necesara existenta unui element vertical continuu la marginea poste-
rioara.

Marginea inferioara a apdratorii laterale nu trebuie s fie situatd in niciun
punct la mai mult de 550 mm deasupra solului.

Marginea superioara a aparatorii laterale nu trebuie sa fie situata la mai
mult de 350 mm sub partea din structura vehiculului intersectatd de un
plan vertical tangential cu suprafata exterioara a pneurilor, cu exceptia
oricarei protuberante a pneurilor in apropiere de sol, in afara urma-
toarelor cazuri:

in cazul in care planul specificat la punctul 2.7 nu trece prin structura
vehiculului, marginea superioard trebuie sa se afle la nivelul suprafetei
platformei de incarcare sau la 950 mm de sol dacd aceasta distanta este
mai mica.

in cazul in care planul specificat la punctul 2.7 intersecteaza structura
vehiculului la o Tndltime mai mare de 1,3 m deasupra solului, marginea
superioard a aparatorii laterale trebuie sa se afle la mai putin de 950 mm
deasupra solului.

Aparatorile laterale trebuie sa fie practic rigide, solid fixate (nu trebuie
sd se poata desprinde din cauza vibratiilor produse de folosirea normala
a vehiculului) si fabricate din metal sau dintr-un alt material corespun-
zator.
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2.8.1.
2.9.

3.1

3.2

3.3.

Apdratoarea lateralda este considerata adecvata daca poate sa suporte o
forta staticd orizontald de 1 kN aplicatd perpendicular pe orice parte a
fetei sale externe prin centrul unui berbec basculant de sectiune circulara
si plat cu un diametru de 220 + 10 mm si daca deformarea dispozitivului
de protectie aflat sub sarcind nu depdseste in acel moment:

— 30 mm pe cei 250 mm cei mai din spate ai aparatorii; si
— 150 mm pe restul aparatorii.
Cerinta mentionatd anterior poate fi verificatd prin calcul.

Apadratoarea laterald nu poate fi utilizatd pentru a fixa conductele
circuitului de franare, conductele de aer sau hidraulice.

Prin derogare de la dispozitille de mai sus, vehiculele de tipurile
precizate in continuare nu trebuie sda indeplineasca decat cerintele
indicate in fiecare caz particular:

O remorca extensibila trebuie sa indeplineasca toate cerintele de la
punctul 2 atunci cand este redusd la findltimea ei minima; dacd
remorca este in stare extinsa, aparatorile laterale trebuie sa indeplineasca
prevederile de la punctele 2.6, 2.7 si 2.8, precum si de la punctul 2.4 sau
2.5, dar nu in mod necesar de la ambele puncte; extinderea remorcii nu
trebuie sa produca spatii libere in aparatorile laterale;

Un camion-cisternd, adicd un vehicul proiectat in exclusivitate pentru
transportul unui fluid 1intr-o cisterna inchisa fixatd permanent pe
vehicul §i prevazutd cu furtunuri sau racorduri pentru incdrcare sau
descdrcare, trebuie sd fie prevdzut cu aparatori laterale care sa indepli-
neasca pe cat posibil toate cerintele de la punctul 2; exceptiile de la
indeplinirea strictd a cerintelor pot fi acceptate numai in cazul in care
conditiile operationale impun acest fapt;

Pe un vehicul dotat cu cale de sprijin extensibile destinate sa asigure o
stabilitate sporitd in cursul incarcarii, descarcdrii sau al altor operatiuni
pentru care a fost proiectat, pot fi lasate spatii libere suplimentare in
aparatoarea laterald daca sunt necesare pentru a permite extinderea
calelor.

Daca partile laterale ale vehiculului sunt proiectate si/sau echipate in asa
fel incat, avand in vedere forma si caracteristicile acestora, ansamblul
elementelor constitutive sd indeplineascd cerintele prevdzute la punctul
2, acestea pot fi considerate ca inlocuind aparatorile laterale.

Cerinte alternative

n mod alternativ, in locul indeplinirii cerintelor de la punctele 1.3-2.9 si
de la punctul 4, producatorul poate alege si se conformeze prevederilor
de la punctele 2 si 3 si din partile I, II si III, precum si din anexa 3 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 73, astfel cum este mentionat in anexa I.
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Apendicele 1

Metodé de determinare a iniltimii proeminentelor suprafetei exterioare

. Inaltimea H a unei proeminente se determind grafic 1n raport cu circumferinta
unui cerc cu diametrul de 165 mm, tangent interior la patru contururi exte-
rioare ale suprafetei exterioare a partii supuse verificdrilor.

. Inaltimea H este valoarea maxima a distantei, masurata pe o dreapta care trece
prin centrul cercului cu diametrul de 165 mm, intre circumferinta acestui cerc
si conturul exterior al proeminentei (a se vedea figura 1).

. Daca proeminenta are o astfel de forma incat o portiune a conturului exterior
al suprafetei exterioare a partii examinate nu poate fi atinsd la exterior de un
cerc cu diametrul de 100 mm, conturul suprafetei este considerat in acest loc
ca fiind cel format de portiunea circumferintei cercului cu diametrul de
100 mm cuprinsd intre punctele tangente la conturul exterior (a se vedea
figura 2).

. Producatorul trebuie sa prezinte desene cu sectiunile necesare prin suprafata
exterioard pentru a permite determinarea indltimii proeminentelor prin metoda
mentionatd anterior.

Figura 1

Diametru
165 mm

Contur
Jprevizut” al
suprafeqei
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7.2.

ANEXA XXVIII

Cerinte privind platformele de incéarcare

Centrul de greutate al platformei este situat intre axuri.
Dimensiunile platformei sunt urmatoarele:

— lungimea este egald cu cel mult de 1,4 ori ecartamentul din fata sau din
spate al tractorului, ludndu-se in calcul cel mai mare dintre acestea;

— latimea nu depaseste latimea maxima totald a tractorului fara echipa-
mente.

Platforma este dispusa simetric in raport cu planul median longitudinal al
tractorului.

Platforma de incarcare se afla la cel mult 150 cm deasupra solului.

Montarea si tipul platformei sunt de asa naturd incat pentru o incarcatura
normald sa nu fie afectata vizibilitatea conducatorului, iar diferitele dispo-
zitive obligatorii de iluminare si de semnalizare luminoasd sa poatd
functiona normal.

Platforma de incarcare poate fi demontabild; fixarea pe tractor se face in asa
fel incat sa se elimine orice pericol de desprindere accidentala.

Lungimea platformei pentru tractoarele din categoriile T4.3 si T2

. In cazul tractoarelor din categoria T4.3, lungimea platformei trebuie s fie

mai mica sau egald cu de 2,5 ori ecartamentul maxim anterior sau posterior
al tractorului, retindndu-se cea mai mare dintre cele doud valori.

In cazul tractoarelor din categoria T2, lungimea platformei trebuie sa fie mai
mica sau egald cu de 1,8 ori ecartamentul maxim anterior sau posterior al
tractorului, retindndu-se cea mai mare dintre cele doud valori.

Pentru vehiculele cu mai multe platforme de incarcare, centrul de greutate al
vehiculului cu platforma (platformele) incarcat(e) trebuie sa se afle intre cea
mai anterioara axa si ce mai posterioard axd in toate conditiile de incarcare.
Orice incarcatura trebuie sa fie distribuita uniform pe platforma (platformele)
de incarcare.
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4.2.

Q)

ANEXA XXIX

Cerinte privind dispozitivele de remorcare

Numar

Orice tractor trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv special pe care sd se
poata fixa un element de racordare, ca de exemplu o bard de remorcare sau
un cablu de remorcare in scopul remorcarii.

Pozitie

Dispozitivul trebuie sd fie amplasat in partea din fatd a tractorului, care
trebuie sa fie echipatd cu un pivot de cuplare sau un carlig.

Proiectare

Dispozitivul de remorcare trebuie sd fie de tipul unei félci crestate sau al
unui troliu adecvat pentru aplicarea sa. Deschiderea la nivelul centrului
boltului de blocare trebuie sa fie de 60 mm + 0,5~ 1,5 mm, iar
adancimea falcii masuratd de la centrul boltului trebuie sd fie de 62 mm
— 0,5/+5 mm.

Pivotul de cuplare trebuie sd aiba un diametru de 30 + 1,5 mm si sd fie
prevazut cu un dispozitiv care sd nu-i permitd si iasd din lacas in timpul
utilizarii. Dispozitivul de sigurantd nu trebuie si fie detasabil.

Toleranta de + 1,5 mm indicatd anterior nu trebuie inteleasd ca o toleranta
de fabricatie, ci ca o variatie admisa a cotei nominale a pivotilor de origine
diferita.
Cerinte alternative

. Dimensiunile specificate la punctul 3 pot fi depasite in cazul in care produ-

catorul considera céd acestea nu sunt adecvate pentru dimensiunea sau masa
vehiculului.

Producatorii pot alege sa aplice pentru vehiculele cu 0 masa maxima tehnic
admisa de cel mult 2 000 kg fie cerintele de la punctele 1, 2 si 3, fie
cerintele Regulamentului (UE) nr. 1005/2010 al Comisiei ().

Instructiuni

Modul corect de utilizare a dispozitivului de remorcare trebuie sa fie
explicat in manualul de utilizare, in conformitate cu cerintele stabilite la
articolul 25 din Regulamentul delegat (UE) nr. 1322/2014.

Regulamentul (UE) nr. 1005/2010 al Comisiei din 8 noiembrie 2010 privind cerintele

pentru omologarea de tip a dispozitivelor de remorcare a autovehiculelor si de punere in
aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate care le sunt destinate (JO L 291, 9.11.2010, p. 36).
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1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.2.1.

ANEXA XXX

Cerinte privind pneurile

Definitii

In sensul prezentei anexe:

2 A

,Serviciu ciclic” inseamna situatia corespunzatoare variatiei ciclice a
sarcinii pe pneu intre starile complet Incarcat si descdrcat;

,,Cuplu ridicat si sustinut” inseamna situatia care apare ca urmare a
existentei unei sarcini pe bara de tractiune sau pe inel;

,Presiune aplicabila de umflare a pneului” inseamnad presiunea
interna a pneului, pneul fiind la temperatura ambiantd (adica
presiunea pneului la rece), in conformitate cu conditiile de sarcina,
de viteza si de exploatare ale vehiculului. Aceasta nu include nicio
presiune generatd ca urmare a utilizarii pneului si este exprimata in
kPa;

,Coeficientul de sarcind maxima” inseamna masa pe care o poate
suporta un pneu care functioneazd in conformitate cu cerintele
impuse pentru utilizare, specificate de producatorul pneului;

»Masa maximd pe axa autorizatd conform specificatiei pneului”
inseamna masa corespunzatoare sarcinii statice verticale maxim
admise care poate fi transmisd la sol de citre rotile axei, limitata
de coeficientul de sarcind maximd al tipurilor de roti care pot fi
montate pe vehicul conform listei din fisa de informatii.

Cerinte
Cerinte aplicabile omologdrii de tip a componentelor pneurilor

Dispozitii privind pneurile proiectate in principal pentru vehicule
agricole, de tip diagonal sau cu pliuri oblice si de tip radial-
diagonal, cu o viteza de referinta de cel mult 40 km/h (adica
avand simbolul de viteza AS8), precum si pentru pneurile radiale
proiectate in principal pentru aplicatii din sectorul constructiilor (si
anume, pneuri care poartd marcajul ,Industrial”, ,,IND”, ,R-4” sau
,F-37).

Toate pneurile corespunzatoare tipului relevant se marcheaza in
conformitate cu punctele 2.1.1.2-2.1.1.2.4.

Cerinte specifice referitoare la marcaje

Pneurile trebuie sa poarte urmatoarele marcaje, in conformitate cu
standardul ISO 4223-1:2002/Amd 1:2011, inclusiv:

— indicativul dimensiunilor pneului,

— indicele capacitdtii de incarcare (adicd un cod numeric care
indica sarcina pe care o poate suporta pneul la viteza corespun-
zatoare categoriei de vitezd asociate);

— simbolul categoriei de viteza (adica un simbol care indica viteza
maxima la care pneul poate transporta sarcina care corespunde
indicelui de sarcind); si

— termenul ,,TUBELESS” (,FARA CAMERA DE AER”), in cazul
in care pneul este conceput pentru a fi utilizat fara camera de aer.
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2.1.1.2.2.

2.1.1.2.3.

2.1.1.2.4.

2.1.2.1.

2.1.3.1.

2.2.

Pneurile contin urmatoarele marcaje suplimentare:

— marca sau denumirea comerciald a producdtorului;

— presiunea de umflare care nu trebuie depdsitd pentru asezarea
talonului in timpul montarii pneului;

— in cazul pneurilor pentru utilaje, descrierea serviciului (adica
indicele de sarcina si simbolul categoriei de vitezd) este
completata de simbolul relevant al tipului de aplicatie in cauza:
serviciul se referd la ,roata motrice” sau la ,roata cu rulare
liberd” sau la ambele;

— data fabricatiei, sub forma unui grup de patru cifre, primele doua
indicand saptdmana, iar ultimele doud indicand anul de fabricatie.

Toate marcajele mentionate la punctele 2.1.1.2.1 si 2.1.1.2.2 trebuie
sa fie lizibile si permanent stantate sau imprimate in relief pe peretele
lateral si obtinute ca parte a procesului de fabricare. Utilizarea
stantarii sau a altor metode de marcare dupa incheierea procesului
original de productie nu este permisa.

in conformitate cu articolul 34 alineatul (2) din Regulamentul
nr. 167/2013, nu este necesard nicio marca de omologare de tip
pentru pneuri proiectate in principal pentru vehicule agricole, de
tip diagonal sau cu pliuri oblice si de tip radial-diagonal, cu o
viteza de referintd de cel mult 40 km/h (adicd avand simbolul de
viteza A8), nici pentru pneurile radiale proiectate in principal pentru
aplicatii din sectorul constructiilor (si anume, pneuri care poartd
marcajul ,,Industrial”, ,,IND”, ,,R-4” sau ,,F-3”) omologate in confor-
mitate cu prezentul regulament.

Fisa de informatii si dosarul informativ care urmeazd sa fie
prezentate odata cu cererea de omologare de tip a pneurilor
respective sunt specificate in modelele prevazute la articolul 68
litera (a) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Fiecarui pneu omologat i se atribuie un numar unic de omologare de
tip, al carui model este stabilit la articolul 68 litera (h) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013, si i se elibereaza un certificat de
omologare de tip, al carui model este stabilit la articolul 68 litera
(c) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Pneurile noi conforme cu tipul care respectd cerintele stabilite la
punctele 2.1.1-2.1.1.2.4 pot sa fie In continuare introduse pe piatd
pand la 31 decembrie 2018.

Pneurile fabricate anterior datei precizate la punctul 2.1.2 care nu
respecta cerintele de la punctele 2.1.3-2.1.3.1 si care sunt conforme
cu cerintele stabilite la punctele 2.1.1-2.1.1.2.4 pot fi vandute pe o
perioadd de cel mult 30 de luni de la data respectiva.

Cerinte pentru pneurile proiectate in principal pentru vehicule
agricole, altele decat cele prevazute la punctele 2.1.1-2.1.1.2.4.

Pneurile care nu fac obiectul dispozitiilor de la punctele 2.1.1-
2.1.1.2.4 trebuie sd fie in conformitate cu tipurile omologate in
conformitate cu regulamentele CEE-ONU relevante.

Cerinte privind omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
montarea pneurilor
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2.2.1. Cerinte specifice privind montarea pneurilor pe autovehicule cu o
vitezd maximd prin constructie de cel mult 65 km/h.

2.2.1.1. Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 2.2.1.2, toate pneurile montate
pe vehicule, inclusiv orice pneu de rezerva, trebuie sa fie omologate
de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 106, astfel
cum este mentionat in anexa I.

2.2.1.1.1.  in scopul omologirii de tip a unui vehicul in conformitate cu Regu-
lamentul nr. 167/2013, pneurile proiectate in principal pentru
vehicule agricole, de tip diagonal sau cu pliuri oblice si de tip
radial-diagonal, cu o viteza de referintd de cel mult 40 km/h
(adica avand simbolul de vitezd AS), si pneurile radiale proiectate
in principal pentru aplicatii din sectorul constructiilor (si anume,
pneuri care poartd marcajul ,Industrial”, ,IND”, ,R-4" sau ,F-3)
pot fi omologate, pana la 31 decembrie 2017, alternativ, in confor-
mitate cu prezentul regulament.

22.1.2. Daca un vehicul este destinat unor conditii de utilizare incompatibile
cu caracteristicile pneurilor omologate in conformitate cu Regula-
mentul CEE-ONU nr. 106, astfel cum este mentionat in anexa I,
sau cu prezentul regulament si este necesard, prin urmare,
echiparea cu pneuri cu caracteristici diferite, cerintele de la punctul
2.2.1.1 nu se aplica dacd sunt indeplinite urmatoarele conditii:

— pneurile sunt in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009
al Parlamentului European si al Consiliului (') (si anume,
omologate de tip in conformitate cu Regulamentele CEE-ONU
nr. 30, 54 si 117 mentionate in anexa I la prezentul regulament)
sau omologate de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-
ONU nr. 75, astfel cum este mentionat in anexa I, si cu

— autoritatea de omologare de tip si serviciul tehnic au confirmarea
ca pneurile cu care vehiculul este echipat sunt adecvate pentru
conditiile de operare a vehiculului. Natura exceptiei si motivarea
acceptarii se precizeaza in raportul de incercare.

2.2.2. Cerinte specifice privind montarea pneurilor pe autovehicule cu o
vitezad maxima prin constructie de cel mult 65 km/h.

222.1. Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 2.2.2.2, toate pneurile montate
pe vehicule, inclusiv orice pneu de rezerva, trebuie sa fie in confor-
mitate cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 (adica omologat de tip in
conformitate cu Regulamentele CEE-ONU nr. 30, 54 si 117, astfel
cum este mentionat in anexa I).

2222. in cazul in care un vehicul este destinat unor conditii de utilizare
incompatibile cu caracteristicile pneurilor omologate de tip in confor-
mitate cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 si este necesara, prin
urmare, echiparea cu pneuri cu caracteristici diferite, cerintele de la
punctul 2.22.1 nu se aplica daca sunt indeplinite urmatoarele
conditii:

(") Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie

2009 privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
care le sunt destinate (JO L 200, 31.7.2009, p. 1).



02015R0208 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 158

2.23.
223.1.

2232.

2233,

2.2.4.
2.2.4.1.

22.4.1.1.

— pneurile sunt omologate de tip in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 75, astfel cum este mentionat in anexa I; si

— autoritatea de omologare de tip si serviciul tehnic au dovada ca
pneurile cu care vehiculul este echipat sunt adecvate pentru
conditiile de operare a vehiculului. Natura exceptiei si
motivarea acceptarii se precizeaza in raportul de incercare.

Cerinte generale privind montarea pneurilor

Toate pneurile montate in mod obisnuit pe o axa sunt de acelasi tip,
cu exceptia cazurilor mentionate la punctele 2.2.4.1.1 si 2.2.4.1.2.

Spatiul in care se invarte roata trebuie sa fie astfel incat sa permitd
miscarea fara restrictii atunci cand se foloseste dimensiunea maxima
admisa a pneurilor si a latimilor jantei, tinand cont de deporturile
minim si maxim ale rotii, in limitele suspensiei minime i maxime si
tinand cont de restrictiile sistemului de directie declarate de produ-
catorul vehiculului. Acest fapt se verifica prin efectuarea de incercari
cu cele mai mari si mai late pneuri in fiecare spatiu, ludnd in
considerare dimensiunea aplicabild a jantei, precum si latimea
maxima a sectiunii si diametrul exterior permise ale pneului, in
functie de indicativul dimensiunilor pneului din regulamentul CEE-
ONU relevant. Incercirile sunt efectuate prin rotirea unei reprezentiri
a celui mai mare pneu, nu doar a pneului in cauza, in spatiul destinat
rotii respective.

Serviciul tehnic poate accepta o procedurd alternativd de incercare
(de exemplu, incercarea virtuald) pentru a verifica daca sunt inde-
plinite cerintele de la punctul 2.2.3.2, cu conditia ca spatiul liber
dintre pneul cu dimensiuni maxime si structura vehiculului sa fie
respectat.

Capacitatea de incarcare

Coeficientul de sarcina maxima pentru fiecare pneu montat pe
vehicul, tindnd cont in mod corespunzator de viteza maxima prin
constructie a vehiculului si de cele mai stricte conditii de exploatare,
precum si de cazurile speciale de la punctele 2.2.6-2.2.6.5, daca este
cazul, trebuie s fie cel putin egal cu:

— masa maxima admisa pe axa, dacd axa este echipata doar cu un
pneu;

— jumatate din masa maxima admisa pe axa, daca axa este echipata
cu doud pneuri in formatie simpla;

— de 0,285 ori masa maxima admisad pe axa, cand axa este echipata
cu doud seturi de pneuri in formatie dubla (gemene);

— de 0,20 ori masa maxima admisd pe axa, cand axa este echipata
cu doud seturi de pneuri in formatie tripla.

In cazul in care formatia dubld sau tripla este compusa din pneuri de
tipuri diferite (adica indicativele dimensiunilor pneurilor si descrierea
serviciilor sunt diferite), se aplicd urmatoarele dispozitii:

— pneurile trebuie sd aiba acelasi diametru de ansamblu;
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22.4.1.2.

22.42.

2.2.4.2.1.

22422.

22.423.

— pneurile trebuie sa aibd aceeasi ,categorie de utilizare”,
,structura” si ,,simbol al categoriei de viteza”, astfel cum sunt
definite la punctele 2.1.3, 2.1.4 si 2.1.5 din Regulamentul CEE-

ONU nr. 106, astfel cum este mentionat in anexa I;
— vehiculul trebuie sa fie echipat simetric;

— suma coeficientilor de sarcind maxima ai tuturor pneurilor
montate pe axa trebuie sd fie egald cu cel putin de 1,14 ori
masa maxima admisa pe axa in cazul formatiei duble si cu cel
putin de 1,2 ori masa maxima admisd pe axd in cazul formatiei
triple;

— partea din masa maxima admisd pe axa pe fiecare pneu al
formatiei nu trebuie sa depaseasca coeficientul de sarcina
maxima pentru fiecare pneu;

— presiunea de umflare din fiecare pneu al formatiei trebuie sd fie
conformd cu recomandarea producdtorului pneului, ludnd in
considerare sarcina realda pe fiecare pneu si conditiile de
functionare.

in cazul in care un vehicul poate fi echipat, pe fiecare axi, cu pneuri
a caror suma a coeficientilor de sarcind maxima este mai mica decat
masa maximd admisa pe axd, cerintele de la punctele 2.2.4.1 si
2.2.4.1.1 se aplicd luand in calcul masa maxima admisa pe axd in
functie de specificatia pneului, in loc de a lua in calcul masa maxima
admisd pe axa.

Masa maxima admisd pe axa in conformitate cu specificatia pneurilor
si masa maxima admisa pe axa sunt cele declarate de producatorul
vehiculului.

Manualul de utilizare, fisa de informatii si certificatul de confor-
mitate trebuie sa mentioneze valorile masei pe axd pentru fiecare
dintre acestea, in functie de masa maxima admisa pe axa in confor-
mitate cu specificatia pneului.

Coeficientul de sarcina maxima pentru un pneu se determina dupa
cum urmeaza:

in cazul pneurilor identificate prin simbolul de vitezi ,,D” (adici
65 km/h) sau printr-un simbol corespunzator unui nivel inferior, se
tine seama de ,tabelul privind variatia capacitatii de incarcare in
functie de viteza” mentionat la punctul 2.30 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 106, astfel cum este mentionat in anexa I, pentru
categoria specifica de utilizare a pneurilor respective. Tabelul
prezinta, in functie de indicii capacitatii de incarcare si de simbo-
lurile categoriilor de viteza nominald, variatiile de sarcina pe care le
poate suporta un pneu, tindnd cont de viteza maxima prin constructie
a vehiculului.

in cazul pneurilor identificate prin simbolul de viteza F (80 km/h)
sau printr-un simbol corespunzator unei viteze mai mari, omologate
de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 54, se tine
cont de ,,tabelul privind variatia capacitatii de incarcare in functie de
viteza” mentionat la punctul 2.29 din regulamentul respectiv. Tabelul
prezint, in functie de indicii capacitatii de incarcare si de simbo-
lurile categoriilor de viteza nominala, variatiile de sarcind pe care le
poate suporta un pneu, tinand cont de viteza maxima prin constructie
a vehiculului.

in cazul pneurilor omologate de tip in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 75, se tine cont de ,,tabelul privind variatia capacitatii
de incarcare in functie de vitezd” mentionat la punctul 2.27 din
regulamentul respectiv. Tabelul prezintd, in functie de indicii capa-
citatii de incarcare si de simbolurile categoriilor de viteza nominala,
variatiile de sarcind pe care le poate suporta un pneu, tindnd cont de
viteza maxima prin constructie a vehiculului.
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2.2.43.

2243.1.

2.2.5.
2.25.1.

225.1.1.

2.2.5.1.2.

2252,

2.25.2.1.

2.2.6.

2.2.6.1.
2.2.6.1.1.

2.2.6.1.1.1.

2.2.6.1.1.2.

2.2.6.1.1.3.

2.2.6.1.2.

Informatiile relevante privind indicii de sarcind si de vitezd, precum
si presiunile de umflare ale pneului aplicabile trebuie sa fie clar
precizate in manualul de utilizare a vehiculului pentru a se garanta
cd, atunci cand este necesar, dupd punerea in exploatare a vehicu-
lului, sunt montate pneuri de rezerva adecvate, cu o capacitate cores-
punzatoare de Incarcare.

Indicele capacititii de incdrcare indicat in fisa de informatii trebuie
sa aibd cea mai micd valoare compatibild cu sarcina maxima admisd
pe pneul in cauza. Pot fi montate pneuri cu o valoare superioarda a
indicelui respectiv.

Capacitatea de viteza

Fiecare pneu montat in mod obisnuit pe vehicul poarta un simbol al
categoriei de viteza.

Simbolul categoriei de vitezd trebuie sd fie compatibil cu viteza
maximd prin constructie.

Trebuie sa se tind cont de coeficientul de sarcina ajustat, astfel cum
este mentionat la punctele 2.2.4.2.1-2.2.4.2.3.

Informatiile relevante si valoarea presiunii de umflare a pneului
aplicabila trebuie sd fie clar precizate in manualul de utilizare a
vehiculului pentru a se garanta cd, atunci cand este necesar, dupa
punerea in exploatare a vehiculului, sunt montate pneuri de rezerva
adecvate, cu o capacitate corespunzatoare de viteza.

Categoria de viteza indicatd in fisa de informatii trebuie sd aiba cea
mai mica valoare compatibild cu viteza maxima prin constructie a
vehiculului. Pot fi montate pneuri cu o valoare mai mare a categoriei
de viteza.

Cerinte specifice pentru vehiculele echipate cu pneuri identificate
prin simbolurile de vitezd corespunzitoare unei viteze maxime prin
constructie de cel mult 65 km/h (adica pana la simbolul D).

Serviciu ciclic

In serviciul ciclic:

descdrcarea trebuie sa fie efectuatd inainte de transportul pe drum;

vehiculele echipate cu injectoare sau cu orice atelaje cu contact la sol
(de exemplu, pluguri) sau cu obiecte tractate sunt considerate a
functiona in modul cu cuplu ridicat;

vehiculele care tracteazi remorci sunt considerate, de asemenea, ca
functiondnd in modul cu cuplu ridicat in cazul in care opereaza pe
pante cu inclinatia mai mare de 11 ° (20 %).

In cazul pneurilor clasificate in categoria de utilizare ,tractor-roata
directoare” si marcate ,,FRONT”, ,F-1”7, ,F-2” sau ,F-3”, care
opereaza la viteze de cel mult 10 km/h pe un tractor echipat cu un
,incarcator frontal”, sarcina maxima pe un pneu nu trebuie sa
depaseasca de 2,0 ori sarcina corespunzatoare indicelui de sarcina
marcat pe pneu.
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2.2.6.1.3.

2.2.6.1.4.

2.2.6.1.5.

2.2.6.1.6.

2.2.6.1.7.

2.2.6.2.

22.6.2.1.

2.2.6.3.

in cazul pneurilor clasificate in categoria de utilizare , tractor-roatd
motrice” care opereaza la ,,cuplu ridicat si sustinut” (de exemplu, la
arat) sarcina maxima pe un pneu nu trebuie sa depaseasca sarcina
corespunzatoare indicelui de sarcind marcat pe pneu inmultit cu 1,07
pentru pneurile cu simbolul de viteza A8, respectiv cu 1,15 pentru
pneurile cu simbolul de viteza D.

in cazul pneurilor clasificate in categoria de utilizare ,,tractor-roata
motrice” care opereaza in aplicatii de teren fara ,,cuplu ridicat si
sustinut” si care au o vitezda maxima de 10 km/h (cu exceptia
operatiunilor pe pante cu inclinatia mai mare de 20 %), sarcina
maxima pe un pneu nu trebuie sa depaseasca sarcina corespunzatoare
indicelui de sarcina marcat pe pneu, inmultita cu 1,70.

in cazul pneurilor clasificate in categoria de utilizare ,tractor-roati
motrice” care opereaza in aplicatii de teren fira ,cuplu ridicat si
sustinut” si la o viteza maxima de 15 km/h (cu exceptia operatiunilor
pe pante cu inclinatia mai mare de 20 %), sarcina maximad pe un
pneu nu trebuie sd depdseascd sarcina corespunzatoare indicelui de
sarcind marcat pe pneu, inmultitd cu 1,55.

in cazul pneurilor clasificate in categoria de utilizare ,,Utilaje”,
montate pe vehicule din categoriile T, R si S, identificate prin
simbolul de viteza A6 sau A8, cu un cod al diametrului nominal
al jantei mai mic decat 24, care opereaza in ,variatie ciclicd la
sarcina ridicata” (adica atunci cand vehiculul este neincarcat intr-
un sens, iar in celalalt sens acesta depaseste dublul masei vehiculului
neincdrcat in stare de functionare), variatia capacitatii de incarcare in
functie de vitezd, precizata la punctul 2.2.4.2.1, poate fi maritd cu cel
mult 20 % pentru rotile cu rulare liberd sau cu cel mult 43 % pentru
rotile motrice.

Presiunea minima de umflare a pneului care trebuie adoptata in
cazurile prevazute la punctele 2.2.6.1.2-2.2.6.1.6 trebuie sa fie
furnizata de producatorul pneurilor.

in cazul ,,Pneurilor cu flexiune imbunatatitda” sau al ,,Pneurilor cu
flexiune foarte ridicata”, clasificate in categoria de utilizare ,,Tractor
— roatd directoare” (marcate cu prefixul IF sau VF) care opereaza
pana la viteze maxime de 10 km/h, montate pe un vehicul echipat cu
un ,,incarcator frontal”, sarcina maxima pe un pneu trebuie sa fie cel
mult egald cu de 1,4 ori sarcina corespunzatoare indicelui de sarcina
marcat pe pneu, iar presiunea de referintd relevantd trebuie marita cu
80 kPa.

in cazul ,,Pneurilor cu flexiune imbunatatita” clasificate in categoria
de utilizare ,tractor-roatd motrice” si marcate cu prefixul IF si cu
sufixul ,,CFO”, montate pe vehicule din categoria T si utilizate in
aplicatii de teren fara ,,cuplu ridicat si sustinut” (cu exceptia operarii
pe pante cu inclinatia de peste 20 %), sarcina maxima pe un pneu nu
trebuie sa depaseasca sarcina corespunzatoare indicelui de sarcina
marcat pe pneu inmultitd cu 1,55 pentru operarea la viteze de cel
mult 15 km/h, respectiv cu 1,30 pentru operarea la viteze de cel mult
30 km/h.

in cazul in care pneurile clasificate in categoria de utilizare ,tractor —
roatd motoare” sunt marcate cu simbolurile de viteza D sau AS,
echipate cu remorci agricole care functioneaza la viteze cuprinse
intre 25 km/h si 40 km/h, sarcina maximd pe un pneu trebuie sa
fie cel mult egala cu de 1,20 ori sarcina corespunzatoare indicelui de
sarcind marcat pe pneu.
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2.2.6.4.

2.2.6.5.

2.2.6.6.

2.2.6.7.

2.2.6.7.1.

in cazul pneurilor clasificate in categoriile de utilizare ,,Masini fore-
stiere” montate pe rotile motrice ale vehiculelor din categoria T,
pentru scopuri forestiere, cu aplicatii in sectorul forestier la cuplu
ridicat si sustinut, la viteze de cel mult 10 km/h (inclusiv cazurile de
la punctele 2.2.6.1.1.2 si 2.2.6.1.1.3), sarcina maxima pe un pneu nu
trebuie sa depaseascd sarcina corespunzatoare indicelui de sarcina
inscris pe pneu.

in cazul pneurilor clasificate in categoriile de utilizare ,,Utilaje” si
marcate cu simbolul de vitezd A6 sau A8, montate pe rotile
directoare cu rulare liberd ale vehiculelor din categoria T, capacitatea
de incarcare identificata drept ,rulare libera”, tinand cont de viteza
maxima prin constructie a vehiculului, precum si de variatia capa-
citatii de incarcare in functie de vitezd in conformitate cu definitia de
la punctul 2.30 din Regulamentul CEE-ONU nr. 106, se inmulteste
cu cel mult 0,80.

Informatiile relevante si valoarea presiunii de umflare aplicabile a
pneului trebuie sa fie clar precizate in manualul de utilizare a vehi-
culului pentru a se garanta ca, atunci cand este necesar, dupa punerea
in circulatie a vehiculului, sunt montate pneuri de rezerva adecvate,
cu o capacitate corespunzatoare de viteza.

in cazul in care presiunea de umflare aplicabild a pneului, pentru
pneurile montate pe vehicule agricole sau forestiere, depaseste 500
kPa, presiunea la sol a pneurilor, exercitatd pe o suprafata pland, nu
trebuie sa fie mai mare de 0,8 MPa.

Presiunea la sol a pneului este sarcina medie transmisa unei suprafete
plane de pneul umflat corect, prin intermediul suprafetei sale de
contact. Forta verticald este masuratd in conditii statice, pe axa
rotii, ludnd in considerare masa maxima admisd pe axa declarata
de catre producator. Zona de contact a pneului consta in suprafata
plana inclusa intr-o curba convexa poligonald care circumscrie cea
mai mica suprafatd ce contine toate punctele de contact dintre pneu
si sol.

Serviciile tehnice interne acreditate ale producatorului

Un producator poate fi desemnat ca serviciu tehnic intern acreditat sa
efectueze incercari in intern, in conformitate cu articolul 60 din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

ANEXA XXXI

Cerinte privind sistemele antiimproscare

Cerinte pentru toate vehiculele din categoriile Tb si Rb

Vehiculele din categoriile Tb si Rb trebuie s@ fie echipate cu aparatori de
roti (piese ale caroseriei, aparatori de noroi etc.).

Aparatorile de roti trebuie proiectate astfel incat sa ii protejeze pe ceilalti
participanti la trafic, in masura posibilului, de pietrele, noroiul, gheata,
zapada si apa improscate.

Rotile trebuie sa aiba o aparatoare in partea superioard, care sa acopere cel
putin 2/3 din latimea totald a pneului. Marginile din fatd si din spate ale
aparatorii trebuie sa acopere un unghi de cel putin 90 de grade.

Vehiculele din categoria Rb, echipate cu pneuri C3 sau cu alte pneuri, cu
profilul drumului permis pentru aceste vehicule, trebuie sa fie echipate cu
aparatori de roti care sa acopere pneul pe intreaga sa latime; partea frontald a
aparatorii rotii trebuie sa acopere un unghi de cel putin 30° spre in fata, iar
partea posterioara a acesteia trebuie sd acopere un unghi de cel putin 60°
spre in spatele planului vertical care trece prin centrul rotilor. Piese ale
caroseriei pot constitui parti ale aparatorilor daca prezinta acelasi nivel de
protectie impotriva improscarii cu pietre, noroi, gheatd, zapada sau apa.
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ANEXA XXXII

Cerinte privind mersul inapoi

Orice tractor trebuie sa fie prevdzut cu un dispozitiv de mers inapoi manevrabil
de la postul de conducere.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

ANEXA XXXIII

Cerinte cu privire la senile

Definitii

In sensul prezentei anexe:

Htrenul de rulare al senilei” Tnseamnd un sistem care contine cel putin
doud dintre urmatoarele elemente: role de senild, role de intindere si
roata motoare a senilei, cu un lant sau o banda de senila continua
imprejurul lor.

wrolele senilei” inseamnd cilindrii din trenul de rulare al senilei care
transmit masa vehiculului si ansamblul senilei la sol prin intermediul
benzii senilei sau al lantului senilei.

,,banda senilei” inseamna o banda flexibila continua similara cauciucului,
intaritd in interior pentru a permite fortele de tractiune.

Lungimea senilei” inseamna distanta dintre centrele rolelor extreme ale
senilei sub care placile sau banda senilei intra in contact cu solul.

,Ecartament” inseamnad distanta dintre doua plane paralele care deli-
miteazd marginile exterioare ale benzii de rulare (proeminentele) sau a
placilor.

,rold de intindere” inseamna roti stelate sau roti de transmisie in trenul
de rulare al senilei care nu transmit cuplul la banda senilei sau la lantul
senilei, functia lor principald fiind tensionarea lantului sau a benzii
senilei; rolele de intindere pot crea, de asemenea, unghiurile ascendente/
descendente 1n geometria senilei.

,roata motoare a senilei” inseamnd roata stelatad sau cusca de roatd care
transmite cuplul de la sistemul de rulare al vehiculului la banda senilei
sau la lantul senilei.

»lant de senild” inseamnd un lant continuu din metal care se angreneaza
cu roata motoare, unde fiecare za este prevazutd cu un sabot metalic
transversal, eventual cu o banda de protectie din cauciuc pentru a proteja
suprafata drumului.

Figuri care ilustreaza definitiile prevazute la punctele 1.2, 1.6 si 1.7:
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3.1

3.2.

3.3.1.2.

Domeniu de aplicare

Vehiculele de categoria C trebuie sa indeplineasca cerintele din prezenta
anexa.

Vehiculele cu o vitezd maxima prin constructie de cel mult 15 km/h
trebuie sa fie echipate fie cu lanturi de senild, fie cu benzi de senila.

Vehiculele cu o viteza maxima prin constructie mai mare de 15 km/h si
de cel mult 40 km/h trebuie sa fie echipate doar cu benzi de senila.

Vehiculele cu o vitezd maxima prin constructic mai mare de 40 km/h
trebuie sa fie echipate doar cu benzi de senila.

Cerinte

Vehiculele cu o vitezd maxima prin constructie de cel putin 15 km/h
trebuie sa fie echipate cu benzi de senila.

Trenurile de rulare ale senilelor nu trebuie sd deterioreze drumurile.
Vehiculele cu trenuri de rulare de senile nu deterioreaza drumurile
daca limitele stabilite la punctele 3.3 - 3.5 nu sunt depasite si
suprafata de contact a trenului de rulare al senilei cu pavajul rutier
constd intr-un elastomer (precum cauciucul etc.).

Presiunea medie de contact cu solul

Lanturile de senila

Vehiculele care fac obiectul punctului 2.1.1 trebuie sd aibd o presiune
medie de contact cu solul, P, mai mica sau egala cu 0,65 MPa, calculata
cu formula urmatoare:

masa maxima admisa a vehiculului (in kg) x 9,81

P(in MPa) = N X Ay

unde Ny este numarul total de role de senila care transfera sarcina direct
pe suprafata drumului (prin intermediul senilelor si a tampoanelor), iar
Ap este suprafata exterioard a fiecarui tampon (adica cea aflatd in contact
cu drumul), in mm* Ap este definitd prin masurarea amprentei unui
tampon perpendicular sub centrul unei role de senild care nu se afla
intr-o pozitie extremd, prin coborarea unui vehicul pe o bucata cores-
punzatoare de carton (sau pe alt material care se deformeaza permanent)
si masurarea suprafetei depresiunii create in acest mod.

in cazul vehiculelor cu o combinatie de axe cu roti si de senile, sarcina
care actioneaza prin intermediul axelor cu roti atunci cand vehiculul este
incdrcat trebuie masurata folosind cantare auto corespunzatoare si
scazand masa lor din masa totala maxima admisa pentru a calcula P.
Ca o solutie alternativd, sarcina combinatd maximd declaratd de
producator pentru trenurile de rulare ale senilelor poate fi inlocuitd cu
masa maxima admisa a vehiculului.

Benzile de senila
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33.2.1.

33.2.2.

3.3.2.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Vehiculele care fac obiectul punctului 2.1.2 trebuie sa aiba o presiune
medie de contact cu solul, P, mai mica sau egala cu 0,5 MPa, calculata
cu formula urmatoare:

masa maxima admisa a vehiculului (in kg) x 9,81
Ar

P (in MPa) =

unde Ay este suprafata totald a placilor de cauciuc in contact cu drumul,
intre centrele rolelor extreme ale senilei sub care banda senilei intrd in
contact cu solul. Furnizorul benzii de cauciuc precizeaza proportia
suprafetei cu proeminente (') in raport cu suprafata totald a benzii
(definita ca lungimea senilei inmultitd cu latimea senilei); in mod alter-
nativ, suprafata totald a proeminentelor in contact cu drumul poate fi
masurata prin cobordrea unui vehicul incarcat pe o bucatd corespun-
zatoare de carton sau pe alt material care se deformeaza permanent si
prin masurarea suprafetei totale a deformdrilor produse in acest mod.

in cazul vehiculelor cu o combinatie de axe cu roti si de senile, sarcina
care actioneaza prin intermediul axelor cu roti atunci cand vehiculul este
incarcat trebuie masuratd folosind céntare auto corespunzatoare si
scazand masa lor din masa totala maxima admisa pentru a calcula P.
Ca o solutie alternativa, sarcina combinatd maxima declarata de
producator pentru trenurile de rulare ale senilelor poate fi inlocuitd cu
masa maxima admisd a vehiculului.

Vehiculele care fac obiectul punctului 2.1.3 trebuie si aibd o presiune
medie de contact cu solul, P, mai mica sau egala cu 0,2 MPa, calculata
in conformitate cu punctele 3.3.2.1 si 3.3.2.2.

Sarcina maxima pe rola de senila nu trebuie sd fie mai mare de
2250 kg, calculatd prin impartirea masei maxime admise, in kg
(tindnd cont de orice masa care actioneazd pe eventualele axuri cu
roti, in acelasi mod ca la punctul 3.3.1.2 sau 3.3.2.2), la numarul total
de role de senild care transfera sarcina direct pe suprafata drumului.

Sarcina maxima pe unitatea de lungime a suprafetei senilei in contact cu
drumul se calculeazd prin impartirea masei maxime admise, in kg
(tinand cont de orice masa care actioneaza pe eventualele axuri cu
roti, in acelasi mod ca la punctul 3.3.1.2 sau 3.3.2.2), la lungimea
totald, in metri, a senilelor aflate in contact cu drumul in orice
moment (adicd intre centrele rolelor extreme ale senilei), pe baza
limitelor prevdzute in conformitate cu punctul 3.3.1.1 sau 3.3.2.1 sau
3.3.2.3, in functie de cazul de vehicul prezentat la punctul 2.1.1 sau
2.1.2 sau 2.1.3, respectiv, precum si la punctul 3.4.

Pe partea interioard a benzilor de senila trebuie sa existe elemente care
sa asigure ghidarea benzii de senila pe role. Pe partea exterioara trebuie
sa existe un profil adecvat pentru utilizarea prevazutd in sectorul agricol
sau forestier.

Cuplul poate fi transmis prin frictiune (direct) sau prin angajamentul
pozitiv al rolelor cu senila.

La vehiculele la care benzile de senild sunt antrenate prin frictiune,
operatorul trebuie sd dispund de o indicatie permanentd a tensiunii din
senile in timpul deplasérii pe drum sau de un semnal optic sau acustic
care sa se declanseze in momentul in care este atinsa tensiunea minima a
benzii.

(") % din suprafata proeminentelor.
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3.9.
3.9.1.

3.9.1.1.

3.9.1.2.

3.9.2.

3.9.2.1.

3.93.

3.93.1.

Controlul directiei

Vehicule care fac obiectul punctului 2.1.1 sau al punctului 2.1.2.

Pentru vehiculele cu un singur tren de rulare de fiecare parte, schimbarea
directiei este efectuatd prin variatia vitezei intre trenul de rulare din
partea dreaptd si trenul de rulare din partea stanga.

Pentru vehicule cu doua trenuri de rulare de fiecare parte, schimbarea
directiei se efectueaza prin pivotarea partilor anterioard si posterioara ale
vehiculului in jurul unei axe verticale centrale sau prin pivotarea a doua
trenuri de rulare opuse sau a tuturor celor patru trenuri.

Vehicule care fac obiectul punctului 2.1.3.

Schimbarea directiei se efectueaza prin pivotarea partilor anterioara si
posterioara ale vehiculului in jurul unei axe verticale centrale sau prin
pivotarea tuturor celor patru trenuri de rulare ale senilelor.

Vehicule care fac obiectul punctului 2.1.1 sau al punctului 2.1.2 sau
2.1.3 si al caror tren de rulare este o combinatie intre o axa cu roti si
senilele corespunzatoare acestora

Schimbarea directiei se efectueaza prin schimbarea directiei rotilor de pe
axa cu roti si/sau prin pivotarea partilor anterioard si posterioara ale
vehiculului in jurul unei axe verticale centrale. Axa cu roti poate fi
montata in partea din fata sau din spate a vehiculului.

Marcajul

Marca de omologare de tip se aplicd pe placuta regulamentard in confor-
mitate cu anexa XX, precizdnd conformitatea vehiculului cu cerintele
corespunzatoare de la punctele 3.1-3.7.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.a.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

ANEXA XXX1IV

Cerinte privind mecanismul de cuplare

Definitii

In sensul prezentei anexe:

»Mecanismul de cuplare dintre tractor si vehiculul remorcat” inseamna
componentele instalate pe tractor si pe vehiculul remorcat pentru a
asigura cuplarea mecanica dintre aceste doua vehicule.

,»Tip al mecanismului de cuplare dintre tractor si vehiculul remorcat”
inseamna piese care nu difera unele de altele in urmatoarele aspecte
esentiale:

— natura componentei cuplajului mecanic;
— 1inelele barei de tractiune;

— forma exterioard, dimensiunile sau modul de functionare (de
exemplu, automat sau neautomat);

— materialul;

— valoarea lui D, astfel cum este definitd in apendicele 2, pentru
incercarea efectuata prin metoda dinamica sau masa remorcii, astfel
cum este definitd n apendicele 3, pentru incercdrile efectuate prin
metoda statica si, de asemenea, sarcina verticala in punctul de
cuplare S.

,Centrul de referintd al mecanismului de cuplare pe tractor” inseamna
punctul de pe axa pivotului, care, in cazul unei furci, este echidistant fata
de aripi, si punctul de intersectie a planului de simetrie al carligului cu
generatoarea partii concave a carligului, la nivelul contactului cu inelul,
cand inelul se afla in pozitie de tractiune.

,Centrul de referintd al mecanismului de cuplare de pe vehiculul
remorcat” inseamnd, pentru dispozitivele de cuplare cu cap de formd
cilindrica sau rotunjita, punctul de intersectie dintre axa verticala care
trece prin centrul gaurii dispozitivului si planul liniei centrale a capului
cilindric sau rotunjit al dispozitivului si, pentru dispozitivele de cuplare
cu cap sferic, punctul centrului geometric al cavitdtii sferice.

Jindltimea fati de sol a mecanismului de cuplare pe tractor” inseamni
distanta dintre planul orizontal care trece prin centrul de referintd al
mecanismului de cuplare pe tractor si planul orizontal pe care se
sprijind rotile tractorului.

»Sarcina verticala in punctul de cuplare” inseamna sarcina transmisa, in
conditii statice, centrului de referintd al mecanismului de cuplare.

,Mecanism de cuplare automata” inseamna o componentd a meca-
nismului de cuplare care se inchide si se autoasigura atunci cand este
actionat mecanismul glisant al inelelor barei de tractiune, fara nicio altd
interventie suplimentara.

,darcina pe axa din fatd a tractorului” inseamna acea parte din masa
tractorului care, in conditii statice, este transmisd solului de axa din fata
a tractorului.

Cerinte generale

Componentele mecanice de cuplare pot fi proiectate sd functioneze in
mod automat sau neautomat.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.8.

3.2
3.2.1.

Componentele mecanismului de cuplare de pe vehicul trebuie sa fie in
conformitate cu cerintele privind dimensiunile si rezistenta stabilite la
punctele 3.1. si 3.2. si cu cerintele privind sarcina verticala in punctul de
cuplare precizat la punctul 3.3.

Componentele mecanismului de cuplare trebuie sa fie astfel proiectate si
executate incat, in conditii de exploatare normald, acestea sa functioneze
in mod satisfacator si sa isi pastreze caracteristicile prescrise in prezenta
anexa.

Toate piesele mecanismului de cuplare trebuie fabricate din materiale de
o calitate corespunzitoare, care sa reziste la incercdrile mentionate la
punctul 3.2, si trebuie sa aiba caracteristici de rezistentd durabile.

Toate sistemele de cuplare i mecanismele de blocare ale acestora
trebuie sa se cupleze si sd se decupleze usor si trebuie proiectate
astfel incat, in conditii normale de functionare, sa nu fie posibild nicio
decuplare accidentala.

Pentru componentele sistemului de cuplare automata, pozitia de blocare
se asigurd prin doua dispozitive de blocare cu actionare independenta.
Totusi, acestea din urma se decupleazd de la acelasi dispozitiv de
comanda.

» M1 Pentru mecanismele de cuplare de pe tractoare, inelul barei de
tractiune trebuie sd poata fi rabatat in plan orizontal, la cel putin 60° pe
ambele parti ale axei longitudinale a unui dispozitiv de cuplare neincor-
porat. in plus, se impune o mobilitate permanenta pe verticald de 20°, in
sus si in jos. (a se vedea, de asemenea, apendicele 1). <«

Unghiurile articulatiei nu trebuie sa fie atinse in acelasi timp.

Pentru dispozitivele de cuplare mecanicd de pe tractoare, falca de
prindere trebuie sa permitd inelelor barei de tractiune sd se roteasca in
plan axial cu cel putin 90° spre dreapta sau spre stdnga in jurul axei
longitudinale a cuplajului, cu un moment de franare stationar cuprins
intre 30 si 150 Nm.

Carligul de remorcare, cuplajul cu cleme de remorcare fara pivot,
cuplajul cu bile si cuplajul de tip pivot trebuie sd permita inelului
barei de tractiune sd se roteascd in plan axial cu cel putin 20° spre
dreapta sau spre stanga in jurul axei longitudinale a cuplajului.

La mecanismele de cuplare de pe tractoare, pentru a preveni decuplarea
involuntara de la inelul de prindere, distanta dintre varful carligului de
remorcare sau al bilei sau al pivotului si contrapiulitd (dispozitivul de
strangere) nu trebuie sd depaseasca 10 mm la sarcina maxima autorizata
prin constructie.

Cerinte speciale
Dimensiuni

Dimensiunile componentelor mecanismului de cuplare de pe tractor
trebuie sd fie in conformitate cu figurile 1-5 si cu tabelul 1 din apen-
dicele 1.

Dimensiunile componentelor mecanismului de cuplare de pe vehiculul
remorcat trebuie sa fie conforme cu cele admise de combinatiile din
tabelul 2 din apendicele 1.

Rezistenta

In scopul verificarii rezistentei, componentele mecanismului de cuplare
trebuie sd facd obiectul urmatoarelor incercari:

(1) o incercare dinamica, in conditiile stabilite in apendicele 2, sau o
incercare staticd, in conditiile stabilite in apendicele 3, in cazul in
care acestea sunt utilizate pe vehicule cu o vitezd maxima prin
constructie de 40 km/h;
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(i1) o incercare dinamica, in conditiile stabilite in apendicele 2, in cazul
in care acestea sunt utilizate la vehiculele cu viteza maximd prin
constructie mai mare de 40 km/h.

in mod alternativ, in cele doud cazuri previzute la punctele (i) si (i),
incercarea dinamicd poate fi efectuatd in conformitate cu cerintele din
Regulamentul CEE-ONU nr. 55, astfel cum este mentionat in anexa I.

3.2.2. Incercarea nu trebuie sa produca deformari permanente, ruperi sau fisuri.

3.3. Sarcina verticala in punctul de cuplare (S)

3.3.1.  Sarcina verticald staticd maxima este stabilitd de producitor. »M1 Cu
toate acestea, nu trebuie sa depdseasca in niciun caz 3 000 kg, cu
exceptia cuplajelor de tip sferd, in cazul carora valoarea maximad nu
trebuie sa depaseasca 4 000 kg. <«

3.3.2.  Conditii de acceptare:

3.3.2.1. Sarcina verticala statica admisa nu trebuie sa depaseasca sarcina verticala
staticd tehnic admisd, recomandatd de producatorul tractorului, si nici
sarcina verticald staticd stabilitd pentru mecanismul de cuplare, in
conformitate cu omologarea de tip pentru componente.

3.3.2.2. Oricare ar fi starea de incarcare a tractorului, masa transmisia drumului
de rotile axei fata (axei directoare) nu trebuie sd fie mai mica de 20 %
din masa tractorului respectiv in stare neincarcata, dar sarcina maxima pe
axa spate (cealalta axd) nu trebuie sa fie depasita.

34. Inaltimea de la sol a dispozitivului de cuplare (h)

Masa de balast
pe axa fata

3.4.1. P M1 La mecanismele de cuplare pentru tractoare, toate tractoarele cu o
masd maximd tehnic admisibild care depaseste 2,5 tone trebuie si fie
echipate cu un dispozitiv de cuplare a remorcii a carui garda la sol este
conforma cu una dintre relatiile de mai jos: <«

h; < (((my —0,2xmy) x1—(Sx¢))/(0,6x (0,8 xm+S))) sau

hy < ((m — 02 % m) x 1 —(Sx ¢)0,6 % (0,8% my — 02x m+ S))), unde:
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4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

m, : masa tractorului

my : masa tractorului cu masa de balast pe axa fata

m, : masa pe axa din fatd a tractorului neincarcat

my, : masa pe axa din fatd a tractorului cu masa de balast pe axa fatd

1 : ampatamentul tractorului
S : sarcina verticala in punctul de cuplare
¢ : distanta dintre centrul de referintd al mecanismului de cuplare si

planul vertical care trece prin axa rotilor din spate a tractorului
Masele m,, my, m, si my, sunt exprimate in kg.
Conditii de acordare a omologarii UE de tip

Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeaza a fi
omologat, pe care este montat un dispozitiv de cuplare omologat in
mod corespunzator, este pus la dispozitia serviciilor tehnice responsabile
cu efectuarea incercarilor in vederea omologarii de tip.

Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor in vederea
omologarii de tip verifica daca tipul de dispozitiv de cuplare omologat
este adecvat pentru a fi montat pe tipul de vehicul pentru care se solicita
omologarea de tip. In special, acest serviciu verifici daca fixarea dispo-
zitivului de cuplare corespunde modului de fixare care a facut obiectul
incercarii in momentul acordarii omologarii UE de tip componentelor.

Pentru fiecare tip de componente ale mecanismului de cuplare, cererea
trebuie sa fie Insotitd de urmatoarele documente si detalii:

— desene la scard ale dispozitivului de cuplare (trei exemplare). Aceste
desene trebuie sa indice in detaliu, in mod special, atat dimensiunile
cerute, cat si masurdtorile necesare pentru montarea dispozitivului;

— o scurtd descriere tehnicd a dispozitivului de cuplare, precizand tipul
de constructie si materialul folosit;

— indicarea valorii D, dupa cum se mentioneaza in apendicele 2, pentru
incercarea dinamicd, sau a valorii T (masa remorcabila in tone),
corespunzatoare masei maxime tehnic admise a remorcii in stare
incdrcata, astfel cum se mentioneaza in apendicele 3 pentru
incercarea statica si, de asemenea, sarcina verticala maxima fin
punctul de cuplare S (exprimatd in kg);

— unul sau mai multe esantioane de dispozitive, conform cerintelor
serviciului tehnic.

Titularul unei omologari UE de tip poate solicita extinderea acesteia si la
alte tipuri de dispozitive de cuplare.

Autoritatile competente acorda o asemenea extindere in urmatoarele
conditii:

daca noului tip de dispozitiv de cuplare i s-a acordat deja omologarea
UE de tip pentru componente;



02015R0208 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 173

4.6.

4.7.

4.8.

dacd este adecvat pentru a fi montat pe tipul de tractor pentru care se
solicitd extinderea omologarii UE de tip;

daca fixarea dispozitivului de cuplare la vehicul corespunde tipului de
fixare care a fost prezentat cand s-a acordat omologarea UE de tip pentru
componente.

Un certificat, al carui model este stabilit in anexa V la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2015/504, trebuie anexat la certificatul de
omologare UE de tip pentru fiecare omologare de tip sau extindere a
omologarii de tip care a fost acordata sau refuzata.

Daca cererea de omologare UE de tip pentru un tip de vehicul este
prezentata in acelasi timp cu o cerere de acordare a omologarii UE de
tip pentru componente pentru un dispozitiv de cuplare la un vehicul
pentru care a fost depusd o cerere de omologare UE de tip, atunci
punctele 4.1. si 4.2. nu sunt necesare.

Toate mecanismele de cuplare trebuie sa fie insotite de instructiunile de
folosire ale producatorului. Aceste instructiuni trebuie sa cuprinda
numarul omologarii UE de tip pentru componente, precum si valorile
D (kN) sau T (tone), in functie de incercarea la care a fost supus
sistemul de cuplare.

Marcaje

Fiecare componentd a mecanismului de cuplare conforma cu tipul pentru
care a fost acordata omologarea UE de tip pentru componente trebuie sa
poarte un marcaj cu urmatoarele inscriptii:

denumirea comerciald sau marca;

Marca de omologare UE de tip pentru componente conforma cu modelul
stabilit in anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/504;

daca se verifica rezistenta in conformitate cu apendicele 2 (incercarea
dinamica):

valoarea D admisibila (kN);
valoarea sarcinii verticale statice S (kg);

dacd se verifica rezistenta n conformitate cu apendicele 3 (incercarea
statica):

masa remorcabild T (tone) si sarcina verticala in punctul de cuplare S
(kg).

Datele inscrise trebuie sa fie foarte vizibile, usor lizibile si permanente.

in mod alternativ, in loc de a indeplini cerintele din prezenta anexa,
producatorul poate alege sa prezinte o omologare de tip pentru
componente in cazul unui mecanism de cuplare, acordatd in conformitate
cu Regulamentul CEE-ONU nr. 55, astfel cum este mentionat in anexa I.

in cazul vehiculelor echipate cu ghidoane, producitorii pot, la alegere, sa
aplice fie cerintele de la punctele 2-6, fie dispozitiile relevante de la
punctul 4 din sectiunea C a anexei Il la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Urmatoarele tipuri de vehicule pot fi echipate cu sisteme de cuplare
menite sd fie conectate cu atelajul in trei puncte sau cu cele mai de
jos articulatii ale tractorului:
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(a)

vehicule din categoria Sa;

(b) echipamente remorcate interschimbabile din categoria Ra destinate

(©)

in principal pentru prelucrarea de materiale in sensul articolului 3
alineatul (9) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013;

vehicule din categoria Ra cu o diferentd intre masa cu incarcatura si
masa fara incarcatura mai mica de 2 de tone.

fn cazul in care vehiculele mentionate la primul alineat sunt dotate
cu sisteme de cuplare menite sd fie conectate cu atelajul in trei
puncte sau cu cele mai de jos articulatii ale tractorului, partile
acestor sisteme trebuie sa respecte cerintele referitoare la dimensiuni
indicate in sectiunea 5 din standardul ISO 730:2009, Amd. 1: 2014.

Calculele producatorului sau rezultatele 1Incercdrilor privind
rezistenta elementelor din sistemele de cuplare, in conformitate cu
Directiva 2006/42/CE, trebuie sa fie furnizate serviciului tehnic, in
locul rezultatelor incercarii prevazute la punctul 3.2 din prezenta
anexa. Serviciul tehnic verifica acuratetea calculelor producatorului
sau a rezultatelor incercarii. in manualul de utilizare trebuie furnizate
informatii adecvate cu privire la cuplarea si fixarea in siguranta a
articulatiilor inferioare vertical si lateral, precum si la calitatea mate-
rialului pieselor de schimb si jocul permis.
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Apendicele 1

Mecanisme de cuplare pentru vehicule agricole si forestiere

Mecanisme de cuplare pentru tractoare

,Mecanism de cuplare de tipul cu clema de remorcare”: a se vedea figurile 1 si 2.

,Mecanism de cuplare de tipul cu clema fara pivot”: a se vedea figura 1d.

,Carlig de remorcare”™ a se vedea figura 1 — ,Dimensiunile carligului de
prindere” din ISO 6489-1:2001.

»Bard de tractiune a tractorului”: a se vedea figura 3.

,Mecanism de cuplare cu bile”: a se vedea figura 4.

,»Mecanism de cuplare de tip pivot”: a se vedea figura 5.

Dimensiunile barei de tractiune a tractorului trebuie sa corespunda urmatoarelor
categorii din ISO 6489-3:2004:

Categoria (0) (pivot de 18); compatibil cu ISO 5692-3, in forma de W (gaura de
22 mm).

Categoria (1) (pivot de 30); compatibil cu ISO 5692-3, in forma de X (inel de
35 mm); ISO 5692-2:2002 (gaura de 40 mm); ISO 8755:2001 (gaura de 40 mm).

Categoria (2) (pivot de 30); compatibil cu ISO 5692-3, in forma de X (inel de
35 mm); ISO 5692-2:2002 (gaura de 40 mm); ISO 8755:2001 (gaura de 40 mm).

Categoria (3) (pivot de 38); compatibil cu ISO 5692-1:2004 (inel de 50 mm);
ISO 5692-3:2011 in forma de Y (gaura de 50 mm); ISO 20019:2001.

Categoria (4) (pivot de 50); compatibil cu ISO 5692-3:2011, in forma de Z
(gaurd de 68 mm).

Mecanisme de cuplare pe vehiculele remorcate

»Inele de prindere” in conformitate cu ISO 5692-1:2004 (gaura de 50 mm, inel
cu diametrul de 30 mm).

,Inele de prindere” in conformitate cu ISO 20019:2001 (gaura de 50 mm, inel cu
diametrul de 30 — 41 mm).

Inele de prindere rotative, in conformitate cu ISO 5692-3:2011.

»Inele de cuplare” in conformitate cu ISO 5692-2:2002 (racord de 40 mm).

»Vizorul barei de tractiune” in conformitate cu ISO 8755: 2001 (gaurd de
40 mm).

»Vizorul barei de tractiune” in conformitate cu ISO 1102: 2001 (gaurd de
50 mm).

,,Dispozitiv de cuplare” in conformitate cu ISO 24347:2005 (diametrul bilei egal
cu 80 mm).
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Desenele componentelor mecanismului de cuplare
Figura la

Dispozitiv neautomat de cuplare pentru remorci cu stift de blocare cilindric
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Figura 1b

Dispozitiv automat de cuplare pentru remorca cu stift de blocare cilindric
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Figura Ic

Dispozitiv automat de cuplare pentru remorca cu stift de blocare curbat
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Figura 1d

Cuplaj cu cleme de remorcare fara pivot (corespunzind standardului ISO 6489-5:2011)
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Tabelul 1

Forme si dimensiuni ale cuplajelor cu cleme de remorcare ale remorcii sau utilajului

Dimensiune
Sarcina verticala Valoarea D mm
S D Forma
kg kN D a b
+ 0,5 min. min.
< 1000 < 35 w 18 50 40
<2000 <90 X 28 70 55
<3000 < 120 y 43 100 80
<3000 < 120 z 50 110 95
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Figura 2

Sistem de cuplare neautomat pentru remorca corespunzind standardului ISO 6489, partea 2 din iulie 2002
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VB
Figura 3
Exemplu de bari de tractiune a tractorului corespunzind standardului ISO
6489, partea 3 din iunie 2004
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Figura 4
M1
Cuplaj cu bile (corespunzind standardului ISO 24347:2005)
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vB
Figura 5
M1
Cuplaj de tip pivot (corespunzind standardului ISO 6489-4:2004)
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Tabelul 2

Componentd a mecanismului de cuplare de
pe tractor

Componentd a mecanismului de cuplare de
pe vehiculul remorcat

Corespunzand standardului ISO 6489-
1:2001 (carlig de remorcare)

Corespunzand standardului ISO 5692-
1:2004 (inel de prindere, gaura de
50 mm, inel cu diametrul de 30 mm)

sau standardului ISO 20019:2001 (inel
de prindere, gaura de 50 mm, inel cu
diametrul de 30 — 41 mm)

sau standardului ISO 5692-3:2011
(inele de prindere rotative; compatibil
numai cu forma Y, gaurd de 50 mm)

Corespunzand standardului ISO 6489-
5:2011  (cuplaje cu clema de
remorcare fara pivot)

Corespunzand standardului ISO 5692-
3:2011 (cuplaje cu inele de prindere
rotative)

Corespunzand standardului ISO 6489-
2:2002 (cuplaje cu clema de remorcare)

Corespunzand standardului ISO 5692-
2:2002 (inel de cuplare, racord de
40 mm)

sau standardului ISO 8755:2001 (vizor
al barei de tractiune de 40 mm)

sau standardului ISO 1102:2001 (vizor
al barei de tractiune de 50 mm,
compatibil numai cu ISO 6489-
2:2002, forma A — neautomatic)

Corespunzand standardului ISO 6489-
3:2004 (bard de tractiune)

Cuplaj adecvat mentionat in aceastd
coloand care corespunde dimensiunilor
barei de tractiune a tractorului
mentionate in prezentul apendice sau
corespunzand inelelor de prindere ale
vehiculului si cuplajului la bara de
tractiune a tractorului in conformitate
cu ISO 21244:2008.

Corespunzand standardului 1SO
24347:2005 (mecanism de cuplare cu
bile)

Corespunzand standardului ISO
24347:2005 (diametrul bilei 80 mm)

Corespunzand standardului ISO 6489-
4:2004) (cuplaje cu pivot)

Corespunzand standardului ISO 5692-
1:2004 (inel de prindere, gaura de
50 mm, inel cu diametrul de 30 mm)

sau standardului ISO 5692-3:2011
(inele de prindere rotative; compatibil
numai cu forma Y, gaurd de 50 mm)
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Apendicele 2

Metoda de incercare dinamica pentru mecanismele de cuplare

Procedura de incercare

Rezistenta mecanismului de cuplare trebuie stabilitd prin tractare alternativa
pe un banc de incercare.

Aceastd metoda descrie incercarea la oboseald, care se aplicd pentru intreg
dispozitivul de cuplare mecanicd, respectiv, atunci cand dispozitivul de
cuplare mecanica, echipat cu toate componentele necesare pentru instalare,
este montat si Incercat pe un banc de incercare.

Fortele alternative se aplica, pe cat posibil, sinusoidal, de la distanta cat mai
mare (prin tractare alternativa si/sau ridicare), la un ciclu de sarcind stabilit
in functie de materialul folosit. in timpul acestei incercari nu trebuie sa
apara fisuri sau rupturi.

Criterii de incercare
Componentele fortei orizontale de pe axa longitudinala a vehiculului,

impreund cu componentele fortei verticale formeaza bazele ipotezei de
sarcind din timpul incercarii.

Intrucat au o importantd neglijabila, componentele fortei orizontale care fac
un unghi drept cu axa longitudinald a vehiculului, precum si momentele
corespunzatoare, nu se iau in considerare.

Componentele fortei orizontale de pe axa longitudinald a vehiculului sunt
reprezentate de o fortd determinatd matematic, valoarea D.

Mecanismului de cuplare i se aplica urmatoarea ecuatie:

D =g (Mg Mg)/(Mr + Mg)

unde:
M, = masa totala tehnic admisa a tractorului
Mg = masa totala tehnic admisa a vehiculului remorcat

9,81 m/s*

o]
Il

Componentele fortei verticale care fac un unghi drept cu senila sunt
exprimate prin sarcina verticala statica S.

Sarcinile tehnic admise trebuie s fie indicate de producator.

Cerinte privind procedura de incercare

. Cerinte generale

Forta de incercare se aplicd cuplajelor mecanice care sunt incercate sub
unghiul format de pozitia sarcinii verticale de incercare Fv fatd de sarcina
de Incercare orizontald F h pe directia planului longitudinal median ce trece
din partea din fata sus in partea din spate jos.

Forta de incercare se aplica in punctul de contact obisnuit dintre mecanismul
de cuplare de pe tractor si punctul corespunzator de pe vehiculul remorcat.

Jocul dintre mecanismul de cuplare de pe tractor si cel corespunzator de pe
vehiculul remorcat trebuie sa fie pastrat la un nivel minim.
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3.2.

3.3.

In principiu, forta de incercare se aplica alternativ in jurul punctului zero. La
o fortd de incercare alternativa, sarcina rezultatd este egald cu zero.

Dacad tipul de mecanism de cuplare nu permite efectuarea incercarii cu o
fortd de incercare alternantd (de exemplu, din cauza unui joc excesiv sau a
carligului de remorcare), atunci forta de incercare se poate aplica progresiv
pe directia tractiunii sau a presiunii exercitate, retinandu-se cea mai mare
valoare dintre acestea.

Dacid incercarea se efectueaza cu aplicarea progresiva a unei forte, sarcina de
incercare este egald cu cea mai mare sarcind, iar sarcina cea mai micd nu
trebuie sa depaseasca 5 % din sarcina cea mai mare.

fn timpul incercarii cu sarcini alternantd, trebuie luate masuri pentru a se
garanta, prin montarea adecvata a echipamentului de incercare si prin
alegerea dispozitivului corespunzator de aplicare a fortei, cd nu sunt
introduse momente sau forte suplimentare care formeazd un unghi drept
cu forta de incercare; eroarea unghiulard pentru sensul fortei in timpul
incercarii cu sarcind alternanta nu poate fi mai mare de +1,5 °; la incercarea
cu sarcina alternantd, unghiul trebuie sa fie reglat in functie de sarcina cea
mai mare.

Frecventa de incercare nu trebuie sa depaseasca 30 Hz.

Pentru componentele din otel sau din otel turnat, ciclul de sarcind este egal
cu 2 10° Pentru incercarea la fisurare care se efectueazi ulterior se
foloseste metoda penetrarii de colorant sau o metoda echivalenta.

Daca intre piesele dispozitivului de cuplare mecanica sunt incorporate amor-
tizoare si/sau arcuri, acestea nu se demonteaza in timpul incercarii, dar pot fi
inlocuite daca, pe durata incercdrii, se deformeaza sau se deterioreaza
datorita unor conditii care nu apar in timpul functiondrii normale (de
exemplu, sub actiunea caldurii). Comportamentul lor inaintea incercarii, in
timpul incercdrii si ulterior acesteia trebuie descris in raportul de incercare.

Forte de incercare

Forta de incercare se compune geometric din componentele orizontala si
verticala ale fortei de incercare, dupa cum urmeaza:

F = /(Fh2 + Fv2)

unde:

Fh = 40,6 - D (kN), in cazul aplicarii fortei alternante

sau

Fh = 1,0 - D (kN), in cazul aplicdrii progresive continue a fortei (tractiune
sau comprimare),

Fv = g-1,5-S/1 000 (valoare exprimatd in kN)

S = sarcina staticd a barei de tractiune (sarcina pe pistd, exprimata in kg).

Aplicarea sarcinii

Pentru componentele mecanismului de cuplare de pe tractor sau vehiculul
remorcat, sarcina este aplicatd prin intermediul componentelor mecanismelor
de cuplare corespunzitoare, de pe vehiculul remorcat sau de pe tractor, in
conformitate cu combinatiile enumerate in tabelul 2 din apendicele 1.
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1.2.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.422.

1.5.

Apendicele 3

Metoda de incercare staticd pentru mecanismele de cuplare

Specificatii pentru incercare
Generalitati

Dupa verificarea caracteristicilor sale constructive, mecanismul de
cuplare trebuie supus unei incercari statice, in conformitate cu
cerintele de la punctele 1.2, 1.3 si 1.4.

Pregatirea incercarii

Incercarile trebuie realizate pe o masind speciali, cu mecanismul de
cuplare si cu orice componenta care il cupleaza pe acesta de corpul
vehiculului atasate de o structurd rigidd prin intermediul acelorasi
componente folosite la montarea mecanismului de cuplare pe vehicul.

Instrumentele de incercare

Instrumentele folosite pentru masurarea sarcinilor aplicate si a depla-
sarilor trebuie sa aibd urmatoarele grade de precizie:

— sarcini aplicate £ 50 daN;
— deplasari £ 0,01 mm.

Procedura de incercare

Dispozitivul de cuplare trebuie supus mai intdi unei sarcini de
pretractiune care nu depaseste 15 % din sarcina de incercare de
tractiune definitd la punctul 1.4.2.

Operatiunea descrisa la punctul 1.4.1 trebuie repetata cel putin de doua
ori, incepand de la o sarcind nuld, care trebuie marita progresiv pana se
atinge valoarea indicata la punctul 1.4.1, iar apoi trebuie redusa pana la
500 daN; sarcina de tasare trebuie mentinuta cel putin 60 de secunde.

» M1 Datele inregistrate pentru trasarea curbei care indica relatia dintre
sarcini i deformarea la tractiune sau graficul acestei curbe trasat de
imprimanta conectatd la masina de tractiune trebuie sid se bazeze
numai pe aplicarea unor sarcini crescitoare, incepand de la 500 daN,
corespunzand centrului de referintd al mecanismului de cuplare de pe
tractor sau de pe vehiculul tractat. <

Nu pot aparea rupturi pentru valori mai mici sau egale cu sarcina de
incercare de tractiune, stabilitd la o valoare egald cu de 1,5 ori masa
tehnic admisd a remorcii; in plus, curba care reprezintd deformarea in
functie de sarcinile aplicate trebuie sa aiba o forma regulatd, cu o
evolutie constantd, in intervalul cuprins intre 500 daN si 1/3 din
sarcina maxima de tractiune.

Deformarea permanentda este notata pe curba sarcina/deformare pentru
sarcina de 500 daN, dupa ce sarcina de incercare este readusa la aceasta
valoare.

Deformarea permanentd nregistratd nu trebuie sa depaseasca 25 % din
deformarea elasticd maxima constatata.

> M1 Incercarea mentionatd la punctul 1.4.2. trebuie precedati de o
incercare in care se aplicd, in centrul de referinta al mecanismului de
cuplare de pe tractor sau de pe vehiculul tractat, in mod crescator, o
sarcind initiald de trei ori mai mare decat forta verticala maxima admisa
(in daN, egala cu g * S/10) recomandata de producator, incepand de la o
sarcind initiald de 500 daN. <«
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Pe durata incercarii, deformarea dispozitivului de cuplare nu trebuie sa
depaseasca 10 % din deformarea elastica maxima constatata.

Verificarea se realizeaza dupa indepartarea fortei verticale (in daN, egala
cu g - S/10) si revenirea la sarcina initiala de 500 daN.



