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Dokument ten stuzy wylacznie do celow dokumentacyjnych i instytucje nie ponosza zZadnej odpowiedzialnosci za jego

zawarto$¢

DYREKTYWA RADY
z dnia 25 lipca 1978 r.

w sprawie zblizania ustawodawstw Panstw Czlonkowskich dotyczacych siedzenia kierowcy

w kolowych ciagnikach rolniczych lub lesnych
(78/764/EWG)
(Dz.U. L 255 z 18.9.1978, str. 1)

zmieniona przez:

> M1
> M2
> M3
> M4
> M5

> M6
> M7

Dyrektywa Rady 82/890/EWG z dnia 17 grudnia 1982 r.
Dyrektywa komisji 83/190/EWG z dnia 28 marca 1983 r.
Dyrektywa Rady 87/354/EWG z dnia 25 czerwca 1987 r.
Dyrektywa Komisji 88/465/EWG z dnia 30 czerwca 1988 r.

Dyrektywa 97/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
wrzesnia 1997 r.

Dyrektywa Komisji 1999/57/WE z dnia 7 czerwca 1999 r.
Dyrektywa Rady 2006 /96/WE z dnia 20 listopada 2006 r.

zmieniona przez:

> Al
> A2
> A3
> A4

Akt Przystapienia Grecji

Akt Przystapienia Hiszpanii i Portugalii

Akt Przystapienia Austrii, Szwecji i Finlandii

Akt dotyczacy warunkow przystapienia Republiki Czeskiej, Republiki
Estonskiej, Republiki Cypryjskiej, Republiki Lotewskiej, Republiki
Litewskiej, Republiki Wegierskiej, Republiki Malty, Rzeczypospolitej
Polskiej, Republiki Stowenii i Republiki Stowackiej oraz dostosowan w
Traktatach stanowiacych podstawe Unii Europejskiej

sprostowana przez:

>Cl

Sprostowanie, Dz.U. L 112 z 24.4.2008, str. 32 (83/190/EWG)

Dziennik Urzedowy

nr

L 378
L 109
L 192
L 228
L 277

L 148
L 363

L 291
L 302
C 241
L 236

strona

45
13
43
31
24

35
81

17
23
21
33

data

31.12.1982
26.4.1983
11.7.1987
17.8.1988

10.10.1997

15.6.1999
20.12.2006

19.11.1979
15.11.1985
29.8.1994
23.9.2003
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DYREKTYWA RADY
z dnia 25 lipca 1978 r.

w sprawie zblizania ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
dotyczacych siedzenia kierowcy w kolowych ciagnikach rolniczych
lub le$nych

(78/764/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospo-
darcza, w szczegoélnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,
uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego (1),
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

wymogi techniczne, ktdre ciagniki musza spetnia¢ w mysl obowiazuja-
cych przepisow krajowych, dotycza migedzy innymi siedzenia kierowcy;

wymogi te sa roézne w poszczegélnych Panstwach Czlonkowskich;
w zwiazku z tym zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez wszystkie
Panstwa Cztonkowskie takich samych wymogéw, w uzupehieniu lub
w miejsce istniejacych przepisow, w szczegdlnosci w celu wprowa-
dzenia w odniesieniu do kazdego typu ciagnika procedury homologacji
typu EWG, bedacej przedmiotem dyrektywy Rady 74/150/EWG z dnia
4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologacji typu kotowych ciagnikéw rolni-
czych lub lesnych (3);

zasady odnoszace si¢ do siedzenia kierowcy obejmuja nie tylko wymogi
dotyczace ich montazu na ciagnikach, ale takze ich konstrukcji; zhar-
monizowana procedura homologacji typu umozliwia kazdemu Panstwu
Cztonkowskiemu sprawdzenie zgodnosci ze wspdlnymi wymogami
konstrukcyjnymi i wymogami badan oraz informowanie innych Panstw
Cztonkowskich o wynikach badan przez przestanie egzemplarza $wia-
dectwa homologacji typu czesci, sporzadzonego dla kazdego typu
siedzenia kierowcy; umieszczenie znaku homologacji typu EWG dangj
czesci na wszystkich siedzeniach kierowcy wytwarzanych zgodnie
z homologowanym typem eliminuje konieczno$¢ przeprowadzania
kontroli technicznych tych siedzen kierowcy w pozostatych Panstwach
Cztonkowskich,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1.  Panstwa Czlonkowskie przyznaja homologacj¢ typu EWG czgsci
kazdemu typowi siedzenia kierowcy, ktory spetnia wymogi konstruk-
cyjne i wymogi badan ustanowione w zatacznikach I i II.

2. Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznato homologacje typu EWG
czesci, zobowiazane jest podja¢ srodki wymagane w celu sprawdzenia,
czy modele seryjne sa zgodne z homologowanym typem, jezeli zajdzie
taka potrzeba i w stopniu, w jakim jest to konieczne w ramach wspot-

(') Dz.U. C 299 z 12.12.1977, str. 6.
() DzU. C 84 z 8.4.1978, str. 11.
() Dz.U. L 84 z 28.3.1974, str. 10.
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pracy z wladciwymi wladzami w pozostatych Panstwach Czlonkow-
skich. Sprawdzenie takie ogranicza si¢ do kontroli na miejscu.

Artykut 2

Panstwa Czlonkowskie dla kazdego typu siedzenia kierowcy, ktore
homologuja zgodnie z art. 1, wydaja producentowi lub jego upowaznio-
nemu przedstawicielowi znak homologacji typu EWG danej czgsci,
zgodny ze wzorem przedstawionym w zalaczniku II ppkt 3.5.

Panstwa Czlonkowskie zobowiazane sa podja¢ wszelkie wlasciwe
srodki w celu zapobiezenia uzywaniu znakoéw, ktore moglyby prowadzi¢
do mylenia siedzen kierowcy, ktérym przyznano homologacje typu
czgSci zgodnie z art. 1 z innymi urzadzeniami.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie nie moga zakaza¢ wprowadzenia siedzen
kierowcy do obrotu z przyczyn dotyczacych ich konstrukcji, jezeli sa
one opatrzone znakiem homologacji typu EWG czgsci.

2. Jednakze Panstwo Cztonkowskie moze zakaza¢ wprowadzenia do
obrotu siedzen kierowcy opatrzonych znakiem homologacji typu EWG
czescei, jezeli powaznie uchybiaja zgodnoséci z homologowanym typem.

Panstwo takie powiadamia bezzwlocznie pozostate Panstwa Czlonkow-
skie i Komisj¢ o podjetych $rodkach, przedstawiajac powody swojej
decyzji.

Artykut 4

Wtasciwe wladze kazdego Panstwa Czlonkowskiego przesylaja
w terminie jednego miesiaca wiasciwym wiadzom pozostatych Panstw
Cztonkowskich egzemplarz $wiadectwa homologacji cze$ci, ktorego
wzor podano w zalaczniku III, wypeliony dla kazdego typu siedzenia
kierowcy, ktory te wladze homologuja Iub ktérego homologacji odma-
wiaja.

Artykut 5

1. W przypadku gdy Panstwo Cztonkowskie, ktore przyznato homo-
logacje¢ typu EWG czgsci stwierdza, ze numer siedzenia kierowcy,
opatrzonego tym samym znakiem homologacji typu EWG czgsci, nie
jest zgodny z typem, ktéry uzyskat homologacje, panstwo takie zobo-
wiazane jest podja¢ niezbedne $rodki w celu zapewnienia zgodnosci
modeli seryjnych z homologowanym typem. Wiasciwe wiladze danego
panstwa powiadamiaja wladze pozostatych Panstw Czlonkowskich
w zakresie podjgtych $rodkow, ktore moga, w przypadku powaznych
uchybien co do zgodnos$ci, wycofa¢c homologacj¢ typu EWG danej
czesci. Wspomniane wladze podejmuja takie same $rodki, jezeli zostang
powiadomione przez wlasciwe wladze innego Panstwa Czlonkowskiego
0 wystapieniu takiego uchybienia w zakresie zgodnosci.

2. Wiasciwe wiadze Panstw Czlonkowskich w terminie jednego
miesigca powiadamiaja si¢ wzajemnie o kazdym przypadku wycofania
homologacji typu EWG czgsci oraz o przyczynach podjgcia takiego
$rodka.

Artykut 6

Kazda decyzja podjgta na mocy przepiséw przyjetych przy wykonaniu
niniejszej dyrektywy i dotyczaca odmowy przyznania lub wycofania
homologacji typu EWG czgéci dla siedzenia kierowcy, lub zakazu wpro-
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wadzania ich do obrotu albo uzytku powinna zawieraé¢ szczegélowe
uzasadnienie. Decyzje takie przekazuje si¢ do wiadomosci zaintereso-
wanej stronie, wraz z informacja dotyczaca $rodkow zaradczych, ktore
ta strona moze podja¢ na mocy obowigzujacych w Panstwach Czton-
kowskich przepisow ustawowych, oraz informacja na temat terminow
ustalonych w odniesieniu do podjgcia takich srodkow.

Artykut 7

Panstwa Czlonkowskie nie moga odmowi¢ przyznania homologacji typu
EWG Iub homologacji krajowej ciagnika z przyczyn dotyczacych
siedzen kierowcy, jezeli sa one opatrzone znakiem homologacji typu
EWG czgsci i sa zamontowane zgodnie z wymogami okreslonymi
w zataczniku IV.

Artykut 8

Panstwa Czlonkowskie nie moga odmowi¢ rejestracji ciagnika ani
zakazaC jego sprzedazy, wprowadzenia do ruchu lub uzytkowania
z przyczyn odnoszacych si¢ do jego siedzenia kierowcy, jezeli sa one
opatrzone znakiem homologacji typu EWG czgséci i sa zamontowane
zgodnie z wymogami ustanowionymi w zataczniku IV.

Artykut 9

1. Do celéw niniejszej dyrektywy ,ciagnik rolniczy lub lesny”
oznacza kazdy pojazd silnikowy, wyposazony w kota lub gasienice,
posiadajacy co najmniej dwie osie, ktorego gltowna funkcja polega na
mocy pociagowej i1 ktory zostat specjalnie skonstruowany w celu holo-
wania, pchania, przewozenia lub napedzania niektérych narzedzi,
maszyn lub przyczep, przeznaczonych do stosowania w rolnictwie lub
lesnictwie. Moze on by¢ wyposazony w celu przewozenia tadunkow
i pasazerow.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie jedynie do ciagnikow okres-
lonych w ust. 1, ktéore sa wyposazone w ogumienie pneumatyczne
i posiadaja przynajmniej dwie osie oraz maksymalna predkos$¢ konstruk-
cyjna miedzy 6 a M35 40 km/godz. «

Artykut 10

Zmiany niezbgdne w celu dostosowania do postgpu technicznego
wymogow okre§lonych w zalacznikach przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura przewidziana w art. 13 dyrektywy 74/150/EWG.

Artykut 11

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy konieczne do
wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18 miesigcy od jej notyfi-
kacji i niezwlocznie powiadomia o tym Komisjg.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego przyjetych w zakresie objetym niniejsza
dyrektywa.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
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4.1.

10.

11.

12.

ZALACZNIK 1

DEFINICJE

Siedzenie kierowcy

»Siedzenie kierowcy” oznacza siedzenie zdolne do pomieszczenia tylko
jednej osoby, przeznaczone do uzytku przez kierowcg podczas kierowania
ciagnikiem.

Powierzchnia siedzenia

,Powierzchnia siedzenia” oznacza prawie pozioma czg§¢ siedzenia
kierowcy, ktora zajmuje kierowca siedzac.

Oparcie

,»Oparcie” oznacza prawie pionowa czg$¢ siedzenia kierowcy, o ktora
kierowca opiera sig plecami siedzac.

Wsporniki boczne siedzenia

,.Wsporniki boczne siedzenia” oznaczaja elementy lub ksztalty powierz-
chni siedzenia, ktore zapobiegaja przemieszczaniu si¢ kierowcy na boki.

Podlokietniki

,,Podlokietniki” oznaczaja elementy po obu stronach siedzenia, ktore
podtrzymuja rece kierowcy podczas siedzenia.

Punkt odniesienia siedzenia (S)

,,Punkt odniesienia siedzenia (S)” oznacza punkt przecigcia na wzdhuzne;j
plaszczyznie symetrii siedzenia migdzy ptaszczyzna styczng i podstawa
wyscielanego oparcia oraz plaszczyzny poziomej. Ta plaszczyzna
pozioma przecina si¢ z nizsza powierzchnia siedzenia w odleglosci 150
mm od punktu odniesienia siedzenia (S) (patrz zatacznik Il dodatek 1).

iGlebokosé powierzchni siedzenia

,Glgboko$¢ powierzchni siedzenia” oznacza odleglo$¢ w poziomie
migdzy punktem odniesienia siedzenia (S) i przednia krawgdzia siedzenia.

Szerokos$¢ powierzchni siedzenia

,»Szeroko$¢ powierzchni siedzenia” oznacza odleglo$¢ w poziomie migdzy
zewnetrznymi krawedziami siedzenia mierzona w plaszczyznie prosto-
padtej do $rodkowej ptaszczyzny siedzenia.

Zakres dostosowania obciazenia

,,Zakres dostosowania obciazenia” oznacza zakres migdzy dwoma obcia-
zeniami odpowiadajacym S$rednim pozycjom krzywych ukladu zawie-
szenia wykreslonych dla najcigzszego i najlzejszego kierowcy.

Zakres odchylenia pionowego zawieszenia

~Zakres odchylenia pionowego zawieszenia” oznacza odleglo$¢ w pionie
migdzy najwyzszym polozeniem a polozeniem w danym momencie
punktu znajdujacego si¢ na powierzchni siedzenia 200 mm przed
punktem odniesienia siedzenia na $rodkowej ptaszczyznie wzdhluzne;j.

Drganie
,Drganie” oznacza pionowy ruch w gor¢ i w dol siedzenia kierowcy.
Przyspieszenie drgan (a)

,,Przyspieszenie drgan (a)” oznacza druga pochodna odchylenia wywota-
nego drganiem wzgledem czasu.

Warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan (a.g)

»Warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgan (a.q)” oznacza pierwiastek ze
$redniej kwadratow przyspieszen.
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> M2

> M2

16.1.

16.2.

> M2
> M2
> M2
> M2

13. 4 Wazone przyspieszenie drgan (a,,)

,»Wazone przyspieszenie drgan (a,,)” oznacza przyspieszenie drgan okre-
Slone za pomoca filtra wazacego, zgodnie z zatacznikiem II ppkt
2.53.3.5.2.

Ays = warto$¢ $rednia kwadratowa wazonego przyspieszenia drgan
siedzenia zmierzonego podczas badania na stanowisku lub
badania drogowego;

ayp = warto$¢ $rednia kwadratowa wazonego przyspieszenia drgan
zmierzonego w punkcie zamocowania siedzenia podczas
badania na stanowisku;

g = wzorcowa warto$¢ $rednia kwadratowa wazonego przyspie-
szenia drgan zmierzonego W punkcie zamocowania
siedzenia;

ajg = skorygowana warto$¢ $rednia kwadratowa wazonego przy-

spieszenia drgan siedzenia zmierzonego podczas badania
na stanowisku;

ayp = warto$¢ $rednia kwadratowa wazonego przyspieszenia drgan
zmierzonego w punkcie zamocowania siedzenia podczas
badania na drodze standardowe;j.

14. <4 Wspélezynnik drgan

,,Wspotczynnik drgan” oznacza stosunek wazonego przyspieszenia drgan
zmierzonego na siedzeniu kierowcy do tego zmierzonego w punkcie
zamocowania siedzenia zgodnie z zatacznikiem II ppkt 2.5.3.3.2.

15. € Klasa drgan

»Klasa drgan” oznacza klasg lub grupe ciagnikow o takiej samej charak-
terystyce drgan.

Ciagnik kategorii A

,,Ciagnik kategorii A” oznacza ciagnik, ktéry mozna przypisa¢ do danej
klasy drgan z powodu konstrukcyjnego podobienstwa cech.

Wiasciwoscei tych ciagnikow sa nastgpujace:

liczba osi: dwie

zawieszenie: tylna o$ bez amortyzacji.

Ciagniki kategorii A dziela si¢ na trzy klasy:

klasa I:  ciagniki o masie wlasnej do 3600 kg;
klasa II: ciagniki o masie wlasnej 36006500 kg;
klasa III: ciagniki o masie wlasnej powyzej 6500 kg.

Ciagnik kategorii B

,.Ciagnik kategorii B” oznacza ciagnik, ktérego nie mozna przypisa¢ do
klasy drgan kategorii A.

18. <« Siedzenia tego samego typu

,.Sledzenia tego samego typu” oznaczaja siedzenia, ktore nie réznia si¢ od
siebie pod zadnym istotnym wzglgdem. Moga ro6zni¢ si¢ one jedynie:

18.1. € wymiarami;

18.2. « polozeniem i nachyleniem oparcia;

18.3. <« nachyleniem siedzenia;
<

18.4. podtuzna i pionowa regulacja siedzenia.
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ZALACZNIK 11

WYMOGI KONSTRUKCYJNE I WYMOGI BADAN — HOMOLOGACJA
TYPU EWG CZESCI ORAZ WYMOGI DOTYCZACE OZNAKOWANIA

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.
1.7.4.

1.8.

1.9.

WYMOGI OGOLNE

Siedzenie kierowcy musi by¢ tak zaprojektowane, aby zapewniato
kierowcy wygodna pozycje podczas kierowania ciagnikiem,
powinno takze zapewni¢ mu jak najkorzystniejsze warunki pod
wzgledem zdrowia i bezpieczenstwa.

Siedzenie musi by¢ regulowane wzdluz oraz na wysoko$¢ bez
uzycia narzedzi.

Siedzenie musi by¢ tak zaprojektowane, aby zmniejszato wstrzasy
i drgania. Musi zatem by¢ wyposazone w sprezyny, dobrze
pochtania¢ drgania i stanowi¢ wlasciwa podpor¢ z tylu oraz
z bokow.

Wsporniki boczne uznaje si¢ za odpowiednie, gdy ksztatt
siedzenia zapobiega zesliznigciu si¢ na boki ciata kierowcy.

Siedzenie musi by¢ regulowane dla 0sdb o réznej masie ciala.
Kazda regulacja konieczna do spelnienia tego wymogu musi
zosta¢ przeprowadzona bez uzycia narzgdzi.

Siedzenie, oparcie, wsporniki boczne oraz, jesli wystgpuja,
usuwane, skladane lub przymocowane na state podlokietniki
musza byé wyscielane.

Potozenie punktu odniesienia siedzenia (S) musi by¢ obliczone
w sposob okreslony w zataczniku Il dodatek 1.

Jezeli przepisy nie stanowia inaczej, pomiary i zakresy tolerancji
musza spelnia nastgpujace wymagania:

wyniki pomiaréw musza by¢ podane w jednostkach catkowitych,
w razie potrzeby z zaokragleniem wyniku do najblizszej jednostki
catkowitej;

urzadzenia zastosowane do wykonywania pomiaru musza
pozwoli¢ na zaokraglenie wyniku do najblizszej jednostki catko-
witej 1 musi by¢ on dokladny w nastgpujacych zakresach tole-
rancji btedu:

— dla dtugosci: £ 0,5 %,

— dla pomiarow katow: = 1 °,

— dla okreslenia cigzaru ciagnika: £ 20 kg,

— dla pomiaru ci$nienia opon: »>M2 + 0,1 bara «;

w przypadku danych odnoszacych si¢ do wymiaré6w dozwolona
jest tolerancja £+ 5 %.

Siedzenie musi zosta¢ poddane nastgpujacym badaniom, przepro-
wadzonym na tym samym siedzeniu i w nastgpujacej kolejnosci:

okreslenie charakterystyki zawieszenia i zakresu regulacji do
cigzaru kierowcy;

okreslenie stabilno$ci bocznej;

okreslenie charakterystyki drgan pionowych;

okreslenie charakterystyk ttumienia w zakresie rezonansu.

Jezeli siedzenie jest wyprodukowane w taki sposob, iz moze
obraca¢ si¢ wokot pionowej osi, testy sa przeprowadzane przy
siedzeniu ustawionym przodem, zablokowanym w pozycji réwno-
leglej do wzdluznej plaszczyzny symetrii ciagnika.

Siedzenie poddane badaniom musi posiada¢ takie same wilasci-
wosci w zakresie konstrukcji i montazu jak siedzenia produko-
wane seryjnie.
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2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

23.1.

2.4.

24.1.

2.4.2.

Przed przeprowadzeniem badan siedzenie musi by¢ sprawdzone
przez producenta.

Sprawozdanie z badan, ktore potwierdza, ze siedzenie przeszio
z powodzeniem wszystkie wyszczego6lnione badania bez uszko-
dzenia i ktore zawiera wszystkie szczegély charakterystyki drgan
siedzenia, musi zosta¢ przygotowane przez jednostkg przeprowa-
dzajaca badania.

Siedzenia badane dla ciagnikoéw klasy I sa odpowiednie tylko dla
ciagnikow tej klasy, podczas gdy siedzenia badane dla ciagnikow
klasy II sa odpowiednie zarowno dla ciagnikow klasy, I jak
i klasy II »M4 a siedzenia badane dla ciagnikéw klasy III sa
odpowiednie dla ciagnikow klasy II i Il <.

WYMOGI SZCZEGOLOWE
Wymiary powierzchni siedzenia

Glebokos¢ powierzchni siedzenia, mierzona réwnolegle do i w
odlegtosci 150 mm od wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia,
musi wynosi¢ 400 mm £ 50 mm (patrz rysunek ponizej).

Szerokos¢ powierzchni siedzenia, mierzona prostopadle do $rod-
kowej plaszczyzny siedzenia w odleglosci 150 mm przed
punktem odniesienia siedzenia (S) i nie wigcej niz 80 mm nad
tym punktem, musi wynosi¢ przynajmniej 450 mm (patrz rysunek
ponizej).

Glebokosc¢ i szerokos¢ powierzchni siedzenia przeznaczonego dla
ciagnikow, ktorych szeroko$¢ rozstawu tylnych kot nie prze-
kracza 1150 mm, moze zosta¢ zmniejszona, jezeli konstrukcja
ciagnika nie pozwala spelni¢ wymogow okreslonych w ppkt
2.1.1 1 2.1.2, w szczegolnosci nie wigeej niz do 300 mm glgbo-
kosci i nie wigeej niz do 400 mm szerokosci.

PoloZenie i nachylenie oparcia

Gorna krawedz oparcia siedzenia musi znajdowac si¢ przynajm-
niej 260 mm powyzej punktu odniesienia siedzenia (S) (patrz
rysunek ponizej).

Oparcie musi mie¢ nachylenie 10 £ 5 ° (patrz rysunek ponizej).

Nachylenie powierzchni siedzenia

Nachylenie do tytu (patrz kat na rysunku ponizej) powierzchni
obciazonej poduszki, mierzone wraz z urzadzeniem obciazajacym
zgodnie z dodatkiem 1, musi si¢ wynosi¢ 3—-12° w stosunku do
poziomu.

Regulacja siedzenia (patrz rysunek ponizej)
Siedzenie musi by¢ regulowane wzdtuznie na minimalnej odleg-

osci:

— 150 mm dla ciagnikéw o rozstawie tylnych kot wynoszacym
ponad 1150 mm,

— 60 mm dla ciagnikow o rozstawie tylnych kot wynoszacym
1150 mm lub mnie;j.

Siedzenie musi by¢ regulowane w kierunku pionowym na odleg-
tosci:

— 60 mm dla ciagnikéw o rozstawie tylnych kot wynoszacym
ponad 1150 mm,

— 30 mm dla ciagnikéw o rozstawie tylnych kot wynoszacym
1150 mm lub mnie;j.
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2.5.

2.5.1.1.

2.5.1.2.

2.5.1.3.

Maksymalna wysoko§é

dla szerokofci pomiaru

~

< 80 mm

gy}
; minimalna regulacja + 75 (£ 30)
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400 + 50 | S
(Wymiary w milimetrach)

Badania siedzenia

Ofreslenie wiasciwoSci  zawieszenia i zakresu regulacji do
ciezaru kierowcy

Wiasciwosci zawieszenia sa mierzone w drodze badania statycz-
nego. Zakres regulacji do cigzaru kierowcy jest wyliczany
z charakterystyki zawieszenia. Obliczenia te nie sa konieczne
w przypadku siedzen, ktore nie moga by¢ rgcznie regulowane
do cigzaru kierowcy.

Siedzenie umieszczone jest na stanowisku badawczym lub na
ciagniku, obciazone bezposrednio lub przez specjalne urzadzenie;
obciazenie to nie moze rézni¢ sig¢ o ponad 5 N od obciazenia
nominalnego. ™ M2 Btad pomiarowy dla odchylenia pionowego
zawieszenia nie moze przekroczy¢ = 1 mm. <« Obciazenie musi
by¢ przytozone zgodnie z procedura okreslona w dodatku 1
sekcja 3.

Catkowita krzywa charakterystyki przedstawiajaca ugigcie uktadu
zawieszenia musi by¢ nakreslona poczawszy od obciazenia zero-
wego, do obciagzenia maksymalnego i z powrotem do obciazenia
zerowego. Stopniowe obciazenia, przy ktorych mierzone jest
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2.5.1.4.

2.5.1.4.1.

2.5.14.2.

2.5.15.

2.5.1.6.

2.5.1.7.

2.5.2.
2.5.2.1.

2522

2.5.2.3.

odchylenie zawieszenia nie moga przekracza¢ 100 N; musi zosta¢
okreslone przynajmniej 8 punktow pomiarowych w podobnych
odcinkach odchylenia zawieszenia. Punkt maksymalnego obcia-
Zenia jest tym, w ktorym nie wystgpuje juz dalsze pionowe
ugigcie zawieszenia, lub odpowiada punktowi pod obciazeniem
1 500 N. Po kazdym przylozeniu lub odjgciu obciazenia, pionowe
ugigcie zawieszenia musi by¢ mierzone w odleglosci 200 mm
z przodu punktu odniesienia siedzenia na $rodkowej plaszczyznie
wzdhuznej powierzchni siedzenia. Po przylozeniu lub odjeciu
obciazenia, siedzenie musi powr6ci¢ do swojej pozycji spoczyn-
kowe;.

W przypadku siedzen wyposazonych w skalg regulacji obcia-
zenia, krzywe charakterystyki obrazujace ugigcia pionowe zawie-
szenia sa nanoszone w punktach regulacji obciazenia dla
kierowcow o masie 50 i 120 kg. W przypadku siedzen nie wypo-
sazonych w skal¢ regulacji obcigzenia, za$§ wyposazonych
w zamki regulacyjne, pomiary sa dokonywane przy regulacji
dla najwigkszego 1 najmniejszego obciazenia. W przypadku
siedzen bez skali regulacji obcigzenia lub zamkow regulacyjnych,
regulacje musza by¢ tak dobrane, aby:

przy ustawieniu dla najmniejszego obciazenia, siedzenie wracato
do gornej pozycji odchylenia zawieszenia po odjgciu obciazenia,
oraz

przy ustawieniu dla najwigkszego obciazenia, obciazenie
o wartosci 1500 N obciazato siedzenie do najnizszej pozycji
pionowego odchylenia zawieszenia.

Srednia pozycja ukladu zawieszenia jest ta, w ktorej siedzenie
znajduje si¢ w pozycji potowy drogi uktadu zawieszenia.

Poniewaz krzywe charakterystyczne ukladu zawieszenia zwykle
przyjmuja ksztalt petli histerezy, obciazenie »M2 P»Cl1 w
$redniej pozycji ukladu zawieszenia € <« musi by¢ okreslone
przez narysowanie Srodkowej prostej przechodzacej przez petle
(patrz zatacznik I sekcja 8 i zatacznik II dodatek 2 sekcja A i B).

W celu ustalenia zakresu granic regulacji jako funkcji cigzaru
kierowcy, sily pionowe okreslone zgodnie z ppkt 2.5.1.6 dla
punktow A i B (patrz dodatek 2 do niniejszego Zatacznika),
musza zosta¢ pomnozone przez czynnik skali 0,13 kg/N.

Okreslenie stabilnosci bocznej

Siedzenie musi by¢ ustawione dla gornej granicy regulacji obcia-
Zenia i polaczone ze stanowiskiem badawczym lub ciagnikiem
w taki sposob, aby jego plyta podstawy spoczywata na sztywnej
ptycie (stanowisku badawczym) nie mniejszej niz sama plyta
podstawy siedzenia.

Obciazenie testowe o wartosci 1000 N jest przylozone na
powierzchnig¢ lub poduszke siedzenia. Punkt przylozenia obcia-
zenia musi znajdowaé si¢ w odleglosci 200 mm przed punktem
odniesienia siedzenia (S) i naprzemiennie po obu stronach
plaszczyzny  symetrii  przechodzacej przez  siedzenie
w odlegtosci 150 mm z kazdej strony.

Podczas przylozenia obciazenia poprzeczne katowe nachylenia
powierzchni siedzenia jest mierzone w ustawieniach krancowych
dla poziomej i pionowej regulacji siedzenia. Nie uwzglednia sig
statego odksztalcenia blisko punktu przylozenia obciazenia.

Olreslenie charakterystyki drgan pionowych

Drgania siedzenia sa okreslane w drodze badan przeprowadzo-
nych na stanowisku badawczym lub na standardowej drodze
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w zaleznos$ci od tego, czy siedzenie jest przeznaczone dla ciag-
nikéw kategorii A czy B.

2.5.3.1. Badanie na stanowisku badawczym

2.5.3.1.1. Stanowisko badawcze musi sztucznie wywolywaé pionowe
drgania w punkcie zamocowania siedzenia kierowcy. Drgania
sa wytwarzane za pomoca urzadzenia elektryczno - hydraulicz-
nego. Warto$ci ustawienia drgan, ktore powinny zosta¢ zastoso-
wane, sa albo tymi, ktore zostaly okreslone w dodatkach
»M4 4, 5a i 5b € do zalacznika II dla klasy ciagnikow,
o ktorych mowa, lub podwdjnie zintegrowanymi sygnatami przy-
spieszenia zmierzonymi w punkcie zamocowania siedzenia ciag-
nika kategorii B, poruszajacego si¢ z predkoscia okoto 12 + 0,5
km/h po drodze standardowej, okreslonej w ppkt 2.5.3.2.1. Do
wytworzenia drgan musi by¢ zastosowana nieprzerwana
podwdjna seria wartosci ustawionych.

Przejscie od konca sekwencji sygnatow przyspieszenia pierw-
szego przejazdu zanotowanych na standardowej drodze do
poczatku drugiego przejazdu musi by¢ ptynne i bez szarpnigc.
Pomiary nie sa dokonywane podczas pierwszej serii wartoSci
ustawionych lub sygnalow przyspieszenia. Wartosci powyzej
700 okreslonych w dodatkach »M4 4, 5a i 5b <« do zalacznika
I moga by¢ stosowane, jezeli wartosci te zostaly wyliczone, np.
z trzeciej potegi funkcji krzywej sktadanej oryginalnych 700
wartosci.

2.5.3.1.2. Oproécz zamocowania dla siedzenia poddanego badaniom stano-
wisko musi by¢ wyposazone w kierownicg i podndzek. Jego
ustawienie okre$lone jest w dodatku 6.

VY M2
T 253.13. Stanowisko badawcze musi odznacza¢ si¢ wysoka odpornoscia na
zginanie i skr¢canie, a jego tozyska i prowadnice musza posiadac
jedynie technicznie konieczny luz. Jezeli stanowisko jest zamo-
cowane na wysiggniku drgajacym, wymiar r nie moze by¢
mniejszy od 2000 mm (patrz dodatek 6). Wielko$¢ stosunku
drgan w czgstotliwosciach migdzy 0,5 a 5,0 Hz miesci sig
w zakresie okoto 1,00 £ 0,05, zmierzona w odstgpach nie prze-
kraczajacych 0,5 Hz. Przesuniecie fazowe nie begdzie si¢ zmie-
nialo bardziej niz o 20 © w tym samym zakresie czgstotliwosci.

2.53.2. Test na standardowej drodze

2.53.2.1. Droga skiada si¢ z dwoch rownoleglych pasow w odlegtosci
odpowiadajacej rozstawowi kot ciagnika. Oba pasy musza byc¢
wykonane ze sztywnego materiatu, takiego jak drewno lub
beton lub z blokéow ustawionych w pozioma strukturg lub
stanowi¢ ciagla gtadka powierzchnig. Przekroj podtuzny kazdego
pasa drogi jest okreslony wspotrzednymi wzniesienia w stosunku
do poziomu podstawowego; wspélrzgdne te sa zamieszczone
w tabelach w dodatku 3. W przypadku drogi wzniesienie jest
okreslone na odcinkach co 16 cm wzdhiz kazdego pasa.

Droga musi by¢ mocno osadzona w podiozu, a odlegto§é¢ miedzy
pasami moze jedynie lekko r6zni¢ si¢ na catej ich dlugosci; kota
ciagnika musza mocno opiera¢ si¢ na niej przez caly czas.
W przypadku gdy pasy sa uksztaltowane z blokow, musza mieé
one od 6-8 cm grubosci, z odlegloscia 16 cm migdzy $rodkami
blokow. Dlugos¢ standardowej drogi wynosi 100 m.

Pomiary musza zosta¢ rozpoczgte, gdy tylko o$ osi tylnej ciag-
nika znajdzie si¢ w pozycji prostopadiej do punktu D = 0 na
biezni drogi, oraz konczy¢ sig, gdy tylko o$ przedniej osi ciag-
nika znajdzie si¢ w pozycji prostopadlej do punktu D = 100
biezni drogi badawczej (patrz tabela w dodatku 3 do niniejszego
Zatacznika).

2.53.22. Pomiary pobiera sig przy predkosci 12 + 0,5 km/h.

Zalecana predkos¢ musi by¢ utrzymywana bez uzycia hamulcow.
Drgania musza by¢ mierzone na siedzeniu oraz w punkcie zamo-
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cowania siedzenia do ciagnika, obciazonego lekkim lub cigzkim
kierowca.

Predkos¢ 12 kmv/h musi zosta¢ osiagnigta po przebyciu trasy
rozbiegowej. Powierzchnia trasy rozbiegowej musi by¢ plaska
i musi laczy¢ sig¢ ze standardowa droga badawcza bez zmiany
poziomu.

2.53.2.3. Siedzenie musi by¢ ustawione zgodnie z cigzarem kierowcy
i zaleceniami producenta.

2.53.24. Ciagnik musi by¢ wyposazony w ramg zabezpieczajaca lub
kabing, chyba ze dany typ nie jest w te urzadzenia wyposazony.
Nie moze mie¢ zadnych urzadzen pomocniczych. Ponadto na
kotach lub ramie nie moze znajdowac si¢ balast, a w oponach
nie moze znajdowaé si¢ ptyn.

2.53.2.5. Opony uzywane podczas badan musza mie¢ standardowe
wymiary 1 wilasciwosci, okre§lone we wskazaniach producenta.
Glebokosé¢ bieznika nie moze by¢ mniejsza niz 65 % glebokosci
nowego bieznika.

2.5.3.2.6. Sciany boczne opon nie moga byé¢ zniszczone. Cisnienie opon
musi odpowiada¢ $redniej arytmetycznej wzorcowych cisnien
zaleconych przez producenta. Rozstaw kot ciagnika musi odpo-
wiada¢ normalnym warunkom pracy modelu ciagnika, na ktorym
montowane jest siedzenie.

2.5.3.2.7. Pomiary w punkcie zamocowania siedzenia i na siedzeniu musza
zosta¢ przeprowadzone podczas tego samego przejazdu.

Do celow pomiaru drgan uzywa si¢ przyspieszeniomierza,
wzmacniacza pomiarowego oraz rejestratora z taSma magnetyczna
lub miernika drgan o bezposrednim odczycie. Specyfikacje dla
tych urzadzen sa okreslone w ppkt 2.5.3.3.2-2.5.3.3.6.

2.5.3.3. Specyfikacje dla badan drogowego
i spoczynkowego

v M2
2.53.3.1. Cigzar kierowcy

Badania musza zosta¢ przeprowadzone z dwoma kierowcami:
jednym o catkowitej masie 59 + 1 kg, z ktorej to masy nie wigcej
niz 5 kg moze by¢ w postaci pasa obciazajacego wokot ciata
kierowcy; drugim kierowca o masie 98 + 5 kg z pasem wazacym
maksymalnie 8 kg.

2.533.2. Polozenie przyspieszeniomierza

W celu zmierzenia drgan przenoszonych na kierowcg, przyspie-
szeniomierz jest przymocowany do plaskiej plyty o $rednicy
250 £ 50 mm, ktorej $rodkowa czg$¢ o srednicy 75 mm musi
by¢ sztywna i musi zawiera¢ sztywne urzadzenie chroniace
miernik przyspieszenia drgan. Plyta ta musi zosta¢ umieszczona
na $rodku powierzchni siedzenia migdzy siedzeniem i kierowca
oraz posiada¢ powierzchni¢ przeciwposlizgowa.

W celu zmierzenia drgan w punkcie zamocowania siedzenia,
przyspieszeniomierz drgan musi by¢ przymocowany w poblizu
tego zamocowania w punkcie znajdujacym si¢ w odleglosci nie
wigkszej niz 100 mm od Srodkowej plaszczyzny wzdhuznej ciag-
nika i nie wykraczajacy poza rzut pionowy powierzchni siedzenia
ciagnika.

2.5.3.3.3. Pomiar przyspieszenia drgan

Przyspieszeniomierz i wspoélpracujace z nim urzadzenia wzmac-
niajace i przesylajace musza posiada¢ czuto$¢ odpowiadajaca
drganiom o wartoéci skutecznej 0,05 m/s? i méc zmierzyé drgania
przy wartoéci skutecznej 5 m/s? oraz wspotczynniku ksztaltu
(stosunek wartosci szczytowej do wartosci skutecznej) 3 bez
znieksztalcen i z blgdem minimalnym + 2,5 % w zakresie 1-80
Hz.

2.5334. Rejestrator z taSma magnetyczna
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2.5.3.3.7.
VM2
2.53.3.7.1.
2.5.3.3.7.2.
2.53.3.7.3.
2.54.
VB
2.54.1.

Jezeli uzywany jest rejestrator z taSma magnetyczna, jego maksy-
malny blad odtwarzania moze wynosi¢ najwyzej + 3,5 %,
w zakresie czgstotliwosci 1-80 Hz, wlacznie ze zmiana predkosci
przesuwu tasmy podczas odtwarzan do celéw analizy.

Miernik drgan

Mozna pomina¢ drgania o czgstotliwosci wigkszej niz 10 Hz.
Jest, zatem mozliwe podiaczenie powyzej do urzadzenia pomia-
rowego filtru dolnoprzepustowego o czgstotliwosci odcigcia okoto
10 Hz i thumieniu 12 dB na oktawe.

Urzadzenie to musi posiada¢ elektroniczny filtr wazacy migdzy
czujnikiem i urzadzeniem usredniajacym. Filtr musi odpowiadaé
krzywej przedstawionej w dodatku 8, a margines bledu musi
wynosi¢ = 0,5 dB w pasmie czgstotliwosci 24 Hz i £ 2 dB
w innych pasmach.

Elektroniczne urzadzenie pomiarowe musi by¢ zdolne do wska-
zywania:

— calki (I) z kwadratu wazonego przyspieszenia drgan (ay)
w okresie badania (T):

I= IOT(aW)zdt

— lub pierwiastka z tej catki

— lub bezposrednio wartosci skutecznej przyspieszenia drgan
(awcﬁ'):

awcff

Niedoktadno$é¢ catego uktadu mierzacego wartos¢ srednia kwad-
ratowa przyspieszenia drgan nie moze przekroczy¢ £ 5 % zmie-
rzonej wartos$ci.

Kalibracja
Wszystkie urzadzenia musza by¢ regularnie kalibrowane.

Wyznaczanie wartosci badan drganiowych

Podczas kazdego badania, przyspieszenie drgan dla catego czasu
trwania badania musi zosta¢ zmierzone za pomoca miernika
drgan okreslonego w ppkt 2.5.3.3.5.

Sprawozdanie z przeprowadzonego badania musi zawieraé
$rednig arytmetyczng wartosci srednich kwadratowych przyspie-
szenia drgan siedzenia (a,g) zaréwno dla lekkiego jak i cigzkiego
kierowcy. Sprawozdanie musi takze podawac stosunek $redniej
arytmetycznej warto$ci $rednich kwadratowych przyspieszenia
drgan siedzenia (a,g) do $redniej arytmetycznej wartosci $rednich
kwadratowych przyspieszenia drgan zmierzonych w punkcie
zamocowania siedzenia (a,g). Ten stosunek podawany jest
z doktadnoscia do dwoch miejsc dziesigtnych.

Temperatura otoczenia podczas badania drgan musi by¢ zmie-
rzona i podana w sprawozdaniu.

Badanie drganiowe dla siedzen ciqgnikow zgodnie z ich zamie-
rzonym przeznaczeniem

Siedzenie przeznaczone do uzytku w klasie (lub klasach) ciag-
nikéw musi zosta¢ poddane badaniu drganiowemu na stanowisku
drganiowym przy uzyciu odpowiednich sygnatow wzorcowych.
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2.54.2. Siedzenie przeznaczone do uzytku w ciagnikach kategorii B musi
by¢ poddane badaniu na standardowej drodze przy uzyciu ciag-
nika tego typu. Jednakze symulacja badania moze takze zosta¢
przeprowadzona przy zastosowaniu sygnatdéw wzorcowych odpo-
wiadajacych krzywej charakterystycznej, ktora zostala wyzna-
czona podczas badania na standardowej drodze przy uzyciu
typu ciagnika, dla ktorego jest przeznaczone siedzenie.

2.543. Siedzenie przeznaczone do uzytku tylko dla pewnego typu ciag-
nikéw moze takze zosta¢ poddane badaniu zgodnie z ppkt
2.5.4.2. W tym przypadku homologacja typu cze$ci bedzie przy-
znana typom ciagnikéw, dla ktorych przeznaczone jest to
siedzenie.

2.5.5. Procedura stosowana do okreslenia wazonego przyspieszenia
drgan siedzen przeznaczonych dla ciqgnikow kategorii A

2.5.5.1. Badanie na stanowisku badawczym drgan przeprowadza sig
zgodnie z Podpunkt 2.5.3.1. Musi zosta¢ okre$lona rzeczywista
warto$¢ a,p podczas badania w punkcie zamocowania siedzenia.
W przypadku odchylen od warto$ci odniesienia:

a*,p = 2,05 m/s? dla ciagnikéw kategorii A klasy 1.

1,5 m/s? dla ciagnikow kategorii A klasy II.
1,3 m/s? dla ciagnikéw kategorii A klasy III.

)
*
£
@
I

YM2
Przyspieszenie a,g zmierzone na siedzeniu kierowcy musi zosta¢
skorygowane zgodnie z ponizszym réwnaniem:

¥ gt
Ays = 8ws awB

2.55.2. Dla kazdego z dwoch kierowcow przewidzianych w ppkt
2.5.3.3.1, przyspieszenie drgan mierzone jest na siedzeniu przez
28 sekund w przypadku klas I i III oraz przez 31 sekund
w przypadku klasy II. Pomiar musi rozpoczal si¢ zestawem
warto$ci odpowiadajacym czasowi t = 0 sekund i konczy¢ sig
zestawem wartosci odpowiadajacym czasowi t = 28 lub 31
sekund (patrz tabele w dodatkach 4, 5a i 5b do niniejszego
zaltacznika). Musza odby¢ si¢ przynajmniej dwie proby. Zmie-
rzone warto$ci nie moga odbiega¢ od S$redniej arytmetycznej
o wigcej niz + 5%.Kazda ukonczona sekwencja zadawanego
sygnatu musi by¢ odtworzona w 28 lub 31 + 0,5 s.

2.5.6. Procedura stosowana do okreslenia wazonego przyspieszenia
drgan siedzen przeznaczonych dla ciqgnikow kategorii B

2.5.6.1. Zgodnie z wymaganiami podpozycji 2.5.4.2. badania drgan
siedzen nie maja zastosowania w stosunku do klasy ciagnikow,
lecz tylko do typu ciagnika, dla ktdrego siedzenie jest przezna-
czone.

2.5.6.2. Badanie na standardowej drodze musi zosta¢ przeprowadzone
zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w ppkt 2.5.3.2 i 2.53.3.
Przyspieszenie drgan zmierzone na siedzeniu kierowcy (ayg) nie
musi by¢ korygowane. Musza si¢ odby¢ przynajmniej dwa prze-
jazdy badawcze na standardowej drodze. Zmierzone wartosci nie
moga odbiega¢ od $redniej arytmetycznej o ponad + 10 %.

2.5.6.3. Jezeli przeprowadza si¢ badanie stanowiskowe musi by¢ przepro-
wadzone oprocz niego takze badanie na drodze standardowej
stosownie do wymagan okreslonych w ppkt 2.5.3.1 i 2.5.3.3.

2.5.6.4. Stanowisko badania drgan ustawia si¢ w taki sposob, aby warto$¢
srednia kwadratowa wazonego przyspieszenia drgan zmierzonego
w punkcie zamocowania siedzenia (a,,g) odbiegata o mniej niz +
5 % od warto$ci $redniej kwadratowej przyspieszenia drgan
w punkcie zamocowania siedzenia odczytanej podczas badania
na drodze standardowej (a*p).
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2.5.7.

2.5.7.1.

2.5.7.2.

2.5.7.3.

2.5.74.

2.5.75.

3.1

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

W przypadku odchylen od wartoéci (aj,;) mierzonej w punkcie
zamocowania siedzenia podczas badania, wazone przyspieszenie
drgan odczytane na siedzeniu kierowcy podczas trwania badania
na stanowisku musi by¢ skorygowane, jak nastgpuje:

* o A
dys = aws a:u
Kazde z badan na stanowisku badawczym musi by¢ przeprowa-

dzone dwa razy. Zmierzone wartoéci nie moga odbiegac¢ od $red-
niej arytmetycznej o ponad = 5 %.

Badanie dotyczqce charakterystyki ttumienia zakresu rezonansu

Badanie to przeprowadzane jest na stanowisku badawczym okre-
Slonym w ppkt 2.5.3.1. Jednakze nalezy wzia¢ pod uwagg, co
nastgpuje:

Zamiast wartosci ustawionych, okreslonych w ppkt 2.5.3.1.1
akapit drugi (patrz dodatki »M4 4, 5a oraz 5b <« do niniej-
szego Zalacznika), powstaja drgania sinusoidalne
o amplitudzie + 15 mm i czgstotliwosci od 0,5-2 Hz. Zakres
czestotliwosci ma si¢ zmienia¢ o stala warto$¢ w ciggu nie
mniej niz 60 sekund lub w odcinkach nie wigkszych niz 0,05
Hz =z czgstotliwoscia rosnaca, oraz w identyczny sposob
z czgstotliwoscia malejaca. Podczas tego pomiaru mozna
filtrowa¢ sygnaly emitowane przez mierniki przyspieszenia
drgan przy pomocy filtru pasmowego o czgstotliwosciach
odciecia 0,5 i 2 Hz.

Siedzenie ma by¢ obcigzone obciaznikiem o masie 40 kg
w pierwszym badaniu i 80 kg w drugim; obciaznik powinien
by¢ przytozony na urzadzeniu przedstawionym na rysunku 1
w dodatku 1, z tym samym kierunkiem dziatania sity jak
w przypadku wyznaczania punktu odniesienia siedzenia.

Stosunek wartosci $redniej kwadratowej przyspieszenia drgan
powierzchni siedzenia ayg do odpowiedniej warto$ci zmierzonej
w punkcie zamocowanie siedzenia ayp:

V=aus

awB

okresla si¢ w zakresie czgstotliwosci od 0,5-2 HZ w odstgpach
nie wigkszych niz 0,05 Hz.

Zmierzony stosunek musi by¢ podany w sprawozdaniu z badania
z doktadnoscia do dwoch miejsc dziesigtnych.

HOMOLOGACJA TYPU EWG CZESCI ORAZ WYMOGI
DOTYCZACE OZNAKOWANIA

Warunki konieczne do uzyskania przez siedzenie homologacji
typu EWG czesci

Aby zostata przyznana homologacja typu EWG czgsci, siedzenie
musi, oprocz spetniania wymogow okreslonych powyzej, spetnié
nastgpujace warunki:

zakres regulacji w zalezno$ci od cigzaru kierowcy musi wynosi¢
przynajmniej 50-120 kg;

zmiana kata nachylenia zmierzona podczas badania stabilno$ci
bocznej nie moze przekroczy¢ 5 %;

zadna z dwoch wartosci okreslonych w ppkt 2.5.3.3.7.2 nie moze
przekroczyé 1,25 m/s%;

stosunek, okreslony w ppkt 2.5.7.4 i 2.5.7.5, nie przekracza
wartosci 2.

Whiosek o homologacje typu EWG czesci

Whniosek o homologacje typu EWG czgsci musi zosta¢ wniesiony
przez wiasciciela znaku fabrycznego lub towarowego lub jego
upowaznionego przedstawicieli.

Dla kazdego typu siedzenia kierowcy wniosek musi by¢ uzupet-
niony o:
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3.2.2.1.

3.222.

3.2.23.

3224,

3.3.
33.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.5.1.

3.5.2.
3.5.2.1.

krotki opis techniczny, stwierdzajacy w szczegoélnosei typ ciag-
nika lub ciagnikéw, dla ktorych jest przeznaczone;

rysunki w trzech egzemplarzach; wystarczajaco doktadne, aby na
ich podstawie mozna bylo okresli¢ typ siedzenia i podajace jego
wymiary, masg, uklad zawieszenia i sposoby zamocowania;

przynajmniej jedno siedzenie;

jeden ciagnik (jezeli jest konieczny), nalezacy do typu ciagnikow,
dla ktorych siedzenie jest przeznaczone.

Napisy

Siedzenie przedstawione do homologacji typu EWG czg$ci musi
by¢ oznakowane znakiem fabrycznym lub towarowym wniosko-
dawcy, w sposOb czytelny i nieusuwalny.

Na kazdym siedzeniu musi si¢ znajdowac miejsce wystarczajace
dla umieszczenia znaku homologacji typu EWG czgsci; miejsce
to musi by¢ wskazane na rysunkach okreslonych w ppkt 3.2.2.2.

Homologacja typu EWG cze$ci

Jezeli siedzenie przedtozone zgodnie z ppkt 3.2 spelnia wymogi
ppkt 3.1 i 3.3, homologacja typu EWG czgéci zostaje przyznana,
a wraz z nig numer homologacji typu EWG czesci.

Numer ten nie moze zostaé przydzielony innemu typowi
siedzenia.

Oznakowanie

Kazde siedzenie zgodne z typem homologowanym na mocy
niniejszej dyrektywy musi nosi¢ znak zatwierdzenia typu EWG
czegsei sktadowych.

Znak ten musi sktada¢ si¢ z nastgpujacych elementow:

prostokata otaczajacego mafa literg ,,e”, po ktorej nastgpuje numer
lub litery wyrdzniajace Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznato
homologacje¢ typu:

1 w przypadku Niemiec,

2 w przypadku Francji,

3 w przypadku Wioch,

4 w przypadku Niderlandow,

6 w przypadku Belgii,

9 w przypadku Hiszpanii,

11 w przypadku Wielkiej Brytanii,

13 w przypadku Luksemburga,
DK w przypadku Danii,

EL w przypadku Grecji,

IRL w przypadku Irlandii,

v}

w przypadku Portugalii,

12 w przypadku Austrii,
17 w przypadku Finlandii,

W

w przypadku Szwecji,

[oe]

w przypadku Republiki Czeskiej,
29 w przypadku Estonii,
CY w przypadku Cypru,
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32 w przypadku Lotwy,
36 w przypadku Litwy,
7 w przypadku Wegier,
MT w przypadku Malty,
20 w przypadku Polski,
26 w przypadku Stowenii,
27 w przypadku Stowacji,

34 dla Butgarii,

19 dla Rumunii;

3.5.2.2. numer homologacji typu EWG czgsci, ktory odpowiada nume-
rowi §wiadectwa homologacji typu EWG czgsci wystawionego
dla tego typu siedzenia, ponizej i blisko prostokata; oraz

3.5.2.3. wskzanie, powyzej 1 blisko prostokata, typu ciagnika kategorii A,
dla ktérego przeznaczone jest siedzenie. Ma wygladac
W nastgpujacy sposob:

— dla ciagnikow kategorii A klasa I: 1.
— dla ciagnikoéw kategorii A klasa i II: T1 II.

— dla ciagnikéw w kategorii A klasy II i III: II i IIL.

Jezeli powyzej prostokata nie znajduje si¢ zadne oznaczenie,
oznacza to, ze siedzenie jest przeznaczone dla ciagnikow kate-
gorii B.

3.5.3. Znak homologacji typu EWG czgséci musi by¢ przytwierdzony do
siedzenia w sposob nieusuwalny i wyraznie czytelny nawet po
zamontowaniu siedzenia na ciagniku.

3.54. Przyktad znaku homologacji typu EWG czgéci znajduje sig
w dodatku 11.

3.5.5. Wymiary réznych czgéci tego znaku nie moga by¢ mniejsze od
minimalnych wymiaréw okreslonych dla znakoéow, jak uwidocz-
niono na rysunku w dodatku 11.
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Dodatek 1
Metoda wyznaczenia punktu odniesienia siedzenia (S)

DEFINICJA PUNKTU ODNIESIENIA SIEDZENIA (S)

,Punkt odniesienia siedzenia” (S) oznacza punkt lezacy na przecigciu
wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia znajdujacej si¢ migdzy plaszczyzna
styczng u dotu wyscielanego oparcia oraz plaszczyzna pozioma. Ta
plaszczyzna pozioma przecina si¢ z nizsza powierzchnig siedzenia 150 mm
przed punktem odniesienia siedzenia (S).

URZADZENIE SEUZACE DO WYZNACZANIA PUNKTU ODNIE-
SIENIA SIEDZENIA (S)

Urzadzenie przedstawione na rysunku 1 sklada si¢ z ptyt siedzenia i oparcia.
Nizsze plyty oparcia musza posiada¢ zawiasy na wysokosci topatek (A) oraz
ledzwi (B), zawias (B) mozna regulowa¢ na wysokosc¢.

SPOSOB WYZNACZENIA PUNKTU ODNIESIENIA SIEDZENIA (S)

Potozenie punktu odniesienia siedzenia (S) moze by¢é wyznaczone przy
uzyciu urzadzenia przedstawionego na rysunkach 1 i 2, ktdre symuluje obcia-
zenie przez czlowieka. Urzadzenie musi zosta¢ polozone na siedzeniu.
Nastgpnie musi zosta¢ obcigzone sita 550 & ;N w punkcie znajdujacym
si¢ 50 mm przed zawiasem (A), a dwie czgsci plyt oparcia maja lekko si¢
opiera¢ stycznie o wyscietane oparcie.

Jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie doktadnych stycznych do kazdej czesci
wyscietanego oparcia (powyzej i ponizej okolic ledzwi), przyjmuje si¢ nastg-
pujaca procedurg:

a) jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie dokladnej stycznej do mozliwie
najnizej polozonej czgSci plyty oparcia, nizsza czgs¢ plyty oparcia
w pozycji pionowej musi lekko opiera¢ si¢ o wyscietane oparcie;

b) jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie dokladnej stycznej do mozliwie
najwyzej polozonej czgsci plyty oparcia, gdy nizsza czgs¢ plyty oparcia
znajduje si¢ w pozycji pionowej, zawias musi znajdowa¢ si¢ na wyso-
kosci 230 mm powyzej punktu odniesienia siedzenia (S). Obie czgsci
plyt oparcia w pozycji pionowej musza lekko opiera¢ si¢ o wyScietane
oparcie.
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Rysunek 1

Urzadzenie sluzace do wyznaczania punktu odniesienia siedzenia (S)

144
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45

330
(Wymiary w milimetrach)
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Rysunek 2
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vz
Dodatek 2
Wyznaczenie krzywych charakterystycznych ukladu zawieszenia i zakresu regulacji
obciazenia (podpunkt 2.5.1)
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Dodatek 3

Test na drodze standardowej

D

Tabela wspotrzednych wysokosci w stosunku do PM2 ———— <
poziomu podstawowego okreslajacych powierzchnig kazdego pasma drogi
(2.53.2.1)

= odlegtos¢ od poczatku standardowej drogi (w metrach)

rz¢dne lewego pasma (mm)

rzedne prawego pasma (mm)

D L R

0 115 140
0,16 110 125
0,32 110 140
0,48 115 135
0,64 120 135
0,80 120 125
0,96 125 135
1,12 120 125
1,28 120 115
1,44 115 110
1,60 110 100
1,76 110 110
1,92 110 110
2,08 115 115
2,24 110 110
2,40 100 110
2,56 100 100
2,72 95 110
2,88 95 95
3,04 90 95
3,20 90 100
3,36 85 100
3,52 90 100
3,68 90 115
3,84 95 110
4,00 90 110
4,16 90 95
4,32 95 100
4,48 100 100
4,64 100 90
4,90 90 90
4,96 90 90
5,12 95 90
5,28 95 70
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D L R
5,44 95 65
5,60 90 50
5,76 95 50
5,92 85 50
6,08 85 55
6,24 75 55
6,40 75 55
6,56 70 65
6,72 75 75
6,88 65 75
7,04 65 85
7,20 65 90
7,36 75 95
7,52 75 100
7,68 95 95
7,84 115 110
8,00 115 100
8,16 125 110
8,32 110 100
8,48 110 100
8,64 110 95
8,80 110 95
8,96 110 95
9,12 110 100
9,28 125 90
9,44 120 100
9,60 135 95
9,76 120 95
9,92 120 95
10,08 120 95
10,24 115 85
10,40 115 90
10,56 115 85
10,72 115 90
10,88 120 90
11,04 110 75
11,20 110 75
11,36 100 85
11,52 110 85
11,68 95 90
11,84 95 90
12,00 95 85
12,16 100 95
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D L R
12,32 100 90
12,48 95 85
12,64 95 85
12,80 95 90
12,96 85 90
13,12 85 85
13,28 75 90
13,44 75 95
13,60 75 90
13,76 70 75
13,92 70 90
14,08 70 100
14,24 70 110
14,40 65 95
14,56 65 100
14,72 65 90
14,88 65 90
15,04 65 85
15,20 55 85
15,36 65 85
15,52 65 85
15,68 55 75
15,84 55 85
16,00 65 75
16,16 55 85
16,32 50 75
16,48 55 75
16,64 65 75
16,80 65 75
16,96 65 85
17,12 65 70
17,28 65 65
17,44 65 75
17,60 65 75
17,76 50 75
17,92 55 85
18,08 55 85
18,24 65 85
18,40 70 75
18,56 75 75
18,72 95 75
18,88 90 75
19,04 90 70
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D L R
19,20 95 70
19,36 85 70
19,52 85 75
19,68 75 85
19,84 85 85
20,00 75 90
20,16 85 85
20,32 75 70
20,48 70 75
20,64 65 75
20,80 70 75
20,96 65 75
21,12 70 75
21,28 70 85
21,44 70 85
21,60 70 90
21,76 75 95
21,92 75 95
22,08 75 90
22,24 85 90
22,40 85 95
22,58 90 85
22,72 90 85
22,88 95 85
23,04 95 85
23,20 100 85
23,36 100 75
23,52 110 85
23,68 110 85
23,84 110 85
24,00 100 75
24,16 100 75
24,32 95 70
24,48 100 70
24,64 100 70
24,80 115 75
24,96 110 75
25,12 110 85
25,28 100 75
25,44 110 95
25,60 100 95
25,76 115 100
25,92 115 100
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D L R
26,08 110 95
26,24 115 95
26,40 110 95
26,56 100 95
26,72 100 95
26,88 100 100
27,04 100 95
27,20 100 95
27,36 110 90
27,52 115 90
27,68 115 85
27,84 110 90
28,00 110 85
28,16 110 85
28,32 100 85
28,48 100 90
28,64 90 85
28,80 90 75
28,96 75 90
29,12 75 75
29,28 75 75
29,44 70 75
29,60 75 75
29,76 75 85
29,92 85 75
30,08 75 75
30,24 85 75
30,40 75 75
30,56 70 75
30,72 75 75
30,88 85 75
31,04 90 75
31,20 90 85
31,36 100 75
31,52 100 75
31,68 120 85
31,84 115 75
32,00 120 85
32,16 120 85
32,32 135 90
32,48 145 95
32,64 160 95
32,80 165 90
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D L R
32,96 155 90
33,12 145 90
33,28 140 95
33,44 140 85
33,60 140 85
33,76 125 75
33,92 125 75
34,08 115 85
34,24 120 75
34,40 125 75
34,56 115 85
34,72 115 75
34,88 115 90
35,04 115 100
35,20 120 100
35,36 120 100
35,52 135 95
35,68 135 95
35,84 135 95
36,00 135 90
36,16 120 75
36,32 115 75
36,48 110 70
36,64 100 65
36,80 110 55
36,96 115 55
37,12 100 50
37,28 115 50
37,44 110 50
37,60 100 65
37,76 90 55
37,92 95 55
38,08 90 35
38,24 90 35
38,40 110 35
38,56 100 35
38,72 115 35
38,88 100 35
39,04 100 35
39,20 110 30
39,36 110 45
39,52 110 50
39,68 100 55
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D L R
39,84 110 50
40,00 90 55
40,16 85 55
40,32 90 65
40,48 90 65
40,64 90 70
40,80 95 75
40,96 95 75
41,12 95 75
41,28 90 90
41,44 90 95
41,60 85 95
41,76 85 100
41,92 90 100
42,08 90 95
42,24 85 100
42,40 85 110
42,56 95 110
42,72 95 115
42,88 95 115
43,04 100 100
43,20 100 95
43,36 100 95
43,52 100 90
43,68 110 95
43,84 100 100
44,00 110 90
44,16 100 85
44,32 110 90
44,48 110 85
44,64 100 85
44,80 100 90
44,96 95 90
45,12 90 95
4528 90 100
45,44 95 100
45,60 90 90
45,76 85 90
4592 75 90
46,08 85 90
46,24 75 90
46,40 75 90
46,54 75 90
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D L R
46,72 85 90
46,88 85 85
47,04 90 85
47,20 75 85
47,36 65 75
47,52 70 70
47,68 70 75
47,84 70 75
48,00 75 85
48,16 90 95
48,32 95 95
48,48 100 120
48,64 110 100
48,30 115 100
48,96 115 115
49,12 120 115
49,28 120 110
49,44 115 95
49,60 115 90
49,76 115 90
49,92 110 95
50,08 110 100
50,24 100 110
50,40 100 120
50,56 95 120
50,72 95 115
50,88 95 120
51,04 95 120
51,20 90 135
51,36 95 125
51,52 95 120
51,68 100 120
51,84 100 120
52,00 100 120
52,16 100 125
52,32 110 125
52,48 110 125
52,64 100 125
52,80 100 120
52,96 100 120
53,12 110 115
53,28 100 110
53,44 110 110
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D L R
53,60 95 110
53,76 95 110
53,92 100 110
54,08 95 100
54,24 100 100
54,40 100 100
54,56 100 100
54,72 95 100
54,88 100 100
55,04 100 115
55,20 110 115
55,36 100 110
55,52 110 100
55,68 100 110
55,84 100 110
56,00 100 110
56,16 95 115
56,32 90 110
56,48 95 110
56,64 95 110
56,80 90 100
56,96 100 100
57,12 100 95
57,28 95 100
57,44 100 100
57,60 95 115
57,76 85 110
57,92 90 115
58,08 90 110
58,24 90 100
58,40 85 95
58,56 90 95
58,72 85 90
58,88 90 90
59,04 90 95
59,20 90 115
59,36 90 115
59,52 90 115
59,68 85 110
59,84 75 110
60,00 90 115
60,16 90 120
60,32 90 120
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D L R
60,48 90 120
60,64 95 120
60,80 95 120
60,96 90 120
61,12 90 115
61,28 95 110
61,44 95 110
61,60 100 100
61,76 110 100
61,92 100 100
62,08 100 100
62,24 95 100
62,40 95 100
62,56 95 100
62,72 90 100
62,88 90 100
63,04 90 100
63,20 90 90
63,36 90 90
63,52 85 90
63,68 85 90
63,84 75 85
64,00 75 85
64,16 75 75
64,32 75 75
64,48 70 75
64,64 70 70
64,80 70 55
64,96 70 45
65,12 65 55
65,28 65 55
65,44 65 65
65,60 55 70
65,76 55 75
65,92 55 75
66,08 55 75
66,24 55 85
66,46 55 85
66,56 65 90
66,72 70 90
66,88 70 110
67,04 65 100
67,20 55 100
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D L R
67,36 65 100
67,52 50 100
67,68 50 85
67,84 50 90
68,00 50 100
68,16 55 100
68,32 55 95
68,48 65 90
68,64 50 85
68,80 50 70
68,96 50 70
69,12 50 65
69,28 50 55
69,44 45 50
69,60 35 50
69,76 35 55
69,92 35 65
70,08 35 65
70,24 35 65
70,40 35 55
70,58 45 55
70,72 50 55
70,88 50 50
71,04 50 45
71,20 50 45
71,36 50 50
71,52 45 45
71,68 45 55
71,84 55 65
72,00 55 65
72,16 70 65
72,32 70 75
72,48 75 85
72,64 75 85
72,80 75 90
72,96 85 95
73,12 90 100
73,28 90 110
73,44 90 115
73,60 90 120
73,76 90 115
73,92 90 115
74,08 110 115
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D L R
74,24 100 100
74,40 100 110
74,56 100 110
74,72 95 115
74,88 95 120
75,04 95 125
75,20 95 135
75,36 100 135
75,52 100 140
75,68 100 140
75,84 100 140
76,00 110 135
76,16 100 125
76,32 100 125
76,48 100 125
76,64 110 125
76,80 115 125
76,96 120 125
77,12 120 125
77,28 120 135
77,44 110 125
77,60 100 125
77,76 120 135
77,92 120 125
78,03 120 125
78,24 115 125
78,40 115 120
78,56 115 120
78,72 110 120
78,88 100 120
79,04 100 120
79,20 95 120
79,36 95 120
79,52 95 125
79,68 95 125
79,84 100 120
80,00 95 125
80,16 95 125
80,32 95 125
80,48 100 120
80,64 100 125
80,80 100 125
80,96 110 125
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D L R
81,12 115 135
81,28 110 140
81,44 115 140
81,60 110 140
81,76 115 140
81,92 110 140
82,08 110 140
82,24 110 135
82,40 110 135
82,56 100 125
87,72 110 125
82,88 110 125
83,04 100 125
83,20 100 120
83,36 100 125
83,52 100 120
83,68 100 135
83,84 95 140
84,00 100 135
84,16 110 140
84,32 110 140
84,48 110 140
84,64 110 140
84,80 120 155
84,96 115 145
85,12 115 155
85,28 120 160
85,44 120 165
85,60 120 160
85,76 125 165
85,92 135 160
86,08 135 160
86,24 125 155
86,40 125 155
86,56 120 145
86,72 120 145
86,98 110 140
87,04 110 140
87,20 110 140
87,36 110 140
87,52 110 140
87,68 100 135
87,84 100 135
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D L R
88,00 100 135
88,16 100 125
88,32 110 120
88,48 115 120
88,64 110 120
88,80 110 125
88,96 100 125
89,12 100 125
89,28 95 125
89,44 95 125
89,60 100 120
89,76 100 135
89,92 110 140
90,08 110 135
90,24 110 140
90,40 100 145
90,56 100 155
90,72 110 155
90,88 110 155
91,04 100 155
91,20 110 155
91,36 110 160
91,52 115 160
91,68 110 155
91,84 115 155
92,00 115 140
92,16 115 155
92,32 120 155
92,48 125 145
92,64 125 155
92,80 125 155
92,96 120 155
93,12 120 145
93,28 120 145
93,44 115 145
93,60 120 145
93,76 115 140
93,92 115 140
94,08 115 140
94,24 115 140
94,40 115 140
94,56 115 140
94,72 115 135
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D L R
94,88 115 135
95,04 110 135
95,20 110 135
95,36 110 135
95,52 115 135
95,68 100 140
95,84 95 135
96,00 100 125
96,16 95 125
96,32 95 125
96,48 95 125
96,64 110 125
96,80 95 120
96,96 95 120
97,12 95 120
97,28 95 110
97,44 100 115
97,60 110 120
97,76 110 115
97,92 100 115
98,08 95 115
98,24 100 115
98,40 95 115
98,52 100 115
98,72 100 110
98,88 110 100
99,04 95 95
99,20 90 100
99,36 90 100
93,52 75 110
99,68 75 115
99,84 75 115

100,00 75 110
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Dodatek 4

Wartosci ustawione sygnatow dla kontroli na stanowisku badawczym siedzenia
kierowcy ciagnikow kategorii A (klasa I) (ppkt 2.5.3.1.1):

PS = ustawiony punkt;
a = amplituda sygnatu ustawionej wartoéci (w 10 m);
t = czas pomiaru (w sekundach).

Kiedy sekwencja sygnalow jest powtorzona w tabeli dla 701 punktéw, pkt 700
i 0 zbiegaja si¢ w czasie 1 przy amplitudzie a = 0:

nr PS 10-‘3‘ m ;
0 0 000 0
1 0089
2 0215

699 0023

700 0 000 28,0
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Dodatek M4 5a 4

Wartosci ustawione sygnatow dla kontroli na stanowisku badawczym siedzenia
kierowcy ciagnikow kategorii A (klasa II) (ppkt 2.5.3.1.1):

PS = ustawione punkty;
a = amplituda sygnahlu ustawionej wartosci (w 10* m);
t = czas pomiaru (w sekundach).

Kiedy sekwencja sygnalow jest powtorzona w tabeli dla 701 punktéw, pkt 700
i 0 zbiegaja si¢ w czasie 1 przy amplitudzie a = 0:

nr PS 10-‘3‘ m ;
0 0 000 0
1 0022
2 0089
699 0062
700 0 000 »M4 31,0 <
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Dodatek 5b

Sygnaly wzorcowe dla badania siedzenia kierowcy na stanowisku badawczym

dla ciagnikow kategorii A klasy III (ppkt. 2.5.3.1.1)

PS = punkt ustawienia

a = amplituda pozadanej warto$ci wyrazona w mm,

t pomiar czasu w sekundach.

Jesli sekwencja sygnatu powtarza si¢ dla 701 punktow tabeli, pkt. 700 i 0 tacza

si¢ w czasie, z amplituda a = 0.

PS a, t,
nr mm S
1 0 0,000
2 -3 0,027
3 -0 0,055
4 2 0,082
5 4 0,109
6 6 0,137
7 6 0,164
8 5 0,192
9 3 0,219
10 1 0,246
11 -0 0,274
12 -2 0,301
13 —4 0,328
14 —4 0,356
15 —4 0,383
16 -2 0,411
17 -1 0,439
18 0 0,465
19 2 0,493
20 3 0,520
21 4 0,547
22 3 0,575
23 1 0,602
24 0 0,630
25 -1 0,657
26 -3 0,684
27 —4 0,712
28 —4 0,739
29 —4 0,766
30 -2 0,794
31 -0 0,821
32 2 0,848
33 4 0,876
34 6 0,903
35 6 0,931
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PS a, t,

nr mm s

36 6 0,958
37 4 0,985
38 1 1,013
39 -1 1,040
40 -4 1,067
41 -6 1,093
42 -8 1,122
43 -8 1,150
44 -7 1,177
45 -4 1,204
46 -1 1,232
47 2 1,259
48 6 1,286
49 8 1,314
50 10 1,341
51 10 1,369
52 8 1,396
53 4 1,423
54 0 1,451
55 —4 1,478
56 -8 1,505
57 -11 1,533
58 -13 1,560
59 -12 1,587
60 -9 1,613
61 -4 1,642
62 6 1,670
63 6 1,697
64 11 1,724
65 15 1,752
66 16 1,779
67 14 1,806
68 11 1,834
69 5 1,861
70 -1 1,869
71 -8 1,916
72 —-14 1,943
73 -18 1,971
74 -19 1,998
75 -17 2,025
76 -13 2,053
77 -6 2,080
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PS a, t,
nr mm s
78 0 2,108
79 8 2,135
80 15 2,162
81 19 2,190
82 21 2,217
83 19 2,244
84 15 2,272
85 8 2,299
86 0 2,326
87 -7 2,354
88 -15 2,361
89 -19 2,409
90 -21 2,436
91 -20 2,463
92 -15 2,491
93 -8 2,518
94 -0 2,545
95 7 2,573
96 14 2,600
97 19 2,628
98 21 2,655
99 19 2,662
100 14 2,710
101 7 2,737
102 -0 2,764
103 -8 2,792
104 -15 2,819
105 -19 2,847
106 -20 2,874
107 -18 2,901
108 -13 2,929
109 -5 2,956
110 2 2,983
111 10 3,011
112 16 3,038
113 20 3,055
114 20 3,093
115 17 3,120
116 12 3,148
117 5 3,175
118 -3 3,202
119 -10 3,230
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PS a, t,
nr mm s
120 -17 3,257
121 -20 3,284
122 -21 3,312
123 -18 3,339
124 -13 3,367
125 -6 3,396
126 2 3,421
127 10 3,449
128 16 3,476
129 21 3,503
130 22 3,531
131 20 3,558
132 15 3,586
133 8 3,613
134 0 3,640
135 -8 3,668
136 -15 3,695
137 -20 3,722
138 -23 3,750
139 -22 3,777
140 -18 3,804
141 -11 3,832
142 -3 3,859
143 5 3,887
144 13 3,914
145 19 3,941
146 23 3,969
147 23 3,996
148 20 4,023
149 14 4,051
150 6 4,078
151 -2 4,106
152 -11 4,133
153 -17 4,160
154 -21 4,188
155 =22 4,215
156 -20 4,242
157 —-14 4,270
158 -7 4,297
159 0 4,325
160 8 4,352
161 14 4,379
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PS a, t,
nr mm s
162 18 4,407
163 19 4,434
164 17 4,461
165 13 4,489
166 7 4,516
167 0 4,543
168 -6 4,571
169 -11 4,598
170 —-14 4,626
171 -16 4,653
172 —-14 4,680
173 -11 4,708
174 -6 4,735
175 -1 4,762
176 4 4,790
177 8 4,817
178 12 4,845
179 13 4,872
180 13 4,899
181 11 4,927
182 7 4,954
183 3 4,981
184 -1 5,009
185 -5 5,036
186 -9 5,064
187 -11 5,091
188 -12 5,118
189 -12 5,146
190 -10 5,173
191 -6 5,200
192 -2 5,228
193 1 5,255
194 5 5,283
195 9 5,310
196 11 5,337
197 13 5,365
198 12 5,392
199 11 5,419
200 7 5,447
201 3 5,474
202 -0 5,501
203 -5 5,529
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PS a, t,
nr mm s
204 -9 5,556
205 -12 5,584
206 —-14 5,611
207 —-14 5,638
208 -12 5,666
209 -9 5,693
210 —4 5,720
211 0 5,748
212 5 5,775
213 9 5,803
214 13 5,830
215 15 5,857
216 15 5,885
217 13 5,912
218 9 5,939
219 4 5,967
220 -1 5,994
221 -7 6,022
222 -11 6,049
223 -15 6,076
224 -16 6,104
225 -16 6,131
226 -12 6,158
227 -7 6,186
228 -1 6,213
229 4 6,240
230 10 6,268
231 16 6,295
232 17 6,323
233 17 6,350
234 14 6,377
235 9 6,405
236 3 6,432
237 -3 6,459
238 -10 6,487
239 -15 6,514
240 -19 6,542
241 -19 6,569
242 -17 6,596
243 -12 6,624
244 -6 6,651
245 1 6,678
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PS a, t,
nr mm s
246 9 6,706
247 16 6,733
248 21 6,761
249 22 6,783
250 21 6,815
251 16 6,843
252 9 6,870
253 0 6,897
254 -8 6,925
255 -16 6,952
256 -22 6,979
257 =25 7,007
258 —24 7,034
259 -20 7,062
260 -13 7,089
261 —4 7,116
262 5 7,144
263 14 7,171
264 24 7,198
265 25 7,226
266 26 7,253
267 23 7,281
268 17 7,308
269 8 7,335
270 -1 7,363
271 -11 7,390
272 -20 7,417
273 -26 7,445
274 =27 7,472
275 =25 7,500
276 -19 7,527
277 -11 7,554
278 -1 7,582
279 9 7,609
280 18 7,636
281 24 7,664
282 27 7,691
283 26 7,718
284 21 7,746
285 13 7,773
286 4 7,801
287 -5 7,828
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PS a, t,
nr mm s
288 -13 7,855
289 -20 7,883
290 —24 7,910
291 =25 7,937
292 22 7,965
293 -17 7,992
294 -9 8,020
295 -1 8,047
296 7 8,074
297 14 8,102
298 20 8,129
299 22 8,156
300 22 8,184
301 19 8,211
302 13 8,239
303 6 8,266
304 -1 8,293
305 -9 8,321
306 -15 8,348
307 -19 8,375
308 -20 8,403
309 -19 8,430
310 —-14 8,457
311 -8 8,485
312 -0 8,512
313 6 8,540
314 12 8,567
315 16 8,594
316 18 8,622
317 16 8,649
318 12 8,676
319 6 8,704
320 0 8,731
321 -7 8,759
322 -12 8,786
323 -15 8,813
324 -16 8,841
325 -13 8,868
326 -8 8,895
327 -1 8,923
328 5 8,950
329 11 8,978
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PS a, t,
nr mm s
330 15 9,005
331 17 9,032
332 15 9,060
333 11 9,087
334 5 9,114
335 -2 9,142
336 -9 9,169
337 -15 9,196
338 -18 9,224
339 -19 9,261
340 -16 9,279
341 -11 9,306
342 -3 9,333
343 4 9,361
344 11 9,388
345 16 9,415
346 19 9,443
347 19 9,470
348 16 9,498
349 11 9,525
350 4 9,552
351 -2 9,580
352 -9 9,607
353 —-14 9,634
354 -17 9,662
355 -18 9,689
356 -16 9,717
357 -12 9,744
358 -7 9,771
359 -1 9,799
360 4 9,826
361 9 9,853
362 13 9,881
363 16 9,908
364 15 9,935
365 14 9,963
366 10 9,990
367 5 10,018
368 -0 10,045
369 -5 10,072
370 -10 10,100
371 -13 10,127
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PS a, t,
nr mm s
372 -15 10,154
372 —-14 10,182
374 -12 10,209
375 -7 10,237
376 -2 10,264
377 2 10,291
378 8 10,319
379 11 10,346
380 13 10,373
381 13 10,401
382 11 10,428
383 7 10,456
384 2 10,483
385 -2 10,510
386 -7 10,538
387 -10 10,565
388 -11 10,592
389 -11 10,620
390 -8 10,647
391 -5 10,674
392 —0 10,702
393 3 10,729
394 7 10,757
395 9 10,784
396 9 10,811
397 8 10,839
398 5 10,866
399 1 10,893
400 -2 10,921
401 -6 10,949
402 -7 10,975
403 -8 11,003
404 -7 11,030
405 -5 11,058
406 2 11,085
407 0 11,112
408 4 11,140
409 6 11,167
410 7 11,195
411 7 11,222
412 6 11,249
413 4 11,277
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PS a, t,
nr mm s
414 1 11,304
415 -1 11,331
416 -4 11,359
417 -7 11,386
418 -8 11,413
419 -8 11,441
420 -6 11,468
421 -4 11,496
422 -1 11,523
423 1 11,550
424 4 11,578
425 7 11,605
426 8 11,632
427 8 11,660
428 7 11,687
429 5 11,715
430 2 11,742
431 -0 11,769
432 -2 11,797
433 —4 11,824
434 -6 11,851
435 -7 11,879
436 -6 11,906
437 -6 11,934
438 -4 11,961
439 -3 11,988
440 -1 12,016
441 0 12,043
442 2 12,070
443 4 12,098
444 6 12,125
445 7 12,152
446 7 12,180
447 7 12,207
448 6 12,235
449 4 12,262
450 1 12,289
451 -1 12,317
452 -5 12,344
453 -8 12,371
454 -10 12,399
455 -11 12,426
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PS a, t,
nr mm s
456 -11 12,454
457 -9 12,481
458 -5 12,509
459 -1 12,536
460 3 12,563
461 8 12,590
462 11 12,618
463 13 12,645
464 12 12,673
465 10 12,700
466 7 12,727
467 2 12,755
468 -2 12,782
469 -6 12,809
470 -9 12,837
471 -10 12,864
472 -10 12,891
473 -8 12,915
474 -5 12,946
475 -2 12,974
476 1 13,001
477 3 13,028
478 6 13,056
479 6 13,083
480 5 13,110
481 4 13,138
482 2 13,165
483 0 13,193
484 -0 13,220
485 -1 13,247
486 -2 13,275
487 -2 13,302
488 -1 13,329
489 -1 13,357
490 -0 13,384
491 0 13,412
492 1 13,439
493 1 13,466
494 1 13,494
495 0 13,521
496 0 13,548
497 -0 13,576
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PS a, t,
nr mm s
498 -1 13,603
499 -1 13,630
500 -1 13,659
501 -1 13,685
502 -1 13,713
503 -1 13,740
504 -0 13,767
505 -0 13,795
506 0 13,822
507 1 13,849
508 1 13,877
509 2 13,904
510 2 13,932
511 2 13,959
512 2 13,986
513 1 14,014
514 1 14,041
515 0 14,068
516 -0 14,096
517 -1 14,123
518 -1 14,151
519 -2 14,178
520 -2 14,205
521 -2 14,233
522 -2 14,260
523 -1 14,287
524 -1 14,316
525 -1 14,342
526 -0 14,370
527 -0 14,397
528 0 14,424
529 0 14,452
530 1 14,479
531 2 14,506
532 2 14,534
533 3 14,561
534 4 14,598
535 4 14,616
536 3 14,643
537 2 14,671
538 1 14,698
539 -0 14,725
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PS a, t,
nr mm s
540 -2 14,753
541 -5 14,780
542 -7 14,807
543 -8 14,835
544 -8 14,862
545 -7 14,890
546 -5 14,917
547 -1 14,944
548 1 14,972
549 6 14,999
550 9 15,026
551 12 15,054
552 13 15,081
553 11 15,109
554 9 15,136
555 4 15,163
556 -0 15,191
557 -6 15,218
558 -11 15,245
559 -15 15,273
560 -16 15,300
561 -15 15,327
562 -12 15,356
563 -6 15,382
564 -0 15,410
565 6 15,437
566 12 15,464
567 17 15,492
568 19 15,519
569 18 15,546
570 14 15,574
571 8 15,601
572 1 15,629
573 -6 15,656
574 -12 15,683
575 -17 15,711
576 -19 15,738
577 -19 15,766
578 -15 15,793
579 -10 15,820
580 -8 15,848
581 4 15,875
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PS a, t,
nr mm s
582 11 15,902
583 16 15,930
584 18 15,957
585 18 15,984
586 15 16,012
587 10 16,039
588 3 16,066
589 -2 16,094
590 -10 16,121
591 -15 16,149
592 -17 16,176
593 -17 16,203
594 -15 15,231
595 -10 16,258
596 -3 16,285
597 2 16,313
598 9 16,340
599 14 16,368
600 16 16,395
601 17 16,422
602 14 16,450
603 10 16,477
604 5 16,504
605 -1 16,532
606 -7 16,559
607 —-12 16,587
608 -15 16,614
609 -16 16,641
610 -16 16,669
611 -13 16,696
612 -8 16,728
613 -3 16,741
614 2 16,776
615 8 16,803
616 12 16,833
617 15 16,860
618 16 16,888
619 15 16,915
620 12 16,942
621 8 16,970
622 2 16,997
623 -2 17,024
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PS a, t,
nr mm s
624 -8 17,052
625 -12 17,079
626 —-14 17,107
627 -15 17,134
628 -14 17,161
629 -11 17,189
630 -7 17,216
631 -2 17,243
632 1 17,271
633 6 17,298
634 9 17,326
635 11 17,353
636 12 17,380
637 11 17,408
638 9 17,435
639 6 17,462
640 2 17,490
641 -0 17,517
642 -3 17,544
643 -5 17,572
644 -6 17,599
645 -6 17,627
646 -6 17,654
647 —4 17,681
648 -3 17,709
649 -1 17,736
650 -0 17,763
651 0 17,791
652 1 17,818
653 0 17,845
654 0 17,873
655 0 17,900
656 -0 17,928
657 -0 17,955
658 -0 17,982
659 0 18,010
660 1 18,037
661 3 18,065
662 4 18,092
663 5 18,119
664 5 18,147
665 5 18,174
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PS a, t,
nr mm s
666 4 18,201
667 2 18,229
668 -0 18,256
669 -3 18,283
670 -6 18,311
671 -9 18,339
672 -10 18,366
673 -10 18,393
674 -9 18,420
675 -6 18,448
676 -3 18,475
677 1 18,502
678 6 18,530
679 10 18,557
680 12 18,585
681 14 18,612
682 13 18,639
683 10 18,667
684 6 18,694
685 1 18,721
686 -3 18,749
687 -0 18,776
688 -11 18,804
689 -13 18,831
690 -13 18,858
691 -10 18,886
692 -7 18,913
693 -3 18,940
694 1 18,968
695 4 18,996
696 7 19,022
697 8 19,050
698 8 19,077
699 6 19,105
700 4 19,132
701 1 19,159
702 -0 19,187
703 -2 19,214
704 -2 19,241
705 -2 19,269
706 -1 19,296
707 0 19,324
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PS a, t,
nr mm s
708 1 19,351
709 2 19,978
710 2 19,406
711 1 19,433
712 -0 19,460
713 -2 19,488
714 -5 19,515
715 -6 19,543
716 -7 19,570
717 -7 19,597
718 -5 19,625
719 -3 19,652
720 0 19,679
721 3 19,707
722 7 19,734
723 9 19,761
724 11 19,789
725 11 19,816
726 10 19,844
727 7 19,871
728 3 19,898
729 -0 19,926
730 —4 19,953
731 -8 19,980
732 -11 20,008
733 —-12 20,035
734 -12 20,063
735 -10 20,090
736 -7 20,117
737 -3 20,145
738 0 20,172
739 5 20,199
740 8 20,227
741 11 20,254
742 12 20,282
743 11 20,309
744 9 20,336
745 6 20,354
746 1 20,391
747 -2 20,418
748 -6 20,446
749 -9 20,473
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PS a, t,
nr mm s
750 -10 20,500
751 -9 20,526
752 -7 20,556
753 —4 20,583
754 -1 20,610
755 2 20,637
756 5 20,665
757 7 20,692
758 8 20,719
759 7 20,747
760 5 20,774
761 2 20,802
762 -1 20,829
763 —4 20,856
764 -7 20,884
765 -9 20,911
766 -9 20,938
767 -7 20,966
768 -5 20,993
769 -1 21,021
770 2 21,048
771 5 21,075
772 8 21,103
773 10 21,130
774 10 21,157
775 8 21,185
776 6 21,212
777 2 21,239
778 -1 21,267
779 -4 21,294
780 -7 21,322
781 -9 21,349
782 -9 21,376
783 -8 21,404
784 -7 21,431
785 -4 21,458
786 -1 21,486
787 1 21,513
788 4 21,541
789 6 21,568
790 7 21,595
791 7 21,623
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PS a, t,
nr mm s
792 7 21,650
793 5 21,677
794 3 21,705
795 0 21,732
796 -1 21,760
797 -4 21,787
798 -5 21,814
799 -6 21,842
800 -5 21,869
801 -4 21,896
802 -2 21,924
803 -0 21,951
804 2 21,978
805 4 22,006
806 5 22,033
807 5 22,061
808 4 22,088
809 3 22,115
810 0 22,143
811 -1 22,170
812 -3 22,197
813 -5 22,225
814 -6 22,252
815 -5 22,280
816 -4 22,307
817 -3 22,334
818 -0 22,362
819 1 22,389
820 4 22,416
821 5 22,444
822 6 22,471
824 6 22,526
825 5 22,553
826 3 22,581
827 0 22,608
828 -2 22,635
829 -4 22,663
830 -7 22,690
831 -8 22,717
832 -9 22,745
833 -8 22,772
834 -7 22,800
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PS a, t,
nr mm s
835 —4 22,827
836 -1 22,854
837 2 22,882
838 6 22,909
839 9 22,936
840 11 22,964
841 12 22,991
842 11 23,019
843 9 23,046
844 5 23,073
845 0 23,101
846 -5 23,128
847 -9 23,155
848 -13 23,183
849 -15 23,210
850 -15 23,238
851 -13 23,265
852 -9 23,292
853 -3 23,320
854 3 23,347
855 9 23,374
856 14 23,402
857 18 23,429
858 18 23,457
859 16 23,484
860 12 23,511
861 5 23,539
862 -1 23,566
863 -7 23,593
864 -13 23,621
865 -16 23,648
866 -17 23,675
867 -16 23,703
868 -12 23,730
869 -7 23,758
870 -1 23,785
871 4 23,812
872 9 23,840
873 12 23,867
874 14 23,894
875 13 23,922
876 11 23,949
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PS a, t,
nr mm s
877 7 23,977
878 2 24,004
879 -1 24,031
880 -6 24,059
881 -9 24,086
882 -11 24,113
883 -11 24,141
884 -9 24,168
885 -6 24,196
886 -3 24,223
887 0 24,250
888 4 24,278
889 7 24,305
890 9 24,332
891 9 24,360
892 8 24,387
893 6 24,414
894 3 24,442
895 -0 24,469
896 -3 24,497
897 -6 24,524
898 -8 24,551
899 -9 24,579
900 -8 24,606
901 -6 24,633
902 -2 24,661
903 0 24,688
904 4 24,716
905 7 24,743
906 8 24,770
907 9 24,798
908 7 24,825
909 5 24,852
910 1 24,880
911 -2 24,907
912 -6 24,935
913 -8 24,962
914 -10 24,989
915 -9 25,017
916 -7 25,044
917 -3 25,071
918 0 25,099
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PS a, t,
nr mm s
919 4 25,126
920 8 25,153
921 11 25,181
922 12 25,208
923 11 25,236
924 9 25,263
925 4 25,290
926 -0 25,318
927 -5 25,345
928 -9 25,372
929 -12 25,400
930 -13 25,427
931 -12 25,455
932 -9 25,482
933 -5 25,509
934 -0 25,537
935 4 25,564
936 8 25,591
937 11 25,619
938 13 25,645
939 13 25,674
940 11 25,701
941 7 25,728
942 3 25,756
943 -1 25,783
944 -10 25,810
945 -11 25,839
946 -10 25,855
947 -8 25,892
948 -10 25,920
949 -8 25,947
950 -6 25,975
951 -2 26,002
952 0 26,029
953 3 26,057
954 5 26,084
955 7 26,111
956 8 26,139
957 8 26,166
958 7 26,194
959 6 26,221
960 4 26,248
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PS a, t,
nr mm s
961 2 26,276
962 0 26,303
963 -2 26,330
964 —4 26,358
965 -5 26,385
966 -6 26,413
967 -7 26,440
968 -7 26,467
969 -7 26,495
970 -6 26,522
971 —4 26,549
972 -2 26,577
973 0 26,604
974 3 26,631
975 6 26,659
976 9 26,686
977 10 26,714
978 11 26,741
979 10 26,768
980 8 26,796
981 5 26,823
982 1 26,850
983 -3 26,878
984 -7 26,905
985 -10 26,933
986 —-12 26,960
987 -13 26,987
988 —-12 27,015
989 -10 27,042
990 -6 27,069
991 -2 27,097
992 2 27,124
993 6 27,152
994 10 27,179
995 12 27,206
996 14 27,234
997 13 27,261
998 11 27,288
999 8 27,316
1 000 3 27,343
1001 -0 27,370
1002 -5 27,399




197810764 — PL — 01.01.2007 — 011.002 — 63

PS a, t,
nr mm s
1003 -9 27,426
1004 -12 27,453
1005 -13 27,480
1 006 -13 27,507
1007 -11 27,535
1008 -7 27,562
1 009 -2 27,589
1010 1 27,617
1011 6 27,644
1012 9 27,672
1013 11 27,699
1014 12 27,726
1015 10 27,754
1016 8 27,781
1017 4 27,808
1018 0 27,836
1019 -3 27,863
1020 -6 27,891
1021 -8 27,918
1022 -9 27,945
1023 -8 27,973
1024 0 28,000
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Dodatek 6

Stanowisko badawcze (ppkt 2.5.3.1); przyklad konstrukcji (wymiary w mm)

(Wymiary w milimetrach) tzﬁ + 1?20
625 + 50 .
Przekr6j podtuzny 0] | 265 | 985
Ea i 285 | 960
7‘ 305 | 935
325 | 895
345 | 855
/ 365 | 835
R 385 | 825
H 405 | 805
/8 425 | 785
/ - 445 | 765
/' 465 | 745
485 | 725
| BV

+30 mm (¢ 15)
regulacja minimalna

Of$ obrotu S
Q—J—> + 75 mm (+ 30)
r i regulacja minimalna
-

4

Rzut

!
i

!

(1) Kat nachylenia kolumny kierownicy w stosunku do pionu zalezy od potozenia siedzenia, rednicy kierownicy.

(2) Nachylenie do tyhu powierzchni poduszki siedzenia musi wynosi¢ 3-12 ° w stosunku do poziomu podczas pomiaréw z
urzgdzeniem obcigzajgcym zgodnie z zatgcznikiem I1 dodatek 1. Wybdr kata nachylenia w tej klasie zalezy od pozycji
siedzgcego.
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M2
vB
Dodatek »M2 7 <4
Charakterystyka filtru miernika drgan (2.5.3.3.5)
Vvw
Stosunek napigcia
Vwe
Straty wewngtrzne (dB)
v
24
21
o1t
18
15
02}
12
03r
9
04F
6
o6+
3
08¢+
o O
1 2 4 8 16 64

Czestotliwoéé (Hz)
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Dodatek »M2 8 <
Przyklad znaku homologacji typu EWG czesci (3.5)

e woie —

wi®
w |

€1
005

Siedzenie posiadajace znak homologacji typu EWG czgsci przedstawiony powyzej jest przezna-
czone dla ciagnikéw kategorii A klasa I i homologowanych w Niemczech (el) pod numerem 1005.

N

¥

o 03|
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ZAEACZNIK 1T
WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU EWG CZESCI

Nazwa organu administracji

Powiadomienie dotyczace przyznania, odmowy, wycofania lub rozszerzenia homologacji typu EWG cz¢dci dla typu

siedzenia kierowcy dla ciggnikéw rolniczych lub lesnych

Homologacja typu EWG NI ....oooiuiiii i e
1. Znak fabryczny lub towarowy siedzenia ...............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
2. Nazwa i adres ProduCenta ............uiiiiiiiiiii i e
3. W stosownych przypadkach nazwisko i adres upowaznionego przedstawiciela producenta............................
4. Marka, typ i znak fabryczny ciggnika(-6w), dla ktérego(-ych) siedzenie jest przeznaczone (*)..............ooceiiiiinns
5. Data wystgpienia o homologacje typtt EWG CZg8CT.......ooeiiiiiiiiiiiiii e
6. Laboratorium badaWeze .............cooiiiiiiiiii i
7. Data i numer sprawozdania z badania ....................o
8. Data przyznaniajodmowy/wycofania homologacji typu EWG czgSci (3)........ocoooiiiiiiiiiii
0. MIEJSCE ..ottt
1O, DA cuuieii e
11. Do niniejszego $wiadectwa zalgcza si¢ notatke opisujaca siedzenie, szczegdlnie zakres regulacji, catkowity cigzar,

12.

charakterystyke ukladu zawieszenia, typ i grubo$¢ wyscielania oraz wskazania dotyczace montazu. Do tej notatki
zalgczone s3 projekty bokéw siedzenia w formacie DIN A4 (210 x 297 mm) uwidocznione w przekroju oraz w
rzucie. »” Powiadomienie to musi zosta¢ wyslane do wlasciwych wladz pozostalych Panstw Czlonkowskich na ich
wniosek. <

(') W przypadku siedzenia przeznaczonego dla ciggnika klasy I lub Il zaznaczy¢ Klase ciggnikéw, dla ktorych siedzenie jest przeznaczone.
() Niepotrzebne skregli¢.

» 10 M2
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ZALACZNIK 1V

WYMOGI DOTYCZACE MONTAZU SIEDZENIA KIEROWCY DO

1.1.2.
1.1.3.

2.1.
2.2.

2.3.

CELOW HOMOLOGACIJI TYPU EWG CIAGNIKA

Kazde siedzenie kierowcy musi nosi¢ znak homologacji typu EWG
czgsci oraz spetnia¢ nastgpujace wymogi montazowe:

siedzenie kierowcy musi by¢ zamontowane w taki sposob, aby:

zapewnialo  kierowcy = wygodna pozycja podczas  kierowania
i manewrowania ciagnikiem;

dostegp do siedzenia byt tatwy;

kierowca w swojej pozycji roboczej mogt tatwo siggaé réznych urza-
dzen sterujacych ciagnika, ktore sa potrzebne przy kierowaniu ciagni-
kiem;

zadna czg$¢ siedzenia lub ciagnika nie narazata kierowcy na skaleczenia
lub urazy;

w przypadku gdy potozenie siedzenia jest regulowane jedynie wzdhuznie
i pionowo, o$ wzdtuzna przechodzaca przez punkt odniesienia siedzenia
jest rownolegta do pionowej plaszczyzny wzdhuznej ciagnika, przecho-
dzacej przez $rodek kota kierownicy i nie wigcej niz 100 mm od tej
plaszczyzny;

w przypadku gdy siedzenie jest zaprojektowane tak, aby moglo obracac
si¢ wokot pionowej osi, istniata mozliwos¢ blokowania we wszystkich
lub niektorych pozycjach, a w kazdym razie w pozycji wymienionej
w ppkt 1.1.5.

Posiadacz homologacji typu EWG moze ubiegac si¢ o jej rozszerzenie,
tak aby objeta one takze inne typy siedzenia. Wilasciwe wladze przy-
znaja rozszerzenie homologacji na nastgpujacych warunkach:

gdy nowy typ siedzenia uzyskal homologacj¢ typu EWG czesci;

siedzenie zostalo zaprojektowane tak, aby moglo by¢ zamontowane na
typie ciagnika, dla ktoérego zostat zgloszony wniosek o rozszerzenie
homologacji typu;

jest ono zamontowane w taki sposob, aby spetlniatlo wymogi okreslone
w niniejszym zataczniku.

Siedzenia przeznaczone dla ciagnikéw o rozstawie tylnych kot minimum
1150 mm, musza posiada¢ nast¢pujace wymiary w zakresie glgbokosci
i szeroko$ci powierzchni siedzenia:

— gleboko$¢ powierzchni siedzenia: 300 mm,
— szerokos$¢ powierzchni siedzenia: 400 mm.

Niniejszy przepis ma zastosowanie jedynie w przypadku, gdy wartosci
okreslone dla glgbokosci i szerokosci powierzchni siedzenia (tj. 400 +
50 mm i przynajmniej 450 mm odpowiednio) nie moga by¢ spetnione
ze wzgledu na konstrukcjg ciagnika.

Swiadectwo zgodne ze wzorem znajdujacym si¢ w zataczniku V musi
by¢ zataczone do $wiadectwa homologacji typu dla kazdej homologacji
typu lub rozszerzenia homologacji typu przyznanej lub odrzucone;.
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ZALACZNIK V

ZAELACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU CIAGNIKA W ODNIESIENIU
DO SIEDZENIA KIEROWCY

(Art. 4 ust. 2 i art. 10 dyrektywy Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizania
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich dotyczacych zatwierdzenia typu kolowych ciagnikow
rolniczych lub lesnych)

Nazwa organu administracji

Homologacja typtt EWG NI ...
............................................................................................................................. rozszerzenie (%)
1. Znak fabryczny lub towarowy ciagnika ...
2. TYP €a@IKa . ooe e e
3. Nazwa 1 adres PIOQUCEIITA .....uutneiiitii ittt e ettt et e e

7. Ciagnik przedstawiony do homologacji typu EWG dnia

8. Placéwka techniczna odpowiedzialna za sprawdzenie zgodnoéci do celéw homologacji typu EWG ..................
9. Data protokolu sporzadzonego przez t¢ placOwke ............ooooiiiiiiii
10. Numer protokohu sporzadzonego przez t¢ placdwke ...

11. Przyznaje si¢ homologacj¢fodmawia si¢ homologadji (%) typu EWG odnoszacej si¢ do siedzenia kierowcy

12. Przyznaje si¢ rozszerzeniefodmawia si¢ rozszerzenia(?) homologacji typu EWG odnoszacej si¢ do siedzenia
kierowcy

130 MEEJSCE .+ eevnitit it
T4, DAata Lo
15, POAPIS ..o

() Gdzie to stosowne, zaznaczy¢ czy rozszerzenie jest pierwszym, drugim itp.

() Niepotrzebne skreslié.



