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DYREKTYWA RADY
z dnia 16 grudnia 1980 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych sie do zuzycia paliwa
w pojazdach silnikowych

80/1268/EWG

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji ('),

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego (),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

wymagania techniczne, ktére powinny spelnia¢ pojazdy silni-
kowe zgodnie z okreSlonym ustawodawstwem krajowym od-
noszg si¢ miedzy innymi do metody pomiaru zuzycia paliwa,
ktéra powinna by¢ stosowana w celu wskazania zuzycia paliwa
przez dany typ pojazdu;

w zwigzku z réznicami, jakie istniejg miedzy przepisami kra-
jowymi poszczegblnych Pafstw Czlonkowskich zachodzi ko-
nieczno$¢ przyjecia przez wszystkie te Pafistwa, w odniesieniu
do wszystkich typéw pojazdéw i w uzupenieniu do ich
obowiazujacych obecnie przepiséw krajowych lub w miejsce
tych przepiséw, jednolitych regulacji, ktére pozwolg na homo-
logacje typu EWG, bedaca przedmiotem dyrektywy Rady nr
70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do ho-
mologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (¥), ostat-
nio zmienionej dyrektywa nr 80/1267/EWG (°), ktéra ma by¢
wprowadzona w stosunku do kazdego typu pojazdu;

szczegolnie wazne jest przyjecie jednej metody pomiaru zuzy-
cia paliwa przez pojazdy silnikowe, by wlaczy¢ ja do wymo-
g6w wspdlnotowych;

wspolnotowa metoda pomiaru zuzycia paliwa jest konieczna
takze w szczegdlnosci po to, by zapewni¢ otrzymanie przez
konsumenta i uzytkownika obiektywnych i dokladnych infor-
macji;

Dz.U. C 104 z 28.4.1980, str. 1.
Dz.U. C 265 z 13.10.1980, str. 76.
Dz.U. C 182 z 21.7.1980, str. 3.
Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1.
Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 34.
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wymagania niniejszej dyrektywy sa stosowane jedynie w sto-
sunku do pojazdéw silnikowych z kategorii M,, wymienionej w
dyrektywie 70/156/EWG; metoda pomiaru zuzycia paliwa
przez inne kategorie pojazdéw silnikowych zostanie przyjeta
tak szybko jak zostang rozwigzane niektére trudnosci technicz-
ne,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza pojazd silni-
kowy przeznaczony do uzytkowania na drogach, z lub bez
nadwozia, posiadajacy przynajmniej cztery kota i maksymalng
predkos¢ konstrukcyjng przekraczajaca 25 km/godz., z wyijat-
kiem pojazdéw szynowych, ciagnikéw rolniczych oraz maszyn.

Artykut 2

Panstwa Czlonkowskie nie mogg odmoéwi¢ udzielenia homolo-
gacji typu EWG lub homologacji krajowej dla pojazdu, lub
odméwic¢ czy zabroni¢ sprzedazy, rejestracji, wprowadzenia do
ruchu lub eksploatacji pojazdu, na podstawie zuzycia przez te
pojazdy paliwa, jesli wielko$¢ zuzycia zostala ustalona zgodnie
z zalacznikami 1 i I oraz zostala okreSlona w dokumencie
przekazanym wlascicielowi pojazdu w momencie nabycia, w
sposéb i w formie przyjetej przez kazde Panstwo Czlonkow-
skie.

Artykut 3

Jakiekolwiek zmiany konieczne do dostosowania wymogéw
zamieszczonych w zalgcznikach do postgpu technicznego po-
winny by¢ przyjete zgodnie z procedurg przewidziang w
art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.
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Artykut 4 Artykut 5

1. Pafistwa Czlonkowskie wprowadzaja w sycie przepisy Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy w okresie 18
miesiecy od dnia jej notyfikacji i niezwlocznie informujg o tym Sporzadzono w Brukseli, dnia 16 grudnia 1980 r.
Komisje.

, . - . - W imieniu Rady
2. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja przekazanie Komisji
tekstow podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych Colette FLESCH
w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa. Przewodniczgcy
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2.

3.1.2.

3.2

3.3.

ZALACZNIK 1
USTALANIE ZUZYCIA PALIWA

HOMOLOGACJA TYPU EWG

Whniosek o homologacje typu EWG

Wniosek o homologacje typu EWG dla typu pojazddw, w zaleznoéci od zuzycia paliwa przez silnik, jest
sktadany przez producenta pojazdu lub jego upowaznionego przedstawiciela.

Do wniosku powinny by¢ dofgczone, w trzech egzemplarzach, kopie wymienionych ponizej dokumentéw:
Nalezycie wypelniona karta informacyjna

Informacje konieczne do przygotowania dokumentu przewidzianego w zalaczniku 1L

Jezeli stuzby techniczne odpowiedzialne za przeprowadzanie testéw koniecznych do wydania homologacji dla
typu pojazdu dokonujg tych testow we wlasnym zakresie, powinien zosta¢ dostarczony reprezentatywny
pojazd danego typu.

Dokumenty

Jezeli wniosek w rozumieniu ppkt 1.1 zostal zaakceptowany, wilasciwe wladze powinny przygotowal
dokument wedlug wzoru zawartego w zalaczniku II. W celu opracowania tego dokumentu whasciwe wladze
Pafistwa Czlonkowskiego prowadzgce testy dotyczace homologacji typu EWG mogg wykorzystaé sprawozda-
nie przygotowane przez zatwierdzone lub uznane laboratorium, zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy.

ZAKRES OBOWIAZYWANIA

Metl()d? ta ma zastosowanie do pojazdéw kategorii M, wyposazonych w silniki spalinowe wewnetrznego
spalania.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Zuzycie paliwa jest ustalane przy zastosowaniu nastgpujacych testow:

Cykl symulujacy jazde w warunkach miejskich, zgodnie z opisem zawartym w zalaczniku Il do dyrektywy
Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do dziatan, jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez
spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych ('), ostatnio zmienionej dyrektywa
78/665[EWG () (patrz pkt 5);

Test jazdy ze stala predkoscig 90 km/godz. (patrz pkt 6);

Test jazdy ze stala predkoScia 120 kmfgodz. (patrz pkt 6). Testu tego nie przeprowadza sig, jezeli
maksymalna predko$¢ konstrukcyjna pojazdu jest mniejsza niz 130 km/godz..

Wyniki testow musza by¢ wyrazone w litrach/100 km zaokraglonych do pierwszej liczby po przecinku.

Pomiar odleglos$ci musi by¢ dokonywany z dokladnoscia wynoszaca 0,5 %, a czasu — z dokladnoscia do
0,2 s.

() DzU.L 76 z 6.4.1970, str. 1.

() Dz.U.L 223 z 14.8.1978, str. 48.
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3.4.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.5.1.1.

Paliwo stosowane do przeprowadzania testow

Do testow powinno by¢ uzywane paliwo bedace paliwem wzorcowym okreslonym w zalaczniku VI do
dyrektywy 70/220/EWG albo okreslonym w zalaczniku V do dyrektywy Rady 72/306/EWG z dnia 2 sierpnia
1972 1. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja
by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanieczyszczeni z silnikéw Diesla stosowanych w pojazdach ().

WARUNKI PRZEPROWADZANIA TESTOW

Ogdlny stan pojazdu

Pojazd musi by¢ czysty, a jego okna i wloty powietrza zamknigte, wyposazony tylko w sprzet niezbedny do
jego funkcjonowania podczas przeprowadzania testu. Jezeli pojazd posiada obstugiwane recznie urzadzenie
do ogrzewania powietrza przy wlocie do gaznika, musi by¢ ono ustawione w pozydji ,lato”. Wyposazenie
pomocnicze potrzebne do normalnego prowadzenia pojazdu musi by¢ whaczone.

Jezeli wentylator chlodnicy jest wyposazony w czujnik temperatury, to musi on funkcjonowal tak, jak
normalnie funkcjonowalby w pojezdzie. Zaréwno system ogrzewania pomieszczenia dla pasazerdw, jak i
klimatyzacja nie moga by¢ wlaczone, mimo ze sprezarka instalacji klimatyzacyjnej musi funkcjonowaé w
sposéb normalny.

Jezeli pojazd jest wyposazony w sprezarke w ukladzie dofadowania, musi ona pracowal tak, jak pracowalaby
normalnie przy predkosci testowe;.

Pojazd musi by¢ wczesniej uzywany, i mieé, przed przeprowadzeniem testu, przebieg co najmniej 3 000 km.

Smary

Stosowal nalezy tylko smary zalecane przez producenta pojazdu; musza one by¢ wskazane w raporcie z
testow.

Opony

Opony musza by¢ jednego z typéw wymienionych jako oryginalne wyposazenie przez producenta pojazdu,
wypelnione do poziomu ci$nienia powietrza zalecanego dla testéw przy danym zaladunku i predkosci
(dostosowanego, w miar¢ potrzeby, do potrzeb czynnosci na stoisku do préb zgodnych z warunkami
przeprowadzania testow). Zastosowany poziom ciSnienia powietrza nalezy wykazaé w raporcie z testéw.

Pomiar zuzycia paliwa

Paliwo musi by¢ podawane do silnika poprzez urzadzenie zdolne do mierzenia zuzytej ilosci z toleran-
¢ja £ 2 %; urzadzenie to nie moze zaklécaé normalnego podawania paliwa. Jezeli pomiar nastgpuje metoda
wolumetryczng (objetoSciows), to temperatura paliwa musi by¢ mierzona w punkcie dokonywania pomiaru
objetosciowego.

Musi istnie¢ system zaworéw umozliwiajacy szybkie przestawienie ze standardowego systemu podawania
paliwa na system stosowany do celéw dokonywania pomiaru. Przestawienie nie moze trwaé dtuzej niz 0,2 s.

Warunki wzorcowe

Ci$nienie: Ho = 1000 milibaréw
Temperatura: To = 293 K (20°C)
Gestos¢ powietrza

Gestos¢ powietrza podczas testowania pojazdu, obliczona w sposéb opisany ponizej w ppkt 4.5.1.2, nie
moze si¢ rézni¢ o wigcej niz 7,5 % od gestosci powietrza przewidzianej w warunkach wzorcowych.

() Dz.U.L 190 z 20.8.1972, str. 1.
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4.5.1.2.

5.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

Gestos$¢ powietrza oblicza si¢ przy zastosowaniu wzoru:

Hr T,

dr =d, H_o . T_T gdzie

di = gesto$¢ powietrza w warunkach przeprowadzania testu;
do = = gesto$¢ powietrza wedtug warunkéw wzorcowych;

HT = ciSnienie podczas przeprowadzania testu;

TT = temperatura absolutna podczas przeprowadzania testu (K).

POMIAR ZUZYCIA PALIWA PODCZAS CYKLU SYMULUJACEGO JAZDE W WARUNKACH MIEJSKICH
Cykl testowy jest zgodny z opisanym w zalaczniku III do dyrektywy 70/220/EWG.

W przypadku pojazdéw napedzanych silnikiem Diesla sposéb dostosowania tadunku jest ustalany dla
odpowiadajagcego im modelu napedzanego benzyna lub przewidziany w metodzie alternatywnej uznanej za
réwnowazng.

Masa wzorcowa pojazdu

Masa pojazdu jest réwna masie wzorcowej zgodnej z opisem w ppkt 1.2 zalacznika I do dyrektywy
70/220/EWG.

Sitomierz jest ustawiony na réwnowazno$¢ bezwladnosci, zgodnie z ppkt 4.2 zalacznika III do dyrektywy
70/220/EWG.

Pomiar zuzycia
Zuzycie oblicza si¢ na podstawie ilosci paliwa zuzytej podczas dwu nastepujacych po sobie cyklow.

Przed dokonaniem pomiaréw silnik musi zostal rozgrzany poprzez wykonanie pigciu pelnych cyklow
testowych. Pomiary moga by¢ réwniez dokonywane bezposrednio po przeprowadzeniu testow typu I i typu
II opisanych w dyrektywie 70/220/EWG. Temperature utrzymuje si¢ w granicach odpowiadajacych normal-
nemu zakresowi czynno$ci podczas pracy danego silnika, jezeli jest to konieczne przy wykorzystaniu
pomocniczego urzadzenia chlodzacego.

Okres jalowy ulatwiajacy dokonywanie pomiaru zuzycia migdzy dwoma kolejnymi cyklami moze by¢
przedtuzony o nie wigcej niz 60 s.

Obliczanie zuzycia paliwa

Jezeli zuzycie paliwa jest mierzone metodg grawimetryczng (wagowa), to zuzycie jest wyrazane (w litrach/100
km) poprzez przeksztalcenie pomiaru M (paliwo zuzyte wyrazone w kilogramach) przy zastosowaniu

nastepujgcego wzoru:

100 M
~ D.Sg

C

(/100 km),

gdzie:
Sg = gestos¢ paliwa w warunkach wzorcowych (kg/dm’);
D = odleglo§¢ przebyta podczas trwania testu (km).

Jezeli zuzycie paliwa jest mierzone metoda wolumetryczng (objetoSciowa), to zuzycie jest wyrazane (W
litrach/100 km) przy zastosowaniu nastepujacego wzoru:

c— w 100(/100 km),

gdzie:

V = pojemno$¢ zuzytego paliwa w litrach

a = wspélezynnik rozprezania objetosciowego dla paliwa. Dla oleju napedowego i benzyny wynosi on
0,001 na °C.

T, = temperatura wzorcowa wyrazona w °C;

T, = temperatura paliwa w °C mierzona w punkcie pomiaru objetosci.
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5.5.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.1.1.

Sposéb prezentowania wynikéw

Zuzycie standardowe w warunkach jazdy po miescie stanowi $rednig arytmetyczna z trzech kolejnych
pomiaréw przeprowadzonych zgodnie z procedurg opisang powyzej.

Jezeli wyniki skrajne r6znig si¢ od wielkosci Sredniej o wiecej niz o 5 %, muszg by¢ przeprowadzone dalsze
testy w sposob zgodny z ta procedura, do czasu otrzymania stopnia dokladno$ci wynoszacego co najmniej
5 %.

Dokladnos¢ pomiaru oblicza si¢ przy zastosowaniu nastgpujacego wzoru:

IOO(y
— /0

S
Accuracy =k - —= - —
Y /o C
gdzie:
Cotrzymywane jest ze wzoru przedstawionego w ppkt 5.4;

Cstanowi $rednig arytmetyczng n wartosci C

n = odpowiada liczbie dokonanych pomiar6w;

warto$ci k podano w ponizszej tabeli:

Liczba dokonanych
pomiaréw

k 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3

Jezeli po dokonaniu 10 pomiaréw nie zostala osiagnigta co najmniej 5 % dokladnos¢, zuzycie jest ustalane
przy wykorzystaniu innego pojazdu tego samego typu.

POMIAR ZUZYCIA PALTWA PRZY PREDKOSCI STALEJ
Testy te moga by¢ przeprowadzane przy zastosowaniu sifomierza lub na drodze.
Masa pojazdu

Masg pojazdu jest jego masa w stanie przygotowanym do jazdy, zgodnie z okreSleniem w ppkt 6.1.1.2,
powigkszona o 180 kg, albo powigkszona o polowg pelnego zaladunku, jezeli liczba ta przekracza 180 kg,
wlaczajac w to urzadzenia pomiarowe i obstuge. Wysoko§¢ zawieszenia odpowiada wysokosci zmierzonej
wowczas, gdy Srodek cigzkosci tadunku znajduje si¢ na Srodku linii prostej laczacej punkty R siedzen
przednich (bocznych).

Do celéw niniejszej dyrektywy, ,masa pojazdu w stanie przygotowanym do jazdy” oznacza jego catkowita
mas¢ bez ladunku ze wszystkimi zbiornikami pelnymi, poza zbiornikiem paliwa, a zbiornik paliwa jest
napetniony w 90 % swej calkowitej pojemnosci wyszczegdlnionej przez producenta, i z kompletem narzedzi
oraz kolem zapasowym.

Skrzynia biegow

Jezeli pojazd jest wyposazony w reczng skrzyni¢ zmiany biegdw, stosowane przelozenie przekladni zgbatej
odpowiada najwyzszemu zalecanemu przez producenta dla jazdy z kazda sposrdd testowanych predkosci.

Procedura testowania
Test drogowy
Warunki pogodowe

Wilgotno$¢ wzgledna musi by¢ nizsza niz 95 %; droga musi by¢ sucha; powierzchnia drogi moze jednak
nosi¢ §lady wilgoci, pod warunkiem ze w zadnym miejscu nie wystepuja pokazniejsze warstwy wody.
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6.3.1.1.2. Srednia predkos¢ wiatru musi by¢ mniejsza niz 3 mfs, a w porywach mniejsza niz 8 mjs.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.3.1.6.

6.3.1.7.

Przed dokonaniem pomiaréw pojazd musi krazyé po obwodzie zamknigtym z predkoscig zblizona do
predkosci testowej na odcinku wystarczajacym dla osiagnigcia temperatury jazdy; jednak w zadnym wypadku
odcinek ten nie moze by¢ mniejszy niz 10 km.

Jazda testowa

Jazda testowa musi przebiega¢ w taki sposob, by pozwalal on na utrzymywanie stalej predkosci na dlugosci
co najmniej 2 km. Jej trasa musi przebiega¢ po obwodzie zamknigtym, a powierzchnia drogi musi by¢ w
dobrym stanie. Mozna korzysta¢ z drogi prostej, pod warunkiem, ze jazda na odcinku 2 km ma miejsce w
obydwu kierunkach. Nachylenie nie moze przekraczal 2 % pomiedzy zZadnym z punktow.

Podczas kazdej jazdy testowej musi by¢ utrzymywana stala predkos$¢ przy odchyleniach nieprzekraczajg-
cych £ 2 km/h. Przecigtna predkos¢ dla kazdego z testéw nie moze si¢ rézni¢ od predkosci wzorcowej o
wiecej niz 2 km/h.

W celu okreslenia zuzycia przy kazdej z predkosci wzorcowych (patrz wykres ponizej) dokonuje si¢ czterech
testow; dwoch przy Sredniej predkosci mniejszej niz predkos¢ wzorcowa i dwoch przy Sredniej predkosci
przekraczajacej predkosé wzorcowa.

Zuzycie paliwa dla kazdej z jazd testowych jest obliczane ze wzoru podanego w ppkt 5.4.

Réznica migdzy dwiema nizszymi z obliczonych wartoici nie moze przekracza¢ 5 % ich wartoéci $redniej,
ten sam warunek ma zastosowanie do dwoch wyzszych z obliczonych wartosci. Warto$¢ zuzycia paliwa przy
wlasciwej predkoSci wzorcowej jest obliczana w drodze liniowej interpolacji, jak pokazano na wykresie
ponize;j.

6.3.1.7.1. Jezeli warunki wymienione w ppkt 6.3.1.7 nie zostaly osiggnicte dla ktérejkolwiek z par obliczanych

warto$ci, muszg zostal powtérzone cztery jazdy testowe. Jezeli po dziesigciu probach nie zostala osiagnigta
wymagana sp6jno$¢ wynikow, nalezy wybraé inny pojazd i poddaé go wszystkim testom wymienionym w
niniejszej procedurze.

Przyklad: Obliczenie $redniej predkosci przy 90 km/godz.

.\
X

)s{'

/ $rednie
/ zuzycie

Zuzycie

88 90 92
Predko$¢ kmfgodz. Vo

Cztery krzyzyki odpowiadaja wartosciom obliczonym dla kazdej z jazd testowych. C jest wartoscig
obliczong dla zuzycia paliwa przy szybkosci wzorcowej V| na odcinku testowym.
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6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.4.

6.5.

Test przy zastosowaniu sitomierza
Ustawienie sitomierza

Sitomierz musi by¢ ustawiony w sposob opisany w ppkt 4.1 zalacznika III do dyrektywy 70/220/EWG przy
uwzglednieniu nastgpujacych zmian:

— silomierz musi by¢ ustawiony na odpowiednia predkos¢ testows;

— stan pojazdu musi odpowiadal warunkom wyszczegblnionym w ppkt 4.1-4.3, a warunki pogodowe
podczas testu na drodze musza odpowiada¢ warunkom wyszczegdlnionym w ppkt 6.3.1.1, tak by
pozwalalo to okresli¢ prawidlowe ustawienie podci$nienia na kolektorze ssacym.

W przypadku pojazdéw napedzanych silnikiem Diesla sitomierz musi by¢ ustawiony w sposéb opisany w
ppkt 5.1.1.

Chtodzenie

Moga by¢ stosowane dodatkowe urzadzenia chlodzace w celu utrzymywania warunkéw pracy silnika i
temperatury smaréw i chlodziwa w zakresie normalnie wystepujacym przy tej samej predkosci podczas
jazdy na drodze.

Przed dokonaniem jakiegokolwick pomiaru pojazd musi przeby¢ na sitomierzu, z predkoscig zblizong do
predkosci testowej, odleglos¢ wystarczajaca do osiagnigcia temperatury jazdy; odleglo$¢ ta w zadnym
wypadku nie moze by¢ mniejsza niz 10 km.

Odcinek testowy nie moze mierzy¢ mniej niz 2 km, wedlug pomiaru licznika obrotéw na sitomierzu.

W raporcie z testéw nalezy wykaza¢ rodzaj uzywanego sifomierza.

Spos6b prezentowania wynikéw

Niezaleznie od zastosowanej metody pomiaru, wyniki musza by¢ wyrazone w litrach/100 km przy
zachowaniu warunkéw wzorcowych okreslonych w ppkt 4.5.
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ZALACZNIK 11

Nazwa organu administracyjnego

WZOR

Zalacznik do $wiadectwa homologacji typu EWG pojazdu dotyczacy jego zuzycia paliwa

(Artykul 4 ust. 2 i art. 10 dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panistw Czlonkowskich odnoszacych sie do homologacii typu pojazddw silnikowych i ich przyczep)

Swiadectwo homologacji tyPu EWG M ... c...iiiiiiii ettt
1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu: ...
2. Rodzaj 1 opis handlowy pojazdu ...
3. Nazwa 1 adres ProdUCENTa: .........ooiitiiit i e
4. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta:....................

5. Opis pojazdu:

5.1. Masa (zgodnie z ppkt 6.1.1.2 zalgcznika I): ...
5.2.  Maksymalna dopuszczalng masa: ..............ooiiiiiiiii
5.3.  Rodzaj nadwozia: limuzyna, kombi, coupe (})

5.4.  Naped na kola: przednie, tylne, 4 x 4 ()

5.5.  Silnik:

5.5, POJEMNOSC: (..o
5.5.2. System podawania paliwa: gaznikowy/wtryskowy (!)

5.5.3. Paliwo zalecane Przez ProdUcentar ...........coouuiiiiiiiii it
5.5.4. Moc maksymalna: ................... KW PIzy ..o obr.fmin
5.5.5. Urzadzenie dotadowujace: tak/nic (%)

5.5.6. System zaplonowy: diesel/zaplon konwencjonalny lub elektroniczny ()

5.6.  Przekladnia biegéw:

5.6.1. Rodzaj skrzyni biegéw: recznafautomatyczna ()

5.6.2 Liczba przetozen w przekladni (biegOow): ..........ooooiiiiiiiii

(') Niepotrzebne skregli¢.
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5.6.3.

5.6.4.
5.6.5

10.
11.
12.
13.
14.

Ogolne przelozenia w skrzyni biegéw (z uwzglednieniem obwodu tocznego opon pod obcigzeniem): Predkosci
jazdy na drodze przy 1000 obr./min w km/godz.

T BICG: ce et 4 DICE: ceve e
2 DIEG oo 5 bieg: i
3 BIEG: it nadbieg: ..o
Ostateczne przeloZenie podezas JAZAY: ..........oooiiiiiiiiiiii i
Rodzaj:

Wymiary: Rodzaj: ...........oooo OPONY: ittt ettt
Obwod toczny pod ObCIAZENIEI: .. .. ouut i
Homologacja typu EWG nr.. wydana na podstawie dyrektywy 70{220/EWG lub 72{306/EWG: ....................
Zuzycie paliwa:

— w cyklu jazdy po mieScie: ..o 1/100 km
— przy predkosci stalej wynoszacej 90 km/godz.: ... 1/100 km
— przy predkosci stalej wynoszacej 120 kmfgodz.: ... 1/100 km
Data dostarczenia pojazdu w celu uzyskania §wiadectwa homologacji typu EWG: ...l
Placéwka stuzby technicznej albo zatwierdzone lub uznane laboratorium, ktére przeprowadzilo testy zuzycia
PALIWA: L.
INUIMIET TAPOTEUL L.ttt e e e
Data FaAPOTTUL Lo
IMEEJSCE: Lot
Data: ...

Podpis: ...



