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KOMISJONI OTSUS (EL) 2022771,
13. aprill 2022,

milles kisitletakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 549/2004 kohaselt Eesti esitatud
tulemuslikkuse kava projektis sisalduvate tulemuseesmirkide kooskdla kogu Euroopa Liidule
kolmandaks vordlusperioodiks seatud tulemuseesmirkidega

(teatavaks tehtud numbri C(2022) 2292 all)

(Ainult eestikeelne tekst on autentne)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta madrust (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse
raamistik ithtse Euroopa taeva loomiseks (raammaarus), (') eriti selle artikli 11 1dike 3 punkti c esimest 16iku,

vottes arvesse komisjoni 11. veebruari 2019. aasta rakendusmaarust (EL) 2019/317, millega kehtestatakse ithtse Euroopa
taeva algatuse raames tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem, () eriti selle artikli 14 15iget 2,

ning arvestades jargmist:

ULDISED KAALUTLUSED

(1)  Vastavalt médruse (EU) nr 549/2004 artiklile 11 tuleb aeronavigatsiooniteenuste ja vdrgufunktsioonide jaoks
koostada tulemuslikkuse kava. Lisaks peavad liikmesriigid rakendusmairuse (EL) 2019/317 artikli 10 kohaselt
kehtestama kas riigi voi funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil siduvad tulemuseesmargid igaks aeronavigatsioo-
niteenuste ja vorgustiku funktsioonide tulemuslikkuse kava vordlusperioodiks. Need tulemuseesmirgid peavad
vastama kogu ELi holmavatele eesmarkidele, mille komisjon on asjaomaseks vdrdlusperioodiks kehtestanud.
Komisjon peab rakendusméidruse (EL) 2019/317 IV lisas sdtestatud hindamiskriteeriumide alusel hindama, kas
litkmesriikide koostatud tulemuslikkuse kavade projektides vilja pakutud tulemuseesmargid vastavad kogu ELi
holmavatele tulemuseesmirkidele.

(2) COVID-19 pandeemia puhang on alates 2020. kalendriaasta esimesest kvartalist lennutranspordisektorit
mérkimisvairselt mojutanud ja lennuliikluse maht on pandeemiaeelse tasemega vorreldes oluliselt vihenenud
meetmete tdttu, mida litkmesriigid ja kolmandad riigid on pandeemia ohjeldamiseks votnud.

() ELTL 96, 31.3.2004, Ik 1.

() Komisjoni 11. veebruari 2019. aasta rakendusmdairus (EL) 2019/317, millega kehtestatakse iihtse Euroopa taeva algatuse raames
tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem ning tunnistatakse kehtetuks rakendusmiirused (EL) nr 390/2013 ja (EL) nr 391/2013 (ELT
L 56,25.2.2019, 1k 1).
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(3) Kogu ELi holmavad tulemuseesmirgid kolmandaks vordlusperioodiks olid algselt sitestatud komisjoni
rakendusotsuses (EL) 2019/903 (}). Kuna need kogu ELi hélmavad tulemuseesmargid ja litkmesriikide poolt parast
seda esitatud kolmanda vordlusperioodi tulemuslikkuse kavade projektid koostati enne COVID-19 pandeemia
puhkemist, ei saanud neis arvesse vdtta pandeemia tdttu markimisvaarselt muutunud lennutranspordiolukorda.

(4)  Selleks et reageerida mojule, mida COVID-19 pandeemia aeronavigatsiooniteenuste osutamisele avaldab, sitestati
komisjoni rakendusmdiruses (EL) 2020/1627 () kolmandaks vordlusperioodiks erakorralised meetmed, mis
erinevad rakendusmairuse (EL) 2019/317 sitetest. Vastavalt rakendusméiruse (EL) 2020/1627 artikli 2 Idikele 1
vottis komisjon 2. juunil 2021 vastu rakendusotsuse (EL) 2021/891, () millega kehtestati kolmandaks vordluspe-
rioodiks kogu ELi hdlmavad libivaadatud tulemuseesmargid.

(50  Komisjon margib, et Eurocontroli statistika- ja prognooside talituse (STATFOR) 2021. aasta oktoobri lennuliikluse
baasprognoosi kohaselt jouab lennuliiklus liidu tasandil pandeemiaeelsele tasemele 2023. aasta jooksul ja iiletab
selle taseme 2024. aastal. COVID-19 epidemioloogilise olukorra muutusega seotud riskide tottu on ebakindluse tase
seoses liikluse arenguga siiski endiselt eriti kdrge. Samuti mirgib komisjon, et liikluse taastumine on lifkmesriigiti
tdendoliselt ebaiihtlane.

(6)  Koik liikmesriigid on koostanud ja vastu vdtnud kolmanda vordlusperioodi libivaadatud kohalikke
tulemuseesmirke sisaldavate tulemuslikkuse kavade projektid, mis esitati komisjonile hindamiseks 1. oktoobriks
2021. Pdrast nende tulemuslikkuse kavade projektide tiielikkuse kontrollimist palus komisjon liikmesriikidel
esitada 17. novembriks 2021 ajakohastatud tulemuslikkuse kavade projektid. Kdesolevas otsuses esitatud komisjoni
hinnang pdhineb Eesti esitatud ajakohastatud tulemuslikkuse kava projektil.

(7)  Tulemuslikkuse hindamise asutus, mis vastavalt mairuse (EU) nr 549/2004 artikli 11 18ikele 2 abistab komisjoni
tulemuslikkuse siisteemi rakendamisel, on esitanud komisjonile aruande, mis sisaldab tema nduandeid kolmanda
vordlusperioodi tulemuslikkuse kavade projektide hindamiseks.

(8)  Komisjon on rakendusmairuse (EL) 2019/317 artikli 14 1dike 1 kohaselt hinnanud Eesti esitatud kohalike
tulemuseesmarkide vastavust rakendusmiidruse IV lisa punktis 1 sitestatud hindamiskriteeriumide alusel ning
kohalikke olusid silmas pidades. Lisaks iga pohilise tulemusvaldkonna ja seonduvate tulemuseesmirkide
hindamisele on komisjon tulemuslikkuse kavade projektides 14bi vaadanud ka nimetatud rakendusmairuse IV lisa
punktis 2 sitestatud elemendid.

KOMISJONI HINNANG

Kavandatud tulemuseesmirkide hindamine ohutusega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

(9)  Ohutusega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas on Eesti esitatud aeronavigatsiooniteenuste —osutajate
ohutusjuhtimise tulemuslikkuse eesmérke hinnatud rakendusmairuse (EL) 2019/317 1V lisa punktis 1.1 esitatud
kriteeriumi alusel. Hindamisel vdeti arvesse kohalikke olusid ning lisaks hindamisele vaadati labi ohutuseesmarkide
saavutamiseks kavandatud meetmed, arvestades rakendusmairuse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktis a
satestatud elemente.

() Komisjoni 29. mai 2019. aasta rakendusotsus (EL) 2019/903, milles maaratakse kindlaks kogu Euroopa Liitu hdlmavad lennuliikluse
juhtimisvorgu tulemuseesmirgid kolmandaks vordlusperioodiks, mis algab 1. jaanuaril 2020 ja 16peb 31. detsembril 2024 (ELT
L 144, 3.6.2019, Ik 49).

() Komisjoni 3. novembri 2020. aasta rakendusmdairus (EL) 2020/1627 COVID-19 pandeemiast pShjustatud erakorraliste meetmete
kohta iihtse Euroopa taeva algatuse tulemuslikkuse kava ja tasude siisteemi kolmandaks vdrdlusperioodiks (2020-2024) (ELT L 366,
411.2020, Ik 7).

() Komisjoni 2. juuni 2021. aasta rakendusotsus (EL) 2021/891, milles maaratakse kindlaks kogu Euroopa Liitu hélmavad lennuliikluse
juhtimisvorgu ldbivaadatud tulemuseesmirgid kolmandaks vdrdlusperioodiks (2020-2024) ja millega tunnistatakse kehtetuks
rakendusotsus (EL) 2019/903 (ELT L 195, 3.6.2021, lk 3).
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(10) Eesti esitatud kavandatavad ohutusega seotud pohilise tulemusvaldkonna tulemuseesmargid ohutusjuhtimise
tulemuslikkuse alal on ohutuse juhtimise eesmarkide kaupa ja rakendamise taseme jargi esitatuna jirgmised:

Ohutusjuhtimise tulemuslikkuse eesmiirgid, viljendatuna rakendamise tasemena, mis ulatuvad

Ohutuse edendamine

Eesti EASA A-tasemest D-tasemeni
Asjaomane
aeronavigatsioonitee- Ohutuse juhtimise eesmirk 2021 2022 2023 2024
nuse osutaja
Ohutuspoliitika ja -eesmargid C C C C
Ohutusriskide juhtimine D D D D
Lennuliiklusteenin- .
duse AS Ohutuse tagamine C C C C
C C C C
C C C C

Ohutusele keskenduv tookultuur

(11) Komisjon leidis, et Eesti poolt aeronavigatsiooniteenuse osutajale (Lennuliiklusteeninduse AS) kavandatud
ohutuseesmirgid on vordsed kogu liitu hélmavate ohutuseesmirkidega iga kalendriaasta puhul ajavahemikul
2021-2024.

(12) Komisjon mirgib, et Eesti esitatud tulemuslikkuse kava projektis on sitestatud Lennuliiklusteeninduse ASi jaoks
meetmed kohalike ohutuseesmirkide saavutamiseks, sealhulgas riikliku ohutusprogrammi kohased tegevused,
osalemine Eurocontroli/ CANSO kvaliteedistandardi ohutusvalmiduse uuringus ja edasised meetmed, mis on v&etud
Lennuliiklusteeninduse ASi ohutusstrateegia raames.

(13) Pohjendustes (11) ja (12) esitatud jarelduste pohjal ning vttes arvesse, et rakendusotsuses (EL) 2021/891 sitestatud
kogu liitu holmavad ohutusalased tulemuseesmargid tuleb saavutada kolmanda vordlusperioodi viimaseks aastaks
ehk 2024. aastaks, tuleks hinnata, kas Eesti tulemuslikkuse kava projektis esitatud kavandatud eesmirgid vastavad
ohutusega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas kogu ELi hdlmavatele tulemuseesmirkidele.

Kavandatud tulemuseesmirkide hindamine keskkonnaga seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

(14) Keskkonnaga seotud pdhilises tulemusvaldkonnas on Eesti esitatud marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku
trajektoori keskmise t6hususe eesmirke hinnatud rakendusmdiiruse (EL) 2019/317 IV lisa punktis 1.2 esitatud
kriteeriumi alusel. Sellest tulenevalt on tulemuslikkuse kava projektis esitatud kavandatud eesmirke vdrreldud
marsruutlennu horisontaalse osa tShususe kontrollvdartustega (mis on sitestatud Euroopa lennumarsruutide
vorgustiku parendamise kavas), mis olid kittesaadavad kogu ELi hdlmavate kolmanda vordlusperioodi libivaadatud
tulemuseesmarkide vastuvdtmise ajal, st 2. juunil 2021. Hindamisel v3eti arvesse kohalikke olusid ning lisaks
hindamisele vaadati libi keskkonnaeesmirkide saavutamiseks kavandatud meetmed, arvestades rakendusmairuse
(EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunkti a.

(15) 2020. kalendriaasta puhul ei muudetud rakendusotsusega (EL) 2021/891 kogu liitu hdlmavat kolmanda
vordlusperioodi tulemuseesmarki keskkonnaga seotud pdhilises tulemusvaldkonnas, mis oli algselt sitestatud
rakendusotsuses (EL) 2019/903, vdttes arvesse, et kdnealuse eesmirgi kohaldamise tihtaeg oli 16ppenud ja et selle
rakendamine on seega muutunud 18plikuks, jitmata vdimalust tagasiulatuvateks kohandusteks. Sellest tulenevalt ei
ndutud litkmesriikidelt 1. oktoobriks 2021 esitatud tulemuslikkuse kavade projektides keskkonnaga seotud pdhilise
tulemusvaldkonna 2020. kalendriaasta kohalike tulemuseesmirkide ldbivaatamist. Seepirast tuleks kohalike
keskkonnaga seotud tulemuseesmirkide ja vastavate kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkide kooskdla hinnata
seoses 2021., 2022., 2023. ja 2024. kalendriaastaga.



L 139/136 Euroopa Liidu Teataja 18.5.2022

(16) Eesti esitatud keskkonnaga seotud pohilise tulemusvaldkonna kavandatud tulemuseesmirgid ja Euroopa
lennumarsruutide vorgustiku parendamise kava kolmanda vordlusperioodi vastavad riiklikud kontrollvddrtused,
esitatuna marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku trajektoori keskmise tdhususena, on jargmised:

2021 2022 2023 2024
Eesti kavandatud marsruutlendude keskkonnaeesmairgid,
esitatuna marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku trajektoori 1,22 % 1,22 % 1,22 % 1,22 %
keskmise tohususena
Eesti vordlusvaartused 1,22 % 1,22 % 1,22 % 1,22 %

(17) Komisjon mirgib, et Eesti kavandatud keskkonnaeesmirgid vorduvad vastavate riiklike kontrollvéirtustega igal
kalendriaastal (2021-2024).

(18) Seoses rakendusmdairuse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktiga a mirgib komisjon, et Eesti on esitanud
tulemuslikkuse kava projektis kohalike keskkonnaeesmirkide saavutamise meetmed, sealhulgas suutlikkusel
pohinevale navigatsioonile {ilemineku kava ning jatkuv piiriiilene koosto6 Soomega projekti FINEST raames.

(19) Lisaks mirgib komisjon, et Eesti on lennutasanditel (FL) 95-660 juba rakendanud vabalt valitavate marsruutidega
Shuruumi.

(20) Pohjendustes 17-19 nimetatud tdhelepanekute tottu tuleb hinnata, et Eesti tulemuslikkuse kava projektis esitatud
kavandatud eesmirgid vastavad keskkonnaga seotud pohilises tulemusvaldkonnas kogu ELi holmavatele tulemusees-
mirkidele.

Kavandatud tulemuseesmirkide hindamine libilaskevdimega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

(21)  Lébilaskevdimega seotud pohilises tulemusvaldkonnas on Eesti esitatud marsruutlennuliiklusvoo juhtimisest tingitud
keskmise lennu hilinemise eesmdrke hinnatud rakendusmédruse (EL) 2019/317 IV lisa punktis 1.3 esitatud
kriteeriumi alusel. Sellest tulenevalt on Eesti tulemuslikkuse kava projektis esitatud kavandatud eesmirke vorreldud
kontrollvdartustega, mis on sitestatud vrgustiku operatiivkavas, mis oli kittesaadav kogu ELi hdlmavate kolmanda
vordlusperioodi labivaadatud tulemuseesmirkide vastuvtmise ajal, st 2. juunil 2021. Hindamisel vdeti arvesse
kohalikke olusid ning lisaks hindamisele vaadati labi libilaske-eesmirkide saavutamiseks kavandatud meetmed,
arvestades rakendusméaruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunkti a.

(22) 2020. kalendriaasta puhul ei muudetud rakendusotsusega (EL) 2021/891 kogu liitu hdlmavat kolmanda
vordlusperioodi tulemuseesmirki labilaskevdimega seotud pohilises tulemusvaldkonnas, mis oli algselt sitestatud
rakendusotsuses (EL) 2019/903, vottes arvesse, et kdnealuse eesmirgi kohaldamise tihtaeg oli 16ppenud ja et selle
rakendamine on seega muutunud 16plikuks, jitmata véimalust tagasiulatuvateks kohandusteks. Sellest tulenevalt ei
ndutud liikmesriikidelt 1. oktoobriks 2021 esitatud tulemuslikkuse kavade projektides labilaskevdimega seotud
pohilise tulemusvaldkonna 2020. kalendriaasta kohalike tulemuseesmirkide labivaatamist. Seepdrast tuleks
kohalike labilaskevoimega seotud tulemuseesmirkide ja vastavate kogu ELi hdlmavate tulemuseesmarkide kooskdla
hinnata seoses 2021., 2022., 2023. ja 2024. kalendriaastaga.

(23) Eesti kavandatud marsruutlendude ldbilaskevdime eesmirgid kolmandaks vdrdlusperioodiks, viljendatuna ATFM-
hilinemise minutites lennu kohta, ning vorgustiku operatiivkavast parit vastavad vordlusvéartused on jargmised:

2021 2022 2023 2024

Eesti kavandatud marsruutlendude libilaskevdime eesmirgid
ATFM-hilinemise minutites lennu kohta

Eesti vordlusvaartused 0,01 0,03 0,03 0,03

0,01 0,03 0,03 0,03
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(24) Komisjon margib, et Eesti kavandatud labilaskevdime-eesmargid vorduvad vastavate riiklike kontrollvaartustega igal
kalendriaastal (2021-2024).

(25) Seoses rakendusmdiruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktiga a mérgib komisjon, et Eesti on esitanud
tulemuslikkuse kava projektis marsruutlendude libilaskevdime-eesmirkide saavutamise meetmed, eelkdige jitkuv
piiriiilene koost66 Soomega projekti FINEST raames, mis vdimaldab diinaamilist piiriiilest sektorite imberjaotamist.

(26) Pohjendustes (24) ja (25) nimetatud tdhelepanekute tottu tuleb hinnata, et Eesti tulemuslikkuse kava projektis
esitatud kavandatud eesmirgid vastavad labilaskevdimega seotud pohilises tulemusvaldkonnas kogu ELi
holmavatele tulemuseesmirkidele.

Terminali aeronavigatsiooniteenuste libilaskevdimega seoses kavandatud eesmirkide libivaatus

(27) Rakendusmairuse (EL) 2019/317 artikli 1 Idigete 3 ja 4 kohaselt selle mairuse kohaldamisalasse kuuluvate
lennujaamade puhul vaatas komisjon lisaks hindamisele 14bi ka kavandatud marsruutlendude labilaskevdime
eesmdrgid, juhindudes rakendusmairuse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktist b. Leiti, et need kavandatud
eesmargid ei tekita Eesti puhul mingeid probleeme.

Kavandatud tulemuseesmirkide hindamine kulutéhususega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

(28) KulutShususega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas on Eesti esitatud marsruudi aeronavigatsiooniteenuste
kindlaksmairatud ihikuhindade eesmarkide vastavust hinnatud rakendusméaruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4
alapunktides a, b ja ¢ esitatud kriteeriumide alusel. Need kriteeriumid on kindlaksmadratud {ihikuhinna
arengusuundumused kolmandal vordlusperioodil, pikaajalised kindlaksmaaratud tihikuhinna arengusuundumused
teisel ja kolmandal vordlusperioodil (2015-2024) ning kindlaksmiiratud thikuhinna lihteviddrtus tasude
sissendudmise piirkonna tasandil vorrelduna keskmisega vddrtusega sellistes tasude sissendudmise piirkondades,
kus aeronavigatsiooniteenuse osutajatel on sarnane tegevus- ja majanduskeskkond.

(29) Marsruudi kulutdhususeesmirkide hindamisel voeti arvesse kohalikke olusid. Seda tiiendati nende eesmirkide
aluseks olevate, rakendusméidruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktis d tdpsustatud pohitegurite ja
-parameetrite labivaatamisega.

(30)  Eesti on kolmandaks vordlusperioodiks vilja pakkunud jargmised marsruudi kulutdhususeesmirgid:

2014. 2019.
Eesti kui marsruudi navigatsioonitasude aasta aasta 2020-20-
sissendudmise piirkond Lihte- Lihte- 021 2022 2028 2024
vadrtus vadrtus

Kavandatud marsruudi
kulutohu.su.seesmarg@, viljendatud 25,1- 321- 60,1- 348 30,5- 29,9-
sl Lo e i 6 eurot | 3eurot | 9eurot | 0eurot | 7 eurot 7 eurot
ithikuhinnana (2017. aasta hindade
reaalvdirtuses)

(31)  Seoses rakendusmadruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunktis a sitestatud kriteeriumiga margib komisjon, et
kolmandal vordlusperioodil on Eesti marsruudi kindlaksméddratud iihikuhinna arengusuundumus tasude
sissendudmise piirkonna tasandil - 1,7 % ning iiletab kogu ELi arengusuundumust, mis on samal perioodil +1,0 %.

(32)  Seoses rakendusmadruse (EL) 2019/317 1V lisa punkti 1.4 alapunktis b sitestatud kriteeriumiga margib komisjon, et
Eesti marsruudi kindlaksmairatud iihikuhinna pikaajaline arengusuundumus tasude sissendudmise piirkonna
tasandil, mis on teisel ja kolmandal vordlusperioodil +2,0 %, on madalam kogu ELi pikaajalisest arengusuun-
dumusest, mis on samal perioodil — 1,3 %.
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(33)  Seoses rakendusmaaruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunktis c sitestatud kriteeriumiga margib komisjon, et
Eesti kindlaksmddratud iihikuhinna ldhtevdartus ehk 2017. aasta hindade reaalvdirtuses (2017. aasta eurodes)
32,13 eurot on 19,8 % suurem kui asjaomase vordlusrithma keskmine lahteviirtus ehk 2017. aasta eurodes
26,81 eurot. Eesti kindlaksmairatud ithikuhind on vérdlusperioodil vordlusrithma omast siiski suurem ja juab
seega 2024. aastal tasemele, mis on vordlusrithma keskmisest 3,0 % madalam.

(34) Lisaks uuris komisjon, kas pdhjendustes (32) ja (33) osutatud kdrvalekaldeid voib pidada vajalikuks ja proportsio-
naalseks rakendusmiiruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunkti d alusel, tingimusel et kogu ELi hdlmava
kindlaksmaéiratud tthikuhinna pikaajalise arengusuundumuse puhul tiheldatud kérvalekalle on tingitud iiksnes
tdiendavatest kindlaksmadratud kuludest, mis seonduvad libilaskevoimega seotud pohilise tulemusvaldkonna
tulemuseesmirkide saavutamiseks vajalike meetmetega vdi restruktureerimismeetmetega rakendusmédruse (EL)
2019/317 artikli 2 punkti 18 tihenduses.

(35) Seoses rakendusmddruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunkti d alapunktis i sitestatud kriteeriumiga ei
leidnud komisjon Eesti tulemuslikkuse kava projektis teavet, mis viitaks sellele, et pohjenduses (32) osutatud
korvalekalle kogu ELi hélmavast kindlaksmédratud tthikuhinna pikaajalisest arengusuundumusest tuleneks iiksnes
tdiendavatest kindlaksméaratud kuludest, mis on seotud kohalike libilaskevdime-eesmarkide saavutamiseks vajalike
meetmetega. Seega on rakendusmdiruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunkti d alapunktis i sdtestatud
kriteerium Eesti puhul tditmata.

(36)  Seoses rakendusmaaruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunkti d alapunktis ii sitestatud kriteeriumiga on Eesti
oma tulemuslikkuse kava projektis esitanud restruktureerimiskuludena kulud, mis on seotud projektiga FINEST, mis
viidi 14bi Eesti ja Soome aeronavigatsiooniteenuste osutajate kahepoolse koostoona diinaamiliste piiriiileste
lennuliiklusteenuste rakendamiseks. Komisjon mirgib, et projekti FINEST eesmirk on luua kogu Eesti ja Soome
Shuruumis piirideta vabalt valitavate marsruutidega Shuruumi keskkond, voimaldada Shuruumi diinaamilist
piiriiilest sektorite timberjaotamist ning saavutada koostoime ressursside iihise kasutamise ja planeerimise kaudu.
Projekt FINEST holmab juba paljude ettevalmistavate meetmete rakendamist, et alustada piiriiileste teenuste
osutamist 2022. aasta 1dpuks.

(37) Eesti teatab, et projekt FINEST toob kaasa kulud, mis on seotud personali, koolitustegevuse, projekti elluviimisega
seotud reiside ning uue tarkvara ja siisteemidega. Eesti rohutab, et kolmanda vordlusperioodi jooksul lennuliikluse
korraldamise siisteemi riist- ja tarkvarasse tehtavad investeeringud on projekti FINEST koost66 eeltingimus, kuna
projekt holmab tihtse lennuliikluse korraldamise siisteemi rakendamist Eestis ja Soomes.

(38) Komisjon tunnistab, et projekt FINEST peaks andma markimisvairset kasu teenuste paindlikkuse, tShususe ja
kvaliteedi osas, minimeerides samal ajal viivitusi lennuliiklusvoogude juhtimisel. Sellest tuleneva rahalise kasu on
Eesti kvantifitseerinud kulude-tulude analiiiisi raames, mille pdhjal Eesti hinnangul saab Shuruumi kasutajatele
osaks netorahaline kasu siis, kui liiklus taastub pandeemiaeelsele tasemele.

(39) Tuginedes tulemuslikkuse hindamise asutuse iiksikasjalikule analiiiisile meetmete kohta, millest Eesti teatas seoses
projektiga FINEST, leiab komisjon, et nendega seotud kulud kvalifitseeruvad restruktureerimiskuludeks
rakendusmaaruse (EL) 2019/317 artikli 2 punkti 18 tdhenduses, sest projektiga luuakse aeronavigatsiooniteenuste
piiriiilese integreeritud osutamise drimudel ja protsessid. Lisaks on komisjon tulemuslikkuse hindamise asutuse
hinnangut arvesse vdttes leidnud, et pdhjenduses (32) osutatud kdrvalekalde kogu ELi hélmavast kindlaksméaratud
thikuhinna pikaajalisest suundumusest voib seostada restruktureerimiskuludega, millest Eesti teatas seoses
projektiga FINEST.

(40) Pohjendustes (36)—(39) esitatud kaalutlusi arvestades leiab komisjon, et punkti 1.4 alapunkti d alapunktis ii
stestatud kriteerium on Eesti puhul tdidetud.

(41) Pohjendustes (28)-(40) nimetatud tihelepanekute tdttu tuleb hinnata, et Eesti tulemuslikkuse kava projektis esitatud
kavandatud eesmirgid vastavad kulutShususega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas kogu ELi hdlmavatele
tulemuseesmarkidele.
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Terminali aeronavigatsiooniteenustega seoses kavandatud kulutdhususeesmirkide libivaatus

(42) Rakendusmairuse (EL) 2019/317 artikli 1 ldigete 3 ja 4 kohaselt selle mairuse kohaldamisalasse kuuluvate
lennujaamade puhul vaatas komisjon lisaks hindamisele 14bi ka kavandatud marsruutlendude kulutdhusu-
seesmirgid, juhindudes rakendusmairuse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktist c. Leiti, et need kavandatud
eesmdrgid ei tekita Eesti puhul probleeme.

Rakendusmiiruse (EL) 2019/317 artiklis 11 viidatud stimuleerimiskavade libivaatus komisjonis lisaks
kavandatud libilaskevdime-eesmirkide hindamisele

(43) Vastavalt rakendusmdiruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktile f vaatas komisjon kavandatud
labilaskevoime-eesmirkidega seoses lisaks 1dbi ka rakendusmdairuse (EL) 2019/317 artiklis 11 viidatud stimuleeri-
miskavade projektid ja andis neile hinnangu. Seejuures kontrollis komisjon, kas stimuleerimiskavade projektid on
kooskdlas rakendusmdiruse (EL) 2019/317 artikli 11 1digetes 1 ja 3 sitestatud oluliste nduetega. Leiti, et Eesti
tulemuslikkuse kava projektis sisalduvad stimuleerimiskavade projektid tekitavad muret.

(44) Komisjon mirgib, et Eesti tulemuslikkuse kava projektis esitatud marsruutlendude labilaskevdime stimuleeri-
miskavast ja terminali ldbilaskevdime stimuleerimiskavast tulenev maksimaalne rahaline kahju on 0,5 %
kindlaksméaratud kuludest ja maksimaalne rahaline eelis 0,0 % kindlaksmaaratud kuludest.

(45) Komisjonil on nende stimuleerimiskavadega seoses tulemuslikkuse hindamise asutuselt saadud ekspertarvamusele
tuginedes tdsiseid kahtlusi, kas kavandatud maksimaalsel rahalisel kahjul, mis moodustab 0,5 % kindlaksmaédratud
kuludest, oleks oluline moju tuluriskile, nagu néuab rakendusméaruse (EL) 2019/317 artikli 11 16ike 3 punkt a.

(46) Seetottu peaks Eesti seoses oma 16pliku tulemuslikkuse kava vastuvOtmisega vastavalt rakendusmdiruse (EL)
2019/317 artikli 16 punktile a ldbi vaatama oma stimuleerimiskavad marsruudi ja terminali labilaskevdime
eesmirkide saavutamiseks, et konealustest stimuleerimiskavadest tulenev maksimaalne rahaline kahju oleks selline,
millel on oluline m&ju tulule, nagu on sdnaselgelt néutud rakendusmairuse (EL) 2019/317 artikli 11 Idike 3
punktis a, mis komisjoni arvates peaks kaasa tooma maksimaalse rahalise kahju, mis on 1 % kindlaksméaratud
kuludest voi sellest suurem.

KOKKUVOTE

(47) Pohjendustes (10)—(46) esitatud hindamise pohjal on komisjon leidnud, et Eesti esitatud tulemuslikkuse kavade
projektides sisalduvad tulemuseesmirgid on kogu ELi hélmavate tulemuseesmirkidega kooskolas.

(48) Komisjon margib, et mdned litkmesriigid on teatanud oma kavatsusest lisada oma kolmanda vdrdlusperioodi
kulubaasidesse lennujaama droonituvastusega seotud kuluartiklid. Tulemuslikkuse kavade projektides sisalduvate
elementide pdhjal ei ole olnud vdimalik tdpselt kindlaks teha, mil mairal on liikmesriigid sellised kindlaksmadratud
kulud oma kolmanda vdrdlusperioodi kulubaasidesse lisanud ja kui sellised kulud on lisatud, siis mil médaral need on
tekkinud seoses aeronavigatsiooniteenuste osutamisega ning kas neid voib seega kisitada rahastamiskolblikena
tulemuslikkuse kava ja tasude siisteemi alusel. Komisjoni talitused on saatnud kdigile liikkmesriikidele sihtotstarbelise
teabendude, et koguda asjakohast teavet, ning uurivad tdiendavalt lennujaama droonituvastuse teatatud kulusid

tthikumddrale vastavuse kontrollimise raames. Kiesolev otsus ei piira komisjoni jireldusi droonituvastuse kulude
kohta.
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(49) Vastusena 24. veebruaril 2022 alanud Venemaa sojalisele agressioonile Ukrainas on liit vastu vétnud piiravad
meetmed, millega keelatakse Venemaa lennuettevotjatel, Venemaal registreeritud dhusdidukitel ja mis tahes mujal
kui Venemaal registreeritud Shusdidukitel, mis on Venemaa fiiiisilise voi juriidilise isiku, tiksuse voi asutuse
omanduses, renditud v6i muul viisil tema kontrolli all, liidu territooriumil maanduda, sealt dhku tdusta ja sealt iile
lennata. Seoses nende meetmetega viheneb liidu territooriumi kohal olevas dhuruumis lennuliiklus. Liidu tasandi
mdju ei tohiks olla siiski vorreldav lennuliikluse vahenemisega, mis tulenes COVID-19 pandeemia puhkemisest
2020. aasta midrtsis. Seetdttu on asjakohane siilitada kolmanda vordlusperioodi tulemuslikkuse kava ja tasude
suisteemi rakendamiseks olemasolevad meetmed ja protsessid,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1
Tulemuseesmargid, mis sisalduvad Eesti poolt médruse (EU) nr 549/2004 kohaselt esitatud tulemuslikkuse kava projektis ja
mis on loetletud kiesoleva otsuse lisas, on kooskdlas kogu ELi hdlmavate kolmanda vordlusperioodi tulemuseesmarkidega,
mis on sitestatud rakendusotsuses (EL) 2021/891.

Artikkel 2

Kiesolev otsus on adresseeritud Eesti Vabariigile.

Briissel, 13. aprill 2022

Komisjoni nimel
komisjoni liige
Adina VALEAN
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LISA
Miiruse (EU) nr 549/2004 kohaselt Eesti esitatud tulemuslikkuse kava projekti sisalduvad

tulemuseesmiirgid, mis on kooskdlas kogu Euroopa Liidule kolmandaks vérdlusperioodiks seatud
tulemuseesmirkidega

OHUTUSEGA SEOTUD POHILINE TULEMUSVALDKOND

Ohutusjuhtimise tulemuslikkus

Ohutusjuhtimise tulemuslikkuse eesmiirgid, viljendatuna rakendamise tasemena, mis ulatuvad

Eesti EASA A-tasemest D-tasemeni
Asjaomane
aeron'avigatsiooniteenuse Ohutuse juhtimise eesmirk 2021 2022 2023 2024
osutaja
Ohutuspoliitika ja -eesmargid C C C C
Ohutusriskide juhtimine D D D D
Lennuliiklusteeninduse AS | Ohutuse tagamine C C C C
Ohutuse edendamine C C C C
Ohutusele keskenduv tookultuur C C C C
KESKKONNAGA SEOTUD POHILINE TULEMUSVALDKOND
Marsruutlennu horisontaalosa tegeliku trajektoori keskmine tohusus
2021 2022 2023 2024

Eesti kavandatud marsruutlendude keskkonnaeesmirgid
esitatuna marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku trajektoori 1,22 % 1,22 % 1,22 % 1,22 %
keskmise tdhususena

Eesti vordlusvidirtused 1,22 % 1,22 % 1,22 % 1,22 %

LABILASKEVOIMEGA SEOTUD POHILINE TULEMUSVALDKOND

Marsruutlennuliiklusvoo juhtimisest tingitud keskmine lennu hilinemine minutites

2021 2022 2023 2024

Eesti kavandatud marsruutlendude libilaskevdime eesmirgid

ATFM-hilinemise minutites lennu kohta 0,01 0,03 0,03 0,03

Eesti vordlusvidartused 0,01 0,03 0,03 0,03
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KULUTOHUSUSEGA SEOTUD POHILINE TULEMUSVALDKOND
Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste kindlaksmiiratud ithikuhind
2014. 2019.
Eesti kui marsruudi navigatsioonitasude aasta aasta 2020-20-
sissendudmise piirkond lihte- lihte- 021 202z 2u2 202t
vddrtus vadrtus

Kavandatud marsruudi
kulutShususeesmirgid, viljendatud marsruudi 25,1- 32,1- 60,1- 34,8- 30,5- 29,9-
kindlaksmairatud {ihikuhinnana (2017. aasta 6eurot | 3eurot | 9eurot | Oeurot | 7 eurot 7 eurot

hindade reaalviirtuses)
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