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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2020/587
ze dne 29. dubna 2020,

kterym se méni provddéci nafizeni (EU) & 1206/2011, kterym se stanovi poZadavky na identifikaci
letadla pro dclely pfehledu v jednotném evropském nebi, a provddéci nafizeni (EU) & 1207/2011,
kterym se stanovi poZadavky na vykonnost a interoperabilitu pfehledu v jednotném evropskem nebi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. ervence 2018 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zi{zeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni nafizeni (ES)
¢ 21112005, (ES) €. 1008/2008, (EU) & 996/2010, (EU) & 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES)
¢.216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ('), a zejména na ¢l. 44 odst. 1 pism. a) uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto diivodiim:

(1) Pro zajisténi bezpecného a ucinného provozu letadel, letist, uspofdddni letového provozu, letové navigace
a Evropské sité usporadani letového provozu je nezbytné stanovit urcitd zlepSeni provoznich pravidel tykajicich se
vyuzivan{ vzdusného prostoru, letovych p¥istrojii a systémt uspofddani letového provozu a letovych navigacnich
sluzeb a jejich slozek nutnych k vyuzivini vzdu$ného prostoru. V provddécim nafizeni Komise (EU)

¢. 1206/2011 () a provadécim nafizeni Komise (EU) ¢. 1207/2011 () by proto mély byt stanoveny nové
a aktualizované pozadavky na interoperabilitu souvisejici s bezpe¢nosti.

(2) S ohledem na zkuSenosti z probihajici realizace schopnosti palubniho prehledu a schopnosti pozemnich systém
zpracovavat udaje je nezbytné zajistit G¢innou a véasnou instalaci letovych piistrojli, aby cely fetézec v rdmci
piehledu mohl dosdhnout ocekdvanych piinost ve stanovenych lhitich. Kritéria pro vyjimky z pozadavki na
vybaveni letadel by méla byt zménéna tak, aby byla zajiSténa jasnost, pokud jde o to, kterd letadla maji byt
odpovidajicim zptisobem vybavena a kterym md byt ud€lena vyjimka z téchto pozadavki. Celkovy pocet
vybavenych letadel by mél zdroven zistat efektivni a nemél by predstavovat nepfiméfenou ekonomickou zatéz.

(3)  Vyznamny pocet vybavenych letadel jiz byl certifikovdn v souladu s mezindrodni normou pro palubni ¢asti
a zafzeni pro piehledové systémy, odpovidajici ptiloze 10 svazku IV Chicagské tmluvy (3. vydani), véetné vSech
zmén az do ¢ 77. Uvedend norma je plné v souladu s predpoklddanymi pfehledovymi systémy. Zavedeni
povinného pouzivani normy odpovidajici ptiloze 10 svazku IV Chicagské imluvy (4. vyddni), véetné vech zmén az
do ¢. 85, jak je v soucasné dobé stanoveno v piiloze II provadéciho nafizeni (EU) ¢. 1207/2011, by ptedstavovalo

() Uf.vést.L 212, 22.8.2018, s. 1.

(%) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 1206/2011 ze dne 22. listopadu 2011, kterym se stanovi pozadavky na identifikaci letadla pro téely
piehledu v]ednotnem evropskem nebi (Uf. vést. L 305, 23.11.2011, 5. 23).

() Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 1207/2011 ze dne 22. listopadu 2011, kterym se stanovi pozadavky na vykonnost a interoperabilitu
piehledu v jednotném evropskem nebi (UK. vést. L 305, 23.11.2011, 5. 35).
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neimérnou ekonomickou zat€z. Za minimalni pozadavek by proto méla byt povazovana norma odpovidajici
piiloze 10 svazku IV Chicagské tmluvy (3. vyddni), véetné vSech zmén az do ¢ 77. Proto by mély byt
odpovidajicim zptisobem zménény minimdlni technické normy stanovené v provddécim nafizeni (EU)
¢.1207/2011, které musi provozovatelé letadel spliiovat.

(4)  Statni letadla provozovand v ramci vSeobecného letového provozu by méla byt vybavena provozuschopnymi
odpovidaci sekundarniho piehledového radaru v souladu s pozadavky pouzitelnymi na civilni letadla, které jsou
stanoveny v ¢l. 5 odst. 5 pism. a) a ¢) provddéctho nafizeni (EU) ¢ 1207/2011. Pokud jde o stitni letadla, kterd
nemohou byt vybavena provozuschopnymi odpovidaci sekunddrniho pfehledového radaru, mély by se nadéle
pouzit postupy a podminky stanovené v clanku 8 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 1207/2011.

(5)  Pozadavky na formalni ujedndni pro pfedavani pfehledovych dat mezi poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb by
mély byt zménény tak, aby odraZely stdvajici scéndfe pro Sifeni dat s cilem usnadnit vyménu pfehledovych dat
a zabrénit nepfiméfenym omezujicim tézkostem u poskytovatele sluzeb.

(6)  Aby byla zajisténa G¢innost provozu statnich letadel, mélo by se stanovit, Ze evropsky systém uspofadani letového
provozu musi byt schopen zajistit, aby uvedend stdtni letadla zapojend do citlivych operaci a vycviku mohla byt
provozovana s piidélenim individudlnich kéda SSR, a proto by mélo byt odpovidajicim zpsobem zménéno
provadéci nafizeni (EU) ¢. 1206/2011.

(7)  Propuknuti pandemie Covid-19 a z ni vyplyvajici dopad na odvétvi letecké dopravy vedly k nepfedvidatelnym
piekdzkdm, které provozovatelim letadel brani pokracovat v jejich ¢innostech, jejichz cilem je uvést letadla do
souladu s urcitymi poZadavky provddéciho natizeni (EU) ¢. 1207/2011. Lhita pro provozovatele letadel stanovend
vl 5 odst. 5, ¢l. 8 odst. 1 a ¢l. 8 odst. 2 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 12072011 by proto méla byt prodlouzena
do dne 7. prosince 2020 a provadéci nafizen{ (EU) ¢. 1207/2011 by mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno.

(8)  Provadéci nafizeni (EU) ¢. 1206/2011 a provadéci nafizeni (EU) ¢. 1207/2011 by proto méla byt odpovidajicim
zpisobem zménéna.

(9)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢l. 127 odst. 1 nafizeni (EU)
20181139,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Priloha Il provadéciho nafizeni (EU) ¢. 1206/2011 se méni v souladu s pfilohou I tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 1207/2011 se méni takto:
1) v ¢lanku 2 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Toto nafizeni se vztahuje na vechny lety provozované v rdmci vieobecného letového provozu v souladu
s pravidly pro let podle ptistrojii ve vzdusném prostoru jednotného evropského nebe, s vyjimkou ¢l. 7 odst. 3 a ¢l. 7
odst. 4, které se vztahuji na vSechny lety provozované v rimci vieobecného letového provozu.”;

2) v lanku 4 se zrusuje odstavec 4;
3) v ¢ldnku 5 se odstavee 5 a 6 nahrazujf timto:
,5. Dodne 7. prosince 2020 provozovatelé zajisti, aby:

a) letadla provozovand pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 byla vybavena provozuschopnymi odpovidaci
sekundérniho pfehledového radaru, které spliuji tyto podminky:

i) maji schopnosti stanovené v &sti A piilohy II;

ii) maji kontinuitu dostate¢nou na to, aby neptedstavovaly provozni riziko;
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b) letadla s maximalni certifikovanou vzletovou hmotnosti pfevysujici 5700 kg nebo se schopnosti maximalni
cestovni pravé vzdusné rychlosti vétsi nez 250 uzld, jez jsou provozovdna pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2,
s individudlnim osvéd¢enim letové zptisobilosti vydanym poprvé dne 7. ¢ervna 1995 nebo po tomto datu, byla
vybavena provozuschopnymi odpovidaci sekunddrniho pfehledového radaru, které spliuji tyto podminky:

i) maji schopnosti stanovené v ¢astech A a B pfilohy If;
ii) maji kontinuitu dostatenou na to, aby nepredstavovaly provozni riziko;

¢) letadla s pevnymi kiidly s maximadln{ certifikovanou vzletovou hmotnosti pfevysujici 5 700 kg nebo se schopnosti
maximadlni cestovni pravé vzdusné rychlosti vétsi nez 250 uzld, jez jsou provozovana pii letech uvedenych v ¢l. 2
odst. 2, s individudlnim osvédcenim letové zpiisobilosti vydanym poprvé dne 7. Cervna 1995 nebo po tomto
datu, byla vybavena provozuschopnymi odpovidaci sekunddrntho pfehledového radaru, které spliuji tyto
podminky:

i) maji schopnosti stanovené v ¢astech A, B a C prilohy If;
ii) maji kontinuitu dostate¢nou na to, aby nepfedstavovaly provozni riziko.
Pismena b) a ¢) prvniho pododstavce se nepouziji na letadla, kterd jsou provozovdna ve vzdusném prostoru
jednotného evropského nebe a kterd patii do jedné z téchto kategorif:
i) jejich let je realizovén za ticelem provedeni tidrzby;
i) jejich let je realizovdn za G¢elem vyvozu;
iii) jejich provoz skonéi do dne 31. fijna 2025.
Provozovatelé letadel s prvnim osvédéenim letové zptisobilosti vydanym pfede dnem 7. prosince 2020 musi do dne
7. ervna 2023 splnit pozadavky stanovené v prvnim pododstavci pism. b) a c) za téchto podminek:

i) zavedli pfede dnem 7. prosince 2020 program modernizace, ktery prokazuje soulad s prvnim pododstavcem pism.
b)ac);

ii) uvedend letadla nevyuzila Zadné finan¢ni prostiedky Unie poskytnuté za tielem uvedent téchto letadel do souladu
s pozadavky stanovenymi v prvnim pododstavci pism. b) a c).

V piipadé letadla, u néjz schopnost odpovidacii spliiovat pozadavky prvniho pododstavce pism. b) a c) docasné
nefunguje, jsou provozovatelé opravnéni provozovat uvedené letadlo ve vzdu§ném prostoru jednotného evropského
nebe po dobu nejvyse 3 po sobé nasledujicich dna.

6.  Provozovatelé zajisti, aby letadla vybavend v souladu s odstavcem 5 s maximdlni certifikovanou vzletovou
hmotnost{ pfevysujici 5 700 kg nebo se schopnosti maximalni cestovni pravé vzdusné rychlosti vétsi nez 250 uzlt
byla provozovéna s anténnim systémem umoziujicim vybér s minimélni vykonnosti pfedepsanou v bodé¢ 3.1.2.10.4
piilohy 10 svazku IV Chicagské amluvy (3. vyddni), véetné viech zmén az do ¢. 77.%

4) v clanku 5 se zruSuje odstavec 7;
5) v ¢ldnku 6 se zruSuje odstavec 2;
6) v ¢lanku 7 se zrusuje odstavec 2;
7) v ¢lanku 7 se odstavec 3 nahrazuje timto:

3. Clenské stéty zajisti, aby ptidéleni ICAO 24bitové adresy letadla letadlim vybavenym odpovidacem médu
S bylo v souladu s hlavou 9 a jejim dodatkem k piiloze 10 svazku Il Chicagské dmluvy (2. vydani), véetné vSech
zmén az do ¢. 90.

8) v ¢lanku 8 se odstavce 1 a 2 nahrazujf timto:
,1. Clenské staty zajisti, aby nejpozdéji do dne 7. prosince 2020 byla stétni letadla v souladu s ¢l. 5 odst. 5 pism. a).

2. Clenské stdty zajisti, aby nejpozdéji do dne 7. prosince 2020 byla stétni letadla ptepravniho typu v souladu
s ¢l. 5 odst. 5 pism. ¢).

9) v ¢clanku 8 se dopliiuje novy odstavec 8, ktery zni:

,8.  V piipadé statniho letadla, u néjz schopnost odpovidacii spliovat pozadavky odstavcti 1 a 2 docasné nefunguje,
jsou ¢lenské staty opravnény povolit provoz uvedeného letadla ve vzdusném prostoru jednotného evropského nebe po
dobu nejvyse 3 po sobé nasledujicich dnd.”;

10) cldnek 14 se zruduje;
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11) vklada se novy ¢lanek 14a, ktery zni:
,Cldnek 14a
Letové plany
Provozovatelé nevybavenych statnich letadel ozndmenych podle ¢l. 8 odst. 3 a provozovatelé letadel nevybavenych

v souladu s ¢l. 5 odst. 5, kterd jsou provozovéna ve vzdu$ném prostoru jednotného evropského nebe, zahrnou do
polozky 18 letového planu ukazatele SUR/JEUADSBX nebo SUR/EUEHSX nebo SUR/EUELSX nebo jejich kombinaci.”;

12) piiloha II se méni v souladu s piflohou II tohoto nafizeni;

13) ptiloha IV se méni v souladu s p¥flohou IIl tohoto nafizeni.

Cldnek 3

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 29. dubna 2020.

Za Komisi
Ursula VON DER LEYEN
Predsedkyné
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PRILOHA I

Bod 3 ptilohy II provadéciho nafizeni (EU) ¢. 1206/2011 se méni takto:
1) pismeno c) se nahrazuje timto:

,¢) letadla, kterd jsou zptisobild pro pfidéleni kédu viditelnosti stanoveného v ¢l. 4 odst. 6 pism. c), vystoupi nebo jsou
jinak odklonéna z ¢ésti vzdusného prostoru uvedeného v bodé 1;*

2) dopliiuje se nové pismeno d), které zni:

,d) statni letadla zapojend do operaci nebo vycviku citlivych z hlediska daného statu, které vyzaduji bezpecnost
a davérnost.”



L 1386 Utedni véstnik Evropské unie 30.4.2020

PRILOHA II

Ptiloha II provadéciho nafizeni (EU) ¢. 1207/2011 se méni takto:
1) st A se méni takto:
a) bod 1 se nahrazuje timto:

»1. Minimdlni schopnosti odpovidace sekunddrntho pichledového radaru je méd S trovné 2es, ktery spliuje
kritéria vykonnosti a funkce uvedend v pfiloze 10 svazku IV Chicagské tmluvy (3. vydani), véetné v§ech zmén
azdo¢. 775

b) bod 5 se nahrazuje timto:

,5. Polozky dat uvedené v bodé 4 jsou vysilany odpovida¢em pouze prostfednictvim protokolu médu S. Proces
certifikace letadla a vybaveni zahrnuje vysildni uvedenych polozek dat.”;

¢) bod 6 se zruduje;
2) Cast B se méni takto:
a) bod 1 se nahrazuje timto:

»1. Minimalni schopnosti odpovidace sekunddrniho pichledového radaru je méd S trovné 2es, ktery spliuje
kritéria vykonnosti a funkce uvedend v pifiloze 10 svazku IV Chicagské amluvy (3. vydani), véetné vSech zmén
azdo¢. 77

b) bod 15 se nahrazuje timto:

,15. S vyjimkou formati vyhrazenych pro vojsko jsou polozky dat uvedené v bodé 14 vysilany odpovidacem pouze
prostiednictvim protokolu ADS-B rozsifeného dotazovactho signdlu. Proces certifikace letadla a vybaveni
zahrnuje vysilani téchto poloZek dat.”;

¢) bod 16 se zruduje;
3) ¢ast C se ménf takto:
a) vbodé 2 se tivodni véta nahrazuje timto:

,2. Odpovidac vysild na Zadost pozemniho Fetézce v rimci piehledu prostfednictvim protokolu médu S a v souladu
s formdty stanovenymi v dokumentu ICAO ¢&. 9871 (2. vydéni) tyto polozky dat, pokud jsou dostupné
v digitaln{ sbérnici:;
b) bod 4 se nahrazuje timto:

4. Polozky dat uvedené v bodé 3 jsou vysildny odpovidacem pouze prostrednictvim protokolu médu S. Proces
certifikace letadla a vybaveni zahrnuje vysildni téchto polozek dat.”
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PRILOHA III

Piiloha IV provadéciho nafizeni (EU) ¢. 1207/2011 se nahrazuje timto:

Priloha IV

PoZadavky na stanoveni formélnich ujedndni podle &l. 5 odst. 2

Formélni ujedndni mezi poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb pro vyménu nebo poskytovini ptehledovych dat
obsahuji pfinejmensim tyto polozky:

3)
)
)
)
)

o o o

o

=

4

strany ujedndni;

dobu platnosti ujedndn;

oblast ptisobnosti piehledovych dat;

zdroje piehledovych dat;

format vymény prehledovych dat;

sluzebni misto doddni pfehledovych dat;

dohodnuté tirovné sluzeb z hlediska:

— vykonnosti prehledovych dat, jak je stanovena v ¢l. 4 odst. 3,
— postupil v pfipadé neprovozuschopnosti;

postupy uspofddani zmén;

ujedndni o poddvani zprav tykajicich se vykonnosti a dostupnosti véetné nepfedvidaného vypadku;
ujedndni tykajici se usporddani a koordinace;

ujedndni tykajici se zabezpeceni pozemniho fetézce v ramci pehledu a oznamovani.”
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