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SMERNICA RADY
zo 6. februara 1970

o aproximacii pravnych predpisov c¢lenskych Statov o pripustnej
hladine hluku a o vyfukovych systémoch motorovych vozidiel

(70/157/EHS)

RADA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho hospodarskeho spolo-
Censtva a najmé na jej clanok 100,

so zretelom na navrh Komisie,
so zretelom na stanovisko Europskeho parlamentu (1),
so zretelom na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru (),

ked’7e technické poziadavky, ktoré musia motorové vozidla splnat
podla vnutrostatnych pravnych predpisov, sa vztahuju medzi inym aj
na povolenu hladinu hluku a na vyfukové systémy;

ked’ze tieto poziadavky sa v jednotlivych ¢lenskych $tdtoch navzajom
lisia; ked’Zze je preto nevyhnutné, aby vsetky Cclenské Staty prijali
rovnaké podmienky bud’ ako doplnky k uz existujicim pravidlam,
alebo namiesto nich, najmd aby umoznili pouzitie postupu pri EHS
typovom schvalovani, ktory je upraveny smernicou Rady () zo 6.
februara 1970 o aproximacii pravnych predpisov clenskych Statov
o typovom schvaleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel,
na vsetky typy vozidiel,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clénok 1

Na ucely tejto smernice ,,vozidlo“ znamena akékol'vek motorové
vozidlo urené na prevadzku na ceste, s karosériou alebo bez nej,
s najmenej Styrmi kolesami a s maximalnou konStrukénou rychlostou
presahujiicou 25 km/hod, s vynimkou vozidiel, ktoré sa pohybuji po
»M9  kolajniciach a polnohospodirskych a lesnych traktorov
a vSetkych mobilnych strojov <.

Clanok 2

Ziaden ¢lensky 3tat nemdze odmietnut’ udelit’ typové schvalenie EHS
alebo narodné typové schvalenie vozidla alebo vyfukového systému,
alebo komponentu takého systému povazovaného za samostatnu tech-
nickt jednotku z dovodov tykajucich sa pripustnej hladiny hluku alebo
vyfukového systému,

— ak vozidlo spiita poziadavky prilohy I, pokial’ ide o hladinu hluku
alebo vyfukovy systém,

() U. v. ES C 160, 18.12.1969, 5. 7.
() U. v. ES C 48, 16.4.1969, s. 16.
¢) U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1.
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— ak vyfukovy systém alebo akykol'vek jeho komponent povazovany
za samostatnu technickll jednotku v zmysle »M9 ¢lanok 2 «
smernice 70/156/EHS splna poziadavky prilohy II.

Clénok 2a

1. Ziaden ¢&lensky §tat nesmie z dovodov tykajucich sa pripustnej
hladiny hluku a vyfukového systému odmietnut’ registraciu alebo
zakazat predaj, uvedenie do prevadzky alebo pouzitie ktoréhokol'vek
nového vozidla, ktorého vyfukovy systém spiia poziadavky prilohy I.

2. Ziaden ¢&lensky $tat nesmie z doévodov tykajucich sa pripustne;
hladiny hluku a vyfukového systému zakazat uvedenie vyfukového
systému alebo akéhokol'vek jeho komponentu povazovaného za tech-
nicka jednotku v zmysle M9 ¢lanok 2 <« smernice 70/156/EHS na
trh, ak v zmysle ¢lanku 2 zodpoveda typu, ktorému bolo udelené typové
schvélenie.

Clanok 3

Zmeny a doplnenia nevyhnutné pre tUpravu poziadaviek PM9
prilohy <« na zohladnenie technického pokroku, s vynimkou poziada-
viek uvedenych v »M3 bodoch 5.2.2.1 a 52.2.5 4, sa prijma
v sulade s postupom stanovenym v ¢lanku 13 smernice Rady
o typovom schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel.

Clanok 4
1. Clenské staty uvedu do platnosti opatrenia obsahujuce poziadavky

potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou do osemndstich
mesiacov po jej oznameni a budi o tom ihned’ informovat’ Komisiu.

2. Clenské Staty zaistia, Zze znenie zakladnych ustanoveni vnutrostat-
neho prava, ktoré prijmi v oblasti upravenej touto smernicou, sa
oznamia Komisii.

Clénok 5

Tato smernica je adresovana Clenskym §tatom.
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PRILOHA I:

PRILOHA 1II:

PRILOHA 11I:

PRILOHA VI:

Zoznam priloh

Typové schvalenie ES vzhl'adom na troven hladiny zvuku typu
motorového vozidla

Doplnok 1:  Informacny dokument

Doplnok 2:  Osvedcenie o typovom schvaleni

Typové schvélenie ES vyfukovych systémov ako samostatnych
technickych jednotiek

Doplnok 1: Informacny dokument

Doplnok 2:  Osvedcéenie o typovom schvaleni

Doplnok 3:  Vzor znacky typového schvalenia ES
Kontroly zhody vyroby

Specifikacie testovacej drahy.
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PRILOHA I

TYPOVE SCHVALENIE EHS Z HEADISKA UROVNE HLADINY
ZVUKU TYPU MOTOROVEHO VOZIDLA
1. DEFINICIE
Na ucely tejto smernice:
1.1. Typ vozidla

znamena vozidla, ktoré sa podstatne neliSia vzhl'adom na nasle-
dovné casti:

1.1.1. tvar alebo material karosérie (najmd motorového priestoru
a jeho zvukovej izolacie);

1.1.2. dizka a sirka vozidla;

1.1.3. typ motora (zazihovy alebo vznetovy, dvojtakt alebo Stvortakt,
s posuvnym alebo rotanym piestom, pocet a objem valcov,
pocet a typ karburatorov alebo vstrekovacich systémov, uspo-
riadanie ventilov, menovity a najvyssi vykon a zodpovedajice
otacky motora);

1.1.4. systém prevodu, prevodovy pomer pri ktorom sa vykonava test
a relevantny(é) celkovy(é) prevodovy(é) pomery);

1.1.5. pocet, typ a usporiadanie vyfukovych systémov;
1.1.6. pocet, typ a usporiadanie sacich systémov;
1.1.7. Vozidla kategérii inych nez M; a N; M9 (1) «, s tym

istym typom motora a/alebo réznym celkovym prevodovym
pomerom, moézu byt bez ohl'adu na ustanovenia bodov 1.1.2
a 1.1.4, povazované za vozidla toho istého typu.

Ak si vsak uvedené rozdiely vyzaduji rozdielne testovacie
metody, povazuju sa takéto rozdiely za zmenu typu.

1.2. Vyfukové a sacie systémy
1.2.1. Vyfukové systémy

znamenaju uplny stbor Casti, nevyhnutnych na zniZenie hluku
sposobeného vyfukom motora vozidla.

1.2.2. Sacie systéemy

znamenaju uplny stubor Casti nevyhnutnych k znizeniu hluku
sposobeného sanim motora vozidla.

1.2.3. Na ucely tejto Smernice tieto systémy nezahffiaji zberné
potrubia motora.

1.3. Rézne typy systému vyfukového alebo sacieho systému

znamenaju systémy, charakterizované zakladnymi rozdielmi,
ako su:

1.3.1. systémy, vybavené roznymi obchodnymi znackami alebo
obchodnymi nazvami,

1.3.2. systémy, u ktorych sa liSia charakteristiky materialov kompo-
nentov, alebo u ktorych s komponenty rdzneho tvaru alebo
rozmeru; zmena povrchovej ochrany (galvanizacia, hlinikovy
povlak, atd’.) sa nepovazuje za zmenu typu;

1.3.3. systémy, v ktorych sa 1i§i pracovny princip najmenej jednej
zlozky;

1.3.4. systémy, u ktorych st komponenty odlisne kombinované.

1.4. Komponent vyfukového alebo sacieho systému

znamend jeden zo samostatnych komponentov, ktoré spolu
tvoria vyfukovy systém (napr. vyfukové potrubie, vlastny
tlmic) alebo saci systém (napr. vzduchovy filter).

(") V sulade s definiciou uvedenou v prilohe II A k smernici 70/156/EHS.
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v M8

1.5. Celkovy prevodovy pomer
znamena pocet otaCok motora na kazdé otocenie hnacich
kolies.

2. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE EHS

v M9

2.1. Ziadost o typové schvalenie ES typu vozidla podla ¢lanku 3
ods. 4 smernice 70/156/EHS, vzhl'adom na jeho hladinu zvuku,
predlozi vyrobca vozidla.

2.2. Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v prilohe 1.

\AE]

2.3. Vyrobca vozidla P»M9 ———— — <« musi technickej
sluzbe zodpovednej za testy predviest’ vozidlo, reprezentujuce
typ, o ktorého typové schvalenie sa usiluje.

2.3.1. V pripade bodu 1.1.7. vyberie technicka sluzba pre schval'o-
vacie testy jediné vozidlo, reprezentujuce prislusny typ
v dohode s vyrobcom vozidla tak, aby malo najnizSiu hmot-
nost’ v prevadzkovom stave, bolo najkratsie a vyhovovalo usta-
noveniam bodu 5.2.2.4.3.3.1.2.

2.4. Na ziadost’ technickej sluzby musi byt takisto dodana vzorka
vyfukového systému a motor najmenej s takym objemom
valcov a menovitym maximalnym vykonom ako je motor,
montovany do vozidla, o ktorého typové schvalenie sa usiluje.

M9
v M8

3. OZNACENIE

3.1. Komponenty vyfukového a sacieho systému s vynimkou
uchytov a potrubia musia mat’

3.1.1. obchodntl znacku alebo nézov vyrobcu systémov a ich kompo-
nentov;

3.1.2. obchodny popis vyrobcu.

3.2. Tieto oznacenia musia byt zretelne Citatelné a nezmazatel'né,
i ked je systém namontovany na vozidle.

M9

4. UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES

4.1. Ak st prislusné poziadavky splnené, udeli sa typové schvalenie
ES podla ¢lanku 4 ods. 3 a pripadne podla ¢lanku 4 ods. 4
smernice 70/156/EHS.

4.2. Vzor osvedcenia o typovom schvaleni ES je uvedeny
v doplnku 2.

4.3. Kazdému schvalenému typu vozidla sa prideli schvalovacie
¢islo v sulade s prilohou VII k smernici 70/156/EHS. Ten
isty Clensky S§tat nesmie pridelit rovnaké cislo inému typu
vozidla.

VM8

5. SPECIFIKACIE

5.1. VSeobecné Specifikacie

5.1.1. Vozidlo, jeho motor a vyfukové a sacie systtmy musia byt

projektované, konstruované, a montované tak, aby pri obvy-
klych podmienkach pouzitia a napriek vibraciam, ktorym moézu
byt vystavené, vyhovovalo vozidlo poziadavkam tejto smer-
nice.

5.1.2. Systémy musia byt projektované, konstruované, a montované
tak, aby mali primerani odolnost’ voc¢i kordzii, ktorej st vysta-
vené vzhl'adom na podmienky pouzitia vozidla.
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5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

52.1.2.

5.2.2.
5.2.2.1.

52.2.1.1.

52.2.1.2.

522.1.2.1.

522.1.22.

5.2.2.1.3.

52.2.1.3.1.

522.1.3.2.

52.2.14.

522.14.1.

522.14.2.

522.1.423.

Specifikacie tykajice sa hladin zvuku
Metoda merania

Zvuk emitovany typom vozidla predvedenym k EHS typovému
schvaleniu, musi byt merany kazdou z oboch metdd, popisa-
nych v bode 5.2.2.4. pre vozidlo za jazdy a dalej v bode
5.2.3.4. pre stojace vozidlo (1).

Vozidla s maximalnou pripustnou hmotnost'ou presahujucou
2800 kg sa musia podrobit’ dopliiujicemu meraniu hluku
tlakovzdusného systému stojaceho vozidla podla bodu 5.4,
ak je zodpovedajiice brzdové zariadenie Castou vozidla.

Namerané hodnoty podla bodu 5.2.1.1. vysSie musia byt
zaznamenané v protokole o teste a v osvedCeni, zodpoveda-
jucom vzoru podla P»M9 doplnok 2 <. Detaily podmienok
okolia, menovite o testovacej drdhe (druh povrchu), teplote
vzduchu, vetre (smer a rychlost’) a okolitom hluku musia byt
tiez zapisané v protokole o teste.

Hladina zvuku pohybujucich sa vozidiel
Limitnéhodnoty

Hladina zvuku merana podl'a bodov 5.2.2.2. az 5.2.2.5. vratane
tejto prilohy nepresiahne nasledovné limity:

Hodnoty v dB

Kategoérie vozidla (A) (de-
cibely(A))
Vozidla uréené na prepravu osdb s najviac 74

deviatimi sedadlami vratane sedadla vodica
Vozidla urcené na prepravu os6b s viac nez
deviatimi sedadlami vratane sedadla vodica;
s maximalnou pripustnou hmotnostou viac nez
3,5 tony a:

— s vykonom motora mensim nez 150 kW 78
— s vykonom motora najmenej 150 kW 80
Vozidla uréené na prepravu osdb s viac nez
deviatimi sedadlami vratane sedadla vodica;

vozidla uréené pre dopravu tovaru

— s maximalnou pripustnou hmotnostou nepre- 76
sahujticou 2 tony

— s maximalnou pripustnou hmotnostou presa- 77
hujticou 2 tony, ale nepresahujiicou 3,5 tony

Vozidla  urené na  prepravu  tovaru
s maximalnou pripustnou hmotnostou presahu-
jucou 3,5 tony:

— s vykonom motora mensim nez 75 kW 77

— s vykonom motora najmenej 75 kW, ale 78
mensim nez 150 kW

— s vykonom motora najmenej 150 kW 80

Ale:

— pre vozidla kategérii 5.2.2.1.1. a 5.2.2.1.3., ak st vybavené
dieselovym motorom s priamym vstrekom, sa limitné
hodnoty zvysuju o 1 dB(A),

— pre vozidla s maximalnou pripustnou hmotnost'ou nad dve
tony, ur¢ené na mimocestnil prevadzku, sa limitné hodnoty

(") Testy stojaceho vozidla sa vykondvaju s cielom stanovit’ referenéni hodnotu pre organy,
ktoré pouzivaju tuto metédu na kontrolu vozidiel v servise.
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52.2.2.
52.22.1.

52222,

5.2.23.
5.223.1.

52.23.2.

5.2.233.

52234,

zvySuji o 1 dB(A), ak ich vykon motora je mensi nez 150
kW, a o 2 dB(A), ak ich vykon motora je 150 kW alebo
VACsi,

— pre vozidla kategorie 5.2.2.1.1., vybavené rucne ovladanou
prevodovkou s viac nez Styrmi doprednymi stupiiami a s
motorom s vykonom vys§im nez 140 kW, ktorého
pripustny pomer maximalny vykon/maximalna hmotnost’
presahuje 75 kW/t, sa limitné hodnoty zvySuji o 1 dB
(A), ak je rychlost, pri ktorej zadna cast’ vozidla prekracuje
pri trefom prevodovom stupni ¢iaru BB’, vyssia nez 61
km/h.

Meraciepristroje
Akustické merania

Pristrojom na meranie hladiny hluku musi byt presny
zvukomer, ktorého typ je popisany v Publikacii ¢. 179 ,,Presné
zvukomery*, druhé vydanie, Medzinarodnej elektrotechnickej
komisie (IEC). Merania musia byt vykonané s pouzitim
,rychlej odozvy zvukomeru a s hmotnostnou krivkou ,,A*,
ktoré su v tejto Publikacii takisto opisané.

Na zaciatku a na konci kazdého suboru merani musi byt
zvukomer ciachovany podl'a pokynov vyrobcu pomocou vhod-
ného zdroja zvuku (napr. pistonfon). Test treba povazovat’ za
neplatny, ak odchylka zvukomeru pri tomto ciachovani
presiahne 1 dB.

Merania rychlosti

Otacky motora a rychlost’ vozidla v testovacom useku sa
stanovia s presnostou 3 % alebo vysSou.

Podmienky merania
Testovacie miesto

Testovacie miesto musi byt tvorené stredovym akceleracnym
usekom, obklopenym v podstate plochym testovacim priestran-
stvom. Akcelera¢ny usek musi byt rovinny; povrch drahy musi
byt suchy a taky, aby hluk odvalovania bol nizky.

Testovacia draha musi byt taka, aby boli podmienky volného
zvukového pol'a medzi zdrojom zvuku a mikrofénom dodrzané
v ramci 1 dB. Tieto podmienky sa povazuji za splnené, ak sa
od stredu akceleratného tUseku do vzdialenosti 50
m nenachadzaji ziadne vel'ké objekty, odrazajuce zvuk, ako
su ohrady, skaly, mosty alebo budovy. Povrch testovaného
priestoru musi vyhovovat 3pecifikiciam v~ »M9 Priloga
v «

V blizkosti mikrofénu nesmie byt ziadna prekazka, ktora by
mohla ovplyviiovat’ zvukové pole a medzi mikrofénom
a zvukovym zdrojom nesmie stat’ ziadna osoba. Osoba vyko-
navajuca meranie sa musi postavit tak, aby neovplyviiovala
odc¢itavanie na meracom pristroji.

Meteorologické podmienky

Merania sa nesmu vykonavat' pri zlych meteorologickych
podmienkach. Musi sa zabezpecit, aby vysledky neboli
ovplyvnené narazmi vetra.

Hluk okolia

A-vazena hladina zvuku zo zdrojov zvuku inych, nez je testo-
vané vozidlo a vplyv vetra, musi byt pri merani najmenej 10
dB(A) pod hladinou zvuku produkovaného vozidlom. Na
mikrofébne moéze byt upevneny vhodny kryt proti vetru za
predpokladu, ze sa berie do uvahy jeho vplyv na citlivost’
a smerové charakteristiky mikrofonu.

Stav vozidla

Pri tychto meraniach musi byt vozidlo v prevadzkovom stave,
ako je definované v bode 2.6. prilohy I k smernici 70/156/EHS
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52.24.
52.24.1.

52.2.4.2.

52.2.43.
5.2.2.43.1.

522432,

a, s vynimkou nerozpojitelnych suprav, bez privesu alebo
navesu.

Pneumatiky pouzité na test vyberie vyrobca vozidla a musia
zodpovedat’ poziadavkam obchodnej praxe, byt dostupné na
trhu a zodpovedat’ jednému z troch oznaceni rozmerov pneu-
matiky (pozri bod 2.17 prilohy II k smernici Rady 92/23/EHS
(1), uréenych pre vozidlo vyrobcom vozidla podla bodu 1.5
dodatku k doplnku 2, a v pripade kategorii vozidiel M; a Ny,
musia splfiat poziadavky smernice 89/459/EHS tykajicej sa
minimélnej hibky dezénu; pre vozidla inych kategorii bude
plati minimalna hibka dezénu $pecifikovani v smernici
89/459/EHS, ak vozidla spadali do rozsahu platnosti uvedenej
smernice. Pneumatiky musia byt nahustené na prislusny(-¢)
tlak(-y) pre testovaciu hmotnost’ vozidla.

Pred meranim musi byt’ motor vozidla uvedeny do normalnych
prevadzkovych podmienok z hladiska teplot, nastavenia,
paliva, svieok, karburatoru(ov) atd’. (podla potreby). Ak je
vozidlo vybavené ventilatorom(mi) s automatickym aktivizu-
jucim mechanizmom, nesmie sa pocas merania do tohto
mechanizmu zasahovat'.

Pri vozidlach s viac nez dvoma hnacimi kolesami sa pouZije
iba normalny cestny pohon.

Spo6sob merania
Charakter a pocet merani

Meria sa maximalna hladina zvuku vyjadrena v A-vazenych
decibeloch (dB(A)) pri jazde vozidla medzi Ciarami AA’
a BB’ (obrazok 1). Meranie je neplatné, ak je zaznamenany
abnormalny nesulad medzi Spi¢kovou hodnotou a celkovou
hladinou zvuku.

Na kazdej strane vozidla sa musia vykonat najmenej dve
merania.

Umiestnenie mikrofoénu

Mikrofén musi byt umiestneny vo vzdialenosti 7,5 + 0,2 m od
referencnej ¢iary CC’ (obrazok 1) jazdnej drahy a 1,2 + 0,1
m nad zemou. Jeho os maximalne;j citlivosti musi byt horizon-
talna a kolma na dréhu vozidla (¢iaru CC’).

Podmienky Cinnosti
Vseobecné podmienky

Pri v8etkych meraniach sa musi vozidlo pohybovat’ po akcele-
ratnom useku v priamke tak, aby pozdlzna strednd rovina
vozidla bola ¢o najblizsie k ¢iare CC’.

Vozidlo sa musi k ¢iare AA’ priblizovat’ stalou pociato¢nou
rychlostou ako je Specifikované v bodoch 5.2.2.4.3.2
a 5.2.2.4.33. Ked predna cCast’ vozidla dosiahne Ciaru AA’,
musi byt akcelerator uvedeny ¢o mozno najskor do polohy
uplného otvorenia a tato poloha sa udrzi do doby, ked’ zadna
Cast’ vozidla dosiahne ¢iaru BB’; potom sa musi akcelerator ¢o
mozno najrychlejsie uvolnit.

Navesy nerozpojitel'nych navesovych suprav sa pri prekraco-
vani Ciary BB’ nesmu brat’ do tvahy.

Néajazdova rychlost’

Vozidlo sa ¢iare AA’ priblizuje stalou rychlostou, zodpoveda-
jacou niz8ej z nasledovnych troch rychlosti:

— 50 km/h,

— rychlosti zodpovedajicej otackam motora rovnajucim sa
trom $tvrtinam otacok S, pri ktorych ma motor menovity
maximalny vykon v pripade vozidiel kategérie M; a v

M U. v. ES L 129, 14.5.1992, s. 95.
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pripade vozidiel ostatnych kategorii, ktorych vykon motora
nie je vacsi nez 225 kW;

— rychlosti zodpovedajicej otaickam motora rovnajucim sa
polovici otacok S, pri ktorych ma motor menovity maxi-
malny vykon v pripade vozidiel, ktoré nepatria do kategérie
Mj, ktorych vykon motora je vacsi nez 225 kW;

Ak vsak v pripade vozidla vybaveného automatickou prevo-
dovkou s viac nez dvoma nespojitymi prevodovymi stupiiami
dochadza v priebehu testu k zmene radenia na prvy rychlostny
stupe, moze si vyrobca vybrat’ jeden z nasledovnych testova-
cich postupov:

— aby sa vyhlo takémuto radeniu, rychlost’ vozidla V sa zvysi
na maximalne 60 km/h,

alebo

— rychlost’ V musi zostat’ zachovana na 50 km/h a dodavka
paliva sa obmedzi na 95 % dodavky pre plné zatazenie.
Téato podmienka sa povazuje za splnenti:

— ak uhol otvorenie klapky karburatora je 90 % v pripade
zazihovych motorov,

a

— ak je posuv hrebenia vstrekovacieho cerpadla obme-
dzeny na 90 % svojej drahy v pripade vznetovych
motorov.

Ak je vozidlo vybavené automatickou prevodovkou bez rucnej
predvolby, musi byt testované pri réznych najazdovych rych-
lostiach, menovite pri 30, 40 a 50 km/h alebo 3/4 maximalnej
cestnej rychlosti, ak je tato hodnota niz§ia. Za vysledok testu sa
povazuje vysledok ziskany pri rychlosti, pri ktorej je hladina
zvuku najvyssia.

Volba prevodovych stupiiov (vo vozidlach s prevodovkami)
Ruc¢ne ovladana neautomaticka prevodovka

Vozidla kategérii M; a N; vybavené ru¢ne ovladanou prevo-
dovkou s najviac Styrmi doprednymi prevodovymi stupiiami,
musia byt’ testované pri druhom prevodovom stupni.

Vozidla tychto kategérii, vybavené ruc¢ne ovladanou prevo-
dovkou s viac nez §tyrmi doprednymi prevodovymi stupiiami,
musia byt postupne testované pri druhom a trefom prevo-
dovom stupni. Do tvahy sa berii iba celkové prevodové
pomery, uréené pre normalne cestné pouzitie. Vypocita sa arit-
meticky priemer hladin zvuku, zaznamenanych pri kazdej
z tychto dvoch podmienok.

Ak v priebehu testu pri druhom prevodovom stupni presiahnu
otacky motora otacky motora S, pri ktorych motor vyvinie svoj
menovity maximéalny vykon, musi byt test opakovany pri
najazdovej rychlosti a/alebo néjazdovych otackach motora
znizovanych postupne po 5 % S dovtedy, kym otacky motora
uz neprekracuji S. M9 Ak sa otacky motora ,,S“ dosiahnu
eSte s najazdovymi otaCkami zodpovedajucimi otaCkam volno-
behu, potom sa test vykona len pri trefom prevodovom stupni
a vyhodnotia sa prislusné vysledky. <

Vozidla kategorie M; s viac nez Styrmi doprednymi prevodo-
vymi stupfiami, vybavené motorom s maximalnym vykonom
vys$Sim nez 140 kW a ktorych pripustny pomer maximalny
vykon/maximalna hmotnost presahuje 75 kW/t moézu vsak
byt testované iba pri zaradenom tretom prevodovom stupni
za predpokladu, ze rychlost’ v Case, ked zadna cast’ vozidla
pri trefom prevodovom stupni prekracuje Ciaru BB’ je vécsia
nez 61 km/h.
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Iné vozidla nez kategorie M; a Ny, ktorych celkovy pocet
doprednych prevodovych stupniov je x (vratane stupnov, ziska-
nych pomocou pridavnej prevodovky alebo viacstupiiovej
hnacej napravy), musia byt testované pri postupnom radeni
stupfiov rovnajicich sa alebo vyssich nez je x/n (') (?).

Vysledkom testu bude vysledok ziskany z pomeru, pri ktorom
sa produkuje maximalna hladina zvuku.

Radenie stuptiov hore od x/n musi byt ukon¢ené pri tom stupni
X, pri ktorom boli v dobe prekracovania ¢iary BB’ naposledy
dosiahnuté otacky motora S, pri ktorych ma motor menovity
maximalny vykon.

V pripade vozidiel s réznymi celkovymi prevodovymi
pomermi (vratane rézneho poctu prevodovych stupiiov) sa
predstavitel' typu vozidla stanovi nasledovne:

— vybrané vozidlo sa povazuje za reprezentanta svojho typu,
ak je najvyssia hladina zvuku dosiahnutd medzi pomermi x/
naX,

— vybrané vozidlo sa povazuje za reprezentanta svojho typu
iba pri tych vozidlach, ktoré maji pri x/n nizsi celkovy
prevodovy pomer, ak je najvyssia hladina zvuku dosiahnuta
pri pomere x/n,

— vybrané vozidlo sa povazuje za reprezentanta svojho typu
iba pre tie vozidla, ktoré maju pri X vyssi celkovy prevo-
dovy pomer, ak je najvyssia hladina zvuku dosiahnuta pri
pomere X.

Vozidlo sa vSak povazuje za vozidlo reprezentujuce svoj typ,
ak sa na poziadanie Ziadatel'a testy rozsiria na viac stupfiov nez
sa predpokladalo, a najvyssia hladina zvuku sa dosiahne medzi
testovanymi extrémnymi stupfiami.

Automaticka prevodovka vybavena ru¢nou predvolbou

Testuje sa s voliCom v polohe, odporGc¢anej vyrobcom pre
,.normalnu“ jazdu. Nutené radenie na niz$i rychlostny stupen
(napr. kick down) musi byt vyradené z Cinnosti.

Interpretacia vysledkov

Bertc do tivahy nepresnosti meracich pristrojov sa vysledok
kazdého merania stanovi odpocitanim 1 dB(A) z tdaja pris-
troja.

Merania sa povazuju za platné, ak rozdiely medzi dvomi po
sebe iducimi meraniami na tej istej strane vozidla nepresiahnu
2 dB(A).

Najvyssia z nameranych hladin zvuku tvori vysledok testu. Ak
by vysledok presiahol maximalne pripustntl hladinu zvuku pre
kategoriu testovaného vozidla o 1 dB(A), musia sa urobit’
dalsie dve merania pri zodpovedajicej polohe mikrofonu.
znova dvakrat. Tri z takto ziskanych Styroch merani, pri
prislusnej polohe mikrofonu, musia byt v predpisanych limi-
toch.

Hladina zvuku stojaceho vozidla
Hladina zvuku v blizkosti vozidiel

V zaujme ulahéenia naslednych kontrol vozidiel v prevadzke
musi byt hladina zvuku merana v blizkosti vyustenia vyfuko-
vého systému podla nasledovnych poziadaviek a vysledky
merania musia byt zaznamenané v protokole o teste, vysta-
venom na Ucel vydania osvedcenia uveden¢ho v B»M9
doplnok 2 <.

(") kde n = 2 pre vozidla s najva¢sim vykonom motora 225kW;
n = 3 pre vozidla s vykonom motora vy$§im nez 225 kW.
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5.2.3.3.3.

52334

5234
5.23.4.1.

5.2.3.42.

Meracie pristroje
Akustické merania

Na meranie musi byt pouzity presny zvukomer podla definicie
v bode 5.2.2.2.1.

Meranie otacok motora

Otacky motora sa stanovia pomocou otackomeru s presnost'ou
3 % alebo vySSou. Nesmie byt pouzity otackomer, namonto-
vany vo vozidle.

Podmienky merania
Miesto testu (obrazok 2)

Ako miesto testu mdze byt pouzitd akakol'vek oblast’ bez
podstatnych akustickych portch. Obzvlast vhodné st ploché
povrchy pokryté betonom, asfaltom alebo akoukol'vek inou
tvrdou vrstvou s vysokym stuptiom odrazu; povrchy pozosta-
vajuce z ubitej zeminy sa nesmu pouZzit'.

Miesto testu musi mat tvar obdiznika, ktorého strany su
najmenej 3 m od boénych stran vozidla. V tomto obdizniku
nesmi byt Zziadne vyrazné prekazky, napr. osoby iné nez
meraci technik a vodi¢. Vozidlo musi byt v uvedenom obdiz-
niku umiestnené tak, aby bol mikrofén najmenej 1 m od ktoré-
hokol'vek obrubnika.

Meteorologické podmienky

Nesmie sa merat’ pri zlych atmosferickych podmienkach. Musi
sa zabezpeCit, aby vysledky neboli ovplyvnené narazmi vetra.

Okolity hluk

Udaje na meracich pristrojoch zaznamenavajicich okolity hluk
a vietor, musia byt najmenej 10 dB (A) pod hladinou zvuku,
ktora sa ma merat. K mikrofébnu méze byt primontované
vhodné ochranné sklo za predpokladu, Zze sa vezme do uvahy
jeho vplyv na citlivost’ mikrofonu.

Stav vozidla

Pred zaciatkom merania musi byt motor vozidla uvedeny do
normalnej prevadzkovej teploty. Ak je vozidlo vybavené venti-
latorom(mi) s automatickym ovladanim, nesmie sa do tohto
systému pocas merania zasahovat’.

V priebehu merania musi byt’ radiaca paka v neutralnej polohe.
Spo6sob merania
Charakter a pocet merani

Maximalna hladina zvuku, vyjadrena v A-vazenych decibeloch
(dB(A)), musi byt merana pocas doby Ccinnosti uvedenej
v bode 5.2.3.4.3.

V kazdom meranom bode musi sa merat’ najmenej trikrat.
Umiestnenie mikrofénu (obrazok 2)

Mikrofén musi byt umiestneny v rovine vyuUstenia vyfuku
alebo vo vyske 0,2 m nad povrchom testovacej drahy, podla
toho, ktora hodnota je vyssia. Membrana mikrofénu musi byt
smerovand na vyustenie vyfuku vo vzdialenosti 0,5 m od neho.
Os maximalnej citlivosti mikrofénu musi byt rovnobezna
s povrchom meracej plochy pod uhlom 45 =+ 10°
k vertikalnej rovine, definovanej smerom, v ktorom st vyfu-
kové plyny emitované.

Mikroféon musi byt umiestneny na tej strane tejto vertikalnej
roviny, pri ktorej je vzdialenost’ medzi mikrofénom a obrysom
vozidla najvacsia.

Ak ma vyfukovy systém niekol’ko vyusteni, ktorych stredy nie
st vzajomne vzdialené od seba viac nez 0,3 m a ktoré su
napojené na ten isty tlmi¢ vyfuku, mikrofén musi smerovat
k vyGsteniu ktoré je najblizS§ie k obrysu vozidla alebo
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k vyusteniu umiestenému najvyssie nad povrchom povrchu
testovacej drahy. Vo vsetkych ostatnych pripadoch sa musi
merat kazdé jednotlivé vyustenie samostatne, za vysledok
testu sa povazuje najvyssia zaznamenana hodnota.

V pripade vozidiel vybavenych vertikalnym vyfukovym
vyustenim (napr. na nakladnych vozidlach) musi byt mikrofon
umiestneny vo vySke vyustenia vyfuku a smerovany svojou
osou vertikalne hore. Musi byt umiestneny vo vzdialenosti
0,5 m od strany vozidla, najblizsie k vytsteniu vyfuku.

Ked je konstrukcia vozidla takd, ze mikroféon nemoéze byt
umiestneny podl'a obrazku 2, pretoze existuju prekazky, ktoré
st Castou vozidla (napr. nahradné koleso, palivova nadrz,
priestor pre batériu), musi byt vyhotoveny nakres zretene
udavajici umiestnenie mikrofénu pri merani. Mikroféon musi
byt pokial je to mozné umiestneny viac nez 0,5 m od
najblizSej prekazky a os jeho maximalnej citlivosti musi
smerovat’ na vyustenie vyfuku z miesta, najmenej zakryvaného
uvedenymi prekazkami.

Podmienky prevadzky motora

Otacky motora musia byt stabilizované na troch Stvrtinach
otaok (S), pri ktorych motor vyvinie maximalny menovity
vykon.

Po dosiahnuti ustalenych otacok musi byt akcelerator rychlo
vrateny do polohy volnobehu. Hladinu zvuku je potrebné
merat’ pocas celého obdobia prevadzky, ktord sa sklada
z kratkej doby udrziavania konStantnych otacok motora
a celej doby spomal’ovania, od¢itany maximalny udaj zvuko-
meru sa bude povazovat’ za vysledok testu.

Vysledky (protokol o teste)

Protokol o teste vypracovany s cielom vydania osvedcenia
uvedeného v. »M9 doplnok 2 <, bude uvadzat’ vietky rele-
vantné Udaje najmi tie, ktoré sa uplatiuju pri merani zvuku
stojaceho vozidla.

Udaje z meracieho pristroja, zaokrahlené na najblizsi cely
decibel, sa od¢itaju z meracieho pristroja.

Do uvahy sa buda brat’ len tie hodnoty, ktoré su ziskané
z troch po sebe iducich merani, ktoré sa neliSia viac nez o 2
dB(A).

Vysledkom testu je najvys$sia hodnota z tychto troch merani.
Vyfukové systémy obsahujice vlaknité materialy

Vlaknité materialy sa nesmt pouzit’ pri vyrobe tlmicov, ak nie
sa pri konstrukcii alebo pri vyrobe nerealizuji opatrenia zabez-
pecujuce, Ze sa na ceste dosiahne uéinnost, pozadovana pre
splnenie limitnych hodnét podl'a bodu 5.2.2.1. Takyto tlmié¢
je na ceste povazovany za G¢inny, ak nie su vyfukové plyny
v styku s vlaknitymi materialmi alebo ak bol tlmi¢ prototypu
vozidla testovaného podl'a poziadaviek bodov 5.2.2 a 5.2.3
uvedeny do normalneho stavu na pouzitie na ceste predtym,
nez boli vykonané merania hladiny zvuku. To je mozné dosia-
hnut pouzitim jednej z troch metéd, popisanych v bodoch
5.3.1.1, 5.3.1.2 a 5.3.1.3 alebo odstrdnenim vlaknitého mate-
ridlu z tlmica.

Plynula prevadzka na ceste na 10 000 km

Priblizne polovica prevadzky bude pozostavat’ z jazdy v meste
a druhd polovica z jazd na dlha vzdialenost’ pri vysokej rych-
losti; plynula cestna prevadzka moze byt nahradena zodpove-
dajucim programom na testovacej drahe.

Niekol'kokrat sa musia vystriedat’ dva rychlostné rezimy.
Uplny program testu musi zahriiovat’ minimalne 10 trojhodino-

vych prestavok, aby sa napodobnili uc€inky chladenia
a kondenzicia, ktoré sa moze vyskytnut.
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5.3.1.3.6.

5.3.1.3.7.
5.3.1.3.8.

Kondicionovanie na skaSobnom stave

Pri pouziti Standardnych dielov a zachovavajuc pokyny
vyrobcu sa tlmi¢ namontuje na motor, ktory je pripojeny na
dynamometer.

Test sa musi vykonat' v Sesthodinovych cykloch, s prestavkou
najmenej 12 hodin medzi kazdym cyklom, aby sa napodobnili
ucinky chladenia a kondenzacia, ktora sa moéze vyskytnuat’.

Pocas kazdého Sesthodinového cyklu bude motor v chode za
nasledovnych podmienok v uvedenom poradi:

1. pat minat pri vol'nobeznych otackach;

2. jednohodinovy usek pri 1/4 zatazeni a 3/4 maximalnych
menovitych otacok (S);

3. jednohodinovy tusek pri 1/2 zatazeni a 3/4 maximalnych
menovitych otacok (S);

4. Gsek 10 minGt pri plnom zatazeni a 3/4 maximalnych
menovitych otacok (S);

5. usek 15 minut pri 1/2 zatazeni a pri maximalnych menovi-
tych otackach (S);

6. usek 30 mindt pri 1/4 zatazeni a pri maximalnych menovi-
tych otackach (S);

Celkové trvanie Siestich Usekov: tri hodiny

Kazda perioda musi zahffiat’ dve série vys$§ie uvedenych
usekov.

Pocas testu nesmie byt tlmi¢ chladeny umelym pradenim
simulujicim normalne pridenie vzduchu okolo vozidla. Aby
sa vSak neprekrocCila teplota, zaznamenana na jeho vstupe,
ked’ sa vozidlo pohybuje maximalnou rychlostou, moze byt
na ziadost’ vyrobcu tlmi¢ chladeny.

Impulzné kondicionovanie

Vyfukovy systém alebo jeho komponenty musia byt namonto-
vané na vozidlo uvedené v bode 2.3., alebo na motor uvedeny
v bode 2.4. V prvom pripade musi byt vozidlo umiestnené na
valcovom dynamometri. V druhom pripade musi byt motor
pripojeny na dynamometer.

Testovaci pristroj, podrobna schéma je na obrazku 3, musi byt’
inStalovany na vyusteni vyfukového systému. Je akceptova-
telny akykol'vek iny pristroj za predpokladu, ze vysledky st
ekvivalentné.

Testovaci pristroj musi byt nastaveny tak, ze prud vyfukovych
plynov je striedavo prerusovany a znovuobnovovany rychlo-
¢innym ventilom pre 2 500 cyklov.

Ventil sa musi otvorit, ked protitlak vyfukovych plynov,
merany naj-menej 100 mm od vstupnej priruby v smere
toku, nedosiahne hodnotu medzi 0,35 a 0,40 bar. Ventil sa
musi zavriet, ked’ sa tento tlak nelisi viac nez o 10 % od
jeho stabilizovanej hodnoty pri otvorenom ventile.

Samocinny spina¢ bude nastaveny na trvanie vyfuku plynov,
vyplyvajuce z ustanoveni bodu 5.3.1.3.3. hore.

Otacky motora sa musia rovnat’ 75 % otacok (S), pri ktorych
ma motor maximalny vykon.

Vykon na dynamometre musi predstavovat 50 % vykonu,
meraného s plnym privodom paliva pri 75 % otacok motora

®.
Akékol'vek vypustacie otvory musia byt pocas testu uzavreté.

Cely test musi byt ukonceny v priebehu 48 hodin. V pripade
potreby bude po kazdej hodine nasledovat’ ochladzovacia doba.

Ak sa maju uplatnit’ ustanovenia M9 ¢lanok 11 ods. 2
alebo 11 ods. 3 <« smernice 70/156/EHS, tykajicej sa EHS
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7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

typového schvalenia, musi sa pouzit spdsob testovania
uvedeny v bode 5.3.1.2.

Hluk tlakovzdusnych systémov
Spésob merania

Meria sa na stojacom vozidle s mikrofénom umiestnenym
v polohéch 2 a 6 podl'a obrazku 4. Zaznamendvajl sa najvyssie
A-vazené hladiny hluku pri odfiknuti regulatora tlaku a pri
ventilacii a po pouziti prevadzkovej i parkovacej brzdy.

Hluk pri odfuknuti regulatora tlaku sa meria pri chode motora
na volnobeh.

Hluk ventilacie sa zaznamenava pri ovladani prevadzkovej
a parkovacej brzdy; pre kazdym meranim sa tlakovzdusna
jednotka naplni najvys$Sim pripustnym prevadzkovym tlakom,
a potom sa motor vypne.

Vyhodnotenie vysledkov

V kazdej polohe mikroféonu sa vykonaju dve merania. Kazdy
odpocet pristroja sa znizi o 1 dB(A), aby sa kompenzovali
nepresnosti meracich pristrojov, a tato znizena hodnota sa
povazuje za vysledok merania. Vysledky sa povazuji za
platné, ak rozdiely medzi meraniami v jednotlivom meracom
mieste nepresiahnu 2 dB(A).

Za vysledok testu sa povazuje najvysSia hodnota merania. Ak
tato hodnota presiahne limit hluku o 1 dB(A), musia sa
vykonat’ v prislusnej polohe mikroféonu znova dve dodato¢né
merania. V tomto pripade tri z takto ziskanych Styroch merani
musia spiiat’ limitnd hodnotu hluku.

Limitnd hodnota

Hladina zvuku nepresiahne limitn(i hodnotu 72 dB(A).

UPRAVY TYPU A ZMENY A DOPLNKY K SCHVALENIU

V pripade tprav typu schvaleného podla tejto smernice, platia
ustanovenia ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS.

KONFORMITA VYROBY

Opatrenia na zabezpeenie zhody vyroby sa prijmu v stlade
s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 10 smernice 70/156/
EHS.

Zvlastne ustanovenia:

Testy uvedené v bode 2.3.5 prilohy X k smernici 70/156/EHS
su tie isté, ako testy stanovené v prilohe III (I) k tejto smernici.

Frekvencia kontrol uvedenych v bode 2.4 prilohy X k smernici
70/156/EHS je za normalnych okolnosti raz za dva roky.
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Obrazok 1

Umiestnenie mikrofonu pre meranie pohybujiceho sa vozidla
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Obrazok 2
Miesto testu a umiestnenie mikrofonu pre meranie stojaceho vozidla

Vsetky rozmery st uvedené v metroch
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Vyfukové trubice nasmerované hore X
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Obrazok 3

Testovaci pristroj pre impulzné kondicionovanie

€ €
E £ E
['e) - 2]
+
i @50 v H
0 +5mm 0
|

volitelné
@

volitelné

P@EPE® QCOPOOEO®®O

Vstupnd priruba alebo objimka na spojenie s koncom testovaného vyfukového systému.

Ruéne ovlddany regulatny ventil.

Vyrovnévacia nddrZ s objemom 35 - 40 litrov.
Tlakovy spina¢ s pracovnym rozsahom 0,05 - 2,5 bar.
Samodinny spinad.

Potital impulzov.

Rychloginny ventil, ako je ventil vyfukovej brzdy ovlidany pneumatickym valcom s
vykonom 120 N pri 4 bar. Oneskorenie, & uZ pri otvdrani & zatvirani, nesmie

prekrotit 0,5 sekdnd.
Odvédzanie vyfukovych plynov.
Pruind trubica.

Tlakomer.
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Obrazok 4

Umiestnenie mikrofénu pre meranie hluku tlakovzdusného systému

8
7 o1
l¢—— 7.0m -——oi
Mikrofén [ f 2 Mikrofén
5 3
>
4

Meria sa stojace vozidlo podla obrazku 4 pri pouziti dvoch poloh mikrofonu vo vzdialenosti 7
m od obrysu vozidla a vo vyske 1,2 m nad zemou.
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Doplnok 1

Informa¢ny dokument &... podla prilohy I k smernici Rady 70[156/EHS (*) ktory sa tyka typového
schvilenia ES vozidla vzhladom na pripustnd hladinu zvuku a vyfukovy systém (smernica 70/157/EHS,
naposledy zmenend a doplnend smernicou......[ES)

Nasledujice informdcie, pokial prichddzaji do Gvahy, musia byt dodané trojmo a musia zahffiat stpis obsahu.
Akékolvek ndkresy budii dodané vo formate A4 vo vhodnej mierke a dostatocne podrobné, alebo musia byt
zloZené na format A4. Pokial sa predkladajii fotografie, musia byt dostatoc¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronické riadenie, musia byt dodané
informdcie tykajtice sa ich vykonu.

0. Vseobecne

0.1 Znacka (obchodny ndzov vyrobeu):

0.2 Typ a vieobecné obchodné oznalenie(-ia):

0.3 Sposob identifikicie typu, ak je uvedeny na vozidle b):
0.3.1 Umiestnenie oznacenia:

0.4 Kategéria vozidla c):

0.5 Nazov a adresa vyrobcu:

0.8 Adresa(-y) montdzneho(-nych) zavodu(-ov):

(* Cisla bodov a pozndmok pod &arou, pouzitjch v tomto dokumente, zodpovedajti &slam uvedenym v prilohe 1 k smernici

70/156/EHS. Body, ktoré pre ficel tejto smernice nie sd relevantné, sa vynechédvajt.
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1. VSeobecné konstrukéné charakteristiky vozidla

1.1 Fotografie ajalebo nédkresy reprezentativneho vozidla:

1.3.3 Hnacie ndpravy (pocet, umiestnenie, prepojenie):

1.6 Ummniestnenie a usporiadanie motora:

2. Hmotnosti a rozmery ¢) (v kg a mm) (kde je to mozné, odvolat sa na nékres)
2.4 Rozsah rozmerov vozidla (celkovo)

2.4.1 Pre podvozok bez karosérie

2411 Dika j):

2412 Sirka k):

2.4.2 Pre podvozok s karosériou

2.4.2.1 Dizka j):

2422 Sirka k):

2.6 Hmotnost vozidla s karosériou v prevadzkovom stave alebo hmotnost podvozku s kabinou, ak

vyrobca karosériu nemontuje (so Standardnym vybavenim, vritane chladiacej kvapaliny, olejov,
paliva, ndradia, ndhradného kolesa a vodica) o) (maximum a minimum):

3. Hnacia jednotka q)

3.1 Vyrobca:

3.1.1 Kéd motora podla vyrobeu: (Oznaceny na motore alebo inymi prostriedkami identifikdcie):
3.2 Spafovaci motor

3.2.1.1 Pracovny princip: zéZihovy[vznetovy/Stvortakt/dvojtakt (1)

3212 Pocet a usporiadanie valcov:

3.21.2.3 Poradie zapalovania:

3213 Kapacita motora s): ....... cm’

3.2.1.8 Maximélny Cisty vykon t): ...... kW pri ...... min-1 (hodnoty udané vyrobcom)
3.2.4 Dodévka paliva

3.2.4.1 Karburdtorom (-mi): éno/nie (})

32412 Typ(-y):

32413 Namontovany pocet:
3.2.4.2 Vstrekom paliva (len pre vznetovy motor): dnojnie ()
3.2.422 Pracovny princip: Priamy vstrek/komorkovy/virivd komorka ()

32424 Obmedzova¢ otdcok

324241  Typ:

3.2.42.42.1 Bod obmedzenia pri zafaZeni: ...... min-1

3243 Vstrekom paliva (iba pre zaZihové motory): dnojnie ()

32431 Pracovny princip: Sacie potrubie (jednobodovy/viac bodovy (\))/priamy vstrek/iny (pecifikovat) (*):

() Nehodiace sa preciarknut.
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328 Saci systém

3.2.84.2 Vzduchovy filter, nakresy: ...... ,alebo

3.2.8.4.2.1 Znacka(-y):

32.8422  Typly:

3.2.8.43 Tlmi¢ sania, ndkresy: ...... ,alebo

3.2.8.4.3.1 Znadcka(-y):

3.2.8432  Typly:

3.2.9 Vyfukovy systém

3292 Popis afalebo nakres vyfukového systému:

3294 Tlmi¢(-¢) vyfuku:
Pre predny, stredny, zadny tlmi¢: vyroba, typ, oznacenie; pokial je pre vonkajsi hluk rozhodujici:
protihlukové opatrenia v motorovom priestore a na motore:

3295 Umiestnenie vyfukovej trubice:

3.2.9.6 TImi¢ vyfuku obsahujici vldknité materidly:

321221 Katalyzator: ano/nie (})

3.212.2.11  Pocet katalyzitorov a Castf:

3.3 Elektromotor

3.3.1 Typ (vinutie, budenie):

3.3.1.1 Maximdlny hodinovy vykon: ...... kw

3.3.1.2 Pracovné napitie: ...... \

3.4 Iné motory alebo stroje alebo ich kombindcia (idaje tykajiice sa Casti takychto motorov alebo
strojov):

4. Prevod v)

4.2 Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd):

4.6 Prevodové pomery

Preyodovy stupefi

Vniitorné prevody pre-
vodovky (pomer otdcok
hriadela motora
k otdckam vystupného
hriadela prevodovky)

Koncovy (-6 prevod(zy)

(pomer otd¢ok vystupné-

ho hriadela prevodovky

k otdckam hnanych ko-
lies)

Celkové prevodové po-
mery

Max.pre CVT (*)
1
2

3

Min pre CVT (*)

Spatny chod

(* () Plynulo menitelny prevod

() Nehodiace sa preciarknut.
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4.7 Maximélna rychlost vozidla (a prevodovy stupefi, pri ktorom je dosahovand) (v km/h) w):
6. Zavesenie
6.6 Pneumatiky a kolesd
6.6.2 Horné a dolné hranice polomeru valenia
6.6.2.1 Néprava 1:
6.6.2.2 Néprava 2:
6.6.2.3 Néprava 3:
6.6.2.4 Néprava 4:
atd.
9. Karoséria (neplati pre vozidla kategorie M1)
9.1 Druh karosérie:
9.2 Pouzité materidly a postupy vyroby:
12. Rozne
12.5 Podrobnosti o akychkolvek zariadeniach mimo motora, ktoré st uréené k zniZeniu hluku (ak nie

st uvedené v inych bodoch):

Doplnkové informécie v pripade terénnych vozidiel

1.3 Pocet ndprav a kolies:

2.4.1 Pre podvozok bez karosérie

24141 Predny ndjazdovy uhol (na): ...... stupfiov

2.4.1.5.1 Zadny nédjazdovy uhol (nb): ...... stupfiov

2.4.1.6 Svetld vyska (definovand v bode 4.5. Casti A prilohy II k smernici 70/156/EHS):
24.1.6.1 Medzi népravami:

24.1.6.2 Pod prednou(-ymi) ndpravou(-ami):

2.4.1.6.3 Pod zadnou(-ymi) napravou(-ami):

2417 Prechodovy uhol (n¢): ...... stupiiov

2.4.2 Pre podvozok s karosériou

2.4.2.4.1 Predny ndjazdovy uhol (na): ...... stupfiov

24251 Zadny nédjazdovy uhol (nb): ...... stupfiov

2.4.2.6 Svetld vyska (definovand v bode 4.5. &asti A prilohy II k smernici 70/156/EHS):
2.4.2.6.1 Medzi napravami:

2.4.2.6.1.2  Pod prednou(-ymi) napravou(-ami):
2.4.2.6.1.3  Pod zadnou(-ymi) ndpravou(-ami):

2.4.2.7 Prechodovy uhol (nc)......stupfiov
215 Schopnost rozjazdu pri stipani (samostatné vozidlo)........... percent
4.9 Uzdver diferencidlu: dno/nie/nepovinny (*)

Datum, zvazok

(1) Nehodiace sa preciarknut.
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Doplnok 2

VZOR
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
(Maximélny format: A4 (210 x 297 mmy))

Peciatka organu

Oznamenie tykajiice sa:

— typového schvilenia ()

— rozfrenia typového schvilenia ()
— odmietnutia typového schvélenia ()
— odobratia typového schvélenia (%)

typu vozidlajkomponentu/samostatnej technickej jednotky (1) vzhladom na smernicu...[...[EHS, naposledy zmene-
nd a doplnend smernicou.../...[ES.

Cislo typového schvélenia:

Dovod rozifrenia:

CAST 1

0.1  Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2 Typ a vieobecny obchodny popis(-y):

0.3 Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke
0

0.3.1 Umiestnenie takéhoto oznacenia:

0.4  Kategoria vozidla (3):

0.5 Meno a adresa vyrobcu vozidla:

0.7 V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotick, umiestnenie a spdsob pripevnenia
schvalovacej znacky ES:

0.8 Adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-ov):

CAST Il

Doplnkové informécie (kde je to potrebné): Pozri dodatok
Technicka sluzba zodpovednd za vykondvanie testov:
Didtum protokolu o teste:

Cislo protokolu o teste:

Poznamky (ak st): Pozti dodatok

Miesto:

Détum:

Podpis:

© e N eV R W N

Prikladd sa &slo informacného zvizku uchovévaného schvalovacim orgdnom, ktory moZe byt na poZiadanie
poskytnuty.

Dodatok k osvedeniu o typovom schvdleni ES ¢....

tykajtici sa typového schvilenia vozidla vzhladom k smernici 70/157/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej
smernicou...

1. Doplnkové informdcie:

1.1 Ak je to potrebné zoznam vozidiel spadajiicich pod bod 5.2.2.4.3.3.1.2 prilohy L
1.2 Motor

121 Vyrobca:

122 Typ:
123 Model:
1.2.4  Menovity maximalny vykon ............... kW opri. ..o min-1

() Nehodiace sa preciarknut.

() Ak prostriedky oznacenia typu obsahujti znaky, ktoré nie si vhodné na popis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, na ktoré sa vztahuje toto osvedcenie o typovom schvéleni, také znaky budii v dokumentécii reprezento-
vané symbolom: 7 (napr. ABC??1237?).

(*) Ako je definované v prilohe II A k smernici 70/156/EHS.
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1.3 Prevodovka: neautomatickd/automaticka (!).

1.3.1  Pocet prevodovych stupfiov:

1.4 Vybavenie:

141 Tmi¢ vyfuku:

1.41.1 Vyrobca:

1.41.2 Model:

1413 Typ coooeviinnnns podla ndkresu & ...............
142 Tlmi¢ sania:

1.4.2.1 Vyrobca:

1.4.2.2  Model:
1423 Typ cooeiiinnnn. podfa ndkresu & ...............
1.5 Rozmer pneumatik:

1.51  Popis typu pneumatik pouZitych pri testoch typového schvilenia
1.6 Merania:

1.6.1  Hladina zvuku pohybujiceho sa vozidla:

Vysledky merania

Lavé strana dB(A) () Pravé strana dB(A) (3 Poloha radiacej péky
1. meranie
2. meranie
3. meranie
4. meranie
Vysledok testu: dB(A)E ()

1.6.2  Hladina zvuku stojaccho vozidla

dB(A) Otacky motoru
1. meranie
2. meranie
3. meranie
Vysledok testu: dB(A)[E ()

1.6.3  Hladina zvuku tlakovzdusnej ststavy

Vysledky merania

Tavd strana dB(A) () Pravd strana dB(A) ()

—

. meranie

2. meranie

3. meranie

4. meranie

Vysledok testu: dB(A)

5. Poznamky:

(1) Nehodiace sa preciarknut.
() Merané hodnoty st uddvané po odpocitani dB(A) v stilade s ustanoveniami bodu 5.2.2.5.1 prilohy L
() LE* znamend, Ze prislugné merania boli vykonané v siilade s touto smernicou.
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PRILOHA II

TYPOVE SCHVALENIE EHS VYFUKOVYCH SYSTEMOV AKO
SAMOSTATNYCH  TECHNICKYCH JEDNOTIEK  (NAHRADNE
VYFUKOVE SYSTEMY)

0. ROZSAH PLATNOSTI

Tato priloha sa uplatiiuje na typové schvalovanie vyfuko-
vych systémov alebo komponentov ako samostatnych tech-
nickych jednotiek v zmysle »M9 ¢lanok 2 <« smernice
70/156/EHS, urenych na montaz na jeden alebo viac
danych typov motorovych vozidiel kategorii M; a N; ako
nahradné diely.

1. DEFINICIE

1.1. Nahradny vyfukovy systém alebo jeho komponent znamena
ktorakol'vek cast’ vyfukového systému podla definicie bodu
1.2.1. prilohy I., ur¢enti na vozidle nahradit' diel, ktorému
bolo spolu s vozidlom udelené Typové schvalenie EHS
v sulade s prilohou I.

2. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE EHS

2.1. Ziadost o typové schvalenie ES podla ¢lanku 3 ods. 4
smernice 70/156/EHS, vzhladom na nahradny vyfukovy
systém alebo jeho komponent ako samostatni technicku
jednotku predlozi vyrobca vozidla alebo vyrobca prislusnej
samostatnej technickej jednotky.

2.2. Vzor informa¢ného dokumentu je uvedeny v doplnku 1.

2.3. Na ziadost’ prislusnej technickej sluzby, musi ziadatel’ pred-
lozit:

2.3.1. —dve vzorky systému, pre ktorého typové schvalenie EHS
bola ziadost’ podana,

2.3.2. —vyfukovy systém typu pévodne montovaného na vozidlo,
ked’ mu bolo udelené typové schvéalenie EHS,

v M10
2.3.3. —vozidlo, ktoré predstavuje typ, do ktorého ma byt
namontovany systém, ktory spliia poziadavky bodu 4.1
prilohy III Cast’ I,

2.34. — samostatny motor, zodpovedajuci typu vozidla, popisa-
nému vyssie.

VM9

v M8
>M9 24 « Oznacenie

>M9 2.4.1. €4 Néhradny vyfukovy systém alebo jeho komponenty,
s vynimkou upeviiovacich dielov a potrubi musia mat’:

>M9 2.4.1.1. 4 — obchodni znacku alebo obchodny nazov vyrobcu
nahradného systému a jeho komponentov,

»>M9 2.4.1.2. €4 — obchodny popis vyrobcu.

»M9 2.42. € Tieto znacky musia byt zretelne CitateIné a nezmazatelné,
dokonca aj vtedy, ked je systém pripevneny na vozidle.
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VA4

YM11
VA4

VM9

YMi1

3.2.

3.3.

4.2.

UDELENIE TYPOVEHO SCHVALENIA ES

Ak su prislusné poziadavky splnené, udeli sa typové schva-
lenie ES podla ¢lanku 4 ods. 3 a pripadne podl'a ¢lanku 4
ods. 4, smernice 70/156/EHS.

Vzor osvedfenia o typovom schvaleni ES je uvedeny
v doplnku 2.

Kazdému typu nahradného vyfukového systému alebo jeho
komponentu, schvalenému ako samostatna technicka
jednotka, sa prideli typové schvalovacie &islo v sulade
s prilohou VII k smernici 70/156/EHS; cast’ 3 typového
schval'ovacieho ¢isla oznacuje ¢islo upravujicej smernice,
ktora bola uplatnitelna v dobe typového schvalenia vozidla.
Ten isty Clensky Stat nesmie pridelit’ rovnaké ¢islo inému
typu ndhradného vyfukového systému alebo jeho kompo-
nentu.

ZNACKA TYPOVEHO SCHVALENIA ES

Kazdy nahradny vyfukovy systém alebo jeho komponent,
vratane montovacieho vybavenia a trubic, zhodny s typom
schvalenym podla tejto smernice, ma byt oznaceny
znackou typového schvalenia ES.

Znacka typového schvalenia ES sa skladd z pravouhlého
obdiznika obklopujiiceho malé pismeno ,.e“, za ktorym
nasleduje rozliSovacie pismeno(-a) alebo cislo clenského
Statu, ktory schvalenie udelil:

,» 1 pre Nemecko
2 pre Francuzsko
»3 pre Taliansko
4 pre Holandsko
O pre Svédsko
,»0° pre Belgicko

,» 71 pre Mad’arsko

8 pre Ceskii republiku

,.9% pre Spanielsko

11 pre Spojené kralovstvo
,»12° pre Rakusko

,»13% pre Luxembursko

,17° pre Finsko

,, 18 pre Dansko

,», 19 pre Rumunsko

,,20 pre Pol'sko

21 pre Portugalsko
23 pre Grécko

,,26 pre Slovinsko
27 pre Slovensko
»29% pre Estonsko
»32° pre Lotyssko

,»34° pre Bulharsko
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VA4
36 pre Litvu
,»CY* pre Cyprus

v M9 ,
»IRL* pre Irsko

VA4
»MT“ pre Maltu

>

Znacka musi v blizkosti pravouhlého obdiZnika tiez zahtfiat
,zakladné schvalovacie Cislo“, obsiahnuté v Casti 4 typo-
vého schvalovacieho C¢isla uvedeného v prilohe VII
k smernici 70/156/EHS, pred ktorym st dve Cislice ozna-
Cujlice poradové Cislo pridelené najnovsej vacsej technickej
uprave smernice Rady 70/157/EHS, ktora bola uplatnitena
v dobe typového schvalenia vozidla. Pre smernicu 70/157/
EHS je poradové cislo 00; pre smernicu 77/212/EHS je
poradové cislo 01; pre smernicu 84/424/EHS je poradové
¢islo 02; pre smernicu 92/97/EHS je poradové cislo 03.

43. Znacka musi byt zretelne Citatelnd a nezmazatelna aj
vtedy, ked je na vozidle namontovany nahradny vyfukovy
systém alebo jeho komponent.

44. Vzor znacky typového schvalenia ES je uvedeny v doplnku
3.

5. SPECIFIKACIE
5.1. VSeobecné Specifikacie

5.1.1. Nahradné vyfukové systémy alebo ich komponenty musia
byt projektované, konstruované, a montované tak, aby pri
obvyklych podmienkach pouzitia a napriek vibraciam,
ktorym mozu byt vystavené, vyhovovalo vozidlo pozia-
davkam tejto smernice.

5.1.2. Vyfukovy systém alebo jeho komponenty musia byt
projektované, konstruované, a montované tak, aby mali
primerani odolnost’ voc¢i kor6zii, ktorej st vystavené
vzhl'adom na podmienky pouzitia vozidla.

5.1.3. Vyfukové systémy sa musia do vozidiel starostlivo namon-
tovat. Predovsetkym sa musi skontrolovat’ cely vyfukovy
systém, aby po montazi nevykazoval zjavné netesnosti.

v M8
5.2. Specifikacie tykajuce sa hladin zvuku

5.2.1. Akusticka ucinnost’ nahradného vyfukového systému alebo
jeho komponentov musi byt overena pouzitim postupov,
ktoré su popisané v bodoch 5.2.2.4 a 5.2.3.4 prilohy I
>M9 (1) «.

Ak je nahradny vyfukovy systém alebo jeho komponent
namontovany na vozidlo uvedené v bode 2.3.3 tejto prilohy,
musia hladiny zvuku dosiahnuté obidvomi pouzitim oboch
sposobov (stojace a pohybujuce sa vozidlo) spifiat’ jednu
z nasledovnych podmienok:

5.2.1.1. nesmu presiahnut’ hodnoty dosiahnuté v case, ked bolo
tomuto typu vozidla udelené typové schvalenie EHS;

52.1.2. nesmu presiahnut hodnoty hladiny zvuku, namerané na
vozidle uvedenom v bode 2.3.3, ked’ je na toto vozidlo
namontovany vyfukovy systém toho istého typu, ako bol
montovany na vozidle, ked’ mu bolo udelené typové schva-
lenie EHS.

(") Ako je predpisané vo verzii tejto smernice, ktord bola uplatnitelna pre typové schvalenie
vozidla.
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5.3.
53.1.

5.34.
5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.4.

Meranie vykonu vozidla

Nahradny vyfukovy systém alebo jeho komponenty musia
byt také, ze zabezpeluju porovnatelnost’ vykonu vozidla
s vykonom dosiahnutym s pdvodnym vybavenim vyfuko-
vého systému alebo jeho komponentov.

Nahradny vyfukovy systém, alebo podla vyrobcovej volby
komponenty tohto systému, musi byt porovnany
s povodnym vybavenim vyfukového systému alebo jeho
komponentmi, ktoré su takisto nepouzité, namontovanymi
v poradi na vozidlo uvedené v bode 2.3.3.

Kontrola sa musi vykonat' formou merania tlakovej straty
za podmienok Specifikovanych v bode 5.3.4.1 alebo 5.3.4.2.
Hodnota namerana s nahradnym vyfukovym systémom
nesmie presiahnut’ hodnotu namerant s poévodnym vyfu-
kovym systémom za podmienok uvedenych nizSie o viac
nez 25 & ;%.

Sposob vykonania testu
Sposob testu na motore

Meranie sa musi vykonat' na motore uvedenom v bode
2.3.4, ktory je pripojeny na dynamometer.

Skusobny stav musi byt nastaveny tak, aby pri plnej
dodavke paliva boli dosiahnuté otatky motora (S), ktoré
zodpovedajii maximalnemu menovitému vykonu motora.

Tlakova odbocka pre meranie protitlaku musi byt umiest-
nena od zberného vyfukového potrubia motora vo vzdiale-
nosti podla udajov na obrazku 1, 2 a 3.

Sposob testu na vozidle

Merania sa musia vykonat' na vozidle uvedenom v bode
2.3.3.

Testovat’ sa musi:
— bud’ na ceste,
alebo
— na valcovom dynamometri.

Motor musi byt zatazovany tak, aby pri plnej dodavke
paliva boli dosiahnuté otacky motora (S) zodpovedajiuce
maximalnemu menovitému vykonu.

K meraniu protitlaku musi byt’ tlakova odbocka umiestnena
od zberného vyfukového potrubia vo vzdialenosti podla
udajov na obrazku 1, 2 a 3.

Dodatocné opatrenia tykajuce sa vyfukovych systémov
alebo ich komponentov obsahujucich vlaknité materialy

Pri vyrobe nahradnych vyfukovych systémov alebo ich
komponentov nesmu byt pouzité vlaknité materidly, ak
v etape projektovania a vyroby nie s prijaté vhodné
opatrenia, ktoré zabezpeCia dosiahnutie urovne u¢innosti,
zodpovedajicej limitom stanovenym v bode 5.2.2.1 prilohy

Takyto tlmiaci systém sa povazuje za G¢inny v prevadzke,
ak vyfukové plyny nie st v styku s vlaknitymi materidlmi
alebo ak po odstraneni vlaknitych materialov hladiny zvuku
spliiaju poziadavky stanovené v bode 5.2.1 pri teste vyfu-
kového systému na vozidle podla metdd, popisanych
v bodoch 5.2.2 a 5.2.3 prilohy L

Ak tato podmienka nie je dodrzana, cely vyfukovy systém
sa musi podrobit’ kondicionovaniu. Musi sa uskutocnit’
jednym z troch spdsobov opisanych v bodoch 5.3.1.1,
5.3.1.2 a 5.3.1.3 prilohy I.

Po kondicionovani musi byt hladina zvuku kontrolovana
podl’a bodu 5.2.1 hore.
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v M8
Ak sa pouzije postup popisany v bode 5.2.1.2, ziadatel
o typové schvalenie EHS moze poziadat’
o kondicionovanie povodného zariadenia vyfukového
systému alebo predlozit’ také, ktoré uz bolo vyprazdnené.
M9

6. UPRAVAV TYPU A ZMENY A DOPLNKY
K SCHVALENIAM

6.1. V pripade uprav typu schvaleného podla tejto smernice,
platia ustanovenia ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS.

7. Zhoda vyroby

7.1. Opatrenia na zabezpeéenie zhody vyroby sa prijmua v stilade
s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 10 smernice 70/156/
EHS.

7.2. Zvlastne ustanovenia:

7.2.1. Testy uvedené v bode 2.3.5 prilohy X k smernici 70/156/
EHS su tie isté ako testy predpisané v prilohe III (II) k tejto
smernici.

7.2.2. Frekvencia kontrol uvedenych v bode 2.4 prilohy X k smer-

nici 70/156/EHS je za normalnych okolnosti raz za dva
roky.
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Obrizok 1

Jedno potrubie

T

max. 450 mm

Obrizok 2 (1)

Ciastone
dvojité
potrubie

max. 450 mm

Obrdzok 3

Dvojité

Protitlak — body merania

min. 150 mm

min. 100 mm

potrubie W

T

max. 450 mm

min. 150 mm

min. 150 mm
e e

&

.

Dva spojené body merania, aby bol udévany jeden ddaj

(") Ak to nie je moné, poufite obrézok 3.
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Doplnok 1

Informaény dokument &..., ktory sa tyka typového schvilenia ES vyfukovych systémov ako samostatnej
technickej jednotky, pre motorové vozidld (smernica 70/157/EHS, naposledy zmenend a doplnend smerni-
cou...[..[ES)

Nasledujtice informécie, pokial prichddzajii do tvahy, musia byt dodané trojmo a musia zahffiat stipis obsahu.
Akékolvek ndkresy, budi dodané vo formdte A4 vo vhodnej mierke a dostatone podrobné, alebo musia byt
zloZené na formét A4. Pokial sa predkladaji fotografie, musia byt dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maji elektronické riadenie, musia byt dodané
informacie tykajice sa ich vykonu.

0. Vseobecne

0.1 Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2 Typ a vieobecné obchodné oznacenie(-ia):
0.5 Nazov a adresa vyrobcu:

0.7 V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a spdsob pripevnenia schvalo-
vacej znacky ES:

0.8 Adresa(-y) montazneho(-nych) zavodu(-ov):

1. Popis vozidla pre ktoré je zariadenie urené (ak je zariadenie urcené pre montdz na viac nez jeden typ
vozidla, uviest informécie vyZadované podfa tohto bodu pre kazdy prislusny typ)

1.1 Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

1.2 Typ a vieobecné obchodné oznacenie(-ia):

1.3 Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznaCené na vozidle:
1.4 Kategéria vozidla:

1.5 Typové schvalovacie &islo ES yzhladom na hladinu zvuku:

1.6 Vsetky informdcie uvedené v bodoch 1.1 aZ 1.5 osvedcenia o typovom schvéleni tykajice sa vozidla (priloha
I, doplnok 2 k tejto smernici):

2. Popis zariadenia

N
—

Popis ndhradného vyfukového systému, vritane relativnej polohy kazdého komponentu, spolu s montdznymi
pokynmi.

2.2 Podrobné nékresy kazdého komponentu, tak aby mohli byt fahko lokalizované a identifikované, a odkazy na
pouZité materidly. Tieto ndkresy musia zndzorfiovat miesto pre povinné pripevnenie typovej schvalovacej
znacky ES.

Datum, zvizok
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Doplnok 2

VZOR
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
(Maximalny format: A4 (210 x 297 mmy))

Peciatka orgdnu

Ozndmenie tykajice sa:

— typového schvalenia ()

— rozifrenia typového schvilenia (})
— odmietnutia typového schvalenia ()
— odobratia typového schvilenia ()

typu vozidla/komponentu/samostatnej technickej jednotky () vzhladom na smernicu...[...[EHS, naposledy zmene-
nt a doplnend smernicou...[...[ES.

Cislo typového schvélenia:

Dovod rozifrenia:

CAST I

0.1  Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

0.2 Typ a vieobecny obchodny popis(-y):

0.3 ](Pl;ofzt)riedky identifikcie typu, ak st vyznaCené na vozidlefkomponente/samostatnej technickej jednotke
0.3.1 Umiestnenie takéhoto oznacenia:

0.4 Kategoria vozidla (3):

0.5 Meno a adresa vyrobcu vozidla:

0.7 'V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiestnenie a spdsob pripevnenia
schvalovacej znacky ES:

0.8  Adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-ov):

CAST II

1. Doplnkové informdcie (kde je to potrebné): Pozri dodatok

2. Technickd sluzba zodpovednd za vykondvanie testov:

3. Ddtum protokolu o teste:

4. Cislo protokolu o teste:

5. Pozndmky (ak sd): Pozri dodatok

6. Miesto:

7. Déatum:

8. Podpis:

9. Prikladd sa &islo informacného zvizku uchovdvaného schvalovacim orgdnom, ktory moze byt na poZiadanie
poskytnuty.

Dodatok k osvedéeniu o typovom schvdleni ES ...

tykajtici sa typového schvilenia vozidla vzhladom k smernici 70/157/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej
smernicou...

1. Doplnkové informécie:

1.1 Zlozenie samostatnej technickej jednotky:

(') Nehodiace sa preciarknut.

() Ak prostriedky oznacenia typu obsahujii znaky, ktoré nie st vhodné na popis typu vozidla, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, na ktoré sa vztahuje toto osvedcenie o typovom schvileni, také znaky budii v dokumentacii reprezento-
vané symbolom: ,?* (napr. ABC??1237?).

(*) Ako je definované v prilohe II A k smernici 70/156/EHS.
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12
13
1.4
141
14.2
143
14.4
1.5
1.6
1.7
1.8

1.9
1.10

Obchodnd znacka alebo ndzov typu(-ov) motorového vozidla, na ktory mé byt tlmi¢ montovany ('):
Typ(-y) vozidla(-iel) a jeho (ich) typové schvalovacie &slo(-a):

Motor

Typ (zézihovy|vznetovy):

Pracovny obeh (dvojdoby, $tvordoby):

Celkovy objem valcov:

Menovity maximalny vykon motora .................cccceeeeenin. KW pti oo min-1
Pocet prevodovych stuptiov:

PouZité prevodové stupne:

Prevodovy(-¢) pomer(-y) hnacej ndpravy:

Hodnoty hladiny zvuku

— pohybujiceho sa vozidla .............. dB(A), ustlend rychlost pred akeelerdciou .............. kmj/hod;
— stojaceho vozidla ... dB(A) pri cooeeiiii min-1

Zmena protitlaku:
Akékolvek obmedzenia vzhfadom na pouZitie a poZiadavky na montdz:

Pozndmky:

(') Ak je uvedenych niekolko typov, body 1.3 az 1.10 sa musia vyplnit pre kazdy typ.
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Doplnok 3

VZOR ZNACKY TYPOVEHO SCHVALENIA ES

i

€9:
030148

Vyfukovy systém alebo jeho komponent oznaceny znackou typového schvalenia

ES je zariadenie, ktoré bolo schvalené v gpanielsku (e 9) podl'a smernice 92/97/
EHS (03), pod schvalovacim ¢&islom 0148.

Pouzité Cisla slazia len ako priklad.
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4.2.

4.3.

4.2.

43.

PRILOHA »M9 11l <
KONTROLY KONFORMITY VYROBY

I. VOZIDLA
Vseobecne

Tieto poziadavky sa zhoduju s testami, ktoré maju overit konformitu
vyroby P»M10 podla bodu 7 prilohy I <.

Testovacie postupy

Metody testovania, podmienky merania, meracie pristroje a interpretacia
vysledkov musia byt tie isté, ako si popisané v prilohe 1. Testované
vozidlo(-4) sa musi(-ia) podrobit’ testu merania hluku pohybujuceho sa
vozidla podl'a popisu v bode 5.2.2. prilohy I.

Odber vzoriek

Vyberie sa jedno vozidlo. Ak sa vozidlo po absolvovani testu uvedeného
v bode 4.1 nepovazuje za konformné s poziadavkami tejto smernice, musia
sa testovat’ d’alSie dve vozidla.

Hodnotenie vysledkov

Ak hladina zvuku vozidla testovaného podla bodov 1 a 2 nepresiahne
limitné hodnoty predpisané v bode 5.2.2.1 prilohy I o viac nez 1 dB(A),
vozidlo sa ma povazovat' za konformné s poziadavkami tejto smernice.

Ak vozidlo, testované podla bodu 4.1, nespifia poziadavky stanovené
tymto bodom, musia byt testované d’alSie dve vozidla toho isté¢ho typu
podla bodov 1 a 2.

Ak hladina zvuku druhého a/alebo treticho vozidla z bodu 4.2 presiahne
limitné hodnoty predpisané v bode 5.2.2.1 prilohy I o viac nez 1 dB(A),
typ vozidla sa povazuje za nekonformny s poziadavkami tejto smernice
a vyrobca musi prijat’ nevyhnutné opatrenia na obnovenie konformity.

II. NAHRADNE VYFUKOVE SYSTEMY
Vseobecne

Tieto poziadavky sa zhoduju s testmi, ktoré maju overit konformitu
vyroby PM10 podla bodu 7 prilohy 11 <.

Testovacie postupy

>

Metody testovania, meracie pristroje a interpretacia vysledkov musia byt
tie isté, ako s popisané v prilohe II. Testovany vyfukovy systém alebo
komponent musi byt podrobeny testu podla popisu v prilohe II, bod 5.

Odber vzoriek

Odoberie sa jeden vyfukovy systém alebo komponent. Ak tato vzorka po
teste podl'a bodu 4.1 nevyhovuje poziadavkam tejto smernice, musia sa
testovat’ d’alSie dve vzorky.

Hodnotenie vysledkov

Ak hladina zvuku vyfukového systému alebo jeho komponentov testova-
nych podl'a bodov 1 a 2 a merana podl'a bodu 5.2 prilohy II, nepresiahne
limitné hodnoty namerané pri testoch EHS typového schvalenia tohto typu
vyfukového systému alebo komponentu o viac nez 1 dB(A), typ vyfuko-
vého systému alebo komponent sa povazuje za konformny s poziadavkami
tejto smernice.

Ak vyfukovy systém alebo jeho komponent, testovany podla bodu 4.1
nespliiia poziadavky stanovené tymto bodom, musia sa testovat dalsie
dva vyfukové systémy alebo komponenty toho istého typu podla bodov
1 a 2 vyssie.

Ak hladina zvuku druhej a/alebo tretej vzorky z bodu 4.2 presiahne limitné
hodnoty namerané pri testoch EHS typového schvalenia tohto typu vyfu-
kového systému alebo komponentu o viac nez 1 dB(A), typ vyfukového
systému alebo komponentu sa povazuje za nekonformny s poziadavkami
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tejto smernice a vyrobca musi prijat’ nevyhnutné opatrenia na obnovenie
konformity.
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PRILOHA »M9 IV <«

SPECIFIKACIE TESTOVACEJ DRAHY

Tato priloha stanovuje $pecifikacie tykajiice sa fyzikalnych vlastnosti povrchu
a nakres povrchu testovanej drahy.

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU

Povrch sa povazuje za zhodny s touto smernicou za predpokladu, ze bola
zmerana Struktira povrchu a porovitost alebo koeficient zvukovej
absorpcie a zistilo sa, Ze spihaju vietky poziadavky bodov 1.1 az 1.4
a za predpokladu, Zze su splnené konstrukéné poziadavky (bod 2.2.).

Zostatkova poérovitost’

Zostatkova porovitost’ testovacej drahy Vc nesmie presiahnut’ 8 %. Postup
merania pozri v bode 3.1.

Koeficient absorpcie zvuku

Ak povrch nespiiia poziadavky na zostatkovi porovitost, povrch sa pova-
zuje za vyhovujici, ak je koeficient absorpcie zvuku o < 0,10. Postup
merania pozri v bode 3.2.

Poziadavky bodov 1.1 a 1.2 st splnené aj vtedy, ak bola merand len
absorpcia zvuku a bolo zistené, ze a < 0,10.

Hibka $truktiry povrchu

Hibka §truktary povrchu (TD), merand objemovou metodou (pozri bod
3.3), ma byt

TD > 0,4 mm
Homogenita povrchu

Vsetko usilie je potrebné venovat’ zabezpeceniu pokial’ mozno homogén-
neho povrchu testovacicho miesta. To zahfia StruktGru povrchu
i porovitost, je mozné vSak tiez pozorovat, ze ak je proces odvalovania
ucinnejsi na niektorych miestach nez na inych, méze byt’ Struktira odlisna
a nerovnosti mézu vyvolat’ otrasy.

Intervaly testovania

Na overenie, ¢i povrch stile eSte vyhovuje poziadavkam na Struktru
povrchu a poérovitost’ alebo absorpciu zvuku, stanovenym tymto Stan-
dardom, je potrebné periodicky testovat’ povrch v nasledovnych interva-
loch:

a) zostatkovll porovitost’ alebo absorpciu zvuku:
— ked’ je povrch novy,

— ak povrch spliia poziadavky, ked’ je novy, nevyzaduje sa dalsie
periodické testovanie.

Ak poziadavky nespiiia, ked je novy, mdze im vyhoviet neskor,

pretoze povrchy maju tendenciu v priebehu ¢asu sa zanasat’
a zhutnovat’;

b) hibka truktiry povrchu (TD):
— ked’ je povrch novy,

— ked’ sa zacina s hlukovymi testmi (NB: najskor $tyri tyzdne po

pokryti),
— potom kazdych dvanast’ mesiacov.
KONSTRUKCIA TESTOVACIEHO POVRCHU
Priestranstvo

Pri navrhu usporiadania testovacej drahy je dolezité zabezpedit, aby ako
minimalna poziadavka bola plocha, cez ktora prechadzaju vozidla
v testovanom useku, pokryta Specifikovanym materidlom pre testy
s vhodnymi okrajmi pre bezpe¢nu a prakticki jazdu. To si bude vyza-
dovat, aby driha bola najmenej 3 m $iroké a aby di7ka dréhy presahovala
na kazdom konci ¢iary AA a BB najmenej o 10 m. Obrazok 1 zobrazuje
nakres vhodného testovacicho miesta a uddva minimalnu plochu, ktora
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2.2.

musi byt upravena strojom a zhutnena Specifikovanym materidlom pre
testovaci povrch.

- >~
~ ~
- ~
7 N
I AN
/7 AN
4 Ziadne vel’ké akusticky N
// odréZavé predmety v
tomto priestore
/ Os jazdnej drahy

Obrazok 1

Minimalne poZiadavky na povrch testovacieho priestoru

Tienovana Cast’ sa nazyva ,testovacou plochou*

Konstrukéné poziadavky na povrch

Testovaci povrch musi spifiat’ dtyri konstrukéné poziadavky:

1. musi byt hutnym asfaltobetonom;

2. maximalny rozmer zrna ma byt 8 mm (v tolerancii od 6,3 do 10 mm);
3. hrubka nosnej vrstvy ma byt + 30 mm;

4. spojivom ma byt nemodifikovany bitumen triedy priamo penetrujici.

Ako vozidlo pre vyrobcu testovacieho povrchu udava obrazok 2 krivku
zrnitosti Strku, dodrzanie ktorej zabezpeci pozadované vlastnosti. Tabul'ka
3 dalej udava niektoré pokyny na ziskanie pozadovanej Struktary
a zivotnosti. Krivka zrnitosti zodpoveda nasledovnej rovnici:

P (% passing) = 100 (d/dmax) %5\;

kde
d = S$tvorcovy rozmer oka sita v mm
dpax = 8 mm pre strednti krivku

dpax = 10 mm pre krivku spodnej tolerancie
dpax = 6,3 mm pre krivku hornej tolerancie
Dalej sa udavajii nasledovné odporugania:

— podiel piesku (0,063 mm mensi ako Stvorcovy rozmer oka sita mensi
ako 2 mm) nesmie byt Vi¢Si nez 55 % prirodného piesku a 45 %
drteného piesku,

— zéklad a podklad ma zabezpecit dobr stabilitu a rovnost' podla
najlepSej praxe stavby ciest,

— drt’ musi byt drtena (100 % drtenych stran) a musi byt z materialu
s vysokou odolnostou voci rozmliazdeniu,
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— drt, pouzitd v zmesi, musi byt prana,
— na povrch sa nesmie pridavat’ ziadna zvlastna drt’,

— tvrdost’ spojiva v PEN hodnotach musi byt 40 az 60, 60 az 80 alebo
dokonca 80 az 100 podl'a klimatickych podmienok uzemia. Pravidlom
je, aby bolo pouzit¢ Co najtvrdSie spojivo za predpokladu, ze sa
zhoduje s beznou praxou,

— teplota zmesi pred valcovanim musi byt volena tak, aby sa nasle-
dovnym valcovanim dosiahla pozadovand porovitost. Na zvySenie
pravdepodobnosti splnenia poziadaviek bodov 1.1 az 1.4 je potrebné
Studovat’ hutnost nie iba vhodnou volbou teploty zmesi, ale
i vhodnym poctom valcovania a volbou zhutiovacieho vozidla.
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Obrazok 2

Krivka zrnitosti Strku v asfaltovej zmesi, s toleranciami

Tabulka 3

Konstrukéné pokyny

Ciel'ové hodnoty
Tolerancie
Celkova hmot- | Hmotnost’ po
nost’ zmesi zhutneni

Hmotnost kameniva, §tvorcovy 47,6 % 50,5 % +5
rozmer oka sita (SM) > 2 mm
Hmotnost” piesku 0,062 < SM 38,0 % 40,2 % +5
<2 mm
Hmotnost' plnidla SM < 0,063 8,8 % 9,3 % +2
mm
Hmotnost” spojidla (bitumen) 5,8 % N.A. + 0,5
Maximalny rozmer zrna 8 mm 6,3-10
Tvrdost’ spojidla (pozri nizsie)
Hodnota  hladkosti  kameniva > 50
(PSV) (pozri pramen ¢. 5)
Hutnost,, relativna k Marshallove;j 98 %
hutnosti
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3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

TESTOVACIE METODY
Meranie zostatkovej pérovitosti

Pre toto meranie je potrebné odobrat’ z drahy vzorky na najmenej Styroch
réznych miestach, rovnomerne rozlozenych po testovacej ploche medzi
Ciarami AA a BB (pozri obrazok 1). Aby sa predislo nehomogénnosti
a nerovnosti v stopach kolies, nemali by sa vzorky odoberat’ z vlastnych
stop kolies, ale v ich blizkosti. Dve vzorky (minimalne) by mali byt
odobraté blizko vlastnej drahy kolies a jednu vzorku (minimalne) je
potrebné odobrat’ priblizne uprostred medzi stopami kolies a oboch
umiestneni mikrofonov.

Ak je podozrenie, ze nie su splnené podmienky homogenity (pozri bod
1.4.), je potrebné na testovacej ploche odobrat’ viac vzoriek.

Zostatkova porovitost’ musi byt stanovena pre kazdi vzorku. Potom sa zo
vSetkych vzoriek vycisli priemernd hodnota a porovna sa s poziadavkou
bodu 1.1. Naviac nesmie mat’ Ziadna vzorka hodnotu poérovitosti vyssiu
nez 10 %.

Vyrobcovi testovacieho povrchu sa pripomina problém, ktory mdze
vzniknut, ak je testovacia plocha vyhrievana potrubim alebo elektrickymi
vodi¢mi a vzorky je potrebné odobrat’ z tohto miesta. Takéto instalacie
musia byt starostlivo planované z hl'adiska buducich miest vrtnych prac
suvisiacich s odberom vzoriek. Odoporiaca sa ponechat’ niekol’ko miest
s pribliznymi rozmermi 200 x 300 mm, v ktorych nie si vodice alebo
potrubie, alebo kde st tieto umiestnené dostatocne hlboko, aby neboli
poskodené pri odbere vzoriek z povrchovej vrstvy.

Koeficient absorpcie zvuku

Koeficient absorpcie zvuku (kolmy dopad) sa meria metdédou impedanc-
ného zvukovodu vyuzitim postupu podla ISO/DIS 10534: , Akustika —
stanovenie koeficientu absorpcie zvuku a impedancie zvukovodom®.

Z hladiska testovacich vzoriek je potrebné respektovat’ tie isté poziadavky,
ako pre zostatkovl pérovitost’ (pozri bod 3.1.).

Absorpcia zvuku sa meria v pasme 400 az 800 Hz a v pasme 800 az 1 600
Hz (najmenej pri strednych frekvenciach tretinooktavovych pasiem)
a stanovia sa najvy$Sie hodnoty pre obidve tieto frekventné pasma.
Potom sa zo vsetkych tychto hodndt pre vsetky vzorky vypocita priemerna
hodnota, ktora tvori koneény vysledok.

Objemové meranie makrostruktiry

Pre tento §tandard sa hibka §truktiry povrchu meria najmenej na 10-tich
miestach, rovnomerne rozlozenych pozdiz stop kolies testovacieho tiseku
a priemerna hodnota sa porovna so stanovenou minimalnou hibkou &truk-
tiry povrchu. Popis postupu pozri v priloha F navrhu Standardu ISO/DIS
10844.

CASOVA STABILITA A UDRZBA
Vplyv starnutia

Vseobecne mozno podla mnohych inych povrchov ocakavat, ze merané
hladiny hluku pneumatika/cesta mézu na testovacom povrchu mierne nara-
stat’ v priebehu prvych Siestich az dvanastich mesiacov po jeho dokonceni.

Povrch nadobudne pozadované charakteristiky najskor Styri tyzdne po
dokonceni. Vplyv starnutia na hluk je vSeobecne niz§i na nakladnych
vozidlach nez na osobnych automobiloch.

Stabilita v ¢ase je dana hlavne hladenim a hutnenim vozidlami jazdiacimi
po povrchu. M4 sa pravidelne overovat’ podla bodu 1.5.

Udriba povrchu

Z povrchu sa musia odstrafiovat’ vol'né zvysky alebo prach, ktoré by mohli
vyrazne znizit G¢inna hibku Struktary povrchu. V §titoch so zimnym
podnebim sa obCas na rozmrazovanie pouziva sol. Sol' mdze povrch
docasne alebo i trvale zmenit' natolko, Zze hluk narastie, a preto sa jej
pouzivanie neodporuca.

Nové pokrytie testovacej plochy

Ak je potrebné testovaciu drahu znova pokryt, nie je obvykle nevyhnutné
pokryt’ viac ako len testovany usek (Sirka 3 m podla obrazku 1), po
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5.1

5.2.

ktorom vozidla jazdia za predpokladu, Ze testovacia plocha mimo useku
splia pri merani poziadavku na zostatkovil pdrovitost’ alebo absorpciu
zvuku.

DOKUMENTACIA O POVRCHU A O TESTOCH NA NOM VYKO-
NANYCH

Dokumentacia o testovacom povrchu

V dokumente, popisujucom testovaci povrch, maju byt uvedené nasle-
dovné udaje:

a) poloha testovacej drahy;

b) druh spojiva, tvrdost’ spojiva, druh Strku, maximalna teoreticka hustota
betonu (,,GRD*), hriibka nosnej vrstvy a krivka zrnitosti, stanovena zo
vzoriek z testovacej drahy;

¢) metéda zhutnenia (napr. typ valca, hmotnost’ valca, pocet prechodov);

d) teplota zmesi, teplota okolitého vzduchu a rychlost’ vetra pri kladeni
povrchu;

e) datum polozenia povrchu a stavitel’;
f) vsetky alebo posledné vysledky testov, zahnajice:
i)  zostatkovll porovitost' kazdej vzorky;

ii) miesta na testovacej ploche, na ktorych boli odobraté vzorky na
meranie porovitosti;

iii) koeficient absorpcie zvuku kazdej vzorky (ak bol merany). Uviest’
vysledky pri kazdej vzorke, kazdé frekvencné pasmo, ako aj
celkovi priemernti hodnotu;

iv) miesta na testovacej ploche, z ktorych boli odobraté vzorky na
meranie absorpcie;

v) hibka $truktary vratane poétu testov a normovanej odchylky;

vi) inStiticia, zodpovedna za testy i) a iii) a typ pouzitého zariadenia;

vii) datum testu/ov a datum odobratia vzoriek z testovacej drahy.
Dokumentacia o testoch hluku vozidiel vykonanych na povrchu

V dokumente popisujucom testy) hluku vozidla(diel) ma byt uvedené, ¢i
boli alebo neboli splnené vsetky poziadavky. Uvedie sa odkaz na doku-
ment podla bodu 5.1.



