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DIRECTIVA DO CONSELHO
de 6 de Fevereiro de 1970

relativa a aproximacdo das legislacoes dos Estados-membros
respeitantes ao nivel sonoro admissivel e ao dispositivo de escape
dos veiculos a motor

(70/157/CEE)

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Econdomica Euro-
peia e, nomeadamente, o seu artigo 100.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao,
Tendo em conta o parecer do Parlamento Europeu (1),
Tendo em conta o parecer do Comité Economico e Social (?),

Considerando que as prescri¢cdes técnicas exigidas para os veiculos a
motor pelas legislacdes nacionais respeitam, nomeadamente, ao nivel
sonoro admissivel e ao dispositivo de escape;

Considerando que estas prescri¢des diferem de um Estado-membro para
outro; que dai resula a necessidade de que sejam adoptadas as mesmas
prescricdes por todos os Estados-membros, quer em complemento, quer
em substituicdo das suas regulamentagdes actuais, tendo em vista no-
meadamente permitir a aplicagdo, para cada modelo de veiculo, do
processo de recepcdo CEE que ¢ objecto da Directiva do Conselho,
de 6 de Fevereiro de 1970, relativa a aproximacgdo das legislacdes dos
Estados-membros respeitantes a recep¢do dos veiculos a motor e seus
reboques (),

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por veiculo,
qualquer veiculo a motor destinado a transitar na estrada, com ou sem
carrogaria, tendo pelo menos quatro rodas e uma velocidade méaxima,
por construcdo, superior a 25 km/h, com excepc¢do dos veiculos que se
deslocam sobre PM9 carris, dos tractores agricolas e florestais e de
todas as maquinas moveis <.

Artigo 2.°

Os Estados-membros ndo podem, por motivos relacionados com o nivel
sonoro admissivel e o dispositivo de escape, recusar a recep¢do CEE
nem a recep¢do nacional de um modelo de veiculo ou de um tipo de
dispositivo de escape ou de um tipo de elemento de um tal dispositivo
considerado como entidade técnica:

— se, no que respeita ao nivel sonoro e ao dispositivo de escape, o
veiculo corresponder as prescricdes do Anexo I,

(") JO n.° C 160 de 18.12.1969, p. 7.
() JO n.° C 48 de 16.4.1969, p. 7.
() JO n.° L 42 de 23.2.1970, p. 16.
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— se o dispositivo de escape ou o elemento de um tal dispositivo que
for considerado como entidade técnica de acordo com o disposto no
» M9 artigo 2.° <« da Directiva 70/156/CEE, corresponder as pres-
crigdes do Anexo II.

Artigo 2.°-A

1.  Os Estados-membros ndo podem, por motivos relacionados com o
nivel sonoro admissivel e o dispositivo de escape, recusar ou proibir a
venda, a matricula, a entrada em circulacdo ou a utilizagdo dos veiculos,
se o nivel sonoro e o dispositivo de escape corresponderem as prescri-
¢oes do Anexo L.

2. Os Estados-membros ndo podem, por motivos relacionados com o
nivel sonoro admissivel e o dispositivo de escape, proibir a entrada em
circulagdo de um dispositivo de escape ou de um elemento de um tal
dispositivo que for considerado como entidade técnica de acordo com o
disposto no P M9 artigo 2.° « da Directiva 70/156/CEE, se este
corresponder, na acep¢ao do artigo 2.°, a um tipo ao qual foi concedida
a recepgao.

Artigo 3.°

As alteragdes necessarias para adaptar ao progreso técnico as prescrigdes
» M9 dos anexos <, com excepgdo das constantes dos »M3 pontos
5.2.2.1 € 5.2.2.5 do Anexo I <, serdo adoptadas em conformidade com
o procedimento previsto no artigo 13.° da Directiva do Conselho rela-
tiva a recepgdo dos veiculos a motor e seus reboques.

Artigo 4.°

1.  Os Estados-membros pordo em vigor as disposicdes necessarias
para darem cumprimento a presente directiva no prazo de dezoito meses
a contar da sua notificacdo e desse facto informardo imediatamente a
Comissao.

2. Os Estados-membros devem assegurar que seja comunicado a
Comissdo o texto das principais disposi¢cdes de direito nacional que
adoptarem no dominio regulado pela presente directiva.

Artigo 5.°

Os Estados-membros s3o destinatarios da presente directiva.
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ANEXO It

ANEXO II:

ANEXO III:

ANEXO 1V:

Lista de anexos

Recepcdo CE de um modelo de veiculo a motor no que diz
respeito ao nivel sonoro

Apéndice 1:  Ficha de informagdes

Apéndice 2:  Ficha de recepcdo

Recepcdo CE de dispositivos de escape enquanto unidades
técnicas

Apéndice 1:  Ficha de informagdes

Apéndice 2:  Ficha de recepgio

Apéndice 3: Modelo de marca de recepciao CE

Verificagdo da conformidade da produgio

Especificacdes da pista de ensaio.
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ANEXO 1

RECEPCAO CEE DE UM MODELO DE VEICULO A MOTOR NO QUE

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

RESPEITA AO NiVEL SONORO

DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente directiva:
Por modelo de veiculo, entendem-se

os veiculos que ndo apresentem entre si diferencas essenciais
quanto aos seguintes elementos:

Formas ou materiais da carrogaria (em especial, o comparti-
mento motor € a sua insonorizacao).

Comprimento e largura do veiculo.

Tipo de motor [ignicdo comandada ou por compressao, a dois
ou quatro tempos, de émbolos alternativos ou rotativos, nimero
e volume dos cilindros, niimero e tipo de carburadores ou de
sistemas de injeccdo, disposicao das valvulas, poténcia maxima
e regime de rotagdo correspondente(S)].

Sistema de transmissdo, relacdo de transmisso em que o en-
saio foi realizado e relacdo global relevante.

Numero, tipo e disposi¢do dos dispositivos silenciosos de es-
cape.

Numero, tipo e disposi¢do dos dispositivos silenciosos de ad-
missao.

Nao obstante o disposto nos ponto 1.1.2 e 1.1.4, os veiculos
ndo pertencentes as categorias M; e Ny M9 (') <« que
tenham o mesmo tipo de motor e/ou relagdes globais de trans-
missdo diferentes podem ser considerados como veiculos do
mesmo modelo. No entanto, se as diferencas acima referidas
exigirem um método de ensaio diferente, deverdo ser conside-
radas como uma alteragdo de modelo.

Dispositivos silenciosos de escape e de admissao

Por dispositivo silencioso de escape entende-se um conjunto
completo de elementas necessarios para atenuar o ruido provo-
cado pelo escape do motor do veiculo.

Por dispositivo silencioso de admissdo entende-se um conjunto
completo de pegas necessarias para atenuar o ruido provocado
pela admissdo do motor do veiculo.

Na acepgio da presente directiva, os colectores ndo fazem parte
destes dispositivos.

Dispositivos silenciosos de escape ou de admissdo de tipo
diferente

Por dispositivos silenciosos de escape ou de admissdo de tipo
diferente entendem-se dispositivos que apresentem entre si di-
ferencas essenciais que podem incidir sobre as seguintes carac-
teristicas:

Dispositivos cujos componentes tenham marcas de fabrico ou
comerciais diferentes.

Dispositivos nos quais as caracteristicas dos materiais que
constituam um componente qualquer sejam diferentes ou cujos
componentes tenham uma forma ou dimensdo diferente, ndo
sendo, no entanto, considerada como determinando uma dife-
renca de tipo as modificagdes relativas ao processo de revesti-
mento (galvanizagdo, aluminizagdo, etc.).

Dispositivos nos quais os principios de funcionamento de pelo
menos um componente sejam diferentes.

(") Segundo as defini¢des dadas no anexo II A da Directiva 70/156/CEE.
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1.3.4. Dispositivos cujos componentes estejam combinados diferente-
mente.

1.4. Componente de um dispositivo silencioso de escape ou de
admissao

Por componente de um dispositivo silencioso de escape ou de
admissao entende-se cada um dos elementos isolados cujo con-
junto forma o dispositivo de escape (por exemplo, tubos de
escape ou o silencioso propriamente dito) ou o dispositivo de
admissdo (por exemplo, filtro de ar).

1.5. Relacio global de transmissio

Por relagdo global de transmissdo entende-se o mimero de
rotagdes do motor por cada rotagdo das rodas motoras.

2. PEDIDO DE RECEPCAO CEE

v M9
2.1. O pedido de recepg¢do CE nos termos do n.° 4 do artigo 3.° da
Directiva 70/156/CEE de um modelo de veiculo no que diz
respeito ao seu nivel sonoro deve ser apresentado pelo fabri-

cante do veiculo.

2.2. No apéndice 1 figura um modelo da ficha de informagdes.

2.3. Deve ser apresentado pelo fabricante
»M9 ——  «ao servigo técnico responsavel pelos
ensaios um veiculo representativo do modelo de veiculo a
recepcionar.

No caso do ponto 1.1.7, o veiculo de menor massa em ordem
de marcha, com o menor comprimento e conforme com as
especificaces estabelecidas no ponto 5.2.2.4.3.3.1.2, sera se-
leccionado como representativo do modelo em questdo pelo
servigo técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios de re-
cepcdo, de comum acordo com o fabricante do veiculo.

2.4. A pedido do servigo técnico, deve igualmente ser apresentado
um exemplar do dispositivo de escape e um motor que tenha,
pelo menos, a mesma cilindrada e a mesma poténcia que o
instalado no modelo de veiculo a recepcionar.

M8
3. INSCRICOES

3.1 Os componentes dos dispositivos de escape ¢ de admissdo,
com excepgdo das pecas de fixagdo e dos tubos, devem osten-
tar:

3.1.1. A marca de fabrico ou comercial do fabricante dos dispositivos
¢ seus componentes.

3.1.2. A designag@o comercial dada pelo fabricante.

3.2. Estas inscricdes devem ser nitidamente legiveis e indeléveis,
mesmo com o dispositivo montado no veiculo.

M9
4. RECEPCAO CE

4.1. Se os requisitos relevantes forem satisfeitos, deve ser conce-
dida a recepg¢do CE em conformidade com o n.° 3 e, se apli-
cavel, o n.° 4 do artigo 4.° da Directiva 70/156/CEE.

4.2 No apéndice 2 figura um modelo da ficha de recepcdo CE.

43 A cada modelo de veiculo recepcionado deve ser atribuido um
numero de recep¢do conforme com o anexo VII da Directiva
70/156/CEE. Um Estado-membro ndo pode atribuir o mesmo
numero a outro modelo de veiculo.
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5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

52.1.2.

5.2.2.
5.2.2.1.

52.2.1.1.

52.2.1.2.

522.1.2.1.

522.1.22.

5.2.2.1.3.

ESPECIFICACOES
Especificacdes gerais

O veiculo, o motor e os dispositivos silenciosos de escape ¢ de
admissdo devem ser concebidos, construidos e montados de tal
modo que, em condigdes normais de utilizagdo e apesar das
vibragdes as quais possam ser submetidos, o veiculo respeite as
prescricdes da presente directiva.

Os dispositivos silenciosos devem ser concebidos, construidos
e montados de modo a apresentarem uma resisténcia razoavel
aos fenomenos de corrosdo a que estejam sujeitos, tendo em
atenc@o as condi¢des de utilizacdo do veiculo.

Especificacdes relativas aos niveis sonoros
Método de medigdo

A medi¢do do ruido emitido pelo modelo de veiculo apresen-
tado para recepcdo CEE deve ser efectuada em conformidade
com cada um dos dois métodos descritos no ponto 5.2.2.4, para
o veiculo em marcha, e no ponto 5.2.3.4, para o veiculo imo-
bilizado, respectivamente (').

Os veiculos de massa maxima admissivel superior a 2,8 tone-
ladas (t) devem ser sujeitos a uma medigo adicional do ruido,
devido ao ar comprimido com o veiculo imobilizado, em con-
formidade com o ponto 5.4, se estiverem equipados com um
sistema de travagem deste tipo.

Os valores medidos, conforme especificado no ponto 5.2.1.1,
devem ser registados no relatorio do ensaio e numa ficha, em
conformidade com o modelo do »M9 apéndice 2 <.

Os dados relatios as condi¢cdes ambientais — local do ensaio
(caracteristicas da superficie), temperatura do ar, vento (direc-
cdo e velocidade), ruido ambiente — devem igualmente ficar
registados no relatorio do ensaio.

Nivel sonoro do veiculo em marcha
Valores-limite

O nivel sonoro medido em conformidade com os pontos
5.2.2.2 a 5.2.2.5 do presente anexo ndo deve exceder os se-
guintes limites:

Valores ex-
pressos em dB
(A) [decibéis
(A)]

Categorias de veiculos

Veiculos destinados ao transporte de passagei- 74
ros, podendo comportar no maximo nove luga-
res sentados, incluindo o condutor

Veiculos destinados ao transporte de passagei-
ros, comportando mais de nove lugares senta-
dos, incluindo o do condutor, € de massa ma-
xima admissivel superior a 3,5 t:

— com motor de poténcia inferior a 150 kW 78

— com motor de poténcia igual ou superior a 80
150 kW

Veiculos destinados ao transporte de passagei-
ros, comportando mais de nove lugares senta-
dos, incluindo o do condutor; veiculos destina-
dos ao transporte de mercadorias:

(') Executa-se um ensaio com o veiculo imobilizado para determinar um valor de referéncia

destinado as autoridades que utilizam este método para o controlo dos veiculos em

circulagdo.
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5.2.2.1.3.1.

522.1.3.2.

52.2.14.

522.14.1.

522.14.2.

522.143.

5222.
5222.1.

522.2.2.

5.2.23.
5223.1.

Valores ex-
o . pressos em dB
Categorias de veiculos (A) [decibéis
A]
— de massa maxima admissivel igual ou infe- 76
riora 2t
— de massa maxima admissivel superior a 2 t 77
mas igual ou inferior a 3,5 t
Veiculos destinados ao transporte de mercado-
rias de massa maxima admissivel superior a 3,5
t:
— com motor de poténcia inferior a 75 kW 77
— com motor de poténcia igual ou superior a 78
75 kW mas inferior a 150 kW
— com motor de poténcia igual ou superior a 80
150 kW
Contudo:

— para os veiculos das categorias 5.2.2.1.1 e 5.2.2.1.3, os
valores-limite serdo aumentados de 1 dB (A) se os veiculos
estiverem equipados com um motor diesel/ de injecgdo di-
recta,

— para os veiculos de massa maxima admissivel superior a 2
toneladas concebidos para utilizacdo fora de estrada, os
valores-limite serdao aumentados de 1 dB (A) se os veiculos
estiverem equipados com um motor de poténcia inferior a
150 quilovatios (kW) e de 2 dB (A), se estiverem equipa-
dos com um motor de poténcia igual ou superior a 150 kW,

— para os veiculos da categoria 5.2.2.1.1 equipados com uma
caixa de velocidades manual com mais de quatro velocida-
des e um motor que desenvolva uma poténcia maxima
superior a 140 kW e cuja relagdo entre a poténcia maxima
e a massa maxima autorizada seja superior a 75 kW/t, os
valores-limite sdo aumentados em 1 dB (A), se a veloci-
dade a que a traseira do veiculo ultrapassar a linha BB’
(figura 1) em terceira velocidade for superior a 61 quilo-
metros horarios (km/h).

Aparelhos de medigdo
MedigGes acusticas

O aparelho utilizado para a medi¢ao do nivel sonoro deve ser
um sondometro de precisdo do tipo descrito na publicagdo n.°
179 «Sondémetros de precisdo», segunda edicdo, da Comissdo
Electrotécnica Internacional (CEI). Para as medigoes, utilizar-
-se-a a resposta «rapida» do sondometro, bem como a curva de
ponderacdo «Ay, igualmente descritas naquela publicagdo.

No principio e no fim de cada série de medigdes, o sondmetro
deve ser aferido segundo as indicagdes do fabricante utilizando
uma fonte sonora apropriada (por exemplo, um pistonfone). Se
os erros do sondmetro registados numa série de medi¢des du-
rante estas aferi¢des forem superiores a 1 dB, o ensaio nao
deve ser considerado valido.

Medicoes da velocidade

A velocidade de rotagdo do motor e a velocidade do veiculo no
percurso de ensaio serdo determinadas com um erro maximo de
3 %.

Condi¢oes de medigdo
Terreno de ensaio

O terreno de ensaio deve ser constituido por um percurso de
aceleragdo central rodeado por uma area de ensaio praticamente
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52.232.

52.23.3.

52234,

5224
52.24.1.

plana. O percurso de aceleracdo deve ser plano; a pista de
ensaio deve estar seca e ser concebida de modo a que o ruido
de marcha seja fraco.

O terreno de ensaio deve ser tal que as condigdoes de campo
acustico livre entre a fonte sonora e o microfone sejam atingi-
das com uma precisdo de 1 dB. Esta condigdo considera-se
cumprida se ndo existirem grandes objectos reflectores de
som, tais como cercas, rochedos, pontes ou construgdes num
raio de 50 metros (m) em torno do centro do percurso de
aceleracdo. O revestimento da pista de ensaio deve estar em
conformidade com as especificagdes constantes do  »M9
anexo IV <.

Nenhum obstaculo susceptivel de influenciar o campo acustico
se deve encontrar na proximidade do microfone e ninguém se
devera colocar entre o microfone ¢ a fonte sonora. O observa-
dor encarregado das medigdes deve colocar-se de modo a ndo
influenciar as leituras do aparelho de medicao.

Condig¢des meteorologicas

As medigoes nao devem ser efectuadas em mas condigdes
atmosféricas. Deve-se providenciar para que os resultados
ndo sejam falseados por rajadas de vento.

Ruido ambiente

Para as medigdes, o nivel sonoro ponderado (A) de fontes
acusticas que ndo pertengam ao veiculo em ensaio e o resul-
tante do efeito do vento deve ser pelo menos 10 dB (A) infe-
rior ao nivel sonoro produzido pelo veiculo. O microfone pode
ser equipado com um resguardo de protec¢do apropriado contra
o vento, desde que se tenha em conta a sua influéncia sobre a
sensibilidade e as caracteristicas direccionais do microfone.

Estado do veiculo

Para as medigdes, o veiculo deve estar em ordem de marcha
conforme definido no ponto 2.6 do anexo I da Directiva
70/156/CEE e, excepto no caso de veiculos ndo separaveis,
deve-se apresentar sem reboque ou semi-reboque.

Os pneumaticos utilizados para o ensaio sdo seleccionados pelo
fabricante do veiculo e devem corresponder & pratica comercial
e estar disponiveis no mercado; devem corresponder a uma das
designagdes da medida do pneumético [ver ponto 2.17 do
anexo II da Directiva 92/23/CEE do Conselho (!)indicados
para o veiculo pelo seu fabricante de acordo com o ponto
1.5 da adenda ao apéndice 2 e, no caso de veiculos das cate-
gorias M1 e N1, satisfazer os requisitos da Directiva 89/459/
/CEE relativos a altura minima do relevo dos pneumaticos; no
que diz respeito aos veiculos de outras categorias, a altura
minima do relevo especificada na Directiva 89/459/CEE sera
aplicada como se os veiculos estivessem abrangidos pelo am-
bito dessa directiva. Os pneumaticos devem ser cheios a(s)
pressdo(des) prevista(s) para a massa de ensaio do veiculo.

Antes do comego das medigdes, o motor deve ser levado as
suas condi¢cdes normais de funcionamento no que respeita a
temperaturas, regulacdo, combustivel, velas, carburador(es),
etc. (conforme o caso). Se o veiculo estiver equipado com
ventiladores de comando automatico, ndo se devera interferir
no funcionamento deste dispositivo durante as medigdes.

Para os veiculos que possuam mais de duas rodas motoras,
somente sera utilizado o modo de transmissdo previsto para a
conducdo normal em estrada.

Método de medicgdo

Natureza e nimero das medigdes

() JO n.° L 129 de 14. 5. 1992, p. 95.



1970L0157 — PT — 01.01.2007 — 015.001 — 10

52.2.4.2.

52.243.
52.243.1.

522.432.

O nivel sonoro méaximo expresso em decibéis ponderados A
[dB (A)] deve ser medido durante a passagem do veiculo entre
as linhas AA’ e BB’ (figura 1). A medi¢do ndo serd valida
quando se registar um valor de pico que se afaste anormal-
mente do nivel sonoro geral.

Devem ser efectuadas, pelo menos, duas medigdoes de cada
lado do veiculo.

Localizagdo do microfone

O microfone deve ser colocado a 7,5 m + 0,2 m da linha de
referéncia CC' (figura 1) da pista e a 1,2 m £ 0,1 m acima do
nivel do solo. O seu eixo de sensibilidade maxima deve ser
horizontal e perpendicular ao percurso do veiculo (linha CC").

Condicdes de conducao
Condigdes gerais

Para todas as medicdes, o veiculo deve ser conduzido em linha
recta ao longo do percurso de aceleracdo, de tal modo que o
plano longitudinal médio do veiculo esteja o mais proximo
possivel da linha CC'.

O veiculo deve aproximar-se da linha AA' a uma velocidade
inicial estabilizada, em conformidade com os pontos 5.2.2.4.3.2
e 5.2.243.3. Logo que a extremidade dianteira do veiculo
atingir a linha AA’, o comando de aceleragdo deve ser levado
a posi¢do de abertura maxima tdo rapidamente quanto pratica-
vel, sendo mantido nessa posicdo até que a retaguarda do
veiculo atinja a linha BB'; o comando de aceleragdo deve entdo
ser libertado tdo rapidamente quanto possivel.

No caso de veiculos articulados ndo separaveis, os reboques
ndo devem ser tomados em consideragdo no que diz respeito a
transposi¢do da linha BB'.

Velocidade de aproximagio

O veiculo deve aproximar-se da linha AA’ a uma velocidade
estabilizada correspondente a menor das velocidades seguintes:

— 50 km/h,

— velocidade correspondente a uma velocidade de rotagdo do
motor igual a trés quartos da velocidade (S) a qual o motor
desenvolve a sua poténcia maxima, no caso de veiculos da
categoria M; e de veiculos das outras categorias equipados
com motores de poténcia ndo superior a 225 kW,

— velocidade correspondente a uma velocidade de rotagdo do
motor igual a metade da velocidade (S) a qual o motor
desenvolve a sua poténcia maxima, no caso dos veiculos
ndo pertencentes a categoria M; equipados com motores de
poténcia superior a 225 kW.

Contudo, se durante o ensaio houver retrogradagdo a primeira
velocidade no caso dos veiculos equipados com caixa de ve-
locidades automatica com mais de duas relagdes de transmissao
discretas, o fabricante pode escolher qualquer um dos seguintes
processos de ensaio:

— aumentar a velocidade do veiculo (V) at¢é um maximo de
60 km/h, para evitar essa retrogradagdo,

— manter a velocidade (V) a 50 km/h, mas limitar a alimen-
tacdo de combustivel do motor a 95 % da necessaria para a
plena carga.

Considera-se preenchida esta condicdo:

— no caso dos motores de igni¢do comandada, quando o
angulo de abertura da valvula de borboleta for de 90 %,

— ¢, no caso dos motores de ignicdo por compressio,
quando a deslocagdo da cremalheira central da bomba
de injecgdo for limitada a 90 % do seu curso.
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No caso de veiculos equipados com caixa de velocidades au-
tomatica sem selector manual, o veiculo deve ser ensaiado a
diferentes velocidades de aproximacéo, nomeadamente a 30, 40
e 50 km/h ou a trés quartos da velocidade maxima em estrada,
se este valor for mais baixo. O resultado do ensaio serd o
obtido a velocidade que produzir o nivel sonoro mais elevado.

522433, Escolha das relagdes de transmissdo (nos veiculos equipados
com caixa de velocidades)

522.433.1. Caixa de velocidades ndo automatica, de comando manual

5.2.2.433.1.1. Os veiculos das categorias M; e N; equipados com caixa de
velocidades manual com um maximo de quatro velocidades em
marcha a frente devem ser ensaiados na segunda velocidade.

Os veiculos destas categorias equipados com uma caixa de
velocidades manual com mais de quatro velocidades em mar-
cha a frente devem ser ensaiados sucessivamente na segunda e
terceira velocidades. Apenas devem ser consideradas as rela-
¢Oes globais de transmissdo destinadas a uma utilizagdo normal
em estrada. Sera calculada a média aritmética dos niveis sono-
ros registados para cada uma dessas duas condigdes.

Se, durante o ensaio na segunda velocidade, a velocidade de
rotacdo do motor exceder a velocidade (S) a qual o motor
desenvolve a sua poténcia maxima, o ensaio devera ser repe-
tido com uma velocidade de aproximacao e/ou uma velocidade
do motor na aproximagdo reduzida por escaldes de 5 % de S,
até que a velocidade de rotagdo do motor deixe de exceder a
velocidade S. M9 Se a velocidade do motor «S» for ainda
atingida com uma velocidade do motor na aproximagao corres-
pondente a velocidade de marcha lenta sem carga, entdo o
ensaio sera efectuado apenas em terceira velocidade e os re-
sultados relevantes tém de ser avaliados. <

Contudo, os veiculos da categoria M; com mais de quatro
velocidades em marcha a frente, equipados com motores de
poténcia maxima superior a 140 kW e cuja relagdo poténcia
maxima/massa maxima admissivel exceda 75 kW/t, podem ser
ensaiados apenas na terceira velocidade desde que a velocidade
a que a retaguarda do veiculo cruza a linha BB’ nessas condi-
¢des seja superior a 61 km/h.

5.2.2.4.3.3.1.2. Os veiculos que nio pertencam as categorias M; e Nj, cujo
numero total de relagdes de transmissdo em marcha a frente
seja x (incluindo as relagdes obtidas por meio de uma caixa de
velocidades auxiliar ou de um eixo motor com varias relagdes),
devem ser ensaiados utilizando sucessivamente relagdes iguais
ou superiores a x/n (') (?).

O resultado do ensaio sera o obtido com a relagdo que produza
0 maior nivel sonoro.

Partindo de x/n, ir-se-do utilizando sucessivamente relagdes de
transmissdo superiores até se atingir a relagdo (x), em que a
velocidade de rotagdo S a qual o motor desenvolve a sua
poténcia maxima € alcancada, pela ultima vez, no momento
da transposi¢do da linha BB'.

No caso de veiculos com diferentes relagdes globais de trans-
missdo (incluindo um numero diferente de relagdes), a repre-
sentatividade do veiculo de ensaio relativamente ao modelo ¢é
determinada do seguinte modo:

— se o nivel sonoro mais elevado for obtido entre as relacdes
x/n e x, considera-se que o veiculo seleccionado € repre-
sentativo do seu modelo,

— se o nivel sonoro mais elevado for obtido com a relagdo x/
/n, considera-se que o veiculo seleccionado € representativo

(") Em que: n = 2, para veiculos equipados com motores de poténcia inferior ou igual a
225 kW
n = 3, para veiculo equipados com motores de poténcia superior a 225 kW
(® Se x/n ndo corresponder a um namero inteiro, sera utilizada a relagdo imediatamente
superior.
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VM8
do seu modelo apenas em relagdo aos veiculos que tenham
uma relagdo global de transmissdo mais baixa em x/n,

— se o nivel sonoro mais elevado for obtido com a relagdo x,
considera-se que o veiculo seleccionado é representativo do
seu modelo apenas em relagdo aos veiculos que tenham
uma relacdo global de transmissdo mais elevada em x.

YM9

Todavia, o veiculo ¢ também considerado como representativo

do seu modelo se, a pedido do requerente, os ensaios forem

alargados a mais relagdes de transmissdo do que as previstas, €

o nivel sonoro mais elevado for obtido entre as relacdes ex-

tremas ensaiadas.

VM8

5.2.24.33.2. Caixa de velocidades automatica equipada com selector manual

O ensaio deve ser efectuado com o selector na posi¢do reco-
mendada pelo fabricante para condug@o «normal». A retrogra-
dacdo forgada (por exemplo, o kick down) ndo deve ser utili-

zada.
5.2.2.5. Interpretacdo dos resultados
5.2.2.5.1. Para ter em conta as imprecisdes dos aparelhos de medigdo, o

resultado de cada medigdo sera constituido pelo valor lido no
aparelho diminuido de 1 dB (A).

5.2.2.5.2. As medigdes consideram-se validas se o desvio entre duas
medigdes consecutivas de um mesmo lado do veiculo ndo for
superior a 2 dB (A).

5.2.2.53. O resultado do ensaio sera o nivel sonoro mais elevado regis-
tado. Se este valor for superior em 1 dB (A) ao nivel sonoro
maximo admissivel para a categoria a que pertence o veiculo
em ensaio, proceder-se-a a uma segunda série de duas medi-
¢des com o microfone na posi¢do correspondente. Trés dos
quatro resultados obtidos nessa posigdo devem estar dentro
dos limites prescritos.

5.2.3. Nivel sonoro do veiculo imobilizado
5.23.1. Nivel sonoro na proximidade dos veiculos

A fim de facilitar o controlo posterior dos veiculos em circu-
lacdo, o nivel sonoro deve ser medido na proximidade da saida
do dispositivo silencioso de escape em conformidade com as
prescricdes a seguir e os resultados da medigdo devem ser
registados no relatorio de ensaio com vista a emissdo do certi-
ficado referido no P»M9 apéndice 2 «.

5.2.3.2. Aparelhos de medicdo
52.3.2.1. Medicoes actsticas

As medigoes devem ser efectuadas com um sondémetro de
precisdo conforme definido no ponto 5.2.2.2.1.

52.322. Medicao da velocidade do motor

A velocidade de rotagdo do motor deve ser determinada por
meio de um conta-rotagdes com precisdo minima de 3 %. Este
conta-rota¢cdes nao pode ser o do veiculo.

5.2.3.3. Condi¢coes de medigdo
5.2.33.1. Terreno de ensaio (figura 2)

Qualquer zona nao submetida a perturbagdes acusticas impor-
tantes pode ser utilizada como terreno de ensaio. As superficies
planas revestidas de betdo, asfalto ou qualquer outro revesti-
mento duro, e cujo grau de reflexdo seja elevado, sdo particu-
larmente convenientes; ndo devem ser utilizadas pistas de terra
batida por cilindro compressor.

O terreno de ensaio deve ter a forma de um rectangulo, cujos
lados estejam, no minimo, a 3 m dos contornos do veiculo.
Nenhum obstaculo importante, como por exemplo uma pessoa
(para além do observador e do condutor), se deve encontrar no
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52332,

5.2.333.

52334

5234
5.2.34.1.

52.3.4.2.

interior deste rectangulo. O veiculo deve ser colocado no inte-
rior do rectangulo de modo a que o microfone fique a uma
distdncia minima de 1 m de eventuais lancis de pedra.

Condigdes meteorologicas

As medigdoes nao devem ser efectuadas em mas condigdes
atmosféricas. Deve-se providenciar para que os resultados
ndo sejam falseados por rajadas de vento.

Ruido ambiente

As indicagdes dos aparelhos de medig¢do provocadas pelo ruido
ambiente e pelo vento devem ser inferiores em, pelo menos, 10
dB (A) relativamente ao nivel sonoro a medir. O microfone
pode ser equipado com um resguardo de protec¢do apropriado
contra o vento, desde que se tenha em conta a sua influéncia
sobre a sensibilidade do microfone.

Estado do veiculo

Antes do comego das medigdes, o motor deve ser levado a
temperatura normal de funcionamento. Se o veiculo estiver
equipado com ventiladores de comando automatico, ndo se
devera interferir no funcionamento destes dispositivos durante
a medicdo.

Durante as medicGes, a alavanca da caixa de velocidades deve
estar em ponto morto.

Método de medicgdo
Natureza e nimero das medigdes

O nivel sonoro maximo expresso em decibéis ponderados A
[dB (A)] deve ser medido durante o periodo de funcionamento
previsto no ponto 5.2.3.4.3.

Devem ser efectuadas pelos menos trés medi¢cdes em cada
ponto de medigdo.

Localizagdo do microfone (figura 2)

O microfone deve ser colocado a altura do orificio de saida dos
gases de escape, mas nunca a menos de 0,2 m acima da su-
perficie da pista. A membrana do microfone deve ser orientada
para o orificio de escape dos gases e colocada a uma distancia
de 0,5 m deste orificio. O eixo de sensibilidade méxima do
microfone deve ficar paralelo a superficie da pista e formar um
angulo de 45° + 10° em relagdo ao plano vertical definido pela
direc¢do de saida dos gases de escape.

Em relagdo a este plano vertical, o microfone deve ser colo-
cado do lado em que se consiga a maior distincia possivel
entre o microfone e o contorno do veiculo.

Se o sistema de escape comportar varias saidas cujos centros
ndo estejam a mais de 0,3 m de distancia uns dos outros e que
estejam ligadas ao mesmo silencioso, o microfone deve ser
orientado para o orificio mais préximo do contorno do veiculo
ou para o orificio mais alto em relagdo a superficie da pista.
Nos outros casos, serdo efectuadas medigdes distintas em cada
saida de escape, considerando-se como resultado do ensaio o
mais elevado dos valores obtidos.

Para os veiculos equipados com uma saida de escape vertical
(por exemplo, veiculos comerciais), o microfone deve ser co-
locado & altura do orificio de escape e orientado para cima,
com o eixo vertical. Deve ser posicionado a uma distancia de
0,5 m do lado do veiculo mais proximo da saida de escape.

Quando a configuragdo do veiculo impedir a colocagdo do
microfone conforme indicado na figura 2 devido a presenga
de obstaculos que facam parte do veiculo (por exemplo, roda
sobresselente, depdsito de combustivel, caixa da bateria), deve-
-se fazer no momento da medi¢do um desenho em que a posi-
¢do do microfone fique claramente indicada. Na medida do
possivel, o microfone deve ficar a mais de 0,5 m do obstaculo
mais proximo e¢ o seu eixo de sensibilidade maxima deve ser
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5.2.3.43.

5.2.35.
5.235.1.

52.3.5.2.

5.2.3.53.

5.3.

53.1.1.
5.3.1.1.1.

5.3.1.1.2.

5.3.1.1.3.

53.1.2.
5.3.1.2.1.

5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

orientado para o orificio de saida dos gases a partir do local
menos encoberto pelos obstaculos mencionados.

Condicdes de funcionamento do motor

O regime do motor deve ser estabilizado a trés quartos da
velocidade de rotagdo S a que o motor desenvolve a sua po-
téncia maxima.

Assim que se atingir o regime estabilizado, o comando de
acelerag@o deve ser rapidamente reconduzido a posicdo de mar-
cha lenta sem carga. O nivel sonoro deve ser medido durante
um periodo de funcionamento que inclua um breve trecho em
que se mantera o regime estabilizado, bem como todo o tempo
da desaceleracdo, sendo tomado como resultado da medi¢do o
nivel sonoro maximo registado pelo sonémetro.

Resultados (relatdrio de ensaio)

O relatorio de ensaio elaborado tendo em vista a emissdo do
certificado referido no »M9 apéndice 2 <« deve indicar to-
dos os dados relevantes, nomeadamente os utilizados para me-
dir o ruido do veiculo imobilizado.

Os valores, arredondados ao decibel inteiro mais proximo, se-
rdo os lidos no aparelho de medigao.

S6 serdo considerados os valores obtidos como resultado de
trés medi¢des consecutivas cujos desvios respectivos ndo sejam
superiores a 2 dB (A).

O resultado do ensaio sera constituido pelo mais elevado des-
ses trés valores.

Dispositivos silenciosos de escape contendo materiais fibro-
sos

S6 podem ser utilizados materiais fibrosos no fabrico dos si-
lenciosos se nas fases da concepcdo e da producdo forem
tomadas medidas adequadas para garantir um nivel de eficacia
que permita respeitar os limites exigidos no ponto 5.2.2.1 para
a circulacdo rodoviaria. Tais dispositivos silenciosos serdo con-
siderados eficazes em circulacdo rodoviaria se os gases de
escape ndo entrarem em contacto com os materiais fibrosos
ou se o silencioso do veiculo protdtipo ensaiado segundo as
prescri¢des dos pontos 5.2.2 e 5.2.3 tiver sido levado ao estado
normal de circulagdo rodoviaria antes das medigdes do nivel
sonoro. Isto pode-se conseguir mediante um dos trés ensaios
descritos nos pontos 5.3.1.1, 5.3.1.2 e 5.3.1.3 ou retirando os
materiais fibrosos do silencioso.

Percurso continuo de 10 000 km em estrada

Cerca de metade deste percurso deve ser feito em circulagiao
urbana e a outra metade em trajectos longos a grande veloci-
dade; o funcionamento continuo em estrada pode ser substi-
tuido por um programa adequado numa pista de ensaio.

Devem-se alternar, por diversas vezes, os dois regimes de ve-
locidade.

O conjunto do programa de ensaio deve compreender, no mi-
nimo, dez interrup¢des de, pelo menos, trés horas, a fim de
reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais conden-
sagdes.

Condicionamento em banco de ensaio

Monta-se o silencioso no motor ligado a um banco dinamomé-
trico utilizando acessorios de série e respeitando as prescrigdes
do fabricante do veiculo.

Os ensaios devem ser efectuados em seis periodos de seis
horas, com uma interrup¢ao de, pelo menos, doze horas entre
cada periodo, para reproduzir os efeitos do arrefecimento e de
eventuais condensacoes.

Durante cada periodo de seis horas, far-se-a4 funcionar o motor
sucessivamente nas seguintes condigdes:
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5.3.1.2.4.

5.3.1.3.
5.3.1.3.1.

5.3.1.3.2.

5.3.1.3.3.

5.3.1.34.

5.3.1.3.5.

5.3.1.3.6.

5.3.1.3.7.

5.3.1.3.8.

1. Sequéncia de 5 minutos em marcha lenta sem carga;

2. Sequéncia de 1 hora a % da carga e a % do regime de
poténcia maxima (S);

3. Sequéncia de 1 hora a meia carga e a % do regime de
poténcia maxima (S);

4. Sequéncia de 10 minutos a plena carga e a % do regime de
poténcia maxima (S);

5. Sequéncia de 15 minutos a meia carga e no regime de
poténcia maxima (S);

6. Sequéncia de 30 minutos a % da carga e no regime de
poténcia maxima (S);

Duragao total das seis sequéncias: trés horas.

Cada periodo deve compreender dois grupos das seis sequén-
cias acima referidas.

No decurso do ensaio, ndo se procedera a nenhum arrefeci-
mento do silencioso por circulagdo de ar simulando a passagem
de ar em redor do veiculo. No entanto, a pedido do fabricante,
o silencioso pode ser arrefecido de modo a ndo exceder a
temperatura registada no seu ponto de entrada quando o vei-
culo circula a velocidade maxima.

Condicionamento por pulsacdes

O dispositivo de escape ou os seus componentes devem ser
montados no veiculo mencionado no ponto 2.3 ou no motor
mencionado no ponto 2.4. No primeiro caso, o veiculo deve ser
colocado sobre um banco de rolos. No segundo caso, o motor
deve ser montado num banco dinamométrico.

A aparelhagem de ensaio, cujo esquema detalhado ¢ apresen-
tado na figura 3, deve ser montada a saida do dispositivo
silencioso.

Aceita-se qualquer outra aparelhagem que dé resultados equi-
valentes.

A aparelhagem de ensaio deve ser regulada de tal forma que o
fluxo dos gases de escape seja alternadamente interrompido e
restabelecido pela valvula de corte rapido durante 2 500ciclos.

A valvula deve-se abrir assim que a contrapressdo dos gases de
escape, medida pelo menos 100 mm a jusante da flange de
entrada, atinja um valor compreendido entre 0,35 e 0,40 bar.
Deve-se fechar assim que esta pressdo ndo difira mais do que
10 % do seu valor estabilizado medido com a valvula aberta.

O relé temporizado deve estar regulado para a duragdo de
evacuacdo dos gases que resulte das prescricdes do ponto
5.3.1.3.3.

A velocidade do motor deve ser igual a 75 % da velocidade (S)
a que o motor desenvolve a sua poténcia maxima.

A poténcia indicada pelo dinamoémetro deve corresponder a 50
% da poténcia desenvolvida com aceleragdo maxima, medida a
75 % da velocidade (S) do motor.

Os orificios de drenagem, se existirem, devem ser obturados
durante o ensaio.

A duragdo do ensaio no seu conjunto ndo deve exceder 48
horas. Pode-se efectuar um periodo de arrefecimento apds
cada hora, se necessario.

Nos casos em que »M9 devem ser aplicados os n.°* 2 € 3 do
artigo 11.° <« da Directiva 70/156/CEE relativa a recepcao
CEE, deve ser utilizado o método de ensaio descrito no ponto
5.3.1.2.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.43.

6.1.

7.1.

7.2.
7.2.1

722

Ruido devido ao ar comprimido
Método de medigdo

As medicdes devem ser efectuadas com o microfone nas posi-
¢oes 2 e 6 de acordo com a figura 4, e com o veiculo imobi-
lizado. Devem-se registar os niveis de ruido ponderados A
mais elevados durante a abertura do regulador de pressdo e
durante a evacuagdo do ar posterior a utilizacdo dos travoes
de servico e de estacionamento.

O ruido produzido durante a abertura do regulador de pressao ¢
medido com o motor em marcha lenta sem carga.

O ruido de evacuagdo do ar ¢é registado durante a utilizacdo do
travdo de servigo e do travdo de estacionamento; antes de cada
medi¢do deve-se levar o compressor de ar a pressdo maxima
admissivel de funcionamento e desligar seguidamente o motor.

Avaliagdo dos resultados

Serdo efectuadas duas medi¢des em cada posicdo do micro-
fone. Para compensar imprecisdes do equipamento de medigdo,
registar-se-4 como resultado de cada medi¢do o valor lido no
equipamento diminuido de 1 dB (A). Os resultados sdo consi-
derados validos se a diferenca entre as medigodes efectuadas em
cada posicdo do microfone ndo exceder 2 dB (A).

O resultado do ensaio é constituido pelo valor mais elevado
registado. Se esse valor exceder em 1 dB (A) o limite de ruido,
deverdo ser feitas mais duas medigdes na posi¢do correspon-
dente do microfone. Neste caso, trés dos quatro resultados da
medigdo terdo de respeitar o limite de ruido.

Valor-limite

O nivel sonoro ndo deve exceder o limite de 72 dB (A).

MODIFICACOES DO MODELO E ALTERACOES DE RE-
CEPCOES

No caso de modificagdes do modelo de veiculo recepcionado
nos termos da presente directiva, aplicam-se as diposi¢des do
artigo 5.° da Directiva 70/156/CEE.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

As medidas destinadas a garantir a conformidade da produgéo
devem ser tomadas de acordo com o disposto no artigo 10.° da
Directiva 70/156/CEE.

Disposicdes especiais:

Os ensaios referidos no ponto 2.3.5 do anexo X da Directiva
70/156/CEE sdo os estabelecidos na parte I do anexo III da
presente directiva.

A frequéncia das verificagdes referidas no ponto 2.4 do anexo
X da Directiva 70/156/CEE ¢ normalmente de uma de dois em
dois anos.
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Figura 1

Posicdes dos microfones para as medicdes com o veiculo em marcha
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Figura 2
Terreno de ensaio e posicdes dos microfones para as medicdes com o veiculo imobilizado

(Distancias expressas em metros)
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Figura 3

Aparelhos de ensaio de condicionamento por pulsagio
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Flange ou manga de entrada a ligar 4 parte traseira do dispositivo silencioso de escape a ensaiar.
Vilvula de regulagio de comando manual.

ReservatSrio de compensag3o com uma capacidade de 35 a 40 litros.

Pressostato com uma gama de funcionamento de 0,05 a 2,5 bar.

Relé temporizado.

Contador de impulsos.

Valvula de fecho répido: pode-se utilizar uma vélvula de fecho dos gases de escape com um diimetro
de 60 mm, comandada por um cilindro pneumitico com uma forga de 120 N a uma pressio de 4 bar.
O tempo de resposta na abertura ¢ no fecho nZo deve exceder 0,5 s.

Evacuagio dos gases de escape.
Tubo flexivel.

Manémetro.
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Figura 4

Posicoes dos microfones para medicio do ruido devido ao ar comprimido

Microfone 6o f 70m —12

Microfone

As medigdes sdo efectuadas com o veiculo imobilizado de acordo com a figura 4, utilizando-se duas
posicdes do microfone a uma distancia de 7 m dos contornos do veiculo e 1,2 m acima do solo.
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Apéndice 1

Ficha de informacses n? ... [nos termos do anexo I da Directiva 70/156/CEE do Conselho (*)]
relativa 4 la recepgio CE de um veiculo no que diz respeito ao nivel sonoro admissivel e ao
dispositivo de escape (Directiva 70/157/CEE, com a tltima redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva .../.../CE)

As informages seguintes, se apliciveis, serdo fornecidas em triplicado e incluirfo um indice. Se houver
desenhos, serdo fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato. Se houver fotografias, deverdo ser suficientemente pormenorizadas.

Caso o0s sistemas, componentes ou unidades técnicas auténomas possuam fungdes com comando electrd-
nico, serdo fornecidas informagdes relativas ao respectivo desempenho.

0. Generalidades

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2. Modelo e designagio(des) comercial(is) geral(is):

0.3. Meios de identificacgdo do modelo, se marcados no veiculo (b):
0.3.1. Localizagdo dessa marcagio:

04. Categoria do veiculo (c):

0.5. Nome e morada do fabricante:

0.8. Morada(s) da(s) linha(s) de montagem:

(') Os nimeros dos pontos e das notas de pé-de-pégina utilizados nesta ficha de informages correspondem aos que
constam do anexo 1 da Directiva 70/156/CEE.
Os pontos ndo relevantes para efeitos da presente directiva sdo omitidos.
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24.
24.1.
24.1.1.
24.1.2.
24.2.
24.21.
24.2.2.

2.6.

3.1.1.

3.2

3.2.1.1.

3.21.2.
3.2.1.23.
3.21.3.
3.218.
3.24.
3.24.1.
324.1.2.
3.24.13.
3.24.2.
32422
3.24.24.
3.24.24.1.
3.24.24.21.
3.24.3.

3.24.3.1.

Constituicdo geral do veiculo
Fotografia e/ou desenhos de um veiculo representativo:
Eixos motores (nGimero, posi¢do, interligagdo):

Localizagio e disposicdo do motor:

Massas e dimensdes (¢) (em kg e mm) (ver desenho quando aplicavel)

Gama de dimensdes (exteriores) do veiculo

Para o quadro sem carrogaria:

Comprimento (j):

Largura (k):

Para o quadro com carrogaria:

Comprimento (j):

Largura (k):

Massa do veiculo carrogado em ordem de marcha, ou massa do quadro com cabina, se o
fabricante nfo fornecer a carrogaria (com equipamentos standard incluindo liquido de
arrefecimento, lubrificantes, combustivel, ferramentas, roda de reserva e condutor) (o)
(méximo e minimo):

Motor (q)

Fabricante:

Cédigo do fabricante para o motor (conforme marcado no motor, ou outro meio de identi-
ficagdo):

Motor de combustdo interna

Principio de funcionamento: igni¢do:comandada/igni¢do por compressio, quatro tempos/
/dois tempos (*)

Niumero e disposi¢do dos cilindros:

Ordem de inflamagéo:

Cilindrada(s): .......... cm’?

Poténcia Gtil maxima (t): .......... kWa...... min ! (valor declarado pelo fabricante)
Alimentagdo de combustivel

Por meio de carburador(es): sim/ndo (')

Tipo(s):

Numero instalado:

Por injecgdo de combustivel (ignigio por compressdo apenas): sim/ndo (')
Principio de funcionamento: injecgdo directa/pré-cimara/cdmara de turbuléncia (')
Regulador

Tipo:

Ponto de corte em carga: .......... min ~!

Por injecgdo de combustivel (igni¢do comandada apenas): sim/néo (')

Principio de funcionamento: colector de admissdo [ponto Gnico/multiponto (*)/injeccio
directa/outro (especificar) (')

(*) Riscar o que ndo interessa.
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3.28.
3.284.2.
3.284.2.1.
328422
3.2843.
3.2843.1.
3.2843.2.
3.29.
3.292.

3.294.

3.29.5.
3.296.

3.212.21.

3.2.12.21.1.

33.
3.3.1.
33.1.1.
3.3.1.2.
34.

4.2.
46.

Sistema de admissdo

Filtro de ar, desenhos: .......... , ou

Marca(s):

Tipo(s}):

Silencioso de admissdo, desenhos: .......... , ou
Marca(s):

Tipo(s):

Sistema de escape

Descrigdo e/ou desenho do sistema de escape:

Silenciosofs) de escape (para o silencioso da frente, do centro, da retaguarda:
construgdo, tipo, marcagio; se for relevante para o ruido exterior: medidas de redugio de
ruido no compartimento do motor ¢ no motor):

Localizagao da saida do escape:

Silencioso de escape com materiais fibrosos:
Catalisador: sim/nio (*)

Nimero de catalisadores e elementos:
Motor eléctrico

Tipo (enrolamento, excitagio):

Poténcia horiria méxima: .......... kW
Tensdo de funcionamento: .......... \%

Outros motores ou suas combinagbes (pormenores relativos as partes de tais motores):

Transmissdo
Tipo (mecénica, hidraulica, eléctrica, etc.):

Relagbes de transmissdo:

Relagio(Bes) finais
(relagdo entre
as rotagdes do

Relagdes de transmissdo
(relagBes entre as

. rotages do motor veio de saida Relagges
Velocidade e as rotagdes da caixa de totais
. ‘,10 veio de velocidades e
saida da caixa

as rotagdes das

de velocidade) rodas motrizes)

Maxima para CVT (")
1

2

Minima para CVT ()

Marcha atrés

(") Transmissdo continuamente varidvel.

(') Riscar o que ndo interessa.
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4.7.

6.6.
6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.
6.6.2.3.
6.6.24.

9.1.
9.2.

12.
12.5.

1.3.
24.1.
24.14.1.
24.15.1.
24.16.

24.16.1.
24.16.2.
24.1.6.3.
24.1.7.
24.2.
24.24.1.
24.25.1.
24.2.6.

24.26.1.
2426.2.
24.26.3.
2427.
2.15.
49.

Velocidade méaxima do veiculo e relagdo de transmissdo na qual é atingida (em km/h) (w):

Suspensido

Pneumiticos e rodas

Limites superior e inferior dos raios de rolamento:
Eixo 1:

Eixo 2:

Eixo 3:

Eixo 4:

etc.

Carrogaria (ndo aplicavel a veiculos da categoria Ml1)
Tipo de carrogaria:

Materiais e tipo de construgio:

Diversos

Pormenores de quaisquer dispositivos ndo relacionados com o motor concebidos para
reduzir o nivel de ruido (se existirem e se ndo estiverem abrangidos por outros pontos):

Informagdes adicionais no caso dos veiculos todo-o-terreno

Niamero de eixos e rodas:

Para o quadro sem carrogaria
Angulo de ataque (na): .......... graus
Angulo de fuga (nb): .......... graus

Altura ao solo (conforme definida no ponto 4.54 da parte A do anexo II da Directiva
70/156/CEE)

Entre os eixos:

Sob ofs) eixo(s) da frente:

Sob ofs) eixo(s) da retaguarda:
Angulo de rampa (nc): .......... graus
Para o quadro com carrogaria
Angulo de ataque (na): .......... graus
Angulo de fuga (nb): .......... graus

Alwra ao solo (conforme definida no ponto 4.5 da parte A do anexo II da Directiva
70/156/CEE)

Entre os eixos:

Sob ofs) eixofs) da frente:

Sob ofs) eixo(s) da retaguarda:

Angulo de rampa (nc): .......... graus

Capacidade de arranque em subida (veiculo a solo): .......... %

Bloqueio do diferencial: sim/n&o/opcional ()

Data, Processo

(*) Riscar o que ndo interessa.
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Apéndice 2

MODELO
FICHA DE RECEPGCAO CE
[formato méximo: A4 (210 x 297 mm)]

Carimbo da autoridade administrativa

Comunicagdo relativa a:

— recepgao (')

— extensdo da recepgio (')
— recusa da recepgio (')
— revogagio da recepgio (')

de um modelo de veiculo/componente/unidade técnica () no que diz respeito a Directiva .../.. /CEE,
com a Gltima redac¢do que lhe foi dada pela Directiva .. ./.../CE.

Nimero de recepgio:

Razdo da extensio:

SECCAO I

0. Generalidades

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2. Modelo/tipo e designagio(Ses) comercial(is) geral(is):

0.3. Meios de identificagdo do modelo/tipo, se marcados no veiculo/componente/unidade técnica (') (3):
0.3.1. Localizagdo dessa marcagio:

0.4. Categoria de veiculo ()

0.5. Nome e morada do fabricante do veiculo de base:

0.7. No caso de componentes e unidade técnicas, localizagdo e método de fixagio da marca de recepgio
CE:

0.8. Nome(s) e morada(s) das instalagdes de montagem:

SECGAO 1II

1. InformagBes adicionais (se aplicavel): ver adenda

2. Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios:

3. Data do relatério de ensaio:

4. Ndamero do relatério de ensaio:

5. Eventuais observagBes: ver adenda

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

9. Esta anexado o indice do dossier de recepgdo, que esta arquivado nas autoridades de recepgdo e pode

ser obtido a pedido

Adenda a ficha de recep¢do CE n? ...

relativa & recepgdo de um modelo de veiculo no que diz respeito & Directiva 70/157/CEE, com a Gltima
redacgio que lhe foi dada pela Directiva .../.../CE

1. Informagdes adicionais.

1.1. Se necessirio, lista de veiculos abrangidos pelo ponto 5.2.24.3.3.1.2 do anexo [:
1.2. Motor

1.2.1.  Fabricante:

1.2.2.  Tipo:

1.23.  Modelo:

1.24. Poténcia nominal maxima: ......cccceeeeenns kW a

('} Riscar o que ndo interessa.

(9 Se os meios de identificacio de modelo/tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descrigdo dos modelos/tipos
de veiculo, componente ou unidade técnica abrangidos por esta ficha de informagdes, tais caracteres devem ser repre-
sentados na documentagio por meio do simbolo «»» (por exemplo: ABC??12322).

() Conforme definida na parte A do anexo II da Directiva 70/156/CEE.
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1.3.
14.
14.1.
14.1.1.
14.1.2.
14.13.
14.2.
14.21.
1.4.22.
14.2.3.
1.5.
1.5.1.
1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

S.

Transmissdo: caixa nfo automdtica/automética ()

Equipamentos:

Silencioso de escape:

Fabricante:
Modelo:
Tipo: ............

Silencioso de admissdo:

Fabricante:
Modelo:

Dimens6es de pneumaticos:

Descri¢io do tipo de pneumaitico utilizado para os ensaios de recepgio:

Medigoes:

Nivel sonoro do veiculo em marcha:

Resultados da medigio

Esquerda dB (A) () Direita dB (A) () 52?535: g:
velocidades
Primeira medigio
Segunda medicio
Terceira medi¢do
Quarta medigio
Resultado do ensaio: dB (A)/E (%)
Nivel sonoro do veiculo imobilizado:
aB (4 Go motor

Primeira medigio
Segunda medigio
Terceira medigio
Resultado do ensaio: dB (A)/E ()

Nivel sonoro do ruido devido ao ar comprimido:

Resultados da medigdo

Esquerda dB(A)() Direita dB (A) (%)
Primeira medigdo
Segunda medigio
Terceira medigdo
Quarta medigio
Resultado do ensaio: dB (A)

Observages:

(') Riscar o que ndo interessa.
(3 Valores das medidas deduzidas de 1 dB (A) em conformidade com o disposto no ponto 5.2.2.5.1 do anexo I
(%) «<E» indica que se trata de medig¢Bes efectuadas em conformidade com a presente directiva.
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ANEXO 11

R],ECEPCAO CEE DE DISPOSITIVOS DE ESCAPE COMO UNIDADES
TECNICAS  (DISPOSITIVOS  SILENCIOSOS DE ESCAPE DE
SUBSTITUICAO)

0. AMBITO DE APLICACAO

O presente anexo aplica-se a recep¢do, como unidades téc-
nicas na acepcdo do PM9 artigo 2.° « da Directiva
70/156/CEE, de dispositivos de escape ou seus componen-
tes destinados a montagem num ou varios modelos deter-
minados de veiculos a motor das categorias M; e N;, como
pecas de substituicdo.

L. DEFINICOES

1.1. Por «dispositivo silencioso de substituicdo ou seu compo-
nente» entende-se qualquer elemento do dispositivo de es-
cape definido no ponto 1.2.1 do anexo I destinado a sub-
stituir num veiculo um elemento do tipo recepcionado com
o veiculo em conformidade com o anexo I.

2. PEDIDO DE RECEPCAO CEE

2.1. O pedido da recepc¢do CE, nos termos do disposto no n.° 4
do artigo 3.° da Directiva 70/157/CEE, de um dispositivo
de escape de substituicdo ou de um componente enquanto
unidade técnica deve ser apresentado pelo fabricante do
veiculo ou pelo fabricante da unidade técnica em questdo.

2.2. No apéndice 1 figura um modelo da ficha de informagdes.

2.3. A pedido do servigo técnico, o requerente deve apresentar:

2.3.1. — dois espécimes do dispositivo para o qual ¢ pedida a
recepgdo CEE,

2.3.2. — um dispositivo silencioso de escape idéntico ao que
equipava de origem o veiculo aquando da sua recepgdo
CEE,

vM10
2.3.3. — um veiculo representativo do modelo no qual o dispo-
sitivo vai ser instalado, que satisfaga os requisitos do ponto

4.1 da parte I do anexo III;

v M8
2.34. — um motor isolado que corresponda ao modelo de veiculo
acima descrito.

>M9 24 <« Inscri¢des

»M9 2.4.1. € O dispositivo silencioso de substitui¢do ou os seus compo-
nentes, com excepc¢do das pegas de fixacdo e dos tubos,
devem ostentar:

>M9 2.4.1.1. 4 — a marca de fabrico ou comercial do fabricante do dispo-
sitivo de substituicdo e dos seus componentes,

>M9 2.4.12. €4 — a designagdo comercial dada pelo fabricante,

»>M9 2.42. 4  Estas inscrigoes devem ser nitidamente legiveis e indeléveis,
mesmo com o dispositivo montado no veiculo.
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3. RECEPCAO CE

3.1 Se os requisistos relevantes forem satisfeitos, deve ser con-
cedida a recepgdo CE em conformidade com o n.° 3 e, se
aplicavel, o n.° 4 do artigo 4.° da Directiva 70/156/CEE.

3.2. No apéndice 2 figura um modelo da ficha de recepcdo CE.

3.3. A cada tipo de dispositivo de escape de substituicdo ou de
seu componente recepcionado enquanto unidade técnica
deve ser atribuido um numero de recep¢do conforme com
o anexo VII da Directiva 70/156/CEE; a sec¢do 3 do nu-
mero de recep¢do deve indicar o niimero da directiva de
alteragdo que era aplicavel na ocasido da recepgdo do vei-
culo. Um Estado-membro no pode atribuir o mesmo nu-
mero a outro tipo de dispositivo de escape de substitui¢do
ou de seu componente.

4. MARCA DE RECEPCAO CE

4.1. Os dispositivos de escape de substituigdo ou seus compo-
nentes, excluindo ferragens de fixacdo e tubagens, confor-
mes com um tipo recepcionado com base na presente di-
rectiva devem ostentar uma marca de recepcao CE.

4.2. A marca de recepg¢do CE deve ser constituida por um rec-
tangulo envolvendo a letra minuscula «e», seguida das le-
tras ou numeros distintivos do Estado-membro que proce-
deu a recepgdo:

«1» para a Alemanha,

«2» para a Franga,

«3» para a Italia,

«4» para os Paises Baixos,
«5» para a Suécia,

«6» para a Bélgica,

VA4

«7» para a Hungria,
«8» para a Republica Checa,

v M9

«9» para a Espanha,
«11» para o Reino Unido,
«12» para a Austria,
«13» para o Luxemburgo,
«17» para a Finlandia,
«18» para a Dinamarca,
YMl11
«19» para a Roménia,
VA4
- «20» para a Polonia,

VM9
«21» para Portugal,

«23» para a Grécia,

VA4
«26» para a Eslovénia,

«27» para a Eslovaquia,
«29» para a Estonia,
«32» para a LetoOnia,

VM1l
«34» para a Bulgaria,
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VA4
«36» para a Lituania,

«CY» para Chipre,

«IRL» para a Irlanda,

VA4
«MT» para Malta.

VM9
Deve também incluir, na vizinhanca do rectingulo, o «nu-
mero de recepcdo de base» que constitui a sec¢do 4 do
nimero de recepgdo referido no anexo VII da Directiva
70/156/CEE, precedido dos dois algarismos que indicam o
nimero sequencial atribuido a mais recente alterac@o técnica
significativa da Directiva 70/157/CEE do Conselho que era
aplicavel na ocasido da recepgdo do veiculo. Para a Direc-
tiva 70/157/CEE, o ntimero sequencial ¢ 00; para a Direc-
tiva 77/212/CEE o ntmero ¢ 01; para a Directiva 84/424/
/CEE, o nimero sequencial ¢ 02; para a Directiva 92/97/
/CEE, o niimero é 03.

43. A marca deve ser claramente legivel e indelével mesmo
quando o dispositivo de escape de substituicdo ou sem
componente estiver montado no veiculo.

4.4. No apéndice 3 figura um exemplo da marca de recepcdo
CE.

v M8
5. ESPECIFICACOES

5.1 Especificacdes gerais

5.1.1. O dispositivo silencioso de substituigdo ou os seus compo-
nentes deve(m) ser concebido(s), construido(s) e apto(s) a
ser(em) montado(s) de modo a assegurar que o veiculo
respeite as prescricdes da presente directiva em condigdes
normais de utilizag@o, apesar das vibracdes a que for sub-
metido.

5.1.2. O dispositivo silencioso de substituicdo ou os seus compo-
nentes deve(m) ser concebido(s), construido(s) e montavel
(eis) de modo a apresentar(em) uma resisténcia razoavel aos
fenomenos de corrosdo a que forem sujeitos, tendo em
conta as condi¢des de utilizagdo do veiculo.

v MI0
5.1.3. Os dispositivos de escape devem ser instalados no veiculo
com precaugdo. Em especial, deve-se verificar que o dispo-
sitivo de escape completo ndo tenha fugas notaveis apds a
instalagdo.

5.2. Especificacdes relativas aos niveis sonoros

5.2.1. A eficéacia acustica do dispositivo silencioso de substitui¢ao
ou dos seus componentes deve ser verificada pelos métodos
descritos nos pontos 5.2.24 e 5234 do anexo I
>M9 (1) «.

Quando o dispositivo silencioso de substituicdo ou um seu
componente estiver montado no veiculo mencionado no
ponto 2.3.3 do presente anexo, os niveis sonoros obtidos
segundo os dois métodos (veiculo imobilizado e em mar-
cha) devem satisfazer uma das seguintes condigoes:

5.2.1.1. Nao exceder os valores obtidos com o modelo de veiculo
em causa aquando da sua recepgdo CEE.

5.2.1.2. Nio exceder os valores de nivel sonoro medidos no veiculo
mencionado no ponto 2.3.3, equipado com um dispositivo
silencioso de escape do tipo daquele que equipava o veiculo
aquando da sua recepgdo CEE.

(") Em conformidade com as prescrigdes da versdo da presente directiva que era aplicavel a
recep¢do do veiculo.
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5.3.
53.1.

5.3.4.

5.34.1.

5342

5.4.

Medicio do comportamento funcional do veiculo

O dispositivo silencioso de substituicdo ou os seus compo-
nentes deve assegurar um comportamento funcional do vei-
culo comparavel ao obtido com o dispositivo silencioso de
origem ou seus componentes.

O dispositivo silencioso de substitui¢do ou, segundo a esco-
lha do fabricante, os componentes desse dispositivo deve
(m) ser comparado(s) com o dispositivo silencioso de ori-
gem ou seus componentes, igualmente novos, sucessiva-
mente montados no veiculo mencionado no ponto 2.3.3.

A verificagdo deve ser feita medindo a perda de carga, nas
condigoes definidas nos pontos 5.3.4.1 ou 5.3.4.2. O valor
medido com o dispositivo silencioso de substituicdo ndo
deve exceder em mais de 25 % o valor medido com o
dispositivo de origem, nas condigdes a seguir enunciadas.

Método de ensaio
Método de ensaio no motor

As medigdes devem ser efectuadas no motor mencionado
no ponto 2.3.4, ligado a um banco dinamométrico.

Com o comando de aceleragdo completamente aberto, o
banco deve ser regulado de modo a obter a velocidade de
rotacdo (S) correspondente a poténcia maxima do motor.

Para medir a contrapressdo, a valvula de pressdo deve ser
colocada a distdncia do colector de escape indicada nas
figuras 1, 2 e 3.

Método de ensaio no veiculo

As medicoes devem ser efectuadas no veiculo mencionado
no ponto 2.3.3.

O ensaio deve ser efectuado:
— ou em estrada
— ou num banco dinamométrico de rolos.

Com o comando de aceleracdo completamente aberto, pde-
-se 0 motor em carga de modo a obter a velocidade de
rotac@o (S) correspondente a sua poténcia maxima.

Para medir a contrapressdo, a valvula de pressdo deve ser
colocada a distancia do colector de escape indicada nas
figuras 1, 2 e 3.

Disposicoes complementares para os dispositivos silen-
ciosos ou seus componentes com enchimento de produtos
fibrosos

S6 podem ser utilizados materiais fibrosos no fabrico de
dispositivos silenciosos de substitui¢do ou dos seus compo-
nentes se, nas fases da concep¢do e da producdo, forem
tomadas medidas adequadas para garantir um nivel de efi-
céacia correspondente aos limites prescritos no ponto 5.2.2.1
do anexo I.

Tais dispositivos silenciosos serdo considerados eficazes em
circulagdo rodovidria se os gases de escape ndo entrarem
em contacto com os materiais fibrosos ou se, apds estes
serem retirados, o dispositivo, ao ser ensaiado num veiculo
em conformidade com os métodos descritos nos pontos
5.2.2 e 5.2.3 do anexo I, apresentar niveis sonoros confor-
mes com as prescri¢des estabelecidas no ponto 5.2.1 acima.

Se esta condigdo ndo for respeitada, o dispositivo silencioso
completo deve ser submetido a um condicionamento. Este
deve ser feito por um dos trés métodos descritos nos pontos
5.3.1.1, 53.1.2 € 5.3.1.3 do anexo I.

Apds o condicionamento, deve-se verificar o nivel sonoro
em conformidade com o ponto 5.2.1 acima.
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Quando for aplicado o precesso descrito no ponto 5.2.1.2, o
requerente da recep¢do CEE pode pedir o condicionamento
do dispositivo silencioso de origem ou apresentar um que
tenha sido esvaziado.

YM9
T e MODIFICACOES DO TIPO E ALTERACOES DE RE-
CEPCOES

6.1. No caso de modificacdes do tipo de veiculo recepcionado
nos termos da presente directiva, aplicam-se as disposigdes
do artigo 5.° da Directiva 70/156/CEE.

7. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

7.1. As medidas destinadas a garantir a conformidade da produ-
¢do devem ser tomadas de acordo com o disposto no artigo
10.° da Directiva 70/156/CEE.

7.2. Disposigdes especiais:

7.2.1. Os ensaios referidos no ponto 2.3.5 do anexo X da Direc-
tiva 70/156/CEE sdo os estabelecidos na parte II do anexo
III da presente directiva

7.2.2. A frequéncia das verificagdes referidas no ponto 2.4 do
anexo X da Directiva 70/156/CEE ¢é normalmente de um
de dois em dois anos.



1970L0157 — PT — 01.01.2007 — 015.001 — 32

Contrapressio — pontos de medicio

Figura 1

Tubagem
simples

max. 450 mm

min. 150 mm

Figura 2 (%)

min. 100 mm
-

Tubagem
parcialmente
dupla

max. 450 mm

min. 150 mm

min. 150 mm
I ——

R

max. 450 mm

Figura 3

2 pontos de medigao: uma leitura

() Em caso de impossibilidade utilizar o esquema da figura 3.
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Apéndice 1

Ficha de informacgdes n? ... relativa a recepcio CE enquanto unidade técnica de dispositivos
de escape para veiculos (Directiva 70/157/CEE, com a ultima redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva .../.../CE)

As informagGes seguintes, se aplicaveis, serdo fornecidas em triplicado e incluirfio um indice. Se houver
desenhos, serdo fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato. Se houver fotografias, deverdo ser suficientemente pormenorizadas.

Caso, os sistemnas, componentes ou unidades técnicas autbnomas possuam fun¢des com comando electré-
nico, serdo fornecidas informagdes relativas ao respectivo desempenho.

0. Generalidades

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2. Tipo e designagio(des) comercial(is) general(is):

0.5. Nome e morada do fabricante:

0.7. No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixagio da marca de recepgio
CE:

0.8. Morada(s) da(s) linha(s) de montagem:

1. Descrigdo do veiculo a que se destina o dispositivo (se o dispositivo se destinar a ser instalado
em mais de um modelo de veiculo, as informagbes pedidas neste ponto devem ser fornecidas para
cada modelo envolvido)

1.1. Marca (firma do fabricante):

1.2. Modelo e designagao(es) comercial(is) general(is):

1.3. Meios de identificagio do modelo, se marcados no veiculo:

1.4. Categoria de veiculo:

1.5. Ndmero de recep¢do CE no que diz respeito ao nivel sonoro:

1.6. Todas as informagbes mencionadas nos pontos 1.1 a 1.5 da ficha de recepgio ao veiculo (apéndice 2
do anexo I da presente Directiva):

2. Descrigao do dispositivo

2.1. Descrigdo do dispositivo de escape de substitui¢do indicando a posigdo relativa de cada componente
do dispositivo, juntamente com instru¢des de montagem:

2.2. Desenhos pormenorizados de cada componente, para que possa ser facilmente localizado e identifi-
cado, e referéncia aos materiais utilizados. Esses desenhos devem indicar o local previsto para a fixa-
¢do obrigatéria da marca de recepcio CE:

Data, Processo
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Apéndice 2

MODELO
FICHA DE RECEPGAO CE

[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Carimbo da autoridade administrativa

Comunicagio relativa a:

— recepgio (')

— extensdo da recepgao (')
— recusa da recepgio (')
— revogagio da recepgio (')

de um modelo/tipo de veiculo/componente/unidade técnica (') no que diz respeito & Directiva .../.../
/CEE, com a ultima redac¢io que lhe foi dada pela Directiva ../.../CE.

Nimero de recepgio:

Razio da extensdo:

SECCAO 1

0. Generalidades

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2. Modelo/tipo (') e designagdo(des) comercial(is) geral(is):

0.3.  Meios de identificagdo do modelo/tipo ('), se marcados no veiculo/componente/unidade técni-
ca()()

0.3.1. Localiza¢gdo dessa marcagio:

04. Categoria do veiculo ()

0.5. Nome e morada do fabricante do veiculo de base:

0.7.  No caso de componentes e unidades técnicas, localizagéo e método de fixagdo da marca de recep-
¢io CE:

0.8. Nome(s) e morada(s) das instalages de montagem:

SECGAO 11

1. Informacdes adicionais (se aplicavel): ver adenda

2. Servigo técnico responsivel pela realizagio dos ensaios:

3. Data do relatério de ensaio:

4. Nmero do relatério de ensaio:

S. Eventuais observagBes: ver adenda

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

9. Esta anexado o indice do dossier de recepgio, que esta arquivado nas autoridades de recepgio e pode

ser obtido a pedido.

Adenda a ficha de recepgdo CE n! ...

relativa a recepgio enquanto unidade técnica de dispositivos de escape para veiculos a motor no que diz
respeito 4 directiva 70/157/CEE com a dltima redacgio que lhe foi dada pela Directiva ../../CE

1. Informagbes adicionais

1.1. Composi¢io da unidade técnica:

(') Riscar o que ndo interessa.

() Se os meios de identificacio de modelo/tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descricdo dos modelos/tipos
de veiculo, componente ou unidade técnica abrangidos por esta ficha de informagdes, tais caracteres devem ser repre-
sentados na documentagdo por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).

(*) Conforme definida na parte A do anexo II da Directiva 70/156/CEE.
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1.2.

1.3.
14.
1.4.1.
14.2.
14.3.
1.4.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

19.
1.10.

(') Se

Marca de fabrico ou comercial dofs) modelo(s) de veiculo(s) a motor a que se destina o dispositivo
silencioso ('):

Modelo(s) de veiculofs) e respectivo(s) niimerofs) de recepgio:
Motor:

Tipo (igni¢do comandada, diesel):

Ciclos: 2 tempos, 4 tempos:

Cilindrada:

Poténcia maxima do motor: .....w.... kW a e min ~!
Nimero de velocidades:

Relagbes de transmissdo utilizadas:

Relagio(Ges) do eixo motor

Valores do nivel sonoro:

— veiculo em marcha: ................ dB (A), velocidade estabilizada antes da aceleragio a
.................... km/h;
— veiculo imobilizado: ..............c..... dB (A) a o min !

Variagio da perda de carga:

Eventuais restri¢des a utilizagio e prescri¢des de montagem:

Observagdes:

forem indicados varios modelos, preencher os pontos 1.3 a 1.10, inclusive, para cada um deles.
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Apéndice 3

MODELO DE MARCA DE RECEPCAO CE

e 9 [
030148 5

O dispositivo de escape ou seu componente que ostenta a marca de recepg¢do CE
acima indicada ¢ um dispositivo que foi recepcionado em Espanha (e 9) nos
termos da Directiva 92/97/CEE (03) com o nimero de recep¢do de base 0148.

Os algarismos utilizados s@o apenas indicativos.
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4.2.

4.3.

4.2.

ANEXO »M9 1l <«
VERIFICACAO DA CONFORMIDADE DA PRODUCAO

I. VEICULOS
Generalidades

As presentes prescrigdes sdo compativeis com o ensaio a efectuar para
verificar a conformidade da producdo, »M10 de acordo com o ponto 7
do anexo I «.

Processos de ensaio

Os métodos de ensaio, condi¢des das medigdes, instrumentos de medigdo e
interpretacdo dos resultados sdo os descritos no anexo 1. O(s) veiculo(s) de
ensaio deve(m) ser sujeito(s) ao ensaio de medi¢do do ruido do veiculo em
movimento descrito no ponto 5.2.2 do anexo L.

Amostragem

Havera que escolher um veiculo. Se ap6s o ensaio do ponto 4.1 a seguir
referido o veiculo ndo for considerado como conforme com as prescrigdes
da presente directiva, terdo de ser ensaiados mais dois veiculos.

Avaliacio dos resultados

Se o nivel sonoro do veiculo ensaiado segundo os pontos 1 e 2 acima ndo
exceder em mais de 1 dB (A) os valores-limite estabelecidos no ponto
5.2.2.1 do anexo I o modelo de veiculo serd considerado conforme com as
prescricdes da presente directiva.

Se o veiculo ensaiado segundo o ponto 4.1 ndo satisfizer o prescrito nesse
ponto, terdo de ser ensaiados segundo os pontos 1 e 2 acima mais dois
veiculos do mesmo modelo.

Se o nivel sonoro do segundo e/ou terceiro veiculo(s) referido(s) no ponto
4.2 exceder em mais de 1 dB (A) os valores-limite estabelecidos no ponto
5.2.2.1 do anexo I, o modelo de veiculo sera considerado ndo conforme
com as prescrigdes da presente directiva e o fabricante devera tomar as
medidas necessarias para restabelecer a sua conformidade.

II. DISPOSITIVOS SILENCIOSOS DE SUBSTITUICAO
Generalidades

As presentes prescrigdes sdo compativeis com o ensaio a efectuar para
verificar a conformidade da produgdo, »M10 de acordo com o ponto 7
do anexo 1l «.

Processos de ensaio

Os métodos de ensaio, instrumentos de medicdo e interpretacdo dos resul-
tados devem ser os descritos no anexo II. O dispositivo silencioso ou
componente a ensaiar sera submetido ao ensaio descrito no ponto 5 do
anexo II.

Amostragem

Havera que escolher um dispositivo silencioso ou do componente. Se apds
o ensaio referido no ponto 4.1 o dispositivo silencioso ou o componente
ndo for considerado como conforme com as prescrigdes da presente di-
rectiva, terdo de ser ensaiados dois dispositivos ou componentes.

Avaliacdo dos resultados

Se os niveis sonoros do dispositivo silencioso ou do componente, ensaia-
dos segundo os pontos 1 e 2 acima, medidos de acordo com o ponto 5.2
do anexo II, ndo excederem em mais de 1 dB (A) o nivel medido durante
os ensaios de recep¢do CEE desse tipo de dispositivo silencioso ou com-
ponente, estes serdo considerados conformes com as prescrigdes da pre-
sente directiva.

Se o dispositivo silencioso ou componente ensaiados em conformidade
com o ponto 4.1 ndo satisfizerem o prescrito nesse ponto, terdo de ser
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43.

ensaiados, segundo os pontos 1 e 2 acima, mais dois dispositivos silen-
ciosos ou componentes do mesmo tipo.

Se o nivel sonoro do segundo e/ou terceiro dispositivo silencioso ou
componente referido(s) no ponto 4.2 excederem em mais de 1 db (A) o
nivel medido durante os ensaios de recepg¢do CEE desse mesmo tipo de
dispositivo silencioso ou componente, os mesmos serdo considerados
como ndo conformes com as prescrigdes da presente directiva ¢ o fabri-
cante devera tomar as medidas necessarias para restabelecer a sua confor-
midade.
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ANEXO »M9 IV <

ESPECIFICACOES DA PISTA DE ENSAIO

O presente anexo define as especificagdes relativas as caracteristicas fisicas do
revestimento e as especificagdes de utilizacdo do revestimento da pista de ensaio.

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

CARACTERISTICAS DE SUPERFICIES EXIGIDAS

Considerar-se-a que uma superficie estd em conformidade com a presente
directiva se a textura e o teor em vazios ou o coeficiente de absor¢do
acustica tiverem sido medidos e satisfizerem todas as exigéncias enuncia-
das nos pontos 1.1 a 1.4 e na condi¢do de terem sido cumpridas as
exigéncias de concepgao (ponto 2.2).

Teor em vazios residuais

O teor em vazios residuais VC da mistura do revestimento para a pista de
ensaio ndo pode ultrapassar 8 % (ver ponto 3.1 para o processo de medi-

¢d0).
Coeficiente de absorcio acustica

Caso ndo satisfaca o exigido no que se refere ao teor em vazios residuais,
a superficie s6 sera aceitavel se o coeficiente de absor¢do acustica a for <
0,10. Ver o ponto 3.2 para o processo de medicdo.

A exigéncia dos artigos 1.1 e 1.2 encontrar-se-a igualmente satisfeita se a
absorc¢do acustica tiver sido medida isoladamente ¢ for o < 0,10.

Profundidade de textura

A profundidade de textura TD medida em conformidade com o método
volumétrico (ver ponto 3.3) deve ser:

TD > 0,4 mm.
Homogeneidade da superficie

Devem-se fazer todos os esforcos para garantir que a supertficie seja o mais
homogénea possivel no interior da zona de ensaio. Isto aplica-se a textura
e ao teor em vazios, mas convém igualmente assinalar que, se a aplanagem
for mais eficaz nuns sitios do que noutros, a textura pode apresentar
diferengas, ¢ que se pode igualmente verificar uma falta de uniformidade
que provoque desigualdades.

Periodo de ensaio

A fim de verificar se a superficie continua a satisfazer as exigéncias em
matéria de textura e de teor em vazios e as exigéncias de absor¢do acusti-
cas estipuladas, proceder-se-a a um controlo periédico da superficie, de
acordo com os seguintes intervalos:

a) Pard o teor dos vazios residuais ou para a absorgdo acustica:
— quando a superficie ¢ nova,

— se a superficie satisfizer a exigéncia quando ¢ nova, ndo sera ne-
cessario mais nenhum ensaio periodico.

Se a superficie ndo satisfizer a exigéncia quando ¢ nova, podera satis-
fazé-la mais tarde, uma vez que as superficies tendem a unir-se ¢ a ficar
mais compactas com o tempo;

b) Para a profundidade de textura (TD):
— quando a superficie é nova,

— no inicio do ensaio sobre o ruido (NB: quatro semanas, pelo menos,
apos a construco),

— de doze em doze meses em seguida.
CONCEPCAO DA SUPERFICIE DE ENSAIO
Superficie

Na concepgéo da superficie de ensaio, ¢ importante confirmar, a titulo de
exigéncia minima, que a zona utilizada pelos veiculos que se deslocam no
trogo de ensaio estd revestida pela camada de ensaio especificada, com
margens adequadas para uma conduco segura e pratica. Isto exige que a
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2.2.

largura da pista seja de pelo menos 3 m e que o comprimento dessa
mesma pista ultrapasse as linhas AA ¢ BB em pelo menos 10 m em
cada extremidade. Na figura 1 representa-se o plano de um local de ensaio
adequado e indica-se a superficie minima que sera preparada e compactada
a maquina com o revestimento de superficie de ensaio especificado.

4 Auséncia de grandes objectos
4 que provogquem uma reflexao
/ acustica significativa neste raio

\ - Superficie minima coberta pela
superficie rodovidria de ensaio

N © Microfone (h=1,2m) s

Figura 1
Exigéncias minimas para a superficie de ensaio

A zona sombreada denomina-se «zona de ensaio»

Exigéncias de concepcio do revestimento
A superficie deve satisfazer quatro exigéncias teoricas:
1) Deve ser em betdo betuminoso denso.

2) A dimensio maxima de gravilha deve ser de 8 mm (as tolerdncias
permitem entre 6,3 ¢ 10 mm).

3) A espessura da camada de aplanagem deve ser > 30 mm.

4) O aglutinante deve consistir num betume nao alterado, de qualidade de
penetragdo directa.

Na figura 2 representa-se uma curva granulométrica dos granulados que da
as caracteristicas desejadas. Destina-se a servir de guia ao construtor da
superficie de ensaio. Além disso, o quadro 3 fornece certas linhas direc-
trizes para se obter a textura e a durabilidade desejadas. A curva granu-
lométrica corresponde a seguinte formula:

P (% que passa) = 100 (d/dmax) ¥

em que:

d = dimensdo do peneiro de malhas quadradas em mm
dpax = 8 mm para a curva média

dpax = 10 mm para a curva de tolerancia inferior

dpnax = 6,3 mm para a curva de tolerdncia superior

Além do que precede, ddo-se as seguintes recomendagdes:
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— A fracgdo de areia (0,063 mm < dimensdo do peneiro de malhas
quadradas < 2 mm) ndo pode comportar mais de 55 % de areia natural
e deve comportar pelo menos 45 % de areia fina.

— A base ¢ a sub-base devem assegurar uma boa estabilidade ¢ uma boa
uniformidade, em conformidade com as melhores praticas de constru-
¢do rodoviaria.

— A gravilha deve ser triturada (100 % de faces trituradas) e ser consti-
tuida por um material que ofereca uma resisténcia elevada a trituragéo.

— A gravilha utilizada na mistura deve ser lavada.

— Nao pode ser acrescentada sobre a superficie qualquer gravilha suple-
mentar.

— A dureza do aglutinante expressa em valores PEN deve ser de 40-60,
60-80 ou mesmo 80-100 consoante as condi¢des climaticas do pais em
causa. A regra consiste em que deve ser utilizado um aglutinante o
mais duro possivel desde que seja conforme a pratica habitual.

— A temperatura da mistura antes da aplanagem deve ser escolhida de
modo a realizar o teor em vazios exigido por aplanagem posterior. Para
aumentar a probabilidade de conformidade com as especificagdes dos
pontos 1.1 a 1.4, a compacidade deve ser estudada ndo apenas pela
escolha adequada da temperatura da mistura, mas também por um
numero adequado de passagens e pela escolha do veiculo de compac-

tagem.
‘g 100 3 1 /
°
2 %4
‘g 80
g ] ] /
§ 70 ] / 7%
£
g & 7
f 2l 743
8 50
e 3 4 3 4 .
40
20 %
10 ?
0 3 4
T T T T T T T T T T T
0063 0,125 025 05 1,0 2 4 56 8 112 162025 32
Dimensdes na peneira em mm

Figura 2
Curva granulométrica do agregado na mistura asfaltica, com tole-
rancias
Quadro 3
Linhas directrizes de concepcao
Valores estabelecidos
Tolerancias
Por massa total | Por massa de
da mistura granulados

Massa das gravilhas, peneiro de 47,6 % 50,5 % +5
malhas quadradas (SM)> 2 mm
Massa da areia 0,063 < SN < 2 38,0 % 40,2 % +5
mm
Massa de areias finas SM < 0,063 8,8 % 9,3 % +2
mm
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3.2.

3.3.

Valores estabelecidos
Tolerancias
Por massa total | Por massa de
da mistura granulados
Massa do aglutinante (betume) 5,8 % N.A. +0,5
Dimensdo maxima da gravilha 8 mm 6,3-10
Dureza do aglutinante (ver adiante)
Coeficiente de polimento acele- > 50
rado (CPA)
Compacidade relativa a compaci- 98 %
dade Marshall

METODOS DE ENSAIO
Medicao do teor em vazios residuais

Para efeitos da presente medigdo, devem ser extraidos da pista tarolos em
pelo menos quatro posigdes diferentes, distribuidas pela superficie de en-
saio entre as linhas AA e BB (ver figura 1). Para evitar a falta de homo-
geneidade e de uniformidade das marcas das rodas, os tarolos ndo deverdo
ser extraidos nas marcas das rodas propriamente ditas, mas perto destas.
Deverdo extrair-se (no minimo) dois tarolos perto das marcas das rodas e
um tarolo (no minimo) a meio caminho, mais ou menos, entre as marcas
de rodas e cada posicdo dos microfones.

Se se suspeitar que ndo se encontra satisfeita a condicdo de homogenei-
dade (ver 1.4), os tarolos serdo extraidos num maior numero de locais da
superficie de ensaio.

O teor em vazios residuais deve ser determinado para cada tarolo. Em
seguida, calcular-se-4 o valor médio para os tarolos e comparar-se-a este
valor a exigéncia do ponto 1.1. Além disso, nenhum tarolo devera ter um
valor em vazios superior a 10 %.

O construtor da superficie rodoviaria deve-se preocupar com o problema
que se podera levantar quando a superficie de ensaio for aquecida por
tubos ou fios eléctricos e os tarolos tiverem de ser extraidos nessa super-
ficie. Estas instalacdes devem ser cuidadosamente programadas em relagdo
com a extrac¢do posterior de novos tarolos. Recomenda-se deixar alguns
locais com uma dimensdo de cerca de 200 x 300 mm sem fios nem tubos
ou colocar estes a uma profundidade suficiente de modo a ndo os danificar
aquando da extracgdo de tarolos na camada superficial.

Coeficiente de absor¢ao acustica

O coeficiente de absorg¢@o acustica (incidéncia normal) deve ser medido
pelo método do tubo de impedancia utilizado pelo processo especificado
no ISO/DIS 10534: «Acutstica — determinagdo do factor de absor¢do
acustica e da impedéncia acustica pelo método do tubo».

No que se refere as provetas, devem ser respeitadas as mesmas exigéncias
no que se refere ao teor em vazios residuais (ver 3.1).

A absorcdo actistica deve ser medida no dominio compreendido entre 400
e 800 Hz e no dominio compreendido entre 800 ¢ 1 600 Hz (pelo menos
nas frequéncias centrais das bandas terco de oitava), devendo os valores
maximos ser identificados para estes dois dominios de frequéncia. Em
seguida, estes valores para todos os tarolos de ensaio serdo ponderados
de forma a obter o resultado final.

Medicao da profundidade de textura

Para efeitos da presente norma, as medi¢cdes da profundidade de textura
devem ser realizadas em pelo menos 10 posi¢des espacadas uniformemente
ao longo das marcas de rodas do troco de ensaio, calculando-se o valor
médio que serd comparado com a profundidade de textura minima espe-
cificada. Ver o anexo F do projecto de norma ISO/DIS 10844 para a
descri¢do do processo.
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4.2.

43.

5.1

ESTABILIDADE NO TEMPO E MANUTENCAO
Influéncia do envelhecimento

Tal como acontece com muitas outras superficies, espera-se que os niveis
de ruido do contacto pneumatico/faixa de rodagem, medidos na superificie
de ensaio, possam aumentar ligeiramente nos 6 a 12 meses seguintes a
construcao.

A superficie atingira as caracteristicas exigidas pelo menos quatro sema-
nas, ap6s a constru¢do. A influéncia do envelhecimento sobre o ruido
emitido por camides ¢ geralmente menor do que sobre o ruido emitido
pelos automoveis.

A estabilidade no tempo define-se essencialmente pelo polimento e pela
compactacdo devidos aos veiculos que se deslocam na superficie. Esta
devera ser verificada periodicamente, tal como referido no ponto 1.5.

Manutenc¢io da superficie

Os detritos espalhados ou as poeiras susceptiveis de reduzir significativa-
mente a profundidade da textura efectiva devem ser retirados da superficie.
Nos paises de clima invernoso, utiliza-se por vezes o sal para retirar a
neve. Este sal pode alterar a superficie temporariamente ou mesmo perma-
nentemente, aumentando assim o ruido, pelo que ndo ¢ recomendado.

Repavimentacdo da zona de ensaio

Se for necessario reparar a pista de ensaio, geralmente ndo é necessario
repavimentar mais do que a faixa de ensaio (com uma largura de 3 metros
na figura 1), em que os veiculos se deslocam, desde que a zona de ensaio
no exterior dessa faixa satisfaca a exigéncia do teor em vazios residuais ou
de absor¢do acustica na medigdo.

DOCUMENTACAO DA SUPERFICIE E DOS ENSAIOS EFECTUA-
DOS SOBRE A MESMA

Documentacdo da superficie de ensaio

No documento que descreve a superficie de ensaio, devem ser comunica-
dos os seguintes dados:

a) Localizagdo da pista de ensaio;

b) Tipo de aglutinante, dureza do aglutinante, tipo de granulados, densi-
dade tedrica maxima do betdo (DR), espessura da faixa de aplanagem e
curva granulométrica definida a partir dos tarolos extraidos na pista de
ensaio;

¢) Método de compactagem (por exemplo, tipo de rolo, volume do rolo,
numero de passagens);

d) Temperatura da mistura, temperatura do ar ambiente e velocidade do
vento durante a constru¢do da superficie;
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Data em que a superficie foi construida e nome do empreiteiro;

f) Totalidade dos resultados dos ensaios ou, no minimo, do ensaio mais
recente, compreendendo:

1) O teor em vazios residuais de cada tarolo.

2) Os locais da superficie de ensaio onde foram extraidos para a me-
dicdo dos vazios.

3) O coeficiente de absor¢ao acustica de cada tarolo (se for medido).
Especificar os resultados para cada tarolo e para cada dominio de
frequéncia, bem como a média geral.

4) Os locais da zona de ensaio onde foram extraidos os tarolos para
medicdo da absorg¢do.

5) A profundidade de textura, incluindo o mimero de ensaios e o
desvio-padrio.

6) A instituicio responsavel pelos ensaios fl e f3 e o tipo de material
utilizado.

7) A data do ou dos ensaios ¢ a data em que foram extraidos os tarolos
da pista de ensaio.
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5.2.

Documentacdo dos ensaios do ruido emitido pelos veiculos na superfi-
cie

No documento que descreve o ou os ensaios do ruido emitido pelos
veiculos, serd necessario referir se foram satisfeitas todas as exigéncias
ou ndo. Sera feita referéncia a um documento em conformidade com o
ponto 5.1.



