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Dokument ten sluzy wylacznie do celow dokumentacyjnych i instytucje nie ponosza zadnej odpowiedzialno$ci za jego

zawartos$¢

DYREKTYWA RADY
z dnia 6 lutego 1970 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dopuszczalnego

poziomu halasu i ukladu wydechowego pojazdéw silnikowych

(70/157/EWG)
(Dz.U. L 42 7z 23.2.1970, str. 16)
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DYREKTYWA RADY
z dnia 6 lutego 1970 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu halasu i ukladu
wydechowego pojazdéw silnikowych

(70/157/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote Gospo-
darcza, w szczegolnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,
uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego (1),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

wymogi techniczne, ktore pojazdy silnikowe musza spehiac
w zastosowaniu przepisow krajowych odnosza si¢ migdzy innymi do
dopuszczalnego poziomu hatasu i uktadu wydechowego;

wymogi te sa rézne w poszczegélnych Panstwach Czlonkowskich;
w zwiazku z tym zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez wszystkie
Panstwa Czlonkowskie takich samych wymogow, w uzupehieniu lub
w miejsce istniejacych przepisow, w szczegdlnosci w celu wprowa-
dzenia w odniesieniu do kazdego typu pojazdu, procedury homologacji
typu EWG, bedacej przedmiotem dyrektywy Rady z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich
odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep (),

PRZYJMUIE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celow niniejszej dyrektywy ,,pojazd” oznacza pojazd silnikowy prze-
znaczony do uzytkowania na drogach, z nadwoziem lub bez, posiada-
jacy co najmniej cztery kola i maksymalna predkos¢ konstrukcyjna
przekraczajaca 25 km/h, z wyjatkiem pojazdow, ktore poruszaja si¢ na
» M9 szynach, ciagnikow rolniczych i lesnych oraz wszelkich maszyn
samobieznych. «

Artykut 2

Zadne Panstwo Cztonkowskie nie moze, z powodéw dotyczacych
dopuszczalnego poziomu hatasu i ukladu wydechowego, odméwié przy-
znania homologacji typu krajowego lub EWG w odniesieniu do typu
pojazdu silnikowego lub typu uktadu wydechowego badz czgsci skta-
dowej takiego uktadu traktowanego jako oddzielne urzadzenie tech-
niczne,

— jezeli pojazd spelnia wymagania zatacznika I w odniesieniu do
poziomu hatasu i uktadu wydechowego,

(") Dz.U. C 160 z 18.12.1969, str. 7.
() Dz.U. C 48 z 16.4.1969, str. 16.
() Dz.U. L 42 7z 23.2.1970, str. 1.
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— jezeli uktad wydechowy lub dowolna czgs¢ skladowa takiego
uktadu, traktowanego jako oddzielne wurzadzenie techniczne
w rozumieniu  »M9 art. 2 <« dyrektywy 70/156/EWG spehia
wymagania zalacznika II.

Artykut 2a

1.  Zadne Panstwo Cztonkowskie nie moze, z powodéw dotyczacych
dopuszczalnego poziomu hatasu i uktadu wydechowego odmoéwi¢ lub
zabroni¢ sprzedazy, rejestracji, wprowadzenia do uzytkowania oraz
korzystania z wszelkich pojazdow, ktorych poziom hatasu i uktad wyde-
chowy spetlnia wymagania zatacznika 1.

2. Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze, z powodéw dotyczacych
dopuszczalnego poziomu hatasu i uktadu wydechowego, zabroni¢ wpro-
wadzania do obrotu uktadu wydechowego lub dowolnej czgsci skta-
dowej tego uktadu, traktowanego jako oddzielne urzadzenie techniczne
w rozumieniu M9 art. 2 <« dyrektywy 70/156/EWG, jezeli
w rozumieniu art. 2 jest to typ, w odniesieniu do ktdrego przyznano
homologacj¢ typu.

Artykut 3

Zmiany niezbgdne do dostosowania M9 zafacznikow <« tak, by
uwzgledniat on postgp techniczny, z wyjatkiem wymagan okreslonych
w PM3 pkt 5.2.2.115.2.2.5 zalacznika I <, przyjmowane sa zgodnie
z procedura ustanowiona w art. 13 dyrektywy Rady w sprawie homo-
logacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep.

Artykut 4

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy niezbgdne do
wykonania niniejszej dyrektywy w terminie osiemnastu miesigcy od jej
notyfikacji i niezwlocznie powiadomia o tym Komisjg.

2.  Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinach objgtych
niniejsza dyrektywa.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.



1970L0157 — PL — 01.01.2007 — 015.001 — 4

ZALACZNIK I:

ZALACZNIK II:

ZALACZNIK III:

ZALACZNIK 1V:

Wykaz zalqcznikow

Homologacja typu w odniesieniu do poziomu hatasu wytwa-
rzanego przez typ pojazdu silnikowego

Dodatek 1:  Dokument informacyjny

Dodatek 2:  Swiadectwo homologacji typu

Homologacja we uktadéw wydechowych jako oddzielnych
zespotow technicznych

Dodatek 1:  Dokument informacyjny

Dodatek 2:  Swiadectwo homologacji

Dodatek 3:  Wzoér znaku homologacji WE

Kontrole zgodnosci produkeji

Specyfikacje toru badawczego
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ZALACZNIK 1

HOMOLOGACJA TYPU EWG W ODNIESIENIU DO POZIOMU
HALASU WYTWARZANEGO PRZEZ TYP POJAZDU SILNIKOWEGO

1.1

1.1.2.
1.1.3.

1.1.5.
1.1.6.
1.1.7.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.3.

1.3.4.

DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:
Typ pojazdu

,.typ pojazdu” oznacza pojazdy, ktorych nastepujace parametry
nie r6znia si¢ zasadniczo:

ksztalt nadwozia lub materiaty, z ktorych je wykonano (w
szczegolnosci komora silnika i jego izolacja akustyczna);

dlugos¢ 1 szerokos$¢ pojazdu;

typ silnika (o zaplonie iskrowym lub samoczynnym, dwu- lub
czterosuwowy, tlok o ruchu posuwisto-zwrotnym lub obro-
towym, liczba cylindrow i pojemno$¢ skokowa, liczba i typ
gaznikéw lub uktadow wtryskowych, potozenie zaworow,
maksymalna moc znamionowa i odpowiadajaca jej predkosc
obrotowa silnika (S);

uktad przenoszenia napedu, przelozenie, przy jakim badanie
zostalo wykonane oraz odpowiednie przetozenia catkowite;

liczba, typ i rozmieszczenie ukltadow wydechowych;
liczba, typ i rozmieszczenie uktadow wlotowych.

Niezaleznie od przepiséw ppkt 1.1.2 i 1.1.4, pojazdy inne niz
nalezace do kategorii M; i N; »M9 (') « o tym samym
typie silnika i/lub réznych przetozeniach catkowitych, moga
by¢ uznane za pojazdy tego samego typu.

Jednakze, jezeli wspomniane wyzej réznice prowadza do zasto-
sowania innej metody badania, nalezy uznaé, ze dotycza one
odmiennych typow.

Uklady wydechowe i wlotowe
Ukiad wydechowy

Okreslenie ,,uktad wydechowy” oznacza kompletny zestaw
czgscei konieczny do ograniczenia halasu wytwarzanego przez
uktad wydechowy silnika pojazdu.

Ukdad wlotowy

Okreslenie ,,uktad wlotowy” oznacza kompletny zestaw czgsci
konieczny do ograniczenia hatasu wytwarzanego przez uklad
wlotowy silnika pojazdu.

Do celow niniejszej dyrektywy uklady te nie obejmuja prze-
wodow rozgaleznych.

Roézne typy ukladu wydechowego lub wlotowego

Okreslenie ,,r6zne typy ukladu wydechowego lub wlotowego”
oznacza uktady, ktore charakteryzuja si¢ zasadniczymi rézni-
cami, na przyklad:

uktady, ktorych czesci nosza rézne znaki towarowe lub znaki
fabryczne;

uktady, ktorych czgsci skladowe roznia si¢ pod wzgledem
charakterystyk materialow, lub ksztaltem albo wymiarem;
uznaje si¢, ze zmiana sposobu powlekania (galwanizacja,
powloka aluminiowa itd.) nie prowadzi do stworzenia innego

typu;

uktady, w ktorych zasady funkcjonowania co najmniej jednej
czgsci sktadowej sa odmienne;

uktady, ktorych czgsci sktadowe sa potaczone w rozny sposob.

(") Wedtug definicji okreslonych w czgsci A zatacznika II do dyrektywy 70/156/EWG.
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L.5.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

4.2.

43.

Cze$é skladowa ukladu wydechowego lub wlotowego

Okreslenie ,,czg$¢ sktadowa uktadu wydechowego lub wloto-
wego” oznacza jedna z oddzielnych czg$ci, ktore razem tworza
uktad wydechowy (np. rury wydechowe, tlumik) lub uktad
wlotowy (np. filtr powietrza).

Przelozenie calkowite

Okreslenie ,,przetozenie catkowite” oznacza liczbg obrotow
wykonana przez silnik przypadajaca na kazdy obrot kot naped-
nych.

WNIOSEK O HOMOLOGACIJE TYPU EWG

Whiosek o udzielenie homologacji typu, zgodnie z art. 3 ust. 4
dyrektywy 70/156/EWG, dla typu pojazdu w odniesieniu do
jego poziomu hatasu wnosi producent.

Wzor dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w dodatku 1.

Reprezentant typu pojazdu, dla ktérego wystapiono
o homologacjg, musi by¢ przekazany przez producenta pojazdu
»>M9 ——— <« placowce technicznej odpowie-
dzialnej za badania.

W przypadku przedstawionym w ppkt 1.1.7 placowka tech-
niczna przeprowadzajaca badanie homologacyjne wybierze,
w porozumieniu z producentem pojazdu, pojedynczy pojazd
bedacy reprezentantem badanego typu, z najmniejsza masa
w stanie gotowym do jazdy i najmniejsza dtugoscia, wedlug
wymagan ustanowionych w ppkt 5.2.2.4.3.3.1.2.

Na zadanie placéwki technicznej musi by¢ takze dostarczona
probka uktadu wydechowego oraz silnika, o co najmnie;j takiej
samej pojemnosci skokowej cylindrow i maksymalnej mocy
znamionowej, jak silnik zainstalowany w  pojezdzie,
w  odniesieniu do  ktorego producent ubiega = sig
o homologacje¢ typu.

OZNAKOWANIE

Czgéci  sktadowe uktadu wydechowego 1 wlotowego,
z wyjatkiem elementow mocujacych i przewoddow, musza by¢
opatrzone:

znakiem towarowym lub nazwa producenta ukladéow i ich
czgsei sktadowych;

opisem handlowym towaru sporzadzonym przez producenta.

Znaki te musza by¢ catkowicie czytelne i nieusuwalne, nawet
gdy uklad jest zainstalowany w pojezdzie.

UDZIELANIE HOMOLOGACIJI TYPU WE

Jesli spetnione sa istotne wymogi, udziela si¢ homologacji typu
WE zgodnie z art. 4 ust. 3 oraz, jezeli ma zastosowanie, z art.
4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzor swiadectwa homologacji typu znajduje si¢ w dodatku 2.

Numer homologacji przyznaje si¢ dla kazdego homologowa-
nego typu pojazdu zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy
70/156/EWG. To samo Panstwo Cztonkowskie nie przyznaje
tego samego numeru innemu typowi pojazdu.
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5.1
5.1.1.

5.1.2.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.
5.2.2.1.

522.1.1.

5.2.2.1.2.

522.1.2.1.

522.1.22.

52.2.1.3.

5.2.2.1.3.1.

WYMAGANIA
Wymagania ogoélne

Pojazd, jego silnik oraz uktad wydechowy i wlotowy musza
by¢ zaprojektowane, skonstruowane i zmontowane w taki
sposob, aby w normalnych warunkach eksploatacji
i niezaleznie od wibracji, jakim moze podlegac, pojazd spehiat
wymagania niniejszej dyrektywy.

Uktady musza by¢  zaprojektowane, skonstruowane
i zmontowane w taki sposob, aby majac na uwadze warunki
eksploatacji pojazdu, uzyskaly one odpowiednia odporno$¢ na
zjawisko korozji, na ktore sa narazone.

Wymagania odnoszace si¢ do poziomu halasu
Metoda pomiaru

Poziom hatasu wytwarzany przez typ pojazdu przedstawiony
do homologacji typu EWG musi by¢ mierzony odpowiednio
w przypadku pojazdéw w ruchu zgodnie z kazda z dwodch
metod opisanych w ppkt 5.2.2.4, a pojazdéw nieruchomych —
w ppkt 5.2.3.4. (1)

Pojazdy o maksymalnej dopuszczalnej masie przekraczajacej
2 800 kg musza by¢ poddane dodatkowym pomiarom hatasu
wytwarzanego przez spr¢zone powietrze, gdy pojazdy te sa
nieruchome, zgodnie z ppkt 5.4, jesli odpowiedni uktad hamul-
cowy stanowi czg$¢ pojazdu.

Obydwie warto$ci otrzymane w wyniku pomiaréw okreslonych
w ppkt 5.2.1.1, musza by¢ zapisane w raporcie z badan oraz
w $wiadectwie odpowiadajacemu wzorcowi przedstawionemu
w  PM9 dodatku 2 «. W raporcie tym musza by¢ takze
zamieszczone szczegolowe informacje dotyczace warunkow
zewngtrznych, a mianowicie toru badawczego (typ
nawierzchni), temperatury powietrza, wiatru (predkosé
i kierunek) oraz poziomu hatasu otoczenia.

Poziom halasu wytwarzanego przez pojazdy w ruchu
Wartos$ci dopuszczalne.

Poziom hatasu mierzony zgodnie z ppkt 5.2.2.2 — 52.2.5
wlacznie niniejszego Zalacznika nie przekracza nastgpujacych
progow:

Wartosci
Kategoria pojazdu wyrazone
w dB (A)

Pojazdy przeznaczone do przewozu o0sob, 74
wyposazone, lacznie z siedzeniem kierowcy,
w maksymalnie dziewig¢ miejsc siedzacych

Pojazdy przeznaczone do przewozu 0séb,
i wyposazone, tacznie z siedzeniem kierowcy,
w wigcej niz dziewig¢ miejsc siedzacych,
o maksymalnej dopuszczalnej masie ponad 3,5
t oraz:

— z silnikiem o mocy mniejszej niz 150 kW 78

— z silnikiem o mocy nie mniejszej niz 150 80
kW

Pojazdy przeznaczone do przewozu o0sob,
wyposazone, tacznie z siedzeniem kierowcy,
w wigcej niz dziewig¢ miejsc siedzacych;
pojazdy przeznaczone do przewozu towarow:

— o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprze- 76
kraczajacej 2 t

(") Badania pojazdu nieruchomego przeprowadzane sa w celu ustalenia wartosci odniesienia
stuzacej wladzom, ktore stosuja t¢ metodg, do kontroli pojazdow w eksploatacji.
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522.132.

52214,

5.2.2.1.4.1.

522.142.

52.2.143.

52.2.2.
5222.1.

5222.2.

52.23.
5.2.23.1.

Warto$ci
Kategoria pojazdu wyrazone
w dB (A)
— o maksymalnej dopuszczalnej masie 77
powyzej 2 t, ale nieprzekraczajacej 3,5 t
Pojazdy przeznaczone do przewozu towarOw
o maksymalnej dopuszczalnej masie przekracza-
jacej 3,5 t
— z silnikiem o mocy mniejszej od 75 kW 77
— z silnikiem o mocy nie mniejszej niz 75 kW, 78
lecz nie wigkszej niz 150 kW
— z silnikiem o mocy nie mniejszej niz 150 80
kW
Jednakze:

— dla pojazdow kategorii wymienionych w ppkt 5.2.2.1.1
i 5.2.2.1.3 warto$ci dopuszczalne zwigksza sig o 1 dB
(A), jesli pojazdy te sa wyposazone w silnik o zaplonie
samoczynnym z bezposrednim wtryskiem,

— dla pojazdow o maksymalnej dopuszczalnej masie ponad 2
t, przeznaczonych do przewozenia wielkogabarytowych
tadunkow specjalnych, wartosci dopuszczalne zwigksza
sig 0 1 dB (A), jesli moc ich silnika jest mniejsza niz
150 kW i o 2 dB (A), jesli moc ich silnika wynosi co
najmniej 150 kW,

— dla pojazdow kategorii 5.2.2.1.1, wyposazonych w rgczna
skrzynig¢ biegdw z wigcej niz czterema przetozeniami dla
jazdy do przodu oraz z silnikiem rozwijajacym maksy-
malng moc przekraczajaca 140 kW/t, ktorych stosunek
maksymalnej mocy do maksymalnej masy przekracza 75
kW/t, wartosci dopuszczalne hatasu zwigksza si¢ o 1 dB
(A), jesli predkosc, z jaka tyl pojazdu mija linig BB' (rys.
1) na trzecim biegu, przekracza 61 km/h.

Przyrzady pomiarowe
Pomiary akustyczne

Przyrzad wykorzystywany do pomiaru poziomu hatasu musi
naleze¢ do tego rodzaju precyzyjnych miernikow, jakie opisano
w Publikacji 179 ,,Precyzyjne mierniki poziomu hatasu”, wyd.
II, Migdzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej (IEC).
Pomiary musza by¢ przeprowadzane przy uzyciu miernika
poziomu hatasu o krétkim czasie reakcji i korygowane wedlug
krzywej A, takze opisanych we wspomnianej publikacji.

Na poczatku i na koncu kazdej serii pomiaréw, miernik
poziomu hatasu nalezy podda¢ kalibracji, zgodnie ze wskazow-
kami producenta, za pomoca stosownego zrodta dzwigku (np.
pistonfona). Jezeli poziom bigdow zarejestrowany podczas kali-
bracji miernika przekracza 1 dB, badania nalezy uzna¢ za
niewazne.

Pomiary predkosci

Predkos¢ obrotowa silnika i predkos¢ pojazdu na odcinku prze-
znaczonym do badan okres$la si¢ z doktadno$cia co najmniej 3
%.

Warunki przeprowadzania pomiarow
Stanowisko badawcze

Stanowisko badawcze musi sktada¢ si¢ z potozonego centralnie
odcinka przyspieszania otoczonego zasadniczo ptaskim
obszarem badawczym. Odcinek przyspieszania musi by¢
nachylony, za§ powierzchnia toru musi by¢ sucha, a hatas
wywolany toczeniem si¢ pojazdu powinien pozostawaé na
niskim poziomie.
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Tor badawczy musi by¢ tak potozony, aby migdzy zrodlem
dzwigku a mikrofonem znajdowalo si¢ pole wolne od hatasu
o poziomie wyzszym niz 1 dB. Warunek ten uwaza sig za
spetniony, jesli w promieniu 50 m od $rodka odcinka przyspie-
szania nie ma zadnych duzych obiektow odbijajacych dzwigk,
takich jak: ploty, skaty, mosty czy budynki. Powierzchnia toru
badawczego musi zgadza¢ si¢ z wymaganiami ujgtymi w
» M9 zataczniku IV <.

W sasiedztwie mikrofonu nie moga znajdowac si¢ zadne prze-
szkody znieksztalcajace pole dzwigku, a migdzy mikrofonem
a zrodtem dzwigku nie wolno przebywaé¢ zadnym osobom.
Obserwator przeprowadzajacy pomiary musi znajdowac sig
w takim miejscu, aby nie wplywaé¢ na odczyty przyrzadu
pomiarowego.

5.223.2. Warunki meteorologiczne

Nie wolno dokonywaé¢ pomiaréw w ztych warunkach atmosfe-
rycznych. Musi by¢ zapewnione, aby podmuchy wiatru nie

wplywaly na wyniki badan.
5.2.2.3.3. Poziom hatasu otoczenia

Podczas przeprowadzania pomiardw poziom, korygowany
wedlug krzywej A, hatasu pochodzacego ze zrodet dzwigku
innych, niz badany pojazd oraz podmuchy wiatru, musi by¢
co najmniej o 10 dB (A) nizszy od poziomu hatasu wytwarza-
nego przez pojazd. Do mikrofonu moze by¢ przymocowana
odpowiednia ostona przeciwwietrzna pod warunkiem, ze
uwzgledni si¢ jej wpltyw na czutos¢ 1 whasciwosei kierunkowe
urzadzenia.

52234. Stan pojazdu

Podczas pomiarow pojazd musi znajdowaé si¢ w stanie
gotowym do jazdy, jak okreslono w sekcji 2.6 zalacznika
1 do dyrektywy 70/156/EWG, bez przyczepy lub potprzyczepy,
z wyjatkiem pojazdow, ktore nie nadaja si¢ do demontazu.

Opony uzywane podczas badan wybierane sg przez producenta
pojazdu i sa zgodne z praktyka handlowa oraz dostgpne
w obrocie; odpowiadaja one jednemu z oznaczen rozmiaru
opon (patrz ppkt 2.17 zalacznika II do dyrektywy Rady
92/23/EWG ('), okreslonych dla pojazdéow przez producenta,
zgodnie z ppkt 1.5. Uzupelnienia do dodatku 2, oraz
w przypadku pojazdow Kkategorii M; i N spehiaja one
wymogi dyrektywy 89/459/EWG dotyczace minimalnej glgbo-
kosci bieznika opony; dla pojazdéw innych kategorii mini-
malng glebokos¢ bieznika opony okresla dyrektywa 89/459/
EWG stosowana tak, jakby pojazdy te wchodzily w zakres
tej dyrektywy. Opony musza by¢ napompowane do odpowied-
niego cisnienia dla masy badanego pojazdu.

VM8
T Przed rozpoczgciem pomiardw, silnik nalezy doprowadzi¢ do
normalnych warunkéw pracy w zakresie temperatury, nastaw,
paliwa, $wiec zaptonowych, gaznika(-kow) itd., (stosownie do
przypadku). Jesli pojazd jest wyposazony w dmuchawg(-y)
z automatycznym mechanizmem uruchamiania, to uktad ten
nie moze zakloca¢ przebiegu pomiarow.

W pojazdach o napedzie na co najmniej dwa kota mozna
wykorzystywac tylko zwykly naped drogowy.

5224, Metoda pomiaru
52.24.1. Charakter i liczba pomiaréw

Maksymalny poziom hatasu wyrazony w dB (A), korygowany
wedlug krzywej A, mierzony jest podczas poruszania si¢
pojazdu migdzy liniami AA' i BB' (rys. 1). Jesli miedzy
najwyzsza wartoscia a ogolnym poziomem halasu wystapi
nieprawidlowa rozbiezno$¢, pomiar uznaje si¢ za niewazny.

(") Dz.U. L 129 z 14.5.1992, str. 95.
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Z kazdej strony pojazdu musza by¢ wykonane co najmniej dwa
pomiary.

Potozenie mikrofonu

Mikrofon nalezy umies$ci¢ w odleglosci 7,5 £ 0,2 m od linii
odniesienia CC' (rys. 1) toru i 1,2 £ 0,1 m nad podtozem. O$
jego najwigkszej czulosci musi byé ulozona w poziomie
i prostopadle do drogi poruszania si¢ pojazdu (linia CC').

Warunki przeprowadzania badan
Warunki ogdlne

Podczas wykonywania wszystkich pomiaréw, pojazd musi by¢
prowadzony po linii prostej odcinka przyspieszania w taki
sposOb, aby wzdluzna ptaszczyzna srodkowa pojazdu znajdo-
wala si¢ mozliwie najblizej linii CC'.

Pojazd musi zbliza¢ si¢ do linii AA' ze stala predkoscia poczat-
kowa, okreslona w sekcji 522432 i 5.2.2433.
W momencie osiagnigcia przez czolo pojazdu linii AA' nalezy
jak najszybciej catkowicie otworzy¢ przepustnicg. Ta pozycja
przepustnicy musi zosta¢ utrzymana do momentu, az tyt
pojazdu osiagnie linig¢ BB', po czym powinna ona jak najszyb-
ciej powrdci¢ do biegu jalowego.

Podczas okreslania momentu przekraczania linii BB' przez
pojazdy przegubowe z przyczepami montowanymi na stale,
przyczepy nie sa uwzgledniane.

Predko$¢ zblizania sie

Pojazd musi zbliza¢ si¢ do linii AA' ze stata predkoscia odpo-
wiadajaca mniejszej z dwu nastgpujacych predkosci:

— 50 km/h,

— predkosci  odpowiadajacej predkosci obrotowej silnika
rownej trzy czwarte predkosci (S), przy ktorej silnik osiaga
maksymalng moc znamionowa w przypadku pojazdow
kategorii M; oraz pojazdow nalezacych do pozostatych
kategorii z silnikami o mocy do 225 kW;

— predkosci  odpowiadajacej predkosci obrotowej silnika
rownej potowie predkosci (S), przy ktorej silnik osiaga
maksymalng moc znamionowa w przypadku pojazdow
nienalezacych do kategorii M; z silnikami o mocy ponad
225 kW.

Jednakze, jesli w przypadku pojazdéw z automatyczna skrzynia
biegdw o wigcej niz dwoch oddzielnych przetozeniach, nastapi
podczas badania zmiana biegu na pierwszy, producent moze
wybra¢ ktorakolwiek z ponizszych procedur:

— w celu uniknigcia zmiany biegu na nizszy predkosé
V pojazdu zwigkszana jest do maksymalnie do 60 km/h,

lub

— nalezy utrzymaé stala predko$¢ V na poziomie 50 km/h,
a doptyw paliwa do silnika zmniejszy¢ do 95 % zasilania
przy pelnym obciazeniu. Uwaza si¢ ten warunek za spel-
niony, jezeli:

— w silniku z zaptonem iskrowym kat otwarcia przepust-
nicy wynosi 90 %,

oraz

— w silniku z zaplonem samoczynnym ruch zgbatki
sterowniczej pompy wtryskowej jest ograniczony do
90 % jego suwu.

Jesli pojazd jest wyposazony w automatyczng skrzyni¢ biegow,
ktora nie ma rgcznego sterowania nadrzgdnego, to musi on by¢
badany przy réznych predkosciach zblizania sig: 30, 40 i 50
km/h lub przy trzech czwartych maksymalnej predkosci
drogowej, jesli warto$¢ ta jest mniejsza. Jako wynik badania
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przyjmuje sig t¢ wartos¢, ktora uzyskano przy predkosci powo-
dujacej maksymalny poziom hatasu.

Wybor przetozen przektadni (w pojazdach wyposazonych
w skrzyni¢ biegow)

Reczna skrzynia biegow

Pojazdy kategorii M; i N; wyposazone w reczna skrzynig
biegdw z nie wigcej niz czterema przetozeniami dla jazdy do
przodu musza by¢ poddane badaniu na drugim biegu.

Pojazdy nalezace do tych kategorii wyposazone w rgczna
skrzyni¢ biegéw z wigcej niz czterema przelozeniami dla
jazdy do przodu musza by¢ poddane badaniu kolejno na
drugim 1 trzecim biegu. Uwzglednia sig¢ tylko catkowite prze-
lozenia, przewidziane do normalnej jazdy na drogach.
Nastgpnie nalezy obliczy¢ $rednig arytmetyczna poziomow
hatasu zarejestrowanych dla kazdego z tych przetozen.

Jesli podczas badania predkos¢ obrotowa silnika na drugim
biegu przekracza predko$¢ obrotowa silnika (S), przy ktorej
silnik osiagga maksymalng moc znamionowa, badanie musi
by¢ powtorzone z predkoscia zblizania sig i/lub z predkoscia
obrotowa silnika zmniejszana stopniowo o kolejne 5 %
wartoéci (S) do momentu, az predko$¢ obrotowa silnika juz
nie przekracza wartosci (S). »M9 Jezeli predkos$¢ obrotowa
silnika ,,S” osiaga si¢ za pomoca predkosci obrotowej odpo-
wiadajacej predkosci obrotowej na biegu jalowym, badanie
zostanie  przeprowadzone jedynie na trzecim biegu,
a stosowne wyniki zostang ocenione. <«

Jednakze pojazdy nalezace do kategorii M, z wigcej niz czte-
rema przelozeniami dla jazdy do przodu i z silnikiem rozwija-
jacym maksymalng moc ponad 140 kW, w ktorych dopusz-
czalna warto$¢ stosunku maksymalnej mocy do maksymalnej
masy wynosi ponad 75 kW/t, moga by¢ poddane badaniu tylko
na trzecim biegu, pod warunkiem, ze predkos¢, z jaka tyt
pojazdu przekracza lini¢ BB' na trzecim biegu jest wyzsza
niz 61 km/h.

Pojazdy nalezace do innych kategorii niz M; i N; w ktorych
catkowita liczba przetozen dla jazdy do przodu wynosi
x (tacznie z przetozeniami uzyskanymi za pomoca pomocniczej
skrzyni biegoéw lub osi napgdu wieloprzektadniowego) musza
by¢ poddane badaniu przy uzyciu kolejnych przelozen
rownych lub wigkszych od x/n. (*) (?)

Jako wynik badania nalezy przyja¢ t¢ wartos¢, ktora zostata
uzyskana przy przetozeniu powodujacym maksymalny poziom
hatasu.

Zmiany przetozen z x/n na wyzsze nalezy zaprzesta¢ na prze-
lozeniu X, przy ktorym silnik po raz ostatni osiagnal predkosé
obrotowa (S), odpowiadajaca maksymalnej mocy znamio-
nowej, przy przekraczaniu linii BB'.

W przypadku pojazdéw posiadajacych rozne przelozenia catko-
wite (facznie z r6zna liczba przetozen) reprezentatywnos¢ bada-
nego pojazdu dla typu okresla si¢ w nast¢pujacy sposob:

— jesli maksymalny poziom hatasu zostal wytworzony
migdzy przetozeniami x/n a X, wybrany pojazd bedzie
uwazany za reprezentatywny dla jego typu,

— jesli maksymalny poziom hatasu zostal wytworzony przy
przetozeniu x/n, wybrany pojazd uwazany bedzie za repre-
zentatywny dla jego typu tylko w stosunku do tych
pojazdow, ktore przy przelozeniu x/n maja nizsze przeto-
zenia catkowite,

— jesli maksymalny poziom hatasu zostal wytworzony przy
przetozeniu X, wybrany pojazd uwazany bedzie za repre-
zentatywny dla jego typu tylko w stosunku do tych

(') Gdzie n = 2 dla pojazdow z silnikiem o mocy do 225 kW,

n = 3 dla pojazdow z silnikiem o mocy ponad 225 kW.
() Jesli x/2 nie jest liczba catkowita, nalezy uzy¢ najblizszego wyzszego przetozenia.
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pojazdow, ktore przy przetozeniu X maja wyzsze przeto-
zenia catkowite.

Pojazd uwazany jest za reprezentatywny dla danego typu takze,
gdy na prosbg wnioskodawcy badania rozszerza si¢ na wigksza
liczbg wskaznikow niz przewidziano, a najwyzszy poziom
hatasu utrzymuje si¢ migdzy maksymalnymi badanymi wskaz-
nikami.

Automatyczne przenoszenie napgdu z recznym sterowaniem
nadrzgdnym

Badanie przeprowadza sig, ustawiajac wybierak w pozycji zale-
canej przez producenta dla ,normalnej” jazdy. Zewngtrzne
przetaczanie (np. wymuszone przelaczanie) musi by¢ wyla-
czone.

Interpretacja wynikow

W celu uwzglednienia niedoktadnosci przyrzadéw pomiaro-
wych, nalezy od wartosci kazdego odczytu odja¢ 1 dB (A).

Pomiary uznaje si¢ za wazne, jesli roznica migdzy dwoma
kolejnymi pomiarami, po tej samej stronie pojazdu, nie prze-
kracza 2 dB (A).

Wynik badania stanowi najwyzszy zmierzony poziom hatasu.
Jezeli wynik przekracza maksymalny dopuszczalny poziom
hatasu dla kategorii badanego pojazdu o 1 dB (A), przepro-
wadza si¢ dwa kolejne pomiary przy analogicznym potozeniu
mikrofonu. Trzy z czterech otrzymanych w ten sposob
wynikéw, przy tym potozeniu mikrofonu, nie moga przekra-
cza¢ ustanowionych progow.

Poziom hatasu wytwarzanego przez pojazd nieruchomy
Poziom hatasu w otoczeniu pojazdow

W celu ulatwienia przeprowadzenia kolejnych kontroli
pojazdow w eksploatacji, poziom hatasu musi by¢ mierzony
u wylotu uktadu wydechowego zgodnie z ponizszymi wyma-
ganiami, a wyniki pomiaréw ujmowane sq w raporcie z badan
sporzadzonym w celu wydania $wiadectwa okreslonego w
»M9 dodatku 2 <.

Przyrzady pomiarowe

Pomiary akustyczne

Do pomiaréw musi by¢ wykorzystywany precyzyjny miernik
poziomu halasu, jak zdefiniowano w sekcji 5.2.2.2.1.

Pomiary predkosci obrotowej silnika

Predko$¢ obrotowa silnika ustala si¢ za pomoca szybkoscio-
mierza o dokladnosci co najmniej 3 %. Musi to by¢ inny
szybko$ciomierz niz ten zainstalowany w pojezdzie.

Warunki przeprowadzania pomiaréw

Stanowisko badawcze (rys. 2)

Za stanowisko badawcze moze stuzy¢ kazdy obszar niepodle-
gajacy znacznym zaktdceniom akustycznym. Szczegodlnie przy-
datne sa ptaskie powierzchnie pokryte betonem, asfaltem lub
inne twarde nawierzchnie, o wysokim wspoélczynniku odbijania
dzwigku. Nie wolno przeprowadza¢ badan na nawierzchni
uformowanej z ubitej ziemi.

Stanowisko badawcze musi mie¢ ksztalt prostokata, o bokach
potozonych w odleglosci co najmniej 3 m od bokéw pojazdu.
Na obszarze prostokata nie moga znajdowac¢ si¢ zadne znaczne
przeszkody, np. inne osoby niz obserwator i kierowca. Pojazd
nalezy umieSci¢ we wspomnianym prostokacie tak, aby
mikrofon znajdowat si¢ co najmniej 1 m od krawgznika.
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Warunki meteorologiczne

Nie wolno wykonywac¢ pomiaréw w ztych warunkach atmosfe-
rycznych. Musi by¢ zapewnione, aby podmuchy wiatru nie
wplywaly na wyniki badan.

Poziom hatasu otoczenia

Odczyty przyrzadow pomiarowych, wywolane przez halas
otoczenia i wiatr musza by¢ co najmniej 10 dB (A) nizsze
od mierzonego poziomu hatasu. Do mikrofonu mozna przymo-
cowa¢ odpowiednia ostong przeciwwietrzna, pod warunkiem
uwzglednienia jej wptywu na czulo$¢ urzadzenia.

Stan pojazdu

Przed rozpoczgciem pomiardw, silnik nalezy doprowadzi¢ do
normalnej temperatury pracy. Jesli pojazd jest wyposazony
w dmuchawe(-y) z automatycznym mechanizmem urucha-
miania, to uklad ten nie moze zakldca¢ przebiegu pomiaréw
poziomu hatasu.

Podczas pomiaréw, dzwignia zmiany biegdw musi by¢ usta-
wiona w potozeniu neutralnym.

Metoda pomiaru
Charakter i liczba pomiarow

Maksymalny poziom hatasu wyrazony w dB (A), korygowany
wedlug krzywej A, nalezy mierzy¢ w fazie pracy okreslonej
w sekeji 5.2.3.4.3.

W kazdym punkcie pomiarowym musza by¢ wykonane co
najmniej trzy pomiary.

Potozenie mikrofonu (rys. 2)

Mikrofon musi by¢ umieszczony na wysokosci wylotu uktadu
wydechowego lub 0,2 m nad powierzchnia toru badawczego
w zaleznoSci od tego ktory poziom znajduje sig¢ wyzej.
Membrana mikrofonu musi byé skierowana ku wylotowi
uktadu wydechowego w odleglosci 0,5 m od niego. O$
najwigkszej czulosci mikrofonu musi by¢ ulozona réwnolegte
do powierzchni toru pod katem 45° + 10° do pionowej
plaszczyzny okreslonej przez kierunek emisji gazoéw spalino-

wych.

Mikrofon musi by¢ umieszczony po tej stronie plaszczyzny
pionowej, ktora zapewnia najwigksza odleglos¢ migdzy mikro-
fonem a sylwetka pojazdu.

Jesli uktad wydechowy posiada kilka wylotow, podlaczonych
do tego samego ttumika, a ich $rodki sa oddalone od siebie nie
wigecej niz 0,3 m, mikrofon musi znajdowa¢ si¢ naprzeciwko
wylotu najblizszego sylwetce pojazdu lub wylotu polozonego
najwyzej ponad powierzchnig toru. We wszystkich pozostatych
przypadkach dla kazdego z nich nalezy przeprowadzi¢
oddzielnie pomiary, za§ za wynik badania nalezy przyjac
najwyzsza zarejestrowana wartosc.

W pojazdach wyposazonych w pionowy wylot uktadu wyde-
chowego (np. pojazdy uzytkowe), mikrofon nalezy umiesci¢ na
wysokosci tego wylotu, kierujac go do géry z osia ustawiona
w plaszczyznie pionowej. Musi on by¢ usytuowany
w odlegtosci 0,5 m od strony pojazdu potozonej najblizej
wspomnianego wylotu.

W przypadku gdy budowa pojazdu nie pozwala na umie-
szczenie mikrofonu w miejscu zaznaczonym na rys. 2,
z powodu obecnosci przeszkod utworzonych przez czgsci
pojazdu (np. kolo zapasowe, zbiornik paliwa, komora akumu-
latora), nalezy sporzadzi¢ rysunek wskazujacy wyraznie poto-
zenie mikrofonu podczas dokonywania pomiarow. W miarg
mozliwosci, mikrofon musi znajdowac si¢ w odleglosci wigk-
szej niz 0,5 m od najblizszej przeszkody, a o$ jego najwigkszej
czutosci musi by¢ skierowana ku wylotowi ukladu wydecho-
wego z miejsca najmniej zastonigtego przez wspomniane prze-
szkody.
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Warunki pracy silnika

Predkos¢ obrotowa silnika nalezy ustabilizowaé na poziomie
trzech czwartych predkosci (S), przy ktorej silnik rozwija
maksymalng moc znamionowa.

Po osiagnigciu stalej predkosci obrotowe;j silnika, przepustnica
musi natychmiast powr6ci¢ do pozycji biegu jalowego. Poziom
hatasu musi by¢ mierzony w fazie pracy obejmujacej krotki
moment utrzymania statej predkosci obrotowej silnika i caty
czas spowalniania, przyjmujac za wynik badania maksymalny
poziom hatasu odczytu miernika.

Wyniki (raport z badan)

Raport z badan sporzadzony w celu wydania $wiadectwa
okreslonego w »M9 dodatku 2 «, musi wskazywac
wszystkie odnosne dane, szczegélnie te wykorzystywane
w pomiarach hatasu pojazdu nieruchomego.

Odczyty z przyrzadu pomiarowego nalezy zaokragli¢ do
najblizszego catego decybela.

Zostana uwzglednione tylko te wyniki, otrzymane w trzech
kolejnych pomiarach, ktére réznia si¢ migdzy soba nie wigcej
niz 2 dB (A).

Za wynik badania przyjmuje si¢ najwyzsza z tych trzech
wartosci.

Uklady wydechowe zawierajace materialy wlékniste

Materiaty wtokniste nie moga by¢ wykorzystywane do budowy
tlumikow, chyba ze zostana podjgte odpowiednie $rodki na
etapie projektowania lub produkcji w celu zapewnienia, Ze
podczas eksploatacji zostanie osiagnigta skuteczno$¢ wyma-
gana do przestrzegania progéw narzuconych w sekcji 5.2.2.1.
Taki tlumik uznaje si¢ za skuteczny podczas eksploatacji, jesli
gazy spalinowe nie wchodza w kontakt z materiatami wtoknis-
tymi lub jesli thumik pojazdu prototypowego poddanego
badaniu zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w sekcji
522 1 5.2.3 zostanie doprowadzony do normalnego stanu
eksploatacyjnego, przed dokonaniem pomiaré6w. Mozna to
osiagna¢ wykorzystujac jedno z trzech rodzajow badan opisa-
nych ponizej w sekcji 5.3.1.1, 53.1.2 i 5.3.1.3 lub przez
usunigcie materiatdow wioknistych z tlumika.

Ciagta jazda w warunkach drogowych na 10000
km

Mniej wigeej polowa czasu jazdy odbywa si¢ w miescie,
a pozostata czg$¢ to jazda na daleka odleglos¢ z duza pred-
koscia. Ciagla jazdg w warunkach drogowych mozna zastapi¢
odpowiednim programem jazdy na torze badawczym.

Te dwa schematy predkosci musza by¢ kilkakrotnie zmieniane.

Caly program badania musi obejmowa¢ minimum 10 przerw,
co najmniej trzygodzinnych, w celu odtworzenia mogacych si¢
pojawi¢ efektow chlodzenia i kondensacji.

Kondycjonowanie na stanowisku badawczym

Thumik nalezy przymocowa¢ do silnika, podiaczonego do sito-
mierza, za pomoca znormalizowanych czgsci i postugujac sig
instrukcja producenta pojazdu.

Badanie nalezy przeprowadza¢ w szesciu okresach szeSciogo-
dzinnych z co najmniej dwunastogodzinng przerwa w celu
odtworzenia mogacych pojawi¢ si¢ efektow chlodzenia
i kondensacji.

Podczas kazdego z szeSciogodzinnych okresoéw, silnik kolejno
uruchamia si¢ w nastgpujacych warunkach:

1. pig¢ minut na biegu jalowym,

2. jedna godzing przy obciazeniu w 1/4 i 3/4 maksymalnej
predkosci znamionowej (S),
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5.3.1.2.4.

5.3.1.3.
5.3.1.3.1.

5.3.1.3.2.

5.3.1.3.3.

53.1.34.

5.3.1.35.

5.3.1.3.6.

5.3.1.3.7.

5.3.1.3.8.

5.4.
5.4.1.

3. jedna godzing przy obciazeniu w 1/2 i 3/4 maksymalnej
predkosci znamionowej (S),

4. 10 minut przy pelnym obciazeniu i 3/4 maksymalnej pred-
kos$ci znamionowej (S),

5. 15 minut przy obciazeniu w 1/2 i maksymalnej predkosci
znamionowej (S),

6. 30 minut przy obciazeniu w 1/4 i maksymalnej predkosci
znamionowej (S).

Catkowity czas trwania powyzszych szesciu sekwencji wynosi
trzy godziny.

Kazdy okres musi sktada¢ si¢ z dwoch zestawdw powyzszych
szesciu sekwencji.

Podczas badania nie wolno chtodzi¢ silnika sztucznym ciagiem
pozorujacym normalny obieg powietrza wokol pojazdu.
Jednak, na zadanie producenta, ttumik moze by¢ schtadzany,
aby nie przekroczy¢ temperatury zarejestrowanej u jego wlotu,
gdy pojazd porusza si¢ z maksymalna predkoscia.

Kondycjonowanie przez pulsacje

Uktad wydechowy lub jego czesci skladowe musza by¢
zamontowane w pojezdzie zgodnie z sekcja 2.3 lub do silnika
okreslonego w sekcji 2.4. W pierwszym przypadku pojazd
musi by¢ zamocowany na sitomierzu rolkowym. W drugim
przypadku silnik musi by¢ zamocowany na sitomierzu.

Aparatura badawcza, ktorej szczegétowy schemat przedsta-
wiono na rys. 3, musi by¢é zamontowana u wylotu uktadu
wydechowego. Dopuszczalne sa wszelkie inne przyrzady
umozliwiajace osiagnigcie rownowaznych wynikow.

Aparatura badawcza musi by¢ ustawiona w taki sposob, aby
doplyw gazoéw spalinowych byl naprzemiennie przerywany
i wznawiany szybko dziatajacym zaworem w ramach 2 500
cykli.

Zawor musi si¢ otwiera¢ wtedy, gdy ci$nienie zwrotne gazéw
spalinowych, mierzone przynajmniej 100 mm ponizej kotnierza
wlotowego, osiaga warto$¢ migdzy 0,35 a 0,40 baréw. Musi
natomiast si¢ zamykaé, gdy cisnienie to nie rézni si¢ wigcej niz
o 10% od wartosci ustabilizowanej przy otwartym zaworze.

Wylacznik czasowy nalezy ustawi¢ na czas trwania wydechu
spalin wynikajacy z przepisow ustanowionych w sekcji
5.3.1.3.3 powyze;j.

Predkos¢ obrotowa silnika musi wynosi¢ 75 % predkosci (S),
przy ktorej silnik rozwija maksymalna moc.

Moc wskazywana przez silomierz musi wynosi¢ 50 % mocy
przy catkowicie otwartej przepustnicy, mierzonej przy pred-
kosci rownej 75 % predkosci obrotowej silnika (S).

Podczas badania wszystkie otwory spustowe musza by¢
zamknigte.

Catle badanie musi by¢ zakonczone w ciagu 48 godzin. W razie
koniecznosci, po uptywie kazdej godziny, nalezy przewidzie¢
czas na chtodzenie.

Jesli maja by¢ zastosowane przepisy M9 art. 11 ust. 2 lub
art. 11 ust. 3 <« dyrektywy 70/156/EWG dotyczace homolo-
gacji typu EWG, musza by¢ zastosowane metody badania
przedstawione w sekcji 5.3.1.2.

Poziom halasu wytwarzanego przez sprezone powietrze
Metoda pomiaru

Pomiary pojazdu nieruchomego przeprowadza si¢ umieszczajac
mikrofony w potozeniach 2 i 6 zgodnie z rys. 4. Najwyzsze
warto$ci poziomu hatasu korygowane wedlug krzywej A sa
rejestrowane podczas odpowietrzania regulatora ci$nieniowego
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5.4.2.

5.4.3.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

oraz podczas przewietrzania po uzyciu zarowno hamulca gtow-
nego, jak i postojowego.

Poziom hatasu podczas odpowietrzania regulatora ci$nienio-
wego jest mierzony przy silniku pracujacym na biegu jalowym.

Poziom hatasu powodowanego przez przewietrzanie jest rejes-
trowany  podczas  uruchamiania  hamulca  gldwnego
i postojowego; przed kazdym pomiarem w sprezarce powietrza
nalezy wytworzy¢ najwyzsze dopuszczalne ci$nienie robocze,
a nastgpnie wylaczy¢ silnik.

Ocena wynikow

W  kazdym potozeniu mikrofonéow wykonywane sa dwa
pomiary. W celu zrekompensowania niedoktadnosci urzadzen
pomiarowych nalezy od kazdego odczytu odja¢ 1 dB (A), i tak
otrzymana warto$¢ przyja¢ za wynik pomiaru. Wyniki uznaje
si¢ za wazne, jesli roznica migdzy pomiarami w tym samym
potozeniu mikrofonu nie przekracza 2 dB (A).

Za wynik badania przyjmuje si¢ najwyzsza otrzymang wartosc.
W przypadku, gdy warto$¢ ta przekracza limit poziomu hatasu
o 1 dB (A), nalezy wykona¢ dwa dodatkowe pomiary przy
odpowiedniej pozycji mikrofonu. W tym przypadku trzy
z czterech otrzymanych w ten sposob wynikow w danym poto-
zeniu mikrofonu powinny miesci¢ si¢ w ustanowionych
progach poziomu hatasu.

Wartos¢ dopuszczalna

Poziom hatasu nie przekracza progu 72 dB (A).

ZMIANY TYPU I ZMIANY W HOMOLOGACJACH

W przypadku zmiany typu i zmiany w homologacji zgodnie
z niniejsza dyrektywa stosuje si¢ przepisy art. 5 dyrektywy
70/156/EWG.

ZGODNOSC PRODUKCII

Srodki w celu zapewnienia zgodnosci produkcji podejmuje sig
zgodnie z wymogami ustanowionymi w art. 10 dyrektywy
70/156/EWG.

Przepisy specjalne:

Badania okre$lone w ppkt 2.3.5 zatacznika X do dyrektywy
70/156/EWG to badania ustanowione w zataczniku III (I) do
niniejszej dyrektywy.

Czgstotliwos¢ inspekcji okreslona w ppkt 2.4 zatacznika X do
dyrektywy 70/156/EWG wynosi zwykle jedna inspekcje na
dwa lata.
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Rysunek 1

Polozenie mikrofonu podczas pomiaréw pojazdu w ruchu
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Rysunek 2
Polozenie stanowiska badawczego i mikrofonéw podczas pomiaréw pojazdu nieruchomego.
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Rysunek 3

Aparatura badawcza do kondycjonowania przez pulsacje
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Kolnierz lub r¢kaw wlotowy do lgczenia z tylng czeécig badanego ukladu wydechowego
Recznie obstugiwany zawor regulacyjny

Zbiornik wyréwnawczy o pojemnoéci od 35 do 40 litréw

Przelycznik ciénienie o zakresie dzialania od 0,05 do 2,5 bara.

Przelgcznik czasowy

Licznik impulséw

Zaw6r o szybkim czasie reakcji, taki jak zaw6r hamulca silnikowego, o Srednicy 60 mm, sterowany
Za pomocg pneumatycznego cylindra o sile wyjSciowej 120 N przy ciénieniu 4 bar6éw. Czas reakcji
zaréwno podczas otwierania, jak i zamykania nie moze przekraczaé 0,5 sek.

Odprowadzanie spalin
Przewdd gigtki

Ciénieniomierz



1970L0157 — PL — 01.01.2007 — 015.001 — 20

Rysunek 4

Polozenie mikrofonow podczas pomiaréw halasu wytwarzanego przez spre¢zone powietrze
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Pomiar wykonuje si¢ dla pojazdu nieruchomego przy uzyciu mikrofonéw ustawionych w dwoch
potozeniach w odleglosci 7 m od sylwetki pojazdu i na wysokosci 1,2 m ponad ziemia.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny nr... w zastosowaniu zalycznika I do dyrektywy Rady 70{156/EWG (*)odnosza-
cej sie do homologacji typu WE pojazdéw, w odniesieniu do dopuszczalnego poziomu hatasu i ukladu
wydechowego (dyrektywa 70{157/EWG ostatnio zmieniona dyrektyws...[...[WE)

Jesli ma to zastosowanie, nalezy dostarczy¢, w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem treci, nastepujace informacje.
Wszelkie rysunki musza by¢ dostarczone we wilasciwej skali, dostatecznie szczegdtowe, w formacie A4 lub w
skoroszycie formatu A4. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Jezeli uktady, cze¢sci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje
dotyczace ich dziatania..

0. Ogélne

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ i ogdlny(-¢) opis(-y) handlowy(-e):

0.3. Srodki identyfikadji typu, jezeli s3 oznaczone na pojezdzie b):
0.3.1. Miejsce tego oznakowania:

0.4. Kategoria pojazdu c):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.8. Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

(*) Numery punktdéw i przypiséw ujetych w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiadajg umieszczonym w zalgczniku I
do dyrektywy 70{156/EWG.

Punkty nieistotne do celéw niniejszej dyrektywy pomija sie
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1.1.

1.3.3.

1.6.

24.

24.1.

2.4.1.1.

24.1.2.

24.2.

24.2.1.

24.2.2.

2.6.

3.2

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.3.

3.2.1.3.

3.2.1.8.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.1.2.

3.2.4.1.3.

3.2.4.2.

3.2.4.22.

3.2.4.2.4.

324241,

3242421

3.2.4.3.

3.2.4.3.1.

Podstawowe wla$ciwosci konstrukcyjne pojazdu
Fotografie iflub rysunki pojazdu reprezentatywnego:
Osie napedzane (liczba, polozenie, wspélpraca):
Polozenie i uklad silnika:

Masy i wymiary e) (w kg i mm) (Odniesienie do rysunku, jezeli ma to zastosowanie)
Zakres wymiaréw pojazdu (ogdlnie)

W przypadku podwozia bez zabudowy

Dlugo$é j):

Szeroko$¢ k):

W przypadku podwozia z zabudows

Dlugos¢ j):

Szeroko$é k):

Masa pojazdu wraz z nadwoziem, w stanie gotowym do jazdy, lub masa podwozia z kabing, jezeli
producent nie zainstalowal nadwozia (z wyposazeniem standardowym obejmujacym plyn chlo-
dzgcy silnik, oleje, paliwo, narzedzia, kolo zapasowe oraz z kierowca) o) (maksymalna i
minimalna):

Silnik q)

Producent:

Kod fabryczny silnika: (jak oznaczono na silniku, lub inne $rodki identyfikacji)

Silnik spalinowy

Zasada dziatania: zaplon iskrowy| zaplon samoczynny, silnik czterosuwowy/dwusuwowy ()
Liczba i uktad cylindrow:

Kolejno$¢ zaptonu:

Pojemnod¢ skokowa silnika s): ...... cm
Maksymalna moc netto t): ...... kW na ...... min? (warto§¢ podana przez producenta)
Zasilanie paliwem

Z gaznika(-6w): tak/nie (!)

Typ(y):

Liczba zainstalowanych gainikéw:

Wtrysk paliwa (tylko zapton samoczynny): tak/nie ()

Zasada dziatania: wtrysk bezposredni/ komora wstepna/ komora wirowa (!)

Regulator obrotow

Typ:

Punkt odcigcia pod obciazeniem ...... min’
Wirysk paliwa (tylko zaplon iskrowy): tak/nie (?)

Zasada dzialania: kolektor dolotowy (jedno-|wielopunktowy ())/wtrysk bezposrednif inne (wymie-
nid) ()

(") Niepotrzebne skresli¢.
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3.2.8. Uklad dolotowy

3.2.8.4.2. Filtr powietrza, rysunki: ....... ; lub

3.2.8421.  Marka(-):

328422 Typly)

3.2.8.4.3. Thumik ssania, rysunki: ....... ; lub

3.2.8.4.3.1.  Marka(-i):

328432 Typly):

3.2.9. Uklad wydechowy

3.2.9.2. Opis iflub rysunek ukladu wydechowego:

3.2.9.4. Thumik(-) wydechu:
Dla tlumika przedniego, S$rodkowego i tylnego: budowa, typ, oznakowanie; tam gdzie to
konieczne, w zakresic halasu na zewngtrz: $rodki ograniczenia emisji halasu znajdujace si¢ w
komorze silnika oraz w silniku:

3.2.9.5. Polozenie wylotu uktadu wydechowego:

3.2.9.6. Thumik wydechu zawierajgcy materialy wiokniste:

3.2.12.2.1. Katalizator: tak/nie (')

3.2.12.2.1.1.  Liczba katalizatoréw i ich czesci:

3.3. Silnik elektryczny

3.3.1. Typ (uzwojenie, wzbudzanie):

3.3.1.1. Maksymalna moc godzinowa: ...... kw

3.3.1.2. Napigcie robocze: ...... \

3.4. Inne silniki lub silniki elektryczne, lub ich polaczenia (dane szczegdtowe dotyczgce ich czedci):

4., Uklad napedowy v)

4.2. Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny itp.):

4.6. Przetozenia

Przelozenie(-a) przeklad-

Bieg

Przelozenia w skrzyni
biegéw (stosunek obro-
tow silnika do obrotéw

watka wyjsciowego
skrzyni biegdw)

ni gléwnej (stosunek
obrotéw watka wyjscio-
wego skrzyni biegéw do
obrotéw kot napedza-
nych)

Przetozenia catkowite

Maksimum dla CVT (¥)
1
2

3

Minimum dla CVT (¥)

Bieg wsteczny

(*) Przekladnia o przelozeniu zmiennym w sposob ciagly.

(") Niepotrzebne skresli¢.
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4.7.

6.6.
6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.
6.6.2.3.
6.6.2.4.

9.1.
9.2
12.
12.5.

1.3.
24.1.
24.14.1.
24.15.1.
2.4.1.6.
24.1.6.1.
2.4.1.6.2.
24.1.6.3.
24.1.7.
24.2.
24.2.4.1.
2.4.2.5.1.
24.2.6.
2.4.2.6.1.
2.4.2.6.2.
2.4.2.6.3.
24.2.7.
2.15.

4.9.

Maksymalna predko$¢ pojazdu (i bieg, na ktérym jest osiagana) (w km/godz.) w):
Zawieszenie
Opony i kota
Gorna i dolna granica promienia tocznego
0§ 1:
0§ 2:
03§ 3:
0§ 4:
itd.
Nadwozie (nie dotyczy pojazdéw kategorii M1)
Rodzaj nadwozia:
Zastosowane materialy i metody wykonania:
Rézne
Szczegoly dotyczace kazdego urzadzenia niezwigzanego z silnikiem, majacego ograniczal halas
(jezeli nie jest objete innym punktem):
Informacje dodatkowe w przypadku pojazdéw terenowych
Liczba osi i kok:
W przypadku podwozia bez zabudowy
Kat natarcia (na): ...... stopni
Kat zejécia (nb): ...... stopni
Prze$wit (zgodnie z ppkt 4.5 cz¢§¢ A zalacznika I do dyrektywy 70/156/EWG)
Migdzy osiami:
Pod osig(-ami) przednig(-mi):
Pod osig(-ami) tylng(-ymi):
Kat pokonywania nachylenia (nc): ...... stopni
W przypadku podwozia z zabudows
Kat natarcia (na): ...... stopni
Kat zejécia (nb): ...... stopni
Prze$wit pod pojazdem (zgodnie z ppkt 4.5 cz¢§¢ A zalacznika Il do dyrektywy 70/156/EWG)
Miedzy osiami:
Pod osig(-ami) przednig(-mi):
Pod osig(-ami) tylna(-ymi):
Kat pokonywania nachylenia (nc): ...... stopni
Zdolno$¢ ruszania pod gore (pojazd bez przyczepy): ...... procent

Blokada mechanizmu réznicowego: tak/niefopcja ()

Data, wniesiono

(1) Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 2

WZOR
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mmy))

Piecz¢¢ organu administracji

Komunikat dotyczacy

— homologadji typu ()

— rozszerzenia homologacji typu ()
— odmowy homologadji typu ()
— cofnigcia homologacii typu ()

pojazdu/czescijoddzielnego zespolu technicznego () w odniesieniu do dyrektywy...[.../[EWG, ostatnio zmienionej
dyrektywa.../[.../WE.

Numer homologadji typu:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ i ogdlny(-e} opis(-y) handlowy(-c):

0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 oznaczone na pojezdzie/czescijoddzielnym technicznym (%) ()
0.3.1. Miejsce tego oznakowania:

0.4. Kategoria pojazdu ():

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czgdci i oddzielnych zespoléw technicznych polozenie i metoda umieszczenia znaku
homologacji WE:

0.8.  Adres(-y) zakladu(-6w) montazu

SEKCJA II

1. Informacje dodatkowe (tam, gdzie majg zastosowanie): patrz Uzupelnienie.

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badati:

3. Data sprawozdania z badafi:

4. Numer sprawozdania z badafi:

5. Uwagi (jedli istnieja): patrz uzupeknienie.

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Zalgcza si¢ spis treéci do zestawu informacji przedstawionych urzgdowi udzielajgcemu homologadji, ktory

mozna otrzymac na zyczenie.

Uzupetnienie do $wiadectwa homologagji typu WE nr...

dotyczacego homologadji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 70/157/EWG ostatnio zmienionej dyrekty-
wa...

1. Informacje dodatkowe:
1.1 Jezeli to konieczne, wykaz pojazdéw objetych ppkt 5.2.2.4.3.3.1.2 zalacznika I
1.2 Silnik:

1.2.1.  Producent:

122, Typ:
1.2.3. Model:
1.2.4.  Maksymalna moc znamionowa ............... kW na ............... min!

(') Niepotrzebne skreglic.

() Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czeici lub oddzielnego zespotu
technicznego, objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia sie w
dokumentacji przez symbol 2" (np. ABC??1237??).

() Wedlug definicji zawartej w cze$ci A zalacznika II do dyrektywy 70/156/EWG.
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1.3.

1.4.
14.1.
14.1.1.
14.1.2.
1.4.1.3.
1.4.2.
14.2.1.
14.2.2.
1.4.2.3.
1.5.
1.5.1.
1.6.
1.6.1.

Skrzynia biegdéw: recznafautomatyczna ()

Liczba biegéw:

Wyposazenie:

Thumik wydechu:

Producent:

Model:

Typ: e zgodnie z rysunkiem nr: ...............
Tumik:

Producent:

Model:

Typ: e, zgodnie z rysunkiem nr: ...............
Rozmiar opony:

Opis typu opony uzywanej do badan homologacji typu:
Pomiary:

Poziom hatasu pojazdu w ruchu:

Wyniki pomiaréw

Lewa strona dB (A) () | Prawa strona dB (A) ()

Pozycja diwigni zmia-
ny biegéw

pierwszy pomiar

drugi pomiar

trzeci pomiar

czwarty pomiar

Wyniki badar: dB (A)[E ()

Poziom hatasu pojazdu na postoju:

dB (A) Obroty silnika
pierwszy pomiar
drugi pomiar
trzeci pomiar
Wyniki badari dB (A)fE ()

Poziom hatasu sprezanego powietrza:

Wyniki pomiaréw

Lewa strona dB (A) ()

Prawa strona dB (A) ()

pierwszy pomiar

drugi pomiar

trzeci pomiar

czwarty pomiar

Wyniki badafi dB (A)

Uwagi:

(1) Niepotrzebne skreslic.

() Wartoéci pomiaréw podane sg po odjeciu 1 dB (A) zgodnie z przepisami ppkt 5.2.2.5.1 zalgcznika L.
() Symbol ,E" oznacza, ze podane pomiary zostaly przeprowadzone zgodnie z niniejsza dyrektywa.
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ZALACZNIK 11

HOMOLOGACJA TYPU EWG,UKLAD(')W WYDECHOWYCH JAKO
ODDZIELNYCH URZADZEN TECHNICZNYCH (ZAMIENNE
UKLADY WYDECHOWE)

0. ZAKRES

Niniejszy zalacznik stosuje si¢ do homologacji typu
uktadéow wydechowych lub ich czgsci sktadowych, jako
oddzielnych  urzadzen technicznych w  rozumieniu
»M9 art. 2 « dyrektywy 70/156/EWG, do montowania
jako czgséci zamienne w jednym lub wigcej podanych typach
pojazdéw silnikowych nalezacych do kategorii M; i Nj.

1. DEFINICJE

1.1. Okreslenie ,,zamienny uklad wydechowy lub jego czgsci
sktadowe” oznacza dowolny element uktadu wydechowego
okreslonego w sekeji 1.2.1 zalacznika I przeznaczony do
wymiany w pojezdzie czgsci nalezacej do typu, ktoéremu
przyznano homologacjg typu EWG zgodnie
z zalacznikiem 1.

2. WNIOSEK O HOMOLOGACIJE TYPU EWG

2.1. Whiosek o udzielenie homologacji WE zgodnie z art. 3 ust.
4 dyrektywy 70/156/EWG w odniesieniu do wymiennego
uktadu wydechowego lub jego czgsici jako oddzielnego
zespotu technicznego wnosi producent pojazdu lub produ-
cent wspomnianego zespolu technicznego.

2.2. Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w dodatku 1.

2.3. Na zadanie odpowiedniej shuzby technicznej, przedklada-
jacy wniosek musi dostarczy¢:

23.1. —dwie probki ukladu, w zwiazku z ktéorym przedtozono
wniosek o homologacj¢ typu EWG,

2.3.2. —uktad wydechowy typu, jaki pierwotnie zamocowano
w pojezdzie, podczas przyznawania homologacji typu
EWG,

vM10
2.3.3. —przedstawiciel typu pojazdu, do ktérego ma by¢ zainsta-
lowany uktad wydechowy, spelniajacy wymagania ppkt 4.1

zalacznika III czes$¢ I,

2.34. — oddzielnie silnik odpowiedni do typu pojazdu opisanego
powyzej.

>M9 24 « Oznakowanie

>M9 2.4.1. 4  Zamienny uklad wydechowy lub jego czesci skladowe,
z wyjatkiem mocowan i przewodow, musza by¢ opatrzone:

»M9 2.4.1.1. 4 — znakiem towarowym lub znakiem fabrycznym nadanym
przez producenta uktadu zamiennego i jego czesci sktado-
wych,

»M9 2.4.12. 4 — opisem handlowym sporzadzonym przez producenta.

v M9
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v M8
>M9 242. 4 Oznaczenia te musza by¢ calkowicie czytelne
i nieusuwalne, nawet gdy uklad jest zamontowany
w pojezdzie.
M9

3. UDZIELANIE HOMOLOGACII WE

3.1. Jezeli spetnione sa istotne wymogi, udziela si¢ homologacji
WE zgodnie z art. 4 ust. 3 oraz, jezeli ma zastosowanie, art.
4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG.

3.2. Wzor swiadectwa homologacji WE znajduje si¢ w dodatku
2.

3.3. Numer homologacji przyznaje si¢ dla kazdego typu
wymiennego uktadu wydechowego lub jego czesci homo-
logowanej jako oddzielny zespot techniczny, zgodnie z pkt
3 zalacznika VII do dyrektywy 70/156/EWG; numer homo-
logacji wskazuje na numer dyrektywy zmieniajacej, ktora
byta stosowana w chwili udzielenia homologacji typu
pojazdu. To samo Panstwo Czlonkowskie nie przyznaje
tego samego numeru innemu typowi uktadu wydechowego
lub jego czgsci.

YM9
- 4 ZNAK HOMOLOGACII WE

4.1. Kazdy wymienny uktad wydechowy 1lub jego czgsc,
z wyjatkiem urzadzen metalowych i rur, zgodny z typem
homologowanym na mocy niniejszej dyrektywy, otrzymuje
znak homologacji WE.

4.2. Znak homologacji WE sklada sig¢ z prostokata otaczajacego
mala litere ,.e”, po ktorej nastgpuje(-a) wyrdzniajaca(-e)
litera(-y) lub numer Panstwa Czlonkowskiego, ktore udzie-
lito homologacji:

,,1”” dla Niemiec
2" dla Francji
37 dla Wiloch
,,4” dla Niderlandoéw
5" dla Szwecji
,0” dla Belgii
VA4
77 dla Wegier
8" dla Republiki Czeskiej
VM9
,9” dla Hiszpanii
,»117 dla Zjednoczonego Krolestwa
,12” dla Austrii
,»13” dla Luksemburga
,17” dla Finlandii
,,18” dla Danii
VYMil1
,,19” dla Rumunii
V A4
- ,,20” dla Polski
VM9
217 dla Portugalii
»23” dla Grecji
VA4

,,26” dla Stowenii
27" dla Stowacji
,,29” dla Estonii
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VA4
,»32” dla Lotwy

VYMi11
34" dla Bulgarii

VA4
,36” dla Litwy

,»CY” dla Cypru
HIRL” dla Irlandii

»MT” dla Malty

W poblizu prostokata znajduje si¢ rowniez ,,.bazowy numer
identyfikacyjny” zawarty w sekcji 4 numeru homologacji
typu okreslonego w zalaczniku VII do dyrektywy 70/156/
EWG; numer bazowy poprzedzony jest dwiema cyframi
wskazujacymi na kolejny numer przypisany ostatnim
zmianom technicznym w dyrektywie Rady 70/157/EWG,
ktora byla stosowana w chwili udzielenia homologacji
typu. Dla dyrektywy 70/157/EWG kolejnym numerem jest
00; dla dyrektywy 77/212/EWG kolejnym numerem jest 01;
dla dyrektywy 84/424/EWG kolejnym numerem jest 02; dla
dyrektywy 92/97/EWG kolejnym numerem jest 03.

4.3. Oznakowanie homologacji musi by¢ czytelne i nieusuwalne,
nawet jezeli wymienny uktad wydechowy lub jego czgsé
jest zainstalowany w pojezdzie.

4.4. Przyktad znaku homologacji WE znajduje si¢ w dodatku 3.

v M8
5. WYMAGANIA

5.1. Wymagania ogolne

5.1.1. Projekt, konstrukcja oraz sposob montazu zamiennego
uktadu wydechowego lub jego czgsci sktadowej musi
gwarantowac, ze pojazd spetnia przepisy niniejszej dyrek-
tywy w normalnych warunkach eksploatacji, niezaleznie od
wibracji, ktorym moze on podlegac.

5.1.2. Projekt, konstrukcja oraz sposéb montazu uktadu wydecho-
wego lub jego czesci sktadowych musi gwarantowaé odpo-
wiednia odporno$¢ na zjawisko korozji, na ktora sa one
narazone, majac na uwadze warunki eksploatacji pojazdu.

v M10
5.1.3. Uktady wydechowe sa starannie instalowane w pojazdach.

W szczegdlnosci sprawdza sig, czy po instalacji caty uklad

wydechowy nie bedzie wykazywat dostrzegalnego wycieku.

5.2. Wymagania odnoszace si¢ do poziomu halasu

5.2.1. Musi by¢ sprawdzona akustyczna skuteczno$¢ zamiennego
uktadu wydechowego lub jego czgsci skladowej, przy
wykorzystaniu metod opisanych w sekcji 5.2.2.4 i 5.2.3.4
zatacznika 1. »M9 (1) «

Po zamontowaniu zamiennego ukladu wydechowego Iub
jego czgsci skltadowej w pojezdzie okreslonym w sekcji
2.3.3. niniejszego zalacznika, poziomy hatasu mierzone
przy uzyciu obydwu metod (pojazd nieruchomy i w
ruchu) musza spetnia¢ jeden z nastgpujacych warunkow:

5.2.1.1. nie moga przekracza¢ warto$ci otrzymanych z powodu

przyznania homologacji typu EWG,

(") Zgodnie z wersja niniejszej dyrektywy, ktora miata zastosowanie do homologacji typu
pojazdu.
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5.2.1.2.

5.3.
5.3.1.

5.34.

534.1.

5.3.4.2.

5.4.

nie moga przekracza¢ wartosci poziomu hatasu zmierzo-
nych dla pojazdu okreslonego w sekcji 2.3.3, po zamonto-
waniu w nim uktadu wydechowego tego samego typu, jaki
zainstalowano w tym pojezdzie podczas przyznawania
homologacji typu EWG.

Pomiar osiagéw pojazdu

Zamienny uklad wydechowy lub jego czgsci skladowe
musza zagwarantowa¢ osiagi pojazdu porownywalne
z tymi, jakie zapewnia stosowanie pierwotnego wyposa-
zenia.

Zamienny uklad wydechowy lub, zaleznie od wyboru
producenta, czgsci sktadowe tego ukladu nalezy poroéwnac
z pierwotnym wyposazeniem uktadu wydechowego, ktore
montuje si¢ kolejno w pojezdzie okreslonym w sekeji 2.3.3.

Kontrolg nalezy przeprowadzi¢ w formie pomiaru strat
ci$nienia zgodnie z warunkami okreSlonymi w sekcji
53.4.1 lub 53.4.2. Wartos¢ mierzona dla zamiennego
uktadu wydechowego, nie moze przekraczaé, zgodnie
z warunkami wymienionymi ponizej, warto$ci mierzonej
dla pierwotnego wyposazenia o wigcej niz 25%.

Metoda badania
Metoda badania silnika

Pomiar musi by¢ przeprowadzony dla silnika okreslonego
w sekcji 2.3.4, podiaczonego do sitomierza.

Stanowisko do prob nalezy wyregulowaé przy calkowicie
otwartej przepustnicy w celu osiagnigcia predkosci obro-
towej silnika (S) odpowiadajacej maksymalnej mocy
znamionowe;j silnika.

Przy pomiarze ci$nienia zwrotnego otwor piezometryczny
do pomiaréw ci$nienia musi by¢ umieszczony w takiej
odlegtosci od rury wydechowej, jak okreslaja rys. 1, 2 i 3.

Metoda badania pojazdu

Pomiary musza by¢ przeprowadzone dla pojazdu okreslo-
nego w sekcji 2.3.3.

Badanie nalezy przeprowadzi¢:
— na drodze,

lub
— na sitomierzu rolkowym.

Silnik musi by¢ tak obciazony, aby przy pelnym otwarciu
przepustnicy osiagnal on predkos¢ obrotowa silnika (S)
odpowiadajaca maksymalnej mocy znamionowej.

Przy pomiarze ci$nienia zwrotnego otwor piezometryczny
do pomiardéw cisnienia musi by¢ umieszczony w takiej
odlegtosci od rury wydechowe;j, jak okreslaja rys. 1, 2 1 3.

Dodatkowe przepisy w odniesieniu do ukladéw wyde-
chowych lub ich cze$ci skladowych, wypelnionych mate-
rialami wléknistymi

Materiaty wiokniste nie moga by¢ stosowane do produkcji
zamiennych uktadow wydechowych lub ich czgsci sktado-
wych, chyba ze zostana podjete odpowiednie $rodki na
etapie projektowania lub produkcji, w celu zagwaranto-
wania, ze zostanie osiagnigty poziom skuteczno$ci odpo-
wiadajacy progom przedstawionym w sekcji 5.2.2.1 zatacz-
nika I.

Taki uklad tlumienia uznaje si¢ za skuteczny w ruchu
drogowym, jesli gazy spalinowe nie wchodza w kontakt
z materiatami wioknistymi lub, po ich usunigciu, poziom
halasu  spelnia wymagania przedstawione powyzej
w sekcji 5.2.1 podczas badania uktadu wydechowego
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

w pojezdzie zgodnie z metodami opisanymi w sekcji 5.2.2
i 5.2.3 zalacznika L.

Jesli warunek ten nie zostal spetiony, caty uktad wyde-
chowy musi by¢ poddany kondycjonowaniu. Nalezy je
wykona¢ za pomoca jednej z trzech metod opisanych
w sekcjach 5.3.1.1, 5.3.1.2 oraz 5.3.1.3 zalacznika I.

Po kondycjonowaniu nalezy sprawdzi¢ poziom hatasu
w sposob okreslony w sekcji 5.2.1 powyze;j.

Podczas stosowania procedury opisanej w sekcji 5.2.1.2,
sktadajacy wniosek o homologacj¢ typu EWG moze
ubiegac¢ sig¢ o kondycjonowanie uktadu wydechowego nale-
zacego do pierwotnego wyposazenia lub dostarczy¢ uklad
oproézniony z materialtow wioknistych.

ZMIANA TYPU I ZMIANY W HOMOLOGACJACH

W przypadku zmiany typu i zmian w homologacjach
zgodnie z niniejsza dyrektywa, stosuje si¢ przepisy art. 5
dyrektywy 70/156/EWG.

ZGODNOSC PRODUKCII

Srodki w celu zapewnienia zgodnosci produkcji podejmuje
si¢ zgodnie z wymogami ustanowionymi w art. 10 dyrek-
tywy 70/156/EWG.

Przepisy specjalne:

Badania okreslone w ppkt 2.3.5 zalacznika X do dyrektywy
70/156/EWG to badania ustanowione w zataczniku III cze$¢
II do niniejszej dyrektywy.

Czgstotliwos¢ inspekcji okreslona w ppkt 2.4 zalacznika
X do dyrektywy 70/156/EWG wynosi zwykle jedna
inspekcje na dwa lata.
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Ci$nienie zwrotne — punkty pomiarowe

Rysunek 1
Rura pojedyncza
————
max. 450 mm
min. 150 mm
Rysunek 2 (')
Rura
czegéciowo
podwéjna min. 100 mm
@ e
: _1
max. 450 mm
min. 150 mm
Rysunek 3
Rura min. 150 mm

podwéjna :C? o~
T & | e

.

max. 450 mm

Dwa punkty pomiarowe potgczone w celu uzyskania jednego odczytu

(") Jesli nie ma takiej mozliwosci, nalezy wykorzystaé rys. 3
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Dodatek 1

Dokument informacyjny nr.... dotyczacy homologacji WE jako oddzielny zespél techniczny ukladéw
wydechowych dla pojazdéw silnikowych (dyrektywa 70/157/EWG, ostatnio zmieniona dyrektywy...[.../-
WE)

Jesli ma to zastosowanie, nalezy dostarczy¢, w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem treici, nastgpujace informacje.
Wszelkie rysunki musza by¢ dostarczone we wihasciwej skali, dostatecznie szczegétowe, w formacie A4 lub w
skoroszycie formatu A4. Fotografie, jesli zostaly zalgczone, muszg by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uklady, czeéci lub oddzielne zespoly techniczne sa sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje
dotyczace ich dziatania.

0. Ogélne

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ i ogdlny(-¢) opis(-y) handlowy(-e):
0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych polozenie i metoda umieszczenia znaku homolo-
gacji WE:

0.8. Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

1. Opis pojazdy, dla ktérego przeznaczone jest urzadzenie (jezeli urzadzenie jest przeznaczone dla wigcej
niz jednego typu pojazdu, wymagana w tym punkcie informacja przedstawiana jest dla kazdego badanego
typu pojazdu)

1.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

1.2. Typ i ogdlny(-e) opis(-y) handlowy(-e):

1.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 oznaczone na pojezdzie:
1.4. Kategoria pojazdu:

1.5. Numer homologacji WE w odniesieniu do poziomu hatasu:

1.6. Wszystkie informacje wspomniane w ppkt 1.1-1.5 $§wiadectwa homologacji typu dotyczacego pojazdu
(zalgcznik [, dodatek 2 do niniejszej dyrektywy):

2. Opis urzadzenia

2.1. Opis wymiennego ukladu wydechowego okredlajacy odpowiednig pozycje kazdej czgéci uktadu wraz z
instrukcjami montazu:

2.2. Szczeglowe rysunki kazdej czgci, tak aby mozna je bylo latwo zlokalizowaé i zidentyfikowal, oraz
wskazanie uzytych materialéw. Rysunki te musza wskazywaé miejsce przeznaczone do obowigzkowego
umieszczeni znaku homologacji WE:

Data, wniesiono
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Dodatek 2

WZOR
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Piecz¢é organu administracji

Komunikat dotyczacy

— homologadji typu (!)

— rozszerzenia homologadji typu ()
— odmowy homologacji typu ()
— cofnigcia homologadii typu ()

pojazdu/cz¢scifoddzielnego zespolu technicznego ()} w odniesieniu do dyrektywy...[...[EWG ostatnio zmienionej
dyrektywa.../[...[WE.

Numer homologacji typu:
Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ i ogdlny(-e) opis(-y) handlowy(-e):

0.3.  Srodki identyfikacji typu, jezeli sa oznaczone na pojezdzie/czescijoddzielnym zespole technicznym (%) (2)
0.3.1. Miejsce tego oznakowania:

0.4. Kategoria pojazdu ()

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czgdci 1 oddzielnych zespoléw technicznych polozenie i metoda umieszczania znaku
homologacji WE:

0.8.  Adres(-y) zakladu(-6w) montazu

SEKCJA TI

1. Informacje dodatkowe (tam, gdzie majg zastosowania): patrz Uzupelnienie.
2. Placoéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan:

3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli istnicja): patrz Uzupelnienie.

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Zalgcza si¢ spis treSci do zestawu informacji przedstawionych urzedowi udzielajacemu homologacji, ktéry
mozna otrzymaé na Zyczenie.

Uzupetnienie do $wiadectwa homologagii typu WE nr...

dotyczacego homologadji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 70/157/EWG ostatnio zmienionej dyrekty-
wa...

1. Informacje dodatkowe

1.1.  Skfad oddzielnego zespolu technicznego:

(1) Niepotrzebne skreslic.

() Jedli spos6b identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czedci lub oddzielnego zespotu
technicznego, objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczagcym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w
dokumentacji przez symbol 2" (np. ABC??1237?2).

() Wedlug definicji zawartej w czedci A zalacznika II do dyrektywy 70/156/EWG.
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1.2.  Znak towarowy lub nazwa handlowa typu(-6w) pojazdéw silnikowych, do ktérych ma zostal zamonto-
wany thumik ():

1.3, Typ(-y) pojazdow i jego (ich) numer(-y) homologacji typu:

1.4.  Silnik:

1.4.1. Typ (zapton iskrowy, wysokoprezny):

1.4.2. Cykle: dwusuwowy, czterosuwowy:

1.4.3. Calkowita pojemnos¢ skokowa cylindrow:

1.4.4. Maksymalna moc znamionowa silnika .......................... kWmna ..., min™
1.5. Liczba stopni przetozeni:

1.6.  Zastosowane przelozenia:

1.7.  Stopiefi przelozenia osi napedzanej(-ych):

1.8.  Poziom halasu:

— pojazd w ruchu: ......... dB (A), predko$¢ ustabilizowana przed przyspieszeniem na ......... kmjh;
— pojazd na Postoju: ..........oeiiiiiiiiiiiii dB (A) przy ...ooooiiiiii min’
1.9.  Zmiana przeciwcisnienia:
1.10. Wszelkie zastrzezenia dotyczace wymogéw montazu i eksploatacji:

5. Uwagi:

() Jezeli wskazanych jest kilka typow, ppkt 1.3-1.10 wigcznie musza by¢ wypeknione odpowiednio dla kazdego typu.
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Dodatek 3

WZOR ZNAKU HOMOLOGACJI TYPU WE

i

€9:
030148

Uktadem wydechowym lub jego czgscia opatrzona powyzszym znakiem homo-
logacji WE jest urzadzenie, ktéremu udzielono homologacji w Hiszpanii (e 9)

w zastosowaniu dyrektywy 92/97/EWG (03) pod bazowym numerem identyfika-
cyjnym 0148.

Uzyte numery sa jedynie orientacyjne.
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ZALACZNIK »M9 1l <«
KONTROLA ZGODNOSCI PRODUKCIJI

1. POJAZDY
1. Uwagi ogolne

Niniejsze wymagania sa zgodne z procedura badania P M10 zgodnie
z pkt 7 zalacznika I «.

2. Procedury badan

Metody badan, warunki i pomiary, przyrzady pomiarowe i interpretacja
wynikéw odpowiadaja tym, ktore zostaty opisane w zataczniku 1. Pojazd(-
y) poddany(-e) badaniom podlega(-ja) pomiarom hatasu pojazdow w ruchu
zgodnie z ppkt 5.2.2 zalacznika 1.

v M8
3. Pobieranie probek

Do badania nalezy wybra¢ jeden pojazd. Jesli po badaniu opisanym
w sekcji 4.1 ponizej zostanie uznane, ze pojazd nie odpowiada wymaga-
niom niniejszej dyrektywy, nalezy zbada¢ dwa kolejne pojazdy.

4. Ocena wynikéw

4.1.  Jesli poziom hatasu wytwarzany przez badany pojazd zgodnie z pkt. 1 i 2
nie przekracza o wigcej niz 1 dB (A) wartosci dopuszczalnych zaleconych
w sekeji 5.2.2.1 zatacznika I, uznaje sig, Zze typ pojazdu spelnia wyma-
gania niniejszej dyrektywy.

4.2.  Jesli pojazd badany zgodnie z sekcja 4.1 nie spelnia wymagan ustanowio-
nych w tej sekcji, nalezy podda¢ badaniu dwa kolejne pojazdy nalezace do
tego samego typu, zgodnie z sekcjami 1 i 2.

4.3. Jesli poziom hatasu wytwarzany przez drugi i/lub trzeci pojazd, wspom-
niany w sekcji 4.2 przekracza o wigcej niz 1 dB (A) wartosci dopuszczalne
zalecone w sekcji 5.2.2.1 zalacznika I, uznaje sig, ze typ pojazdu nie
spelnia wymagan niniejszej dyrektywy i producent musi podja¢ wszelkie
niezbgdne $rodki w celu przywrocenia zgodnosci produkcji.

II. ZAMIENNE UKLADY WYDECHOWE
1. Uwagi ogélne

Niniejsze wymagania sa zgodne z procedura badania PM10 zgodnie
z pkt 7 zalacznika 11 <.

2. Procedury badawcze

Stosuje si¢ metody badan, przyrzady pomiarowe oraz interpretacje
wynikow opisane w zataczniku II. Uktad wydechowy lub jego czgs¢ skta-
dowa nalezy podda¢ badaniu opisanemu w sekcji 5 zatacznika II.

3. Pobieranie prébek

Do badania nalezy wybra¢ uklad wydechowy lub jego czg$¢ sktadowa.
Jesli po badaniu opisanym w sekcji 4.1 ponizej, zostanie uznane, ze
probka nie odpowiada wymaganiom niniejszej dyrektywy, nalezy zbada¢
dwie kolejne probki.

4. Ocena wynikow

4.1.  Jesli poziom halasu wytwarzanego przez uktad wydechowy lub jego czgs$¢
sktadowsa, badany na podstawie sekcji 1 1 2, zmierzony zgodnie z sekcja
5.2 zalacznika II, nie przekracza o wigcej niz 1 dB (A) poziomu zmierzo-
nego podczas badan homologacyjnych typu EWG ukladu wydechowego
lub jego czesci sktadowej, uznaje sig, ze uktad wydechowy lub jego czgsc
skladowa spelnia wymagania niniejszej dyrektywy.

4.2.  Jesli uktad wydechowy lub jego czgs¢ sktadowa, badane zgodnie z sekcja
4.1, nie speliaja wymagan ustanowionych w tej sekcji, nalezy poddaé
badaniu dwa kolejne uktady wydechowe lub ich czgsci sktadowe nalezace
do tego samego typu na podstawie sekcji 1 i 2.
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Jesli poziom hatasu wytwarzany przez druga i/lub trzecia probkg wymie-
niona w 4.2 przekracza o wigcej niz 1 dB (A) poziom zmierzony podczas
badan homologacyjnych typu EWG uktadu wydechowego lub jego czgsci
skladowej, uznaje si¢, ze uklad wydechowy lub jego czgs¢ sktadowa nie
spelnia wymagan niniejszej dyrektywy i producent musi podja¢ wszelkie
niezbedne srodki w celu przywrdcenia zgodnosci produkcji.
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ZALACZNIK M9 IV <
WYMAGANIA DOTYCZACE TORU BADAWCZEGO

Niniejszy zalacznik ustanawia wymagania odnoszace si¢ do wlasciwosci fizycz-
nych nawierzchni toru badawczego i jego przebiegu.

1. WYMAGANE WEASCIWOSCI NAWIERZCHNI

Dang nawierzchni¢ uznaje si¢ za zgodna z niniejsza dyrektywa, pod
warunkiem, ze struktura i porowato$¢ lub wspoélczynnik absorpcji dzwigku
odpowiadaja wymogom w 1.1-1.4, i pod warunkiem, ze zostaly spetnione
wymagania dotyczace konstrukeji (sekcja 2.2).

1.1. Porowato$é bezwzgledna

Porowatos¢ bezwzgledna Vc, mieszaniny pokrywajacej nawierzchnig toru
badawczego nie moze przekracza¢ 8 %. Odnosnie procedury pomiaru patrz
sekcja 3.1.

1.2.  Wspélezynnik absorpcji dzwigku

Jesli nawierzchnia nie spelnia wymagan dotyczacych porowatosci
bezwzglednej, moze ona zostaé zaakceptowana tylko wtedy, gdy wspot-
czynnik absorpcji dzwigku o < 0,10. Odno$nie procedury pomiarowej
patrz sekcja 3.2.

Wymagania sekcji 1.1 i 1.2 sa spelnione takze wowczas, gdy zmierzono
tylko wspotczynnik absorpcji dzwigku i jego warto$¢ o nie przekraczata
0,10.

1.3.  Glebokosé struktury

Glgbokos¢ struktury (TD) mierzona metoda objgtosciowa (patrz sekcja 3.3)
spetnia warunek:

TD > 0,4 mm
1.4.  Jednorodnosé¢ nawierzchni

Nalezy podja¢ wszelkie odpowiednie starania, aby zapewnié, ze nawierz-
chnia w obrebie obszaru badawczego bedzie mozliwie jednorodna.
Dotyczy to struktury i porowato$ci; nalezy jednak zaznaczy¢, ze
w wyniku roznej skutecznosci walcowania, struktura moze by¢ zréznico-
wana, a w nawierzchni moga si¢ pojawi¢ nierdéwnosci powodujace
wstrzasy.

1.5. Badania okresowe

W celu sprawdzenia, czy nawierzchnia nadal spetnia wymagania dotyczace
struktury i porowatosci lub absorpcji dzwigku ustanowione w niniejszej
normie, wykonywane sa okresowe badania nawierzchni z nastgpujaca
czestotliwoscia:

a) dla porowatosci bezwzglednej lub pochlaniania dzwigku:
— gdy nawierzchnia jest nowa,

— jesli nowa nawierzchnia spelnia wymagania, nie jest konieczne
przeprowadzanie zadnych dalszych badan.

Jesli nowa nawierzchnia nie spelnia tych wymagan, moze je spelni¢
pozniej, gdyz w miar¢ uptywu czasu nawierzchnia zwykle staje sig
bardziej zwarta i ubita;

b) dla gigbokosci struktury, TD:
— gdy nawierzchnia jest nowa,

— w chwili rozpoczynania badan poziomu hatasu (uwaga: nie wczes-
niej niz cztery tygodnie po zbudowaniu nawierzchni),

— nastgpnie co dwanascie miesigey.
2. PROJEKT NAWIERZCHNI BADAWCZE]
2.1. Obszar

Podczas projektowania przebiegu toru badawczego wazne jest zapew-
nienie, jako wymagania minimalnego, aby obszar pokonywany przez
pojazdy poruszajace si¢ pasem toru badawczego byl pokryty specjalnym
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materialem odpowiednim do prowadzenia badan, a wzdhiz powierzchni
nalezy przewidzie¢ pobocza gwarantujace bezpieczna i mozliwa jazdg.
Oznacza to, ze szeroko$¢ toru wynosi co najmniej 3 m, a dlugosé toru
rozciaga si¢ poza linie AA i BB o przynajmniej 10 m. Rysunek 1 pokazuje
plan odpowiedniego stanowiska badawczego i wskazuje minimalny obszar,
jaki pokrywa si¢ mechanicznie specjalnym materiatem, odpowiednim do
prowadzenia badan, oraz mechanicznie zaggszcza sig.
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odbijajace fale akustyczne \
nie powinny znajdowaé \
si¢ w obrebie powierzchni
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\ \ Minimalna powierzchnia pokryta nawierzchnia badawcz%, /
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Rysunek 1

Minimalne wymagania dla obszaru nawierzchni badawczej

Czg$¢ zacieniona jest zwana ,,obszarem badawczym”

Wymagania konstrukcyjne dotyczace nawierzchni
Nawierzchnia w miejscu badan spelnia nastgpujace cztery wymagania:
1. musi by¢ wykonana z asfaltobetonu,

2. maksymalny rozmiar kruszywa wynosi 8 mm (granice tolerancji: od 6,3
do 10 mm),

3. warstwa $cieralna nawierzchni ma grubo$¢ nie mniejsza od 30 mm,

4. spoiwem powinien by¢ bezposrednio wnikajacy klasyfikowany bitum
niemodyfikowany.

Na rys. 2 przedstawiono krzywa przesiewu kruszywa, zapewniajaca poza-
dane wlasciwosci, jako wskazowke dla konstruktora nawierzchni bada-
wezej. Ponadto w tabeli 3 zawarto niektére wytyczne dotyczace otrzy-
mania wymaganej struktury i trwalosci. Krzywa przesiewu opisana jest
nastgpujacym wzorem:

P (% passing) = 100 (d/dmax) ¥5\;

gdzie:
d= rozmiar oczka sita kwadratowego, w mm,
dpax = 8 mm dla sredniej krzywej,

dpax = 10 mm dla dolnej krzywej tolerancji,
dpax = 6,3 mm dla gérmej krzywej tolerancji.

Ponadto podane sa nastgpujace zalecenia:
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— frakcja piaszczysta (0,063 mm < rozmiar oczka sita kwadratowego < 2
mm) zawiera do 55 % piasku naturalnego i co najmniej 45 % maczki
kamiennej,

— podbudowa drogi i warstwa no$na dolna zapewniaja dobra stabilno$¢
i rowna plaszczyzng, zgodnie z najlepsza praktyka budowy drog,

— kruszywo powinno by¢ lamane (100 % lamanych plaszczyzn),
z materialu o wysokim stopniu odpornosci na tamanie,

— kruszywo uzywane w mieszaninie powinno by¢ ptukane,
— na nawierzchni nie dodaje si¢ zadnego dodatkowego kruszywa,

— twardos$¢ spoiwa wyrazona w jednostkach PEN powinna wynosi¢ 40—
60, 60-80 lub nawet 80-100, zaleznie od klimatycznych warunkow
danego kraju. Zasada jest uzycie jak najtwardszego spoiwa pod warun-
kiem, ze jest to zgodne z powszechnie stosowana praktyka,

— temperatura mieszaniny przed walcowaniem powinna by¢ tak dobrana,
aby w wyniku dalszego walcowania uzyska¢ wymagang porowatos¢.
W celu zwigkszenia prawdopodobiefistwa uzyskania warunkow spet-
niajacych wymagania w sekcjach 1.1-1.4, nalezy badac stopien ubicia
nie tylko przez odpowiedni dobodr temperatury mieszaniny, ale takze
wykonujac stosowna liczbg przejazdéw ubijarki i wlasciwie dobierajac
taka maszyng.
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Rozmiar sita w mm

Rysunek 2

Krzywa przesiewu kruszywa w mieszaninie asfaltowej wraz
z granicami tolerancji

Tabela 3

Wytyczne do projektu

Wartosci docelowe
catkowitej Tolerancja
masy miesza- | masy ocenianej
niny

Masa kamienia, rozmiar sita (RS) 47,6 % 50,5 % +5
kwadratowego > 2 mm
Masa piasku 0,063 < RS <2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Masa wypeliacza RS < 0,063 8,8 % 9.3 % +2
mm
Masa spoiwa (bitum) 5,8 % nie dotyczy + 0,5
Maksymalny rozmiar kruszywa 8 mm 6,3-10
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3.2.

3.3.

Wartosci docelowe
catkowitej Tolerancja
masy miesza- | masy ocenianej
niny

Twardo$¢ spoiwa (patrz ponizej)
Wspotezynnik wygtadzenia > 50
kamienia (patrz poz. 5 biblio-
grafii)
Zwigzlos¢, zgodnie ze stopniem 98 %
zwigzlosci Marshalla

METODY BADANIA
Pomiar porowato$ci bezwzglednej

Na potrzeby pomiaru, z co najmniej czterech miejsc rownomiernie rozmie-
szczonych na obszarze badawczym migdzy liniami AA i BB (patrz rys. 1),
musza zosta¢ pobrane rdzenie wiertnicze. Aby unikna¢ niejednorodnych
i nierownomiernych miejsc na rozstawie kol, rdzenie nalezy pobiera¢ nie
w tych miejscach, lecz w ich poblizu. Co najmniej dwa rdzenie powinny
by¢ pobrane w poblizu rozstawu koét, a minimum jeden w potowie odcinka
migdzy rozstawem kot, a kazdym mikrofonem.

Jezeli istnieje podejrzenie, ze nie jest spetniony warunek jednorodnosci
(patrz sekcja 1.4), nalezy pobra¢ wigcej rdzeni w innych miejscach na
obszarze badawczym.

Dla kazdego rdzenia wiertniczego nalezy okreslic porowato$¢
bezwzgledna. Nastgpnie oblicza sig $rednig warto$¢ dla wszystkich rdzeni
i poréwnuje z wymaganiami sekcji 1.1. Ponadto zaden rdzen nie moze
charakteryzowac si¢ wyzszym wspotczynnikiem porowatosci niz 10 %.

Konstruktor nawierzchni badawczej powinien uwzglednia¢ problemy,
ktore moga wynikna¢, gdy obszar badawczy jest podgrzewany za pomoca
rur lub przewodow elektrycznych, a rdzenie wiertnicze musza by¢ pobrane
z tego obszaru. Instalacje takie nalezy starannie projektowaé, majac na
uwadze wybor miejsc wiercen w przysziosci. Zaleca si¢ pozostawienie
kilku miejsc o przyblizonych wymiarach 200 x 300 mm, gdzie nie ma
rur lub przewodow badz gdzie sa one umieszczone wystarczajaco glgboko,
aby nie zostaly uszkodzone przy pobieraniu rdzeni wiertniczych
z nawierzchni.

Wspélezynnik absorpcji dzwieku

Wspolczynnik absorpeji dzwigku (normalny zakres) jest mierzony przy
uzyciu tunelu impedancyjnego z wykorzystaniem procedury okreslonej
w ISO/DIS 10534: , Akustyka — ustalenie wspotczynnika absorpcji
dzwigku i impedancji metoda tunelowq”.

W odniesieniu do badanych probek maja zastosowanie takie same wyma-
gania, jakie dotycza porowatosci bezwzglednej (patrz sekcja 3.1).

Absorpcja dzwigku jest mierzona w przedziale 400-800 Hz oraz 800—1600
Hz (co najmniej w srodkowych czgstotliwosciach pasm trzeciej oktawy),
a w obu tych zakresach nalezy okresli¢ maksymalne wartosci. Nastgpnie,
w celu uzyskania koncowego wyniku, wartosci te, z uwzglgdnieniem
wszystkich badanych rdzeni, sa usredniane.

Objetosciowy pomiar makrostruktury

Do celéw niniejszej normy przeprowadzane sa pomiary glgbokosci struk-
tury, w co najmniej 10 miejscach réwnomiernie roztozonych wzdtuz
rozstawu kot na pasie badawczym, a wyprowadzona S$rednia wartos$é
porownywana jest z okreSlona minimalna glebokoscia struktury.
W odniesieniu do opisu procedury, patrz zalacznik F tymczasowej
normy ISO/DIS 10844.

ODPORNOSC NA STARZENIE I KONSERWACIJA
Wplyw starzenia si¢ na nawierzchnie

Podobnie jak w przypadku wielu innych nawierzchni, mozna sig
spodziewaé, ze mierzony poziom hatasu wytwarzany przez kontakt
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43.

5.1

5.2.

opony z nawierzchnia badawcza moze nieco wzrosnac¢ po uplywie pierw-
szych 6—12 miesigcy po zakonczeniu budowy.

Nawierzchnia osiagnie swoje wymagane wlasciwosci nie wezesniej niz po
czterech tygodniach od zakonczenia jej budowy. Wplyw starzenia si¢ na
poziom hatasu wytwarzanego przez samochody cigzarowe jest na ogot
mniejszy niz w przypadku samochodéw osobowych.

Odpornos¢ na starzenie si¢ jest w istocie zdeterminowana przez wygla-
dzanie 1 ubijanie przez przejezdzajace pojazdy. Nalezy ja sprawdzaé
okresowo, jak to okreslono w sekcji 1.5.

Konserwacja nawierzchni

Z nawierzchni nalezy usunaé¢ luzne kamyki lub pyl, ktore moglyby
znaczaco wplyna¢ na zmniejszenie rzeczywistej glebokosci struktury.
W krajach, w ktorych wystepuje klimat z pora zimowa, czasami do odla-
dzania stosuje si¢ sOl. Moze ona przejsciowo lub na stale zmienié
nawierzchni¢ w taki sposob, ze wzrosnie poziom hatasu, stad stosowanie
soli nie jest zalecane.

Naprawa obszaru badawczego

Jesli istnieje potrzeba naprawy toru badawczego, z reguly nie jest
konieczne kladzenie nawierzchni na wigcej niz jednym pasie badawczym
(o szerokosci 3 m — rys. 1), po ktorym poruszaja si¢ pojazdy, pod warun-
kiem, ze podczas pomiarow obszar badawczy poza tym pasem spelnia
wymagania dotyczace porowatosci bezwzglednej lub absorpcji dzwigku.

DOKUMENTACJA NAWIERZCHNI T PRZEPROWADZANYCH NA
NIEJ] BADAN

Dokumentacja dotyczaca nawierzchni badawczej
W dokumencie opisujacym nawierzchni¢ podawane sa nastgpujace dane:
a) umiejscowienie toru badawczego,

b) rodzaj spoiwa, jego twardo$¢, rodzaj kruszywa, maksymalna gestos$é
teoretyczna betonu, grubo$¢ warstwy $cieralnej oraz krzywa przesiewu
okreslona na podstawie rdzeni wiertniczych pobranych z toru bada-
wczego,

c) metody zaggszczania (np. typ walca, masa walca, liczba przejazdow),

d) temperatura mieszaniny, temperatura otoczenia oraz predkos$é wiatru
podczas ktadzenia nawierzchni,

e) data potozenia nawierzchni i wykonawca,
f) wszystkie lub co najmniej ostatnie wyniki badania obejmujace:
i) porowatos¢ bezwzgledna kazdego rdzenia wiertniczego,

ii) miejsca pobran rdzeni wiertniczych na obszarze badawczym do
pomiardw porowatosci,

iii) wspotczynnik absorpcji dzwigku dla kazdego rdzenia wiertniczego
(jesli zostal zmierzony). Nalezy poda¢ wyniki zarowno dla
kazdego rdzenia wiertniczego, jak i =zakresu czgstotliwosci,
a takze $rednia ze wszystkich pomiardéw,

iv) miejsce pobran rdzeni wiertniczych na obszarze badawczym do
pomiaréw absorpcji,

v) glebokos¢ struktury, tacznie z liczba badan i odchyleniem standar-
dowym,

vi) instytucj¢ odpowiedzialng za badania i) i iii) oraz typ uzytego
sprzetu,

vii) datg¢ badania oraz datg¢ pobrania rdzeni wiertniczych z toru bada-
wczego.

Dokumentacja dotyczaca badan poziomu halasu wytwarzanego przez
pojazd, przeprowadzonych na nawierzchni

W dokumencie opisujacym badania poziomu hatasu wytwarzanego przez
pojazd nalezy podac, czy zostaly spelnione wszystkie wymagania. Nalezy
wskaza¢ odwotanie do dokumentu zgodnie z sekcja 5.1.



