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RADETS DIREKTIV
af 6. februar 1970

om tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt stejniveau
og udstedningssystemer for motordrevne keretgjer

(70/157/EQF)

RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det europeiske ekono-
miske Fellesskab, sarlig artikel 100,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det europaiske Parlament (1),

under henvisning til udtalelse fra Det gkonomiske og sociale Udvalg (),
0g

ud fra folgende betragtninger:

De tekniske forskrifter, motordrevne keretajer skal opfylde i henhold til
de enkelte landes lovgivning, omfatter blandt andet ogsa det tilladte
stgjniveau og udstedningssystemet:

disse forskrifter er forskellige fra medlemsstat til medlemsstat: derfor ma
alle medlemsstater — enten ved siden af eller i stedet for deres nuve-
rende ordning — gennemfere ensartede bestemmelser for at kunne
indfore EQF-standardtypegodkendelse i henhold til Réadets direktiv af
6. februar 1970 om tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne keretgjer og péhengskeretgjer hertil (3)
for alle keretgjstyper,

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Ved koretojer forstds i dette direktiv alle motordrevne keretejer med
eller uden opbygning, der er bestemt til fardsel pa vej, og som har
mindst fire hjul og en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa
mere end 25 km/t, med undtagelse af PM9 skinnekeretojer, land-
brugs- og skovbrugstraktorer samt alle mobile maskiner <.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke af grunde, der vedrorer tilladt stgjniveau og
udstedningssystem negte EQF-standardtypegodkendelse eller national
godkendelse af en keretgjstype eller et udstadningssystem eller en del
til et sadant system, der betragtes som en serskilt teknisk enhed,

— séfremt karetojet for sd vidt angér stgjniveau og udstedningssystem
opfylder forskrifterne i bilag I;

(") EFT nr. L 160 af 18.12.1969, s. 7.
(®» EFT nr. L 48 af 16.4.1969, s. 16.
(®) EFT nr. L 42 af 23.2.1970, s. 1.
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— séfremt udstedningssystemet eller en del af et sddant system, der
betragtes som en sa&rskilt teknisk enhed efter »M9 artikel 2 « i
direktiv 70/156/EQF, opfylder forskrifterne i bilag II.

Artikel 2a

1. Medlemsstaterne kan ikke af grunde, ved vedrerer tilladt stejni-
veau og udstedningssystem, naegte eller forbyde salg, indregistrering,
forste ibrugtagning eller brug af keretejer, séfremt stojniveauet og
udstedningssystemet opfylder forskrifterne i bilag I.

2. Medlemsstaterne kan ikke af grunde, der vedrerer tilladt stgjniveau
og udstedningssystem, forbyde forste ibrugtagning af et udstednings-
system eller en del af et sddant system, der betragtes som en sarskilt
enhed efter M9 artikel 2 <« i direktiv 70/156/EQF, séfremt pagel-
dende system eller del efter artikel 2 svarer til en type, som er godkendt.

Artikel 3

Andringer, der er nedvendige for at tilpasse »M9 bestemmelserne i
bilagene <« — undtagen bestemmelserne under P M3 punkt 5.2.2.1
og 5.2.2.5 1 bilag I € — til den tekniske udvikling, gennemfores i
overensstemmelse med den fremgangsmade, der er fastsat i artikel 13
i Rédets direktiv om godkendelse af motordrevne keretejer og paheng-
skeretajer hertil.

Artikel 4

1. Medlemsstaterne gennemforer de bestemmelser, der er nedvendige
for at efterkomme dette direktiv inden 18 maneder efter dets meddelelse,
og giver omgédende Kommissionen underretning herom.

2.  Medlemsstaterne drager omsorg for, at ordlyden af de vigtigste
bestemmelser, som de udsteder pa det af dette direktiv omfattede
omrade, tilsendes Kommissionen.

Artikel 5

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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BILAG 1

EOF-STANDARDTYPEGODKENDELSE AF EN
MOTORKORETQGJSTYPE FOR SA VIDT ANGAR STGJNIVEAU
1. DEFINITIONER
I dette direktiv forstas ved:
1.1. Keoretsjstype

Karetagjer, som ikke indbyrdes udviser veesentlige forskelle,
hvad angér folgende dele:

1.1.1. Karosseriets udformning og materialer (i serdeleshed motor-
rummet og lyddempning heraf).

1.1.2. Koretgjets leengde og bredde.

1.1.3. Motortype (styret teending eller kompressionstaending to- eller
firetakt, frem- og tilbagegéende eller rotationsstempel, cylinder-
antal og slagvolumen, karburatortype/antal eller injektionssy-
stemer, ventilplacering, maksimumseffekt og dertil svarende
omdrejningstal (s)).

1.1.4. Transmissionssystem, udvekslingsforholdet i det gear, prov-
ningen udferes i, samt det eller de relevante udvekslingsfor-
hold.

1.1.5. Antal, type og placering af udstedningssystem.

1.1.6. Antal, type og placering af indsugningssystem.

1.1.7. Uanset bestemmelserne i punkt 1.1.2 og 1.1.4 kan keretejer

med samme motortype og/eller forskellige gearudvekslingsfor-
hold, bortset fra keretojer i klasse M1 og N1 M9 (1) «,
betragtes som keretgjer af samme type. Ovennavnte forskelle
betragtes dog som verende en @ndring af typen, hvis de
medferer, at der foreskrives en anden prevningsmetode.

1.2. Udstednings- og indsugningssystem
1.2.1. Udstodningssystem

Et komplet st dele, som er nedvendige for at deempe den stej,
som frembringes af keretgjets motors udstedning.

1.2.2. Indsugningslyddempersystem

Et komplet s&t dele, som er ngdvendige for at deempe den stej,
som frembringes af keretejets motors indsugning.

1.2.3. I dette direktiv anses indsugnings- og udstedningsmanifold
ikke for at veere en del af disse lyddempersystemer.

1.3. Udstednings- eller indsugningssystemer af forskellig type

Systemer, som indbyrdes udviser vasentlige forskelle, der kan
vedrore folgende egenskaber:

1.3.1. Systemer, hvis dele baerer forskellige fabriks- eller varemeerker.

1.3.2. Systemer, for hvilke materialeegenskaber for en given del er
forskellige, eller hvis dele har forskellig udformning eller stor-
relse; en forskel med hensyn til overfladebehandling (galvani-
sering, aluminiumsbelagning osv.) anses ikke som typeforskel.

1.3.3. Systemer, for hvilke funktionsprincipperne for mindst én del er
forskellige.

1.3.4. Systemer, hvis enkelte dele er sat forskelligt sammen.

1.4. Del af udstednings- eller indsugningssystem

En af de sarskilte dele, som tilsammen udger udstedningssy-
stemet (f.eks. ror, selve lydpotten) eller indsugningssystemet (f.
eks. luftfilter).

(") T overensstemmelse med definitionerne i bilag II, del A, til direktiv 70/156/EQF.
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L.5. Samlet udviklingsforhold

Det antal omdrejninger, motoren foretager, hver gang drivhju-
lene foretager én omdrejning.

2. ANSOGNING OM EOF-GODKENDELSE

YM9
A Ansegning om EF-typegodkendelse af en keretojstype for sa
vidt angar stejniveau i henhold til artikel 3, stk. 4, i direktiv
70/156/EQF, indgives af keretgjstabrikanten.

2.2. Tilleg 1 indeholder en model for oplysningsskemaet.

2.3. Et keretoj, der svarer til den keretojstype, som skal godkendes,
skal indleveres til den tekniske tjeneste, som udferer godken-
delsesprovningerne, af fabrikanten »M9 ———— <.

I det under punkt 1.1.7 foreliggende tilfeelde udvalger den
tekniske tjeneste, der udferer godkendelsesprevningen, med
koretgjsfabrikantens samtykke det enkeltkoretej, der skal
repreesentere den pagaldende type, som varende det keretej,
der har den mindste lengde og den laveste tjenesteveegt, i
overensstemmelse med specifikationerne i punkt
522433.1.2.

2.4. Efter anmodning fra den tekniske tjeneste skal der ligeledes
indleveres et eksemplar af udstedningssystemet og en motor
med mindst samme cylindervolumen og effekt som den
motor, der er monteret i den keretajstype, der skal godkendes.

3. PASKRIFTER

3.1. Udstednings- og indsugningssystemets dele med undtagelse af
fastgorelsesdele og rer skal bare:

3.1.1. Fabriks- eller handelsmerke for fabrikanten af systemet og dets
dele.

3.1.2. Den af fabrikanten givne handelsmeessige betegnelse.

3.2. Disse angivelser skal vare tydeligt leselige og uudslettelige,
selv nar systemet er monteret pa keretojet.

4. MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

4.1. Hvis de relevante krav er opfyldt, meddeles der EF-typegod-
kendelse i1 henhold til artikel 4, stk. 3, og, hvor det er relevant,
artikel 4, stk. 4, i direktiv 70/156/EQF.

4.2. Tilleeg 2 indeholder en model for EF-typegodkendelsesattesten.

4.3. Til hver godkendt keretojstype tildeles der et typegodkendel-
sesnummer i overensstemmelse med bilag VII til direktiv
70/156/EQF. En medlemsstat md ikke give samme nummer
til to forskellige keretojstyper.

5. SPECIFIKATIONER
5.1. Generelle specifikationer

5.1.1. Koretgjet, dets motor og dets indsugnings- og udstedningssy-
stem skal udformes, konstrueres og samles saledes, at koretgjet
under normale brugsbetingelser og pa trods af de vibrationer,
som det kan vere udsat for, kan overholde bestemmelserne i
narverende direktiv.

5.1.2. Systemerne skal udformes, konstrueres og samle séledes, at de
under hensyn til keretgjets brugsbetingelser byder en passende
modstand mod de korrosionsfaenomener, som de udsettes for.
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5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.
52.2.1.

5.2.2.1.1.

52212,

522.1.2.1.

522.1.22.

5.2.2.1.3.

52.2.13.1.

522132,

52214,

522.14.1.

522.142.

5.2.2.1.43.

Specifikationer vedrerende stejniveauerne
Malemetode

Maling af stgj, der udsendes af en type keretej, som indleveres
til EQF-godkendelse, udferes i overensstemmelse med de to
metoder, som henholdsvis beskrives under punkt 5.2.2.4 for
sa vidt angér kerende keretgjer og under punkt 5.2.3.4 for sé
vidt angér keretej under stilstand ().

For keretojer, hvis tilladte totalvaegt overstiger 2 800 kg, og
som er udstyret med trykluftsbremsesystem, skal der foretages
en supplerende maling af trykluftsstajen med stillestdende
koretej i overensstemmelse med punkt 5.4.

De verdier, der males i henhold til punkt 5.2.1.1, skal noteres i
proverapporten og pa et skema i overensstemmelse med
modellen i »M9 tilleg 2 «.

Data vedrerende de omgivende forhold, dvs. prevestrekningen
(beleegningens beskaffenhed), lufttemperatur, vind (retning og
hastighed) og baggrundsstej, skal ligeledes noteres i preverap-
porten.

Stajniveau fra korende koretoj
Grensevardier

Stejniveauet malt i overensstemmelse med punkt 5.2.2.2 til og
med 5.2.2.5 ma ikke overstige nedenstaende granseveardier:

Koretojsklasse (decibel (A))

Koretgjer indrettet til befordring af hejst ni 74
personer, foreren medregnet

Koretgjer indrettet til befordring af mere end ni
personer, foreren medregnet, og hvis tilladte
totalvaegt overstiger 3,5 tons:

— med en motoreffekt pa mindre end 150 kW 78
— med en motoreffekt pa 150 kW og derover 80

Koretgjer indrettet til befordring af mere end ni
personer, foreren medregnet; last- og varebiler:

— hvis tilladte totalveegt ikke overstiger 2 tons 76

— hvis tilladte totalvaegt overstiger 2 tons, men 77
ikke 3,5 tons

Last- og varebiler med tilladt totalveegt over 3,5
tons:

— med en motoreffekt pd mindre end 75 kW 77

— med en motoreffekt pa 75 kW og derover, 78
men under 150 kW

— med en motoreffekt pa 150 kW og derover 80

Dog gelder, at:

— for koretgjer af klasse 5.2.2.1.1 og 5.2.2.1.3, som er
udstyret med dieselmotor med direkte indsprejtning,
forhejes grenseverdierne med 1 dB (A)

— for terreengaende koretojer, hvis tilladte totalmasse over-
stiger 2 tons, forhgjes grensevardierne med 1 dB (A),
hvis keretgjerne har en motoreffekt pd mindre end 150

(') Der udferes en afprovning pa keretej under stilstand for at fastsette en referencevardi til
brug for de myndigheder, som anvender denne metode med henblik pa kontrol af kere-

tojer i drift.
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522.2.
52.22.1.

52222,

5.2.23.
5.223.1.

52232.

5.2.2.33.

52.234.

kW, og med 2 dB (A), hvis de har en motoreffekt pa 150
kW eller derover

— for keretgjer af klasse 5.2.2.1.1. der er udstyret med en
gearkasse med manuelt gearskifte og med mere end fire
fremadgéende gear, som har en maksimal motoreffekt pa
over 140 kW, og for hvilke forholdet mellem den maksi-
male motoreffekt og den tilladte totalveegt er pa over 75
kW/ton, forhgjes graensevardierne med 1 dB (A), hvis den
hastighed, hvormed keretojets bageste ende passerer linjen
BB (figur 1) i tredje gear, er over 61 km/h.

Maileapparater
Akustiske malinger

Det akustiske méleapparat er en pracisionslydmaler, der er i
overensstemmelse med den model, som er beskrevet i publika-
tion nr. 179 »Pracisionslydmalere«, anden udgave, fra Den
Internationale Elektrotekniske Kommission (IEC). Malingerne
foretages med lydmaleren i stilling »fast« og med »A«-filter,
som ligeledes er beskrevet i naevnte publikation.

For og efter hver rekke malinger kalibreres lydmaleren efter
fabrikantens anvisninger ved hjelp af en egnet lydkilde (f.eks.
en pistonfon). Séfremt lydmélernes fejlvisninger under disse
kalibreringer varierer med mere end 1 decibel, skal prevningen
betragtes som ugyldig.

Hastighedsmélinger

Motorens omdrejningstal og keretgjets hastighed pa prevnings-
streekningen méles med en nejagtighed pad 3 % eller bedre.

Milebetingelser
Provningsareal

Provningsarealet skal bestd af en accelerationsstraekning, der
omgives af et faktisk taget plant prevningsareal. Accelerations-
streekningen skal vere vandret; kerebanen skal vere tor og
vaere af en sadan beskaffenhed, at rullestgjen er ringe.

Pa provningsarealet skal fritfeltbetingelserne opfyldes med en
decibels ngjagtighed mellem lydkilden og mikrofonen. Denne
betingelse anses som overholdt, nér der ikke findes lydreflek-
terende skeerme af betydning, sasom indhegninger, klipper,
broer eller bygninger inden for en afstand af 50 m fra
midten af accelerationsstraekningen.

Provestraekningens belegning skal opfylde specifikationerne i
»M9 bilag IV «.

Ingen hindring, der kan pavirke det akustiske felt, ma befinde
sig i nerheden af mikrofonen, og ingen méa befinde sig mellem
mikrofonen og lydkilden. Den operater, som foretager malin-
gerne, skal anbringe sig saledes, at enhver andring af malea-
pparatets indikationer undgas.

Vejrforhold

Malingerne ma ikke udferes under dérlige atmosfariske
forhold. Man skal serge for, at resultaterne ikke forvanskes
af vindsted.

Baggrundsstgj

Til disse malinger skal det A-vejede stojniveau fra andre
lydkilder end det motorkeretoj, der proves, og stejniveauet
pa grund af vindpavirkninger ligge mindst 10 dB (A) lavere
end den af keretgjet frembragte stgj. Mikrofonen kan forsynes
med en vindskarm under forudsetning af, at der tages hensyn
til dennes pévirkning af mikrofonens folsomhed og retnings-
folsomhedskarakteristik.

Koretgjets tilstand

Til disse malinger skal keoretgjet vaere i kereklar stand som
beskrevet i punkt 2.6 i bilag I til direktiv 70/156/EQF og
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52.24.
52.24.1.

52.2.4.2.

52.2.43.
5.2.2.43.1.

522432,

ikke treekke pahangskeretej eller szttevogn, undtaget nar det
drejer sig om uadskillige keretajer.

Koretgjstabrikanten velger blandt daek, der er pd markedet, og
i overensstemmelse med handelspraksis, hvilke dak der skal
anvendes til proven; deekkene skal vare af en af de daekdimen-
sioner (jf. punkt 2.17 i bilag II til Réadets direktiv 92/23/EQF
(") , som keretgjsfabrikanten har foreskrevet for keretejet i
punkt 1.5 i tillegget i tilleg 2. Dakkene skal for sa vidt
angar keretojer af klasse M; og N; opfylde kravene i direktiv
89/459/EQF til mindste mensterdybde; for keretejer i andre
klasser gelder verdierne for mindste mensterdybde i direktiv
89/459/EQF, som om keretgjerne var omfattet af navnte
direktiv. Dakkene skal vare oppumpet til det eller de tryk,
som passer til koretgjets masse ved prevningen.

For mélingerne begyndes, skal motoren bringes op pa de
normale driftsvilkar for sa vidt angar temperatur, justering,
braendstof, tendrer, karburator(er) osv. (alt efter tilfeldet).
Hvis koretgjet er forsynet med automatisk betjente ventilatorer,
er ethvert indgreb i denne anordningsfunktion under malingen
forbudt.

Med hensyn til keretgjer, der har mere end to treekkende hjul,
anvendes kun den transmissionsméade, der bruges til normal
kersel pa landeve;j.

Malemetode
Malingernes art og antal

Maksimumsstgjniveauet udtrykt i A-vejede decibel (dB (A))
males, medens keretgjet kerer mellem linjerne AA’ og BB’
(figur 1). Malingen er ugyldig, nir en spidsverdi, som pa
unormal vis fraviger fra det almindelige stejniveau, registreres.

Der skal mindst foretages to malinger pa hver side af keretajet.
Mikrofonens placering

Mikrofonen skal placeres i en afstand af 7,5 m £ 0,2 m fra
referencelinjen CC' (figur 1) péa kerestrekningen og i en hgjde
af 1,2 m £ 0,1 m over kerebanen. Mikrofonens maksimale
folsomhedsakse skal vaere vandret og vinkelret pad keretgjets
kerestreekning (linjen CC').

Karselsforhold
Generelle forskrifter

Til alle disse malinger keres keretgjet i lige linje over accelera-
tionsstraekningen, saledes at keretgjets midterleengdeplan ligger
sd teet som muligt op ad linjen CC'.

Koretgjet skal naerme sig linjen AA’ med en stabiliseret begyn-
delseshastighed i overensstemmelse med punkt 5.2.2.4.3.2 og
5.2.2.4.3.3. Sa snart keretojets forreste ende nér linjen AA’,
skal speederen si hurtigt som praktisk muligt bringes i den
position, der svarer til fuld belastning, og holdes i denne posi-
tion, indtil keretojets bageste ende nar over linje BB'; spee-
deren bringes da hurtigst muligt tilbage til tomgangsstillingen.

Med hensyn til ikke-adskillelige leddelte keretajer skal sette-
vogne ikke tages i betragtning for s& vidt angar overskridelsen
af linjen BB'".

Fremkerselshastighed

Koretgjet kerer frem mod linjen AA’ med en stabiliseret
hastighed, der svarer til laveste af folgende to hastigheder:

— 50 km/h

— for alle keretojer i klasse M og keretojer med en motor-
effekt pa hejst 225 kW i de andre klasser den hastighed,

(") EFT nr. L 129 af 14. 5. 1992, s. 95.
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der svarer til et motoromdrejningstal pa % af det omdrej-
ningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt

— for keretgjer med en motoreffekt pad over 225 kW 1 alle
andre klasser end M; den hastighed, der svarer til et motor-
omdrejningstal pa halvdelen af det omdrejningstal (S), hvor
motoren afgiver sin maksimale effekt.

Hvis der under prevningen sker nedgearing til forste gear i
koretojer, der er forsynet med en automatisk gearkasse med
mere end to geartrin, kan fabrikanten valge en af folgende
to afprevningsprocedurer:

— koretojets hastighed V oges til maksimalt 60 km/h for at
undgd denne nedgearing, eller

— hastigheden V holdes pd 50 km/h, men motorens brend-
stofforsyning reduceres til hgjst 95 % af den nedvendige
mengde ved fuld belastning. Denne betingelse anses for

opfyldt:

— 1 motorer med styret tending, nér spjeldets vinkelab-
ning er 90 %, og

— 1 motorer med kompressionsteending, nar bevagelsen af
indsprejtningspumpens reguleringsanordning er
begrenset til 90 % af dens vandring.

Nar koretojet er forsynet med en automatisk gearkasse uden
handbetjent gearvalg, proves keretejet ved forskellige fremkeor-
selshastigheder: 30, 40 og 50 km/h eller ved % af den hejeste
landevejshastighed, hvis denne verdi er lavere. Man skal
anvende de betingelser, hvorved der udvikles det hgjeste stoj-

niveau.
5.2.2.4.33. Valg af gear (néar keretojet er forsynet med gearkasse)
5.2.2433.1. Ikke-automatisk, manuelt betjent gearkasse

5.2.2.433.1.1. Koretojer af klasse M; og Ny, der er forsynet med en gearkasse
med hgjst fire fremadgdende gear, afproves i andet gear.

Koretgjer af samme klasse med en gearkasse med mere end
fire fremadgédende gear proves successivt i andet og tredje gear.
Kun de samlede udvekslingsforhold, der er bestemt til normal
landevejskersel, skal tages i betragtning. Man beregner det
aritmetiske gennemsnit af de stejniveauer, som males under
de to kerselsforhold.

Hvis motorens omdrejningstal under prevningen i andet gear
overskrider det omdrejningstal S, hvor motoren afgiver sin
maksimale effekt, gentages prevningen, idet fremkerselshastig-
heden og/eller det tilsvarende motoromdrejningstal nedszttes i
trin pd 5 % af S, indtil omdrejningstallet S ikke laengere nas.
»M9 Hvis omdrejningstallet S stadig nas, selv ved en frem-
korselshastighed svarende til motorens omdrejningstal ved
tomgang, udferes prevningen kun i tredje gear, og der gives
en vurdering af resultaternes relevans. <

Koretgjer af klasse M;, der er forsynet med mere end fire
fremadgaende gear og med en motor pa over 140 kW, og
hvis forhold mellem maksimal effekt og tilladt totalveegt er
over 75 kW/t, afpreves dog kun i tredje gear under forudset-
ning af, at den hastighed, hvormed keretojets bageste ende
passerer linje BB’ i tredje gear, er over 61 km/h.

52.2433.1.2. Koretgjer af andre klasser end M; og N;, som har et samlet
antal fremgear lig med x (herunder de udvekslingsforhold, som
opnas ved hjelp af en hjelpekasse eller differentiale med flere
udvekslinger), skal afpreves successivt i de udvekslingsforhold,
der ligger over eller er lig med x/n (') (?).

Kun det gear skal tages i betragtning, der giver det hgojeste
stgjniveau.

(") Hvor n = 2 for keretgjer med en motoreffekt pa hejst 225 kW, og
n = 3 for keretgjer med en motoreffekt pa over 225 kW.
(®) Hvis x/n ikke er et helt tal, veelges det nermeste hgjere forhold.



1970L0157 — DA — 01.01.2007 — 015.001 — 11

5224332,

52.25.
5.2.2.5.1.

52252,

5.2.2.5.3.

5.2.3.
5.23.1.

523.2.
5.23.2.1.

523.2.2.

5.2.33.
5.233.1.

Provningen foretages sidste gang i det gear X, hvor motoren
nar det omdrejningstal S, hvor den afgiver sin maksimale
effekt, forend linjen BB’ passeres.

I de tilfelde, hvor keretgjer har forskellige samlede udveks-
lingsforhold (herunder forskellige antal gear), leegges folgende
kriterier til grund for, om prevekeretajet er reprasentativt for

typen:

— hvis det hejeste stgjniveau opnds mellem udvekslingsfor-
holdene x/n og X, anses keretgjet for repraesentativt for

typen

— hvis det hejeste stojniveau opnds ved udvekslingsforholdet
x/n, anses keretgjet kun for reprasentativt for keretejer
med et samlet udvekslingsforhold, der er lavere end x/n

— hvis det hejeste stojniveau opnds ved udvekslingsforholdet
X, anses keretgjet kun for reprasentativt for kereteojer med
et samlet udvekslingsforhold, der er hgjere end X.

Dog anses keretojet ogsa for repraesentativt for typen, hvis
provningen efter ansegerens anmodning udferes ved andre
udvekslingsforhold end foreskrevet og det hgjeste stgjniveau
nas mellem det storste og det mindste benyttede udvekslings-
forhold.

Automatgearkasse med manuel valger

Provningen udferes med velgeren i den af fabrikanten anbe-
falede stilling til »normal« kersel. Patvunget nedgearing (f.eks.
kick-down) skal sattes ud af drift.

Vurdering af méleresultaterne

Af hensyn til ungjagtigheder ved méleapparaterne anses den pa
apparatet afleste veerdi med fradrag af 1 dB (A) som malere-
sultat.

Maleresultaterne betragtes som gyldige, nar forskellen mellem
to pa hinanden felgende mélinger, foretaget pd samme side af
koretgjet, ikke overstiger 2 dB (A).

Som prevningsresultat registeres det hejeste maéleresultat. Er
denne vardi 1 dB (A) hejere end den for det pagaldende
koretej tilladte graenseveerdi, foretages yderligere to malinger
med tilsvarende mikrofonplacering. Tre af de fire maéleresul-
tater skal da ligge inden for de fastsatte graenser.

Stajniveau fira koretoj under stilstand
Steojniveau i nerheden af koretojerne

For at lette senere kontrol af lydtrykniveauet for keretejer i
feerdslen méles lydtrykniveauet i neerheden af udstedningsrerets
munding i overensstemmelse med nedenstdende bestemmelser,
og madleresultatet opfores i afprevningsrapporten, som udar-
bejdes med henblik pd udstedelsen af den i WM tilleg
2 <« omhandlede attest.

Miéleapparater
Akustiske malinger

Malingerne gennemfores ved hjelp af en precisionslydméler i
overensstemmelse med punkt 5.2.2.2.1.

Maling af omdrejningshastigheden

Motorens omdrejningshastighed males ved hjelp af en omdre;j-
ningsteeller, som har en nejagtighed pa 3 % eller bedre. Denne
omdrejningstaller kan ikke vare den samme som bilens.

Miélebetingelser

Provningsareal (figur 2)
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52332,

5.2.3.3.3.

523.34.

5234
5.2.3.4.1.

5.2.3.42.

Ethvert omrade, som ikke udsattes for akustiske forstyrrelser
af betydning, kan anvendes som maleplads. Plane overflader
belagt med beton, asfalt eller en anden hédrd belegning med
sterkt lydreflekterende egenskaber er srlig egnede; kerebaner
af fasttromlet jord kan ikke anvendes.

Malepladsen skal vare en rektangel med sider, der ligger
mindst 3 m fra keretojets konturer. Ingen sterre hindring, f.
eks. en anden person end den, der foretager malingerne, og
foreren mé befinde sig inden for dette rektangel. Keoretgjet
anbringes for dette rektangel saledes, at mikrofonen befinder
sig mindst 1 m fra eventuelle kantsten.

Vejrforhold

Malingerme ma ikke udferes under darlige atmosfaeriske
forhold. Man skal serge for, at resultaterne ikke forvanskes
af vindsted.

Baggrundsstej

Maleinstrumentets indikationer for baggrundsstej og vind skal
ligge mindst 10 dB (A) under det lydniveau, der skal méles.
Mikrofonen kan forsynes med en passende vindskarm under
forudsetning af, at der tages hensyn til dennes pavirkning af
mikrofonens felsomhed.

Koaretajets tilstand

Inden maélingerne begyndes, skal keretgjets motor bringes op
pd normal driftstemperatur. Hvis keretgjet er forsynet med
automatiske ventilatorer, er ethvert indgreb i denne anordnings
funktion forbudt under maling af lydniveauet.

Under maélingerne skal gearvalgeren vaere i frigear.
Miélemetode
Mélingernes art og antal

Det maksimale lydniveau udtrykt i A-vejede decibel (dB (A))
males under den i punkt 5.2.3.4.3 beskrevne driftsperiode.

Der foretages mindst tre mélinger i hvert mélepunkt.
Mikrofonens placering (figur 2)

Mikrofonen anbringes i hejde med udstedningsabningen og i
intet tilfeelde lavere end 0,2 m over kerebanens overflade.
Mikrofonens membran rettes imod udstedningsédbningen og
anbringes i en afstand af 0,5 m fra denne &bning. Aksen for
mikrofonens hejeste folsomhed skal veare parallel med kere-
banens overflade og danne en vinkel pa 45° + 10° i forhold til
det lodrette plan, som gér igennem aksen for udstedningsgas-
sernes retning.

I forhold til det lodrette plan skal mikrofonen anbringes pa den
side af dette plan, som giver den sterst mulige afstand mellem
mikrofonen og keretajets konturer.

Hvis udstedningsanordningen har flere &bninger med en
indbyrdes centerafstand pa hejst 0,3 m og disse abninger er
forbundet med samme lyddeemper, skal mikrofonen rettes mod
den &bning, der er narmest keretejets konturer, eller den
abning, der er hgjest over kerebanens overflade. I andre
tilfeelde skal der foretages serskilte malinger for hver udsted-
ningsabning. Kun den hejeste veerdi tages i betragtning.

For keretgjer, der er forsynet med en lodret udstedningsanord-
ning (f.eks. erhvervskeretejer), skal mikrofonen anbringes i
hejde med udstedningsabningen og orienteres opad, idet dens
akse skal veere lodret. Den skal anbringes i en afstand af 0,5 m
fra den af keretgjets sider, som er narmest udstedningen.

Nar keretojet er sdledes udformet, at mikrofonen ikke kan
anbringes 1 overensstemmelse med figur 2 pa grund af
hindringer, der udger en del af keretgjet (f.eks. reservehjul,
breendstofbeholder, batterikasse), skal der i forbindelse med
malingen laves en skitse, hvorpa man tydeligt angiver den til
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5.3.1.2.
5.3.1.2.1.

5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

mikrofonen valgte placering. I det omfang det er muligt, skal
mikrofonen anbringes mindst 0,5 m fra narmeste hindring, og
dens hgjeste folsomhedsakse skal rettes mod udstedningséb-
ningen pa det sted, som afskarmes af ovennavnte hindringer.

Motorens driftsbetingelser

Motorens omdrejningstal stabiliseres pa tre fjerdedele af det
omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.

Sa snart det stabiliserede omdrejningstal er net, bringes spee-
deren hurtigt tilbage til tomgangsstillingen. Stegjniveauet méles
over en driftsperiode, som omfatter en kort periode ved det
konstante omdrejningstal samt hele decelerationsperioden, og
lydmalerens hejeste angivelse anvendes som gyldigt malere-
sultat.

Resultater (prevningsrapport)

Provningsrapporten, som udarbejdes med henblik pa udstedelse
af deni P»M9 tilleg 2 <« omhandlede attest, skal indeholde
alle de nedvendige oplysninger, navnlig oplysning om, hvor-
ledes stojen fra keretojet under stilstand er malt.

Veardierne, som afrundes til nermeste hele decibel, aflaeses pa
maleapparatet.

Kun de vardier, som ikke afviger mere end 2 dB (A) fra
hinanden under tre pa hinanden folgende maélinger, tages i
betragtning.

Den veerdi, som tages i betragtning, er den hgjeste af de tre
malinger.

Udstedningssystemer med fibermaterialer

Absorberende fibermaterialer ma kun bruges ved konstruktion
af lyddempere, safremt det gennem egnede mélinger under
udformningen og produktionen er sikret, at den effektivitet,
der gor det muligt at overholde de granser, der er fastlagt i
punkt 5.2.2.1, opnas under landevejskersel. En sédan
lyddemper betragtes som tilfredsstillende under landevejs-
kersel, ndr udstedningsgasserne ikke kommer i kontakt med
fibermaterialerne, eller nar lyddemperen pé det prototypeko-
retgj, som proves i henhold til bestemmelserne i punkt 5.2.2
og 5.2.3, er blevet bragt i normal tilstand med henblik pa
landevejskersel, inden lydniveaumélinger foretages. Dette skal
ske med et af de tre forseg, som er beskrevet i punkterne
5.3.1.1, 5.3.1.2 og 5.3.1.3, eller ved at fjerne de absorberende
fibermaterialer fra lyddemperen.

Kontinuerlig korsel péd vej over 10 000 km

Af nzvnte korsel skal ca. halvdelen omfatte bykersel og halv-
delen langdistancekersel ved hej hastighed; kontinuerlig kersel
pé landevej kan erstattes af et egnet program pa prevebane.

Man skal serge for at skifte flere gange mellem de to kersels-
former.

Det samlede proveprogram skal omfatte mindst ti pauser pa
mindst 3 timer for at reproducere virkningen af afkeling og
eventuel kondensation.

Konditionering pa prevebank

Lyddeemperen monteres ved hjzlp af de tilherende dele under
iagttagelse af keretgjsfabrikantens forskrifter pA motoren, som
kobles til et bremsedynamometer.

Proverne foretages i seks perioder & 6 timer med pauser pa
mindst 12 timer mellem hver af de enkelte perioder for at
reproducere virkningerne af afkeling og eventuel kondensation.

I hver sekstimersperiode indstilles motoren successivt pa
folgende driftsforhold:

1) en sekvens pa 5 minutter i tomgang
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53.1.3.1.

53.1.3.2.
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2) en sekvens pa 1 time under % belastning og ved % af det
omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksimale
ydelse (S)

3) en sekvens péd 1 time under halv belastning og ved % af det
omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksimale
ydelse (S)

4) en sekvens pd 10 minutter under fuld belastning og ved ¥
af det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksi-
male ydelse (S)

5) en sekvens pa 15 minutter under halv belastning og ved det
omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksimale
ydelse (S)

6) en sekvens pa 30 minutter under % belastning og ved det
omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksimale
ydelse (S).

Den samlede varighed af de seks sekvenser: 3 timer.

Hver periode omfatter to prover bestdende af seks sekvenser
som beskrevet ovenfor.

Under afprevningen foretages ingen afkeling af lyddemperen
ved ventilation, der simulerer luftstremningen omkring kere-
tojet. Hvis fabrikanten forlanger det, er afkeling dog tilladt
for at forhindre, at udstedningsgassens temperatur ved lyddem-
perens indgang overstiger den temperatur, der forekommer
samme sted, nar keretejet fremfores med maksimal hastighed
pa vej.

Konditionering ved tryksvingninger

Udstedning eller udstedningsdelen monteres pa et keretgj som
beskrevet under punkt 2.3 eller pa en sarskilt motor som
nevnt i punkt 2.4. I ferstnevnte tilfelde anbringes koretojet
pa et dynamometer med ruller. I andet tilfaelde kobles motoren
til et dynamometer i en provebank.

Det beskrevne apparatur, hvoraf et detaljeret diagram gives i
figur 3, monteres ved udgangen af lyddemperen. Ethvert andet
apparatur, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

Provningsapparaturet skal justeres séledes, at udstedningsga-
spassagen skiftevis i 2 500 cykluser lukkes og genabnes ved
hjelp af den hurtiglukkende ventil.

Ventilen skal &bne, nar udstedningsgassernes modtryk malt
mindst 100 mm neden for indgangsflangen nar op pa en
veerdi af mellem 0,35 og 0,40 bar. Ventilen skal lukke, nar
dette modtryk ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede
modtryk med aben ventil.

Tidsreleet skal indstilles pa en sddan verdi, at bestemmelserne
i punkt 5.3.1.3.3 overholdes.

Motorhastigheden skal vere 75 % af det omdrejningstal (S),
hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.

Den effekt, som dynamometeret viser, skal svare til 50 % af
den maksimale effekt, som maéles ved 75 % af motoromdrej-
ningshastigheden (S).

Eventuelle dranabninger skal tillukkes under prevningen.

Hele prevningen ma ikke vare over 48 timer. Nar afkelings-
perioder er nedvendige, kan de legges efter hver time.

Safremt M9 artikel 11, stk. 2 eller 3 <, i direktiv 70/156/
EQF vedrerende EQF-standardtypegodkendelse skal anvendes,
bruges prevningsmetoden under punkt 5.3.1.2.

Trykluftstej
Mdlemetode

Lydtrykket males med stillestdende koretsj med mikrofonerne
anbragt ved nr. 2 og 5 i figur 4. Det hgjeste A-vagtede lydtryk
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registreres under trykregulatorens udkobling og under udluft-
ning efter brug af bade drifts- og parkeringsbremse.

Maling af stejen, nér trykregulatorens tomgangsventil abner,
foretages, mens motoren kerer i tomgang.

Maling af udluftningsstejen foretages under brug af drifts- og
parkeringsbremsen; for hver maling bringes trykluften op pa sit
storste arbejdstryk, hvorefter motoren standses.

5.4.2. Vurdering af mdleresultaterne

Der foretages to malinger ved hver placering af mikrofonerne.
Som maleresultat regnes den afleste veerdi med fradrag af 1 dB
(A) som kompensation for maleudstyrets ungjagtighed. Male-
resultaterne betragtes som gyldige, nér forskellen mellem de to
malinger ved samme mikrofonplacering ikke overstiger 2 dB
(A).

Som prevningsresultat tages den hgjeste malte verdi. Er denne
vaerdi 1 dB (A) hejere end stojgraensen, foretages der yderli-
gere to malinger ved den pagaldende mikrofonplacering. Tre
af disse fire méleresultater, der opnés ved denne placering, skal
da overholde stejgrensen.

5.4.3. Greenseveerdi
Stejniveauet ma ikke overstige 72 dB (A).

YM9
T e ZANDRING AF TYPE OG TYPEGODKENDELSE

6.1. Zndring af den type, der er godkendt i henhold til dette
direktiv, finder sted efter fremgangsmaden i artikel 5 i direktiv
70/156/EQF.

7. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

YM9
At Der treeffes foranstaltninger til sikring af produktionens over-
ensstemmelse med den godkendte type efter fremgangsmaéden i
artikel 10 i direktiv 70/156/EQF.

7.2. Sarlige bestemmelser

7.2.1. De prever, der henvises til i punkt 2.3.5 i bilag X til direktiv
70/156/EQF, er de i bilag III, del I, til dette direktiv beskrevne
prover.

7.2.2. Den i punkt 2.4 i bilag X til direktiv 70/156/EQF omhandlede

hyppighed af efterprovning er normalt en gang hvert andet ar.
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Figur 1

Mikrofonplaceringer ved méling pa keretej under fremkorsel
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Figur 2

Maleplads og mikrofonplacering ved méling pa keretej under stilstand (afstande i meter)
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Figur 3

Preveapparat til konditionering ved tryksvingninger
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Indgangsflange, der skal forbindes med afgangsabningen p4 den lyddemper, som afpreves.
Manuelt betjeht reguleringsventil.

Udligningsbeholder med et volumen pa 35 1l 40 1.

Trykrela (ventil): driftsomrade: 0,05 tl 2,5 bar.

Forsinkelsesrelz.

Impulstzller.

Hurtiglukkende ventil: Der kan anvendes en udstedningslukkeventil (motorbremse) med en diameter
p4 60 mm. Denne ventil aktiveres af en trykluficylinder, der kan udvikle en kraft pa 120 N ved 4 bar.
Reaktionstid savel ved dbningen som ved lukningen ma ikke overstige 0,5 sekunder,

Udsugning af udstedningsgas.
Bejelig slange.
Manometer pi trykkontrol.
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Figur 4
Mikrofonplaceringer til maling af trykluftstej

- ' f rom j- 2 - Mikrofon

Mikrofon ' 6

Mélingen udferes ved stillestdende koretgj som vist pa figur 4 med 2 mikrofoner placeret i en
afstand af 7 m fra keretojets ydre begransninger og 1,2 m over jorden.
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Tilleeg 1

Oplysningsskema nr. ... i henhold til bilag I til Ridets direktiv 70/156/EQF (*) vedrerende
EF-typegodkendelse af en keretajstype for s vidt angdr tilladt stejniveau og udstedningssy-
stemer (direktiv 70/157/EQF, senest &ndret ved direktiv .../.../EF)

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfaelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfor-
tegnelse. Eventuelle tegninger skal foreleegges i passende malestok i A4-format eller foldet til denne stor-
relse og vere tilstreekkeligt detaljerede. Eventuelle fotografier skal vare tilstrekkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
anferes relevante funktionsspecifikationer. '

0. Almindelige oplysninger

0.1. Fabriksmarke (firmabetegnelse)

0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r)

0.3. Typeidentifikationsmarker som markeret pa keretsjet (b):
0.3.1. Merkets anbringelsessted:

0.4. Keretejets klasse (c):

0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.8. Adresse pa samlefabrik(ker):

() Numre og noter i dette oplysningsskema svarer til dem, der er anvendt i bilag I til direktiv 70/156/EQF.
Numre, som er uden betydning for dette direktiv, er udeladt.
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24.
24.1.
24.1.1.
24.1.2.
24.2.
24.2.1.
2422

2.6.

3.2.
3.21.1.
3.2.1.2.
3.21.23.
3.213.
3.218.
3.24.
3.24.1.
3.24.1.2
3.24.1.3.
3.24.2.
32422,
32424
3.24.24.1.
3.24.24.21.
3.243.

3.243.1.

Koretajets almindelige specifikationer
Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt kareto;:
Drivaksler (antal, anbringelse, indbyrdes forbindelse):

Motorens placering og montering:

Masse og dimensioner (e) (i kg og mm) (der henvises i givet fald til tegning)
Koretajets hoveddimensioner (udvendige mal)

For chassis uden karrosseri

Lengde (j):

Bredde (k):

For chassis med karrosseri

Lengde (j):

Bredde (k):

Masse af koretsj med karrosseri i kereklar stand eller masse af chassis med fererhus, nar
karrosseriet ikke leveres af fabrikanten (med keleveske, smeremidler, breendstof, verktsj,
reservehjul og ferer) (0) (maksimum og minimum):

Motor (q)

Fabrikant:

Fabrikantens motorkode (som markeret pd motoren, eller andre identifikationsformer):
Forbrendingsmotor

Funktionsprincip: styret tznding/kompressionstending, firetakt/totakt (')

Antal cylindre og cylinderarrangement:

Teendingsrekkefalge:

Slagvolumen: .......... cm? (s)

Sterste nettoeffekt: .......... kW ved .......... min "' (som oplyst af fabrikanten) (t)
Brandstoftilfarsel

Ved karburator(er): ja/nej (")

Type(r):

Antal:

Ved braendstofindsprejtning (kun kompressionstzending): ja/nej (')
Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer (')
Regulator

Type:

Afskeeringspunkt under belastning: .......... min ~!

Ved brendstofindsprejtning (kun styret tzending): ja/nej (')

Funktionsprincip: Indsugningsmanifold (singlepoint/multipointindsprejtning ('))/direkte
indsprejtning/andet (angiv nzrmere) (')

(") Det ikke galdende overstreges.
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3.28.
3.284.2.
3.284.2.1.
328422
3.2843.
3.2843.1.
3.2843.2.
3.25.
3.29.2.
3.294.

3.29.5.
3.296.
3.2.12.2.1.
3.2.1221.1.
3.3.

3.3.1.
33.1.1.
33.1.2.

34.

4.2.
4.6.

Indsugning

Luftfilter, tegninger: .......... , eller

Fabrikat(er):

Type(r):

Indsugningslyddemper, tegninger: .......... , eller
Fabrikat(er):

Type(r):

Udstedning

Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningssystem:

Udstedningslyddempen(e) (forreste, midterste, bageste lyddemper, konstruktion, type,
markning; hvis relevant for ekstern stej: stsjdeempning i motorrum og pad motor):

Placering af udstedningsrerets 4bning:
Udstedningslyddemper med fibermateialer:
Katalysator: ja/nej (*)

Antal katalysatorer og katalysatorelementer:
Elektromotor

Type (vinding, magnetisering):

Maksimal timeeffekt: .......... 134
Driftsspending: .......... v

Andre forbrendings- eller elektromotorer eller kombinationer heraf (nzermere oplysninger
om disse motorers konstruktion):
Transmission

Type (mekanisk/hydraulisk/elektrisk osv.):

Gearudvekslingsforhold
Udveksling i gearkasse Endeligftorl;ldtnakslings-
nﬁgﬁ‘rgils ‘:;“gee:‘r (forhold mellem gear- Totalt
Gear N kasseudgangsakslens og udvekslings-
kassoe;l%gl:;lrﬁs‘?ks]ens de drivende hjuls forhold
: i omdrejnings-
hamghe(ﬁs hasli]ghexf)s
Maksimum for CVT ()
1
2
3
Minimum for CVT(?)
Bakgear
() CVT = kontinuerlig variabel transmission.

(") Det ikke geldende overstreges.
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4.7. Koretojets tophastighed og gear, hvori denne n3s (i km/h) (w):
6. Hjulopheng
6.6. D=k og hjul
6.6.2. Dvre og nedre grense for rulleradius
66.2.1. Askel 1:
6.6.2.2. Aksel 2:
6.6.2.3. Aksel 3:
6.6.2.4. Aksel 4:
osv.
9. Karrosseri
9.1. Karrosseriets art:
9.2. Materialer og konstruktion:
12. Forskelligt
12.5. Nezrmere oplysninger om ikke-motorrelaterede anordninger, der er beregnet til at

nedsette stojniveauet (hvis disse ikke er omfattet af en anden rubrik):

Supplerende oplysninger for terrengidende keretsjer

1.3. Antal aksler og hjul:

24.1. For chassis uden karrosseri

24.14.1. Overhzng fortil (na):

24.1.5.1. Overheng bagtil (nb):

24.1.6. Frihejde (som defineret i direktiv 70/156/EQF i bilag I, del A, punkt 4.5):
24.16.1. Frihejde mellem akslerne:

24.16.2. Frihejde under forakslen (-akslerne):

24.1.63. Frihgjde under bagakslen (-akslerne):

24.1.7. Rampevinkel (nc):

24.2. For chassis med karrosseri

24.24.1. Overhang fortil (na):

24251, Overhzng bagtil (nb):

24.26. Frihgjde (som defineret i direktiv 70/156/EQF i bilag II, del A, punkt 4.5):
24.26.1. Frihojde mellem akslerne:

24262 Frihgjde under forakslen (-akslerne):

24.26.3. Frihejde under bagakslen (-akslerne):

2427, Rampevinkel (nc):

2.15. Sterste stigning ved igangsetning (keretejet alene): .......... %
49. Differentialespzerre: ja/nej (')

(") Det ikke geldende overstreges.
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Tilleeg 2

MODEL
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(sterste format: A4 (210 x 297 mm))

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

— typegodkendelse (')

— udvidelse af typegodkendelse (')

— nagtelse af typegodkendelse (')

— inddragelse af typegodkendelse (')

af keretaj/komponent/separat teknisk enhed (') i henhold til direktiv .../.. /EDF, senest =ndret ved
direktiv .. /.. /EF.

Typegodkendelse nr.

Begrundelse for udvidelse:

DEL 1|
0.1.  Fabriksmerke (firmabetegnelse):
0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r).

0.3. Eventuelle typeidentifikationsmaerker som markeret pa keretajet/komponenten/den separate
tekniske enhed (') (3):

0.3.1. Denne mearknings placering:
04. Keretojets klasse (*):
0.5. Producentens navn og adresse:

0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-typegodkendelsesmerkets anbringelsessted og
fastgerelsesmade:

0.8. Adresse(r) pd samlefabrik(ker):

DEL II

. Eventuelle supplerende oplysninger: se tilleg
. Teknisk tjeneste, der forestir provningen:

. Pravningsrapportens dato:

. Prevningsrapportens nummer:

. Eventuelle bemzrkninger: se tilleg

Sted:

Dato:

. Underskrift:

. Indholdsfortegnelsen til den informationspakke, der er indgivet til den godkendende myndighed, og
som kan fis ved henvendelse dertil, er vedlagt.

NI N I N N

Tillzg til EF-typegodkendelsesattest nr. ...
om typegodkendelse af keretsj i henhold til direktiv 70/156/EQDF, senest endret ved direktiv ...

1. Supplerende oplysninger

1.1. Eventuelt liste over keretajer, som er omfattet af punkt 52.24.3.3.1.2 i bilag I:
1.2. Motor:

1.2.1.  Fabrikant:

1.22.  Type:

1.2.3.  Model:

1.24.  Nominel maksimal effekt .................... kW ved ....ccoovrniiiine min 7!

(') Det ikke gzldende overstreges.

(3 Indeholder typeidentifikationen tegn, som ikke indgér i beskrivelsen af den type keretsj, komponent eller separat
teknisk enhed, som omfattes af denne typegodkendelsesattest, erstattes de pagzldende tegn i dokumentationen med
symbolet »?« (feks. ABC??123??7).

() Som defineret i bilag II, del A, til direktiv 70/156/EQF.
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1.3. Transmission: ikke-automatisk gearkasse/automatisk gearkasse (')
1.3.1. Antal gear:
14. Udstyr:

14.1.  Udstedningslyddemper:

1.4.1.1. Fabrikant:

14.1.2. Model:

1413, Type .ooivircvrninnenn svarende til tegning nr. ...
1.4.2.  Indsugningslyddemper:

1.4.2.1. Fabrikant:

1.4.2.2. Model:
1423, Type .oooeervrrrenes svarende til tegning nr. ...
1.5. Dzkdimensioner:

1.5.1.  D=zktype benyttet ved typegodkendelsesprevning:
1.6. Malinger:
1.6.1.  Stejniveau fra kerende koretsj:

Maleresultater

Gear-
Venstre side dB(A)(?)| Hajre side dB(A)(%) valgerens
stilling

1. maling

2. miling

3. miling

4. miling

Provningsresultat: dB (AYE (%)

1.6.2.  Stejniveau fra keretsj under stilstand:

Motorens

dB{(A) omdrejningstal

1. maling

2. maling

3. maling

Prevningsresultat: dB (AVE ()

1.6.3.  Trykluftstej:

Maleresultater

Venstre side dB(A)(?) Hejre side dB(A) ()

1. miling

2. mailing

3. maling

4. maling

Prevningsresultat: dB (A)

S. Bemerkninger

(') Det ikke geldende overstreges. ] ]
() De mélte vaerdier er anfert med fradrag af 1 dB (A) i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 5.2.2.5.1 i bilag I.
(") Bogstavet »E« angiver, at malingeme er udfert i overensstemmelse med dette direktiv.
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BILAG II

EOF-TYPEGODKENDELSE AF UDSTODNINGSSYSTEMER SOM
TEKNISK ENHED (RESERVEUDSTODNINGSSYSTEMER)

0. ANVENDELSESOMRADE

Dette bilag omhandler typegodkendelse som teknisk enhed i
henhold til P»M9 artikel 2 <« i direktiv 70/156/EQF af
udstedningssystemer eller -dele som reservedel til monte-
ring pa en eller flere bestemte typer motorkeretgjer af klas-
serne M; og Nj.

1. DEFINITIONER

1.1. Ved »reserveudstedningssystem eller -del« forstds enhver
del af det i punkt 1.2.1 i bilag I beskrevne udstednings-
system til udskiftning pa et koretej af et system af den type,
som er godkendt pd det pagzldende keretej i henhold til

bilag 1.
2. ANSOGNING OM E@F-TYPEGODKENDELSE
2.1. Ansegning om EF-typegodkendelse af reserveudstednings-

system eller -del som separat teknisk enhed i henhold til
artikel 3, stk. 4, i1 direktiv 70/156/EQF, indgives af kere-
tojsfabrikanten eller fabrikanten af den pageldende separate
tekniske enhed.

2.2. Tilleg 1 indeholder en model for oplysningsskemaet.

2.3. Ansggeren skal efter anmodning fra den tekniske tjeneste
fremlegge folgende:

2.3.1. — to proveeksemplarer af det system, for hvilken der soges
om EQF-typegodkendelse

2.3.2. — et eksemplar af et system, der er i overensstemmelse
med det system, som er originaldel pd keretojet ved
dettes E@F-standardtypegodkendelse

2.33. — et koretoj, der er reprasentativt for den type, som
systemet skal monteres pd, og som opfylder kravene i
punkt 4.1 1 bilag III, del I

2.34. — en separat motor, som svarer til den keretgjstype, som
beskrives ovenfor.

>M9 2.4 <« Péskrifter

>M9 24.1. €4 Reservesystemer eller dele med undtagelse af fastgorelses-
dele og rer skal bare folgende:

>M9 2.4.1.1. 4 — fabriks- eller handelsmerket fra fabrikanten af systemet
eller delene

»M9 2.4.12. 4 — den af fabrikanten givne handelsmassige betegnelse

»M9 2.42. € Disse angivelser skal vare letlaeselige og udslettelige, selv
ndr systemet er monteret pa koretgjet.



1970L0157 — DA — 01.01.2007 — 015.001 — 27

3. MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE

3.1 Hvis de relevante krav er opfyldt, meddeles der EF-type-
godkendelse i henhold til artikel 4, stk. 3, og, hvor det er
relevant, artikel 4, stk. 4, i direktiv 70/156/EQF.

3.2. Tilleeg 2 indeholder en model for EF-typegodkendelsesatte-
sten.

3.3. Til hver type reserveudstedningssystem eller -del, som
godkendes som separat teknisk enhed, tildeles der et type-
godkendelsesnummer i overensstemmelse med bilag VII til
direktiv 70/156/EQF; i del 3 af godkendelsesnummeret
anfores nummeret pd det andringsdirektiv, der var
geldende pa tidspunktet for typegodkendelse af koretojet.
En medlemsstat ma ikke give samme nummer til to forskel-
lige typer reserveudstedningssystemer eller -dele.

4. EF-TYPEGODKENDELSESMZRKE

4.1. Reserveudstedningssystemer og -dele, bortset fra fastgorel-
sesdele og rer, som er i overensstemmelse med en type, der
er godkendt efter dette direktiv, skal vaere forsynet med EF-
typegodkendelsesmaerke.

4.2. Dette maerke bestar af et rektangel, som omslutter bogstavet
»e« efterfulgt af kodenummer eller -bogstaver pa den
medlemsstat, som har meddelt typegodkendelse.

»l« for Tyskland
»2« for Frankrig

»3« for Italien

»4« for Nederlandene
»5« for Sverige

»6« for Belgien

»7« for Ungarn
»8« for Den Tjekkiske Republik
v MY

»9« for Spanien

»11« for Storbritannien
»12« for Dstrig

»13« for Luxembourg
»17« for Finland

»18« for Danmark

VYMi11
»19« for Rumanien
VA4

»20« for Polen

v M9
»21« for Portugal

»23« for Graekenland
VA4

»26« for Slovenien

»27« for Slovakiet

»29« for Estland

»32« for Letland
VMl

»34« for Bulgarien
VA4

»36« for Litauen



1970L0157 — DA — 01.01.2007 — 015.001 — 28

»CY« for Cypern
»IRL« for Irland

VA4
»MT« for Malta

I nerheden af rektanglet skal desuden vare anbragt »basis-
godkendelsens nummer« — som udger del 4 af det type-
godkendelsesnummer, som er omhandlet i bilag VII til
direktiv 70/156/EQF, med to foranstillede cifre, som er
lobenummeret pa den seneste vasentlige tekniske @ndring
af direktiv 70/157/EQF, som var galdende pa tidspunktet
for meddelelse af EF-typegodkendelse af koretgjet. For
direktiv 70/157/EQF er lebenummeret 00, for direktiv
77/212/EQF er lebenummeret 01, for direktiv 84/424/EQF
er lebenummeret 02 og for direktiv 92/97/EQF er labenum-
meret 03.

4.3. Mzarket skal veere pafert pa uudslettelig made og let lase-
ligt, selv nar udstedningssystemet eller -delen er monteret
pé keretojet.

4.4. I tilleg 3 er der vist et eksempel pé et EF-typegodkendel-
sesmerke.

5. SPECIFIKATIONER
5.1 Generelle specifikationer

5.1.1. Reservesystemet eller delene skal udformes, konstrueres og
kunne monteres saledes, at keretojet under normale brugs-
vilkér og navnlig pa trods af de vibrationer, som systemet
udsattes for, kan overholde bestemmelserne i nervarende
direktiv.

5.1.2. Systemet eller delene skal vaere konstrueret og kunne
monteres saledes, at de under hensyntagen til keretgjets
brugsvilkdr er modstandsdygtige over for de korrosions-
fremkaldende faktorer, de udsattes for.

v M10
5.1.3. Udstedningssystemet monteres omhyggeligt pa koretojet.
Det skal iser kontrolleres, at det samlede udstedningssy-
stem ikke har utatheder efter monteringen.

5.2. Specifikationer vedrerende stejniveauerne

5.2.1. Reservesystemets eller delenes akustiske egenskaber
kontrolleres ved hjalp af de metoder, som beskrives
under punkt 5.2.2.4 og 5.2.3.4 i bilag I »M9 (') <.

Nar reservesystemet eller delene er monteret pd de under
punkt 2.3.3 i nervaerende bilag beskrevne koretgjer, skal de
veardier for stejniveau, der opnas i henhold til de to metoder
(koretgj under stilstand og under kersel), overholde et af
folgende krav:

5.2.1.1. De ma ikke overstige de veardier, som er opndet med den
pageldende keoretojstype under EQ@F-standardtypegodken-
delsen.

5.2.1.2. De ma ikke overstige de stgjverdier, som méles pa samme

koretgj som det, som navnes under punkt 2.3.3, og som er
udstyret med et udstedningssystem af den type, som var
monteret pd keretgjet under E@F-standardtypegodken-
delsen.

(") Som foreskrevet i den udgave af dette direktiv, som var geldende ved typegodkendelsen
af koretgjet.
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5.3.
53.1.

534,

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.4.

Maling af keretejets ydelse

Reservesystemet eller delene skal vare saledes indrettet, at
keretgjets ydelser svarer til den ydelse, som kan opnds med
et originalt system eller dele.

Reservesystemet eller efter fabrikantens valg dele sammen-
lignes med et originalsystem eller dele i ubrugt tilstand,
anbragt successivt pa keretgjet som er beskrevet i punkt
2.3.3.

Kontrol sker gennem maling af tryktabel i henhold til punkt
5.3.4.1 eller 5.3.4.2. Den vardi, som males med reservesy-
stemet, ma ikke overstige den verdi, som males med origi-
nalsystemet, med mere end 25 % under de herefter angivne
betingelser.

Afprovningsmetode
Metode til afprevning pd motor

Miélingerne foretages pad en motor, som beskrevet i punkt
2.3.4, der er koblet til et dynamometer i en provebeank.

Provebanken skal indstilles saledes, at omdrejningshastig-
heden (S) svarende til motorens maksimale effekt opnas,
nar gasspjeldet er fuldsteendig &bent.

Med henblik pa maling af modtrykket er den afstand, i
hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til udstednings-
manifolden, angivet i figur 1, 2 og 3.

Metode til maling pé koretoj

Malingerne gennemfores pa det koretgj, som beskrives
under punkt 2.3.3.

Proven foretages:
— enten pa vej
— eller pa et dynamometer med ruller.

Motoren skal belastes séledes, at omdrejningshastigheden
(S) svarende til den maksimale ydelse (S) opnds, nér
gasspjeldet er fuldt abnet.

Med henblik pad maling af modtrykket er den afstand, i
hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til udstednings-
manifolden, angivet i figur 1, 2 og 3.

Supplerende bestemmelser for udstedningslyddeempers-
systemer eller dele, der er fyldt med fibermaterialer

Absorberende fibermaterialer ma kun bruges ved konstruk-
tion af reservesystemer eller dele, nar det gennem egnede
forholdsregler under udformning og produktion er sikret, at
den effektivitet, der gor det muligt at overholde de granser,
der er fastsat under punkt 5.2.2.1 i bilag I, opnas.

Et sadant system betragtes som tilfredsstillende under
feerdsel, nér udstedningsgasserne ikke er i kontakt med
fibermaterialerne, eller ndr man efter fjernelse af fibermate-
rialerne afprever systemet pa keretejet i overensstemmelse
med metoderne under punkt 5.2.2 og 5.2.3 i bilag I, og
lydniveauerne da er i overensstemmelse med bestemmel-
serne i ovenstdende punkt 5.2.1.

Safremt denne betingelse ikke er opfyldt, skal hele systemet
underkastes en konditionering efter fastsatte bestemmelser.
Denne foretages under anvendelse af en af de tre metoder
beskrevet i punkt 5.3.1.1, 5.3.1.2 eller 5.3.1.3 i bilag I.

Efter konditionering skal stgjniveauet kontrolleres i henhold
til punkt 5.2.1.

Nar den i punkt 5.2.1.2 beskrevne fremgangsmade
anvendes, kan E@F-typegodkendelsesansogeren anmode
om konditionering af originalsystemet eller selv indlevere
et tomt originalsystem.
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

ZENDRING AF TYPE OG TYPEGODKENDELSE

Zndring af den type, der er godkendt i henhold til dette
direktiv, finder sted efter fremgangsmaden i artikel 5 i
direktiv 70/156/EQF.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Der treffes foranstaltninger til sikring af produktionens
overensstemmelse med den godkendte type efter fremgangs-
maden i artikel 10 i direktiv 70/156/EQF.

Serlige bestemmelser

De prever, der henvises til i punkt 2.3.5 i bilag X til
direktiv 70/156/EQF, er de i bilag III, del II, til dette
direktiv beskrevne prover.

Den i punkt 2.4 i bilag X til direktiv 70/156/EQF omhand-
lede hyppighed af efterprovning er normalt en gang hvert
andet 4r.
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Milepunkter — Modtryk

Figur 1
enkeltrar
max. 450 mm
min. 150 mm
Figur 2 (%)
min. 100 mm
J e —
delvis
dobbeltrer . 3
max. 450 mm
min. 150 mm
min. 150 mm

O =Taa
dobbeltrar By & .

max. 450 mm

2 méalepunkter, én afleasning

f

(*) Hvis dette er umuligt; henvises til figur 3.
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Tilleeg 1

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EF-typegodkendelse af udstedningssystemer til motorke-
retajer som separat teknisk enhed (direktiv 70/157/EQF, senest ndret ved direktiv .. ./.. /EF)

Felgende oplysninger skal i de relevante tilfelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfor-
tegnelse. Eventuelle tegninger skal forelaegges i passende malestok i A4-format eller foldet til denne ster-
relse og vere tilstrekkeligt detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstrekkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
anferes relevante funktionsspecifikationer.

0. Almindelige oplysninger

0.1. Fabriksmarke (firmabetegnelse):

0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):
0.5. Fabrikantens navn og adresse:

0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EF-typegodkendelsesmerkets anbringelsessted og
-méde:

0.8. Adresse pd samlefabrik(ker):

1. Beskrivelse af det koretoj, anordningen er bestemt til (hvis anordningen er bestemt til monte-
ring pa mere end én keretgijstype, skal der gives oplysninger for samtlige de pageldende typer under
dette punkt):

1.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):

1.2. Type af almindelig(e) handelsbetegnelse(r):

1.3. Eventuelle typeidentifikationsmearker som markeret péd keretajet:

1.4. Keretojets klasse:

1.5. Nummer pa EF-typegodkendelse for sa vidt angér stejniveau:

1.6. Alle oplysninger under punkt 1.1-1.5 pa keretajets typegodkendelsesattest (bilag I, tilleg 2, til dette
direktiv):

2. Beskrivelse af anordningen

2.1. Beskrivelse af reserveudstodningssystemet med angivelse af de enkelte systemkomponenters place-
ring i forhold til hinanden samt monteringsforskrifter:

2.2. Detaljerede tegninger af de enkelte komponenter, séledes at de let kan udpeges og identificeres, med
angivelse af de anvendte materialer. Pi tegningerne skal vare angivet, hvor det obligatoriske EF-
typegodkendelsesmeerke vil blive anbragt:
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Tilleeg 2

MODEL
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(sterste format: A4 (210 x 297 mm))

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

— typegodkendelse (')

— udvidelse af typegodkendelse ()
— nagtelse af typegodkendelse ()
— inddragelse af typegodkendelse (')

af keretgj/komponent/separat teknisk enhed (') i henhold til direktiv .../.. /EQF, senest andret ved
direktiv .. ./.. /EF.

Typegodkendelse nr.
Begrundelse for udvidelse:

DEL I

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):
0.2. Type og almindelige) handelsbetegnelse(r):

0.3. Eventuelle typeidentifikationsmezrker som markeret pi keretojet/komponenten/den separate
tekniske enhed () (¥):

0.3.1. Denne marknings placering:
0.4. Keretojets klasse ()
0.5. Producentens navn og adresse:

0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-typegodkendelsesmarkets anbringelsessted og
fastgarelsesmade:

0.8. Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

DEL 1I

. Eventuelle supplerende oplysninger: se tilleg

—_

. Teknisk tjeneste, der forestdr prevningen:
. Prevningsrapportens dato:

. Prevningsrapportens nummer:

. Eventuelle bemaerkninger: se tilleg

. Sted:

. Dato:

. Underskrift:

. Indholdsfortegnelsen til den informationspakke, der er indgivet til den godkendende myndighed, og
som kan fis ved henvendelse dertil, er vedlagt.

o 0 NN v A WN

Tilleg til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

om typegodkendelse af udstedningssystem til motorkeretaj som separat teknisk enhed i henhold til
direktiv 70/157/EQDF, senest zndret ved direktiv ...

1. Supplerende oplysninger
1.1. Bestanddele af den separate tekniske enhed:

(') Det ikke galdende overstreges.

(3 Indeholder typeidentifikationen tegn, som ikke indgdr i beskrivelsen af den type keretej, komponent eller separat
teknisk enhed, som omfattes af denne typegodkendelsesattest, erstattes de pigeldende tegn i dokumentationen med
symbolet: »?« (f.eks. ABC??123??).

(%) Som defineret i bilag II, del A, til direktiv 70/156/EQF.
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1.2.  Fabriksmerke eller handelsbetegnelse for den keretojstype, lyddeemperen er bestemt til monteri

pa ()
1.3.  Keretojstype(r) og dens (deres) typegodkendelsesnummer (-numre):
14. Motor:

1.4.1. Type (styret tending, diesel):

1.4.2. To- eller firetakt:

1.43. Samlet slagvolumen:

1.4.4. Nominel maksimal effekt .................... kW ved ....coovcvinnnne min

1.5. Antal gear:

1.6. Anvendte gear:

1.7.  Differentialets udvekslingsforhold:

1.8. Stejniveau:
— kerende karetgj .................... dB (A), stabil hastighed .................... km/h fer acceleration
— keretaj under stilstand: ................... dB (A) ved ...l min !

19. /Andring i modtryk:

1.10. Bcgraensnihger for brug og monteringsforskrifter:

5. Bemearkninger:

(") Hvis der anferes flere typer, skal punkt 1.3-1.10 udfyldes for hver enkelt type.
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Tilleeg 3

MODEL FOR EF-TYPEGODKENDELSESMARKE

e9nf
0301481

Anordningen med det ovenfor viste EF-typegodkendelsesmarke er et udsted-
ningssystem eller en udstedningsdel, som er typegodkendt i Spanien (e9) i
henhold til direktiv 92/97/CEE (03), og som har basisgodkendelsesnummeret
0148.

De anforte tal er kun retningsgivende.
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4.2.

4.3.

4.2.

43.

BILAG »M9 1II <«
KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

1. KORET@JER
Generelt

Disse krav harmonerer med prevningen af produktionens overensstem-
melse med den godkendte type PM10 i henhold til punkt 7 i bilag I «.

Prevningsprocedurer

Prevningsmetoder, malebetingelser, méleinstrumenter og vurdering af
maleresultaterne skal vaere som beskrevet i bilag 1. Keretgjet (keretojerne)
skal proves for stgj fra kerende keretgj som beskrevet i punkt 5.2.2 i bilag
L

Preveeksemplarer

Der udvalges ¢t koretoj som proveeksemplar. Opfylder dette keretoj ikke
kravene i direktivet efter prevningen under punkt 4.1, gennemfores der
provning af endnu to keretojer.

Vurdering af maleresultaterne

Hvis keretgjets stojniveau ved prevning efter punkt 1 og 2 ikke overstiger
grensevardien i bilag I, punkt 5.2.2.1, med mere end 1 dB (A), anses
koretajstypen for at opfylde direktivets krav.

Hvis keretgjet efter provning i henhold til punkt 4.1 ikke opfylder kravene
heri, udferes der prevning af endnu to keretgjer af samme type i henhold
til punkt 1 og 2.

Hvis stgjniveauet fra det i punkt 4.2 omhandlede andet og/eller tredje
koretoj overstiger grenseverdien i bilag I, punkt 5.2.2.1, med mere end
1 dB (A), anses karetojstypen ikke for at opfylde direktivets krav, og
producenten skal treeffe foranstaltninger til at bringe produktionen i over-
ensstemmelse med den godkendte type.

II. RESERVEUDSTODNINGSSYSTEMER
Generelt

Disse krav harmonerer med prevningen af produktionens overensstem-
melse med den godkendte type »M10 i henhold til punkt 7 i bilag I <.

Proevningsprocedurer

Provningsmetoder, maleinstrumenter og vurdering af maleresultaterne skal
vaere som beskrevet i bilag II. Udstedningssystemet eller den tekniske
enhed skal preoves som beskrevet i bilag II, punkt 5.

Preveeksemplarer

Der udvalges ét udstodningssystem eller én teknisk enhed som proveek-
semplar. Opfylder dette eksemplar ikke kravene i direktivet efter prov-
ningen under punkt 4.1, gennemfores der prevning af endnu to eksem-
plarer.

Vurdering af méleresultaterne

Hvis udstedningssystemets eller den tekniske enheds stgjniveau ved prov-
ning efter punkt 1 og 2 i overensstemmelse med bilag II, punkt 5.2, ikke
overstiger det stgjniveau, der er mélt ved EQF-typegodkendelsen af den
pageldende type, med mere end 1 dB (A), anses udstedningssystemet eller
den tekniske enhed for at opfylde direktivets krav.

Hvis udstedningssystemet eller den tekniske enhed efter prevning i
henhold til punkt 4.1 ikke opfylder kravene heri, udferes der prevning
af endnu to udstedningssystemer eller tekniske enheder af samme type i
henhold til punkt 1 og 2.

Hvis stejniveauet fra det i punkt 4.2 omhandlede andet og/eller tredje
eksemplar overstiger dette stojniveau, der er mélt ved EQF-typegodken-
delsen af den pagzldende type, med mere end 1 dB (A), anses udsted-
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ningssystemet eller den tekniske enhed ikke for at opfylde direktivets krav,
og producenten skal treffe foranstaltninger til at bringe produktionen i
overensstemmelse med den godkendte type.



1970L0157 — DA — 01.01.2007 — 015.001 — 38

BILAG »M9 IV <«

SPECIFIKATIONER FOR PROVESTRAKNINGEN

I dette bilag fastszttes specifikationerne vedrerende belaegningens fysiske beskaf-
fenhed samt specifikationerne for anlegning af prevestreekningen.

1.

1.2.

1.4.

L.5.

KRAV TIL OVERFLADENS FYSISKE BESKAFFENHED

En overflade anses for at opfylde kravene i dette direktiv, hvis det ved
maling er konstateret, at dens tekstur og porevolumen samt lydabsorptions-
koefficient opfylder kravene i punkt 1.1 til 1.4, og hvis kravene til dens
udformning (punkt 2.2) er opfyldt.

Residualporevolumen

Residualporevolumen VC (voids content) for prevestrakningens beleg-
ningsblanding mé ikke veare storre end 8 %. Se punkt 3.1 om fremgangs-
maden ved méling heraf.

Lydabsorptionskoefficient

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun
godkendes, hvis lydabsorptionskoefficienten a er < 0,10. Se punkt 3.2
om fremgangsmaden ved maling heraf.

Kravene i punkt 1.1 og 1.2 er ogsa opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er
blevet malt, og det har vist sig, at a < 0,10.

Teksturdybde

Teksturdybden TD (texture depth) malt efter den volumetriske metode (se
punkt 3.3) skal vere:

TD > 0,4 mm.
Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at proveomradets overflade
gores sa ensartet som muligt. Dette omfatter tekstur og porevolumen, men
tillige bemaerkes, at hvis tromling viser sig mere effektiv nogle steder end
andre, kan teksturen veere anderledes, og der kan ogsé forekomme ujavn-
heder, som kan forarsage sted.

Proveperiode

For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene til tekstur og porevo-
lumen eller til lydabsorption, skal den regelmaessigt kontrolleres med
folgende intervaller:

a) kontrol af residualporevolumen eller lydabsorption:
— nar overfladen er ny

— opfylder en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk
kontrol nedvendig.

Opfylder en overflade ikke kravene, nar den er ny, vil den kunne gore
det senere, da overflader typisk bliver fyldt op og komprimeret med
tiden.

b) kontrol af teksturdybden (TD):
— nér overfladen er ny
— nar stejproven indledes (NB: tidligst fire uger efter anlagningen)
— derefter en gang arligt.

PROVEANLAEAGGETS UDFORMNING

Omréadet

Det er vigtigt, at preveanlegget udformes saledes, at det sikres, at det
omrade, som keretgjerne gennemkerer pa provestrekningen, som et
mindestekrav er belagt med det foreskrevne prevemateriale med en
passende margen for sikker og praktisk kersel. Dette indeberer, at kere-
banen skal veere mindst tre meter bred, og at dens lengde skal vere
mindst ti meter ud over linjerne AA og BB i hver ende. I figur 1 er
vist en plan over et passende proveomride samt det mindesteomrade,
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2.2.

der skal vaere maskinlagt og -komprimeret med det foreskrevne overflade-
materiale.

P - =~ ~
rd ~ ~
7z N
v AN
4 N\
4 Inden for denne radius ma der ikke N\
/ findes storre genstands, som kan
/ forarsage lydrefiekser af betydning
/ Keorselsakse 0(“
/ L8

med prevebelaagningen /
N O Mikrofon (h = 1.2 m) 7

Figur 1
Mindstekrav til preveanslag

Den gra del betegnes »preveomrade«

Krav til belegningens udformning
Proveoverfladen skal opfylde folgende fire krav:
1) den skal vere af asfaltbeton

2) smaskarverne ma ikke vare storre end 8 mm (med en tolerance
mellem 6,3 og 10 mm)

3) slidlagets tykkelse skal vere > 30 mm
4) bindemidlet skal vare umodificeret penetrationsasfalt.

En sigtekurve, som opfylder de stillede krav, er vist i figur 2. Den kan
anvendes som vejledning ved udformningen af preveanlegget. Endvidere
er der i tabel 3 opstillet nogle retningslinjer med henblik pé opnaelse af
onsket tekstur og holdbarhed. Sigtekurven er en funktion af formlen

P (gennemfaldsprocent) = 100 (d/dmax) %2

hvor:

d = sigtemaskernes kvadratmél i mm
dpax = 8 mm for middelkurven

dpax = 10 mm for mindstetolerancekurven
dinax = 6,3 mm for sterstetolerancekurven.

Herudover anbefales folgende:

— sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmal < 2 mm) ma
ikke omfatte mere end 55 % natursand og skal omfatte mindst 45 %
knust sand

— baerelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed
i overensstemmelse med korrekt vejbygningspraksis

\ m Mindsteomrade, som skal vaere belagt /
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— smaskarverne skal vaere knust (100 % brudflader) og skal vare af
vanskelig knusbart materiale

— smaskarverne i blandingen skal vere udvaskede
— der mé ikke fyldes ekstra smaskarver pa overfladen

— bindemidlets hardhed, udtrykt som penetrationsverdi, skal vare 40-60,
60-80 eller endog 80-100 alt efter klimaforholdene i landet; generelt
geaelder, at der skal anvendes det efter seedvanlig praksis hardest mulige
bindemiddel

— blandingens temperatur inden tromling skal valges séledes, at det
krevede porevolumen fremkommer ved den efterfolgende tromling;
for at @ge sandsynligheden af, at specifikationerne i punkt 1.1 til 1.4
bliver opfyldt, skal lejringsteetheden findes ikke blot ved det rette valg
af blandingstemperatur, men ogsa ved et passende antal tromlinger og
valget af tromletype.

(af
8
N

AT - A
//..

60

50

7

30

20 %
- 3

RN S0 e e e S e R L L LA

0,063 0,125 0,25 05 1,0 2 4 56 8 11,2 16202532
Sigtemaske i mm

Figur 2

Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer

Tabel 3

Retningslinjer for udformningen

Malveardier
Tolerancer

af den samlede | af kornblan-

blandingsmasse | dingsmassen
Skeervemasse, sigtemaskernes 47,6 % 50,5 % +5
kvadratmal (SM)> 2 mm
Sandmasse 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Fillermasse SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Bindemiddelmasse (asfalt) 5,8 % ikke anfort +0,5
Sterste skaervemal 8 mm 6,3—10
Bindemiddelhéardhed (se nedenfor)
Glatstensveerdi (PSV) > 50
Lejringsteethed i forhold  til 98 %

Marshall-lejringstaethed
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3.2.

3.3.

4.2.

PROVEMETODER
Mailing af residualporevolumen

Til gennemforelse af denne maling skal der udtages borekerner mindst fire
steder, som er jevnt fordelt pa proveomradet mellem linjerne AA og BB
(f. figur 1). For at undgd uensartethed og ujevnheder i hjulsporene ber
der ikke udtages borekerner i selve hjulsporene, men kun tet ved disse.
Mindst to borekerner skal udtages taet ved hjulsporene, og mindst en
borekerne skal udtages ca. midtvejs mellem hjulsporene og hver mikro-
fonpost.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (jf.
punkt 1.4), skal der udtages borekerner flere steder pa proveomradet.

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne. Derefter
beregnes gennemsnitsvaerdien for alle borekernerne, og den sammenholdes
med kravet i punkt 1. 1 I gvrigt mé ingen borekerne have en porevaerdi pa
over 10 %.

Ved anlegning af proveomrddet ma det erindres, at der kan opsta
problemer, nar der skal udtages borekerner, hvis omradet opvarmes ved
hjelp af ror eller el-kabler. Varmeanlaeggene ma planlaegges omhyggeligt
med tanke pa fremtidig udtagning af borekerner. Det anbefales at lade
nogle fa pletter pd ca. 200 x 300 mm sta, hvor der ikke er ror og
kabler, eller at legge disse sa dybt, at udtagning af borekerner fra slidlaget
ikke vil beskadige dem.

Lydabsorptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (vinkelret indfald) skal males ved hjelp af
impedansrermetoden under anvendelsen af fremgangsmaden i ISO/DIS
10534: »Acoustics — Determination of sound absorption coefficient and
impedance by a tube method«.

For prevelegemer gelder samme krav som med hensyn til residualpore-
volumen (jf. punkt 3.1).

Lydabsorptionen skal méles i frekvensomraderne 400-800 Hz og 800-
1 600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne af

1

3

-oktavband), og sterstevaerdierne skal fastleegges for begge disse frekvens-
band. Derefter beregnes gennemsnitsverdien for alle borekerner, og denne
udger det endelige resultat.

Maling af teksturdybden

Som led i denne standard skal der foretages maling af teksturdybden
mindst ti steder med lige store mellemrum langs prevestrekningens
hjulspor, og gennemsnitsvaerdien sammenlignes med den foreskrevne
mindste teksturdybde. Se bilag F i udkastet til ISO/DIS-standard 10844
vedrerende fremgangsmaden.

TIDSMZSSIG STABILITET OG VEDLIGEHOLDELSE
Tidsfaktorens betydning

Som tilfeldet er med mange andre overflader kan det paregnes, at de dek/
vejstejniveauer, der méles pa proveoverfladen, vil stige svagt i lobet af de
forste seks til tolv méaneder efter anleegningen.

Overfladen vil tidligst erhverve de kravede karakteristika fire uger efter
anleegningen. Tidsfaktorens betydning er saedvanligvis mindre i forbindelse
med lastbilstej end i forbindelse med personbilste;.

Den tidsmeessige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og
komprimering, som sker ved kersel pa overfladen. Den skal kontrolleres
med mellemrum som anfert i punkt 1.5.

Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stov, som i vasentlig grad kan formindske tekstur-
dybden, skal fjernes fra overfladen. I lande med vinterklima anvendes der
undertiden salt til afisning. Salt kan a@ndre overfladen midlertidigt eller
endog vedvarende pa en sddan made, at stagjniveauet stiger, og anvendelse
deraf kan derfor ikke anbefales.
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43.

5.1

5.2.

Nyasfaltering af preveomradet

Bliver det nedvendigt at reparere preveanlaegget, er det sedvanligvis
tilstreekkeligt at nyasfaltere provestreekningen (med en bredde af tre
meter, jf. figur 1) under forudsetning af, at det evrige preveomrade
opfyldte kravene til residualporevolumen eller lydabsorption, da maéling
fandt sted.

DOKUMENTER VEDRORENDE ANLZAGGET OG DE DER
UDFORTE PROVER

Dokument vedrerende proveanlaegget

Folgende oplysninger skal anfores i en skriftlig beskrivelse af prevean-
legget:

a) preveanlaggets placering

b) bindemiddeltype og -hardhed, kornblandingstype, betonblandingens
starste teoretiske teethed (DR), slidlagets tykkelse og sigtekurven som
fastlagt ud fra de borekerner, der er udtaget af provestreekningen

c) komprimeringsmetode (f. eks. tromletype og -masse, antal tromlinger)

d) blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastig-
heden under anlegning af overfladen

e) dato for anlegning af overfladen og entreprengrens navn
f) alle preveresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:
1. residualporevolumen af hver borekerne

2. de steder inden for preveomradet, hvor borekerner til maling af
porevolumen er udtaget

3. lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis malt); resultaterne
for hver borekemne og hvert frekvensomrdde samt det samlede
gennemsnit skal anfores

4. de steder inden for preveomrddet, hvor borekerner til maling af
absorptionen er udtaget

5. teksturdybden, herunder antallet af prover samt standardafvigelse

6. den institution, som er ansvarlig for de i nr. 1 og 3 navnte prover,
og den type materiel, der er anvendt

7. datoen for foretagelse af preve(r) og datoen for udtagelse af bore-
kerner af forsegsstrekningen.

Dokument vedrerende prover med hensyn til overfladestoj fra kere-
tajer

I det dokument, der beskriver stgjproven(erne), skal anfores, om alle krav
er opfyldt eller ej. Der skal henvises til det i punkt 5.1 omhandlede
dokument.



