1970L0157 — CS — 01.01.2007 — 015.001 — 1

Tento dokument je tieba brat jako dokumenta¢ni nastroj a instituce nenesou jakoukoli odpovédnost za jeho obsah

SMERNICE RADY

ze dne 6. unora 1970

o sbliZovani pravnich piedpisi ¢lenskych stati tykajicich se piipustné hladiny akustického tlaku

Ve znéni:

> Mi
> M2
> M3
> M4
> M5
> M6
> M7
> M3
> MY
> M10
> Mit

Ve znéni:

> A2
> A3
> A4

a vyfukového systému motorovych vozidel
(70/157/EHS)
(Ut vést. L 42, 23.2.1970, s. 16)

Smérnice Komise ze dne 7. listopadu 1973

Smérnice Rady 77/212/EHS, ze dne 8. bfezna 1977
Smérnice Komise ze dne 13. dubna 1981

Smérnice Komise ze dne 3. Cervence 1984

Smérnice Rady 84/424/EHS, ze dne 3. zati 1984
Smérnice Rady 87/354/EHS, ze dne 25. Cervna 1987
Smérnice Komise ze dne 17. Cervence 1989

Smérnice Rady 92/97/EHS ze dne 10. listopadu 1992
Smérnice Komise 96/20/ES ze dne 27. bfezna 1996
Smérnice Komise 1999/101/ES ze dne 15. prosince 1999
Smérnice Rady 2006/96/ES ze dne 20. listopadu 2006

Akt o pfistoupeni Danska, Irska a Spojeného kralovstvi Velké Britanie
a Severniho Irska

Akt o piistoupeni Spanélska a Portugalska
Akt o ptistoupeni Rakouska, Svédska a Finska

Akt o podminkach piistoupeni Ceské republiky, Estonské republiky,
Kyperské republiky, LotyS$ské republiky, Litevské republiky, Mad’arské
republiky, Republiky Malta, Polské republiky, Republiky Slovinsko a
Slovenské republiky a o tupravach smluv, na nichz je zaloZena
Evropska unie

C.
L 321
L 66
L 131
L 196
L 238
L 192
L 238
L 371
L 92
L 334
L 363

L73

L 302
C 241
L 236

Strana

33
33

6
47
31
43
43

23

41
81

14

23

33

Ufedni véstnik

Datum

22.11.1973
12.3.1977
18.5.1981
26.7.1984

6.9.1984
11.7.1987
15.8.1989

19.12.1992
13.4.1996

28.12.1999

20.12.2006

27.3.1972

15.11.1985
29.8.1994
23.9.2003



1970L0157 — CS — 01.01.2007 — 015.001 — 2

SMERNICE RADY
ze dne 6. unora 1970

o sblizovani pravnich predpisi c¢lenskych stiati tykajicich se
pripustné hladiny akustického tlaku a vyfukového systému
motorovych vozidel

(70/157/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na smlouvu o zalozeni Evropského hospodaiského spolecen-
stvi, a zejména na c¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (1),
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru (3),

vzhledem k tomu, ze technické pozadavky, které musi motorova vozidla
podle vnitrostatnich pravnich pfedpisti spliiovat, se mimo jiné vztahuji
na pfipustné hladiny akustického tlaku a na vyfukovy systém;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych clenskych
statech lisi; ze je proto nutné, aby vSechny ¢lenské staty zavedly stejné
pozadavky vedle nebo namisto svych stavajicich pravnich predpisi,
zejména aby bylo mozné pouzit u vSech typi vozidel postup EHS
schvalovani typu, ktery je pfedmétem smérnice Rady 70/156/EHS ze
dne 6. unora 1970 o sblizovani pravnich pfedpist ¢lenskych statd tyka-
jicich se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel (3),

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cléanek 1

Pro ucely této smérnice se ,,vozidlem* rozumi kazdé motorové vozidlo
uréené k provozu na pozemnich komunikacich, s karoserii nebo bez
karoserie, které ma nejméné Ctyfi kola a maximalni konstrukéni rychlost
vy$8i nez 25 km/h, s vyjimkou kolejovych vozidel, P»M9 zemédél-
skych a lesnickych traktorti a vSech pojizdnych stroji. <

Clének 2

Clenské staty nesméji odmitnout udélit EHS schvéleni typu nebo vnitro-
statni schvaleni typu pro typ motorového vozidla nebo pro typ vyfuko-
vého systému nebo konstrukéni &asti takového systému, které jsou
povazovany za samostatny technicky celek, z divoda tykajicich se
ptipustné hladiny akustického tlaku a vyfukového systému,

— pokud vozidlo spliluje pozadavky piilohy I z hlediska hladiny
akustického tlaku a vyfukového systému,

() UK. vést. 160, 18.12.1969, s. 7.
() Uk vést. 48, 16.4.1969, s. 16.
() Uk vest. L 42, 23.2.1970, s. 1.
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— pokud vyfukovy systém nebo kterakoliv jeho soucast povazovana za
samostatny technicky celek »M9 ve smyslu ¢lanku 2 <« smérnice
70/156/EHS spliuje pozadavky prilohy II.

Clanek 2a

1. Clenské staty nesm&ji odmitnout nebo zakazat prodej, registraci,
uvedeni do provozu nebo uzivani jakéhokoli vozidla z duvodu tykaji-
cich se ptipustné hladiny akustického tlaku nebo vyfukového systému,
pokud jeho hladina akustického tlaku a vyfukovy systém spliuji poza-
davky ptilohy I.

2. Clenské stity nesm&ji zakazat uvedeni vyfukového systému nebo
kterékoliv jeho souasti povazované za samostatny technicky celek
»M9 ve smyslu ¢lanku 2 <« smérnice 70/156/EHS na trh z divod
tykajicich se jeho piipustné hladiny akustického tlaku, pokud je to podle
¢lanku 2 typ, pro néjz bylo udéleno schvaleni typu.

Clének 3

Zmény nezbytné pro piizpsobeni PM9 pozadavkt piiloh <« tech-
nickému pokroku, s vyjimkou pozadavki stanovenych M3 v bodech
5.2.2.1 a 5.2.2.5 prilohy 1 <, se pfijimaji postupem stanovenym
v ¢lanku 13 smémice Rady o schvalovani typu motorovych vozidel
a jejich pripojnych vozidel.

Cldnek 4
1. Clenské staty uvedou v uginnost predpisy nezbytné pro dosazeni

souladu s touto smérnici do 18 mésict od jejtho oznameni a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostat-
nich pravnich ptedpist, které pfijmou v oblasti plisobnosti této smér-
nice.

Clének 5

Tato smérnice je uréena Clenskym statim.
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PRILOHA I:

PRILOHA 1I:

PRILOHA 11I:

PRILOHA 1V:

Seznam priloh

ES schvaleni typu z hlediska hladiny akustického tlaku moto-
rového vozidla

Dodatek I Informaéni dokument

Dodatek 2: Certifikat schvaleni typu

Schvaleni typu vyfukovych systémi jako samostatnych tech-
nickych celka

Dodatek I Informaéni dokument

Dodatek 2: Certifikat schvaleni typu

Dodatek 3: Vzor znacky ES schvaleni typu

Kontroly shodnosti vyroby

Piedpisy pro zkusebni drahu
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PRILOHA I

EHS SCHVALENI TYPU MOTOROVEHO VOZIDLA Z HLEDISKA

1.1

1.1.2
1.1.3

1.1.5
1.1.6
1.1.7

1.2.
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3

1.3.4
1.4

HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU

DEFINICE
Pro ucely této smérnice se:
Typ vozidla

typem vozidla rozumi vozidla, ktera se nelisi v téchto zasad-
nich hlediscich:

tvaru nebo materialu karoserie (zv1ast¢ motorového prostoru
a jeho zvukové izolace);

délky a sitky vozidla;

typu motoru (zazehovy nebo vznétovy, dvoutakt nebo Ctyitakt,
s vratnym nebo s rotacnim pistem, pocet a objem valcu, pocet
a typ karburatort nebo vstfikovacich systému, uspotadani
ventill, jmenovity nejvyssi vykon a odpovidajici otacky
motoru);

systtmu prevodld, pievodového poméru pii  zkousce
a odpovidajicich celkovych pfevodovych poméri;

poctu, typu a usporadani vyfukového systému;
poctu, typu a usporadani saciho systému.

Vozidla jinych kategorii nez M; a Ny M9 (') <, kterd maji
shodny typ motoru nebo rizny celkovy pfevodovy pomér,
mohou byt bez ohledu na body 1.1.2 a 1.1.4 povazovana za
vozidla stejného typu.

Pokud vsak uvedené rozdily vyzaduji rozdilné zkuSebni
postupy, povazuji se tyto rozdily za zménu typu.

Vyfukovy systém a saci systém
Vyfukovy systém

,,vyfukovym systémem* se rozumi Uplna soustava dili nezbyt-
nych ke snizeni hluku vyfuku motoru vozidla.

Saci systém

sacim systémem‘ se rozumi Uplnd soustava dilli nezbytnych
ke snizeni hluku vznikajiciho v sacim systému motoru vozidla.

Pro ucely této smérnice tyto systémy nezahrnuji sbérna potrubi
motoru.

Ruzné typy vyfukového nebo saciho systému

<

Lraznymi typy vyfukového nebo saciho systému* se rozumi
systémy vyznacujici se zakladnimi rozdily, jako jsou:

systémy opatfené rtiznymi vyrobnimi nebo obchodnimi znac-
kami;

systémy, u nichz se lisi vlastnosti materialu dilti nebo u nichz
maji dily rizny tvar nebo rozmér; zména povrchové ochrany
(galvanické pokoveni, hlinikovy povlak atd.) se nepovazuje za
zménu typu;

systémy, u kterych se li§i pracovni princip u nejméné jedné
soucasti;

systémy, u kterych jsou dily sefazeny odlisné.

Dil vyfukového nebo saciho systému

,dilem vyfukového nebo saciho systému“ se rozumi jedna
z jeho jednotlivych soucasti, které dohromady tvoii vyfukovy
systém (napt. vyfukové potrubi, vlastni tlumi¢) nebo saci
systém (napf. vzduchovy filtr).

(") Podle definic v pfiloze II ¢asti A smérnice 70/156/EHS.
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2.1

2.2

23

2.4

4.2

43

5.1
5.1.1

5.1.2

Celkovy prevodovy pomér

celkovym prevodovym pomérem™ se rozumi pocet otacek
motoru na kazdé otoceni hnacich kol.

ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

Zadost o ES schvéleni typu vozidla podle &l. 3 odst. 4 smér-
nice 70/156/EHS z hlediska hladiny akustického tlaku podava
vyrobee vozidla.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku I.

Vyrobce vozidla »M9 ———— — dpiedloZi technické
zkuSebné vozidlo predstavujici typ, pro ktery je schvaleni typu
pozadovano.

V piipadé pouziti bodu 1.1.7 vybere technickd zkusebna po
dohodé¢ s vyrobcem vozidla jediné vozidlo jako pfedstavitele
doty¢ného typu tak, aby mélo nejmensi pohotovostni hmotnost,
bylo nejkratsi a vyhovovalo bodu 5.2.2.4.3.3.1.2.

Na zadost technické zkusebny musi byt rovnéz dodan vzorek
vyfukového systtmu a motor nejméné téhoz objemu
a jmenovitého maximalniho vykonu, jako je motor montovany
do vozidla, pro néz je pozadovano schvaleni typu.

OZNACENT

Dily vyfukového systému a saciho systému s vyjimkou uchytt
a potrubi musi byt oznaceny:

obchodni znackou nebo ndzvem vyrobce systému a jeho dild;

obchodnim oznagenim vyrobce.

Tato oznaceni musi byt zietelné Citelna a nesmazatelna, i kdyz
je systém namontovan na vozidle.

ES SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvaleni
typu podle €l. 4 odst. 3 a popfipadé podle ¢l. 4 odst. 4 smér-
nice 70/156/EHS.

Vzor certifikatu ES schvaleni typu je uveden v dodatku 2.

Kazdému schvalenému typu vozidla se pfidéli ¢islo schvaleni
typu podle piilohy VII smérmice 70/156/EHS. Tyz ¢lensky stat
nesmi stejné ¢islo pridélit jinému typu vozidla.

POZADAVKY
Obecné pozadavky

Vozidlo, jeho motor, vyfukovy systém a saci systém musi byt
konstruovany, vyrobeny a montovany tak, aby za obvyklych
podminek uziti a pfes vibrace, kterym mohou byt vystaveny,
vyhovovalo vozidlo pozadavkiim této smémice.

Systémy musi byt konstruovany, vyrobeny a montovany tak,
aby mély pfiméfenou odolnost vuci korozi, které jsou vysta-
veny s ohledem na podminky uzivani vozidla.
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52
521
5.2.1.1

5212

522
5221

52211

522.1.2

522121

522122

52213

522.13.1

522132

52214

522141

522142

522143

Pozadavky na hladiny akustického tlaku
Metoda méreni

Zvuk vydavany typem vozidla dodanym k EHS schvéleni typu
se zméfi metodou popsanou v bodu 5.2.2.4 pro vozidlo za
jizdy a metodou popsanou dale v bodu 5.2.3.4 pro stojici
vozidlo (1).

Vozidla s maximalni celkovou hmotnosti pievysujici 2 800 kg
se podrobi dopliujicim méfenim hluku tlakovzdusného
systému pii stojicim vozidle podle bodu 5.4, je-li odpovidajici
brzdové zafizeni soucasti vozidla.

Hodnoty naméfené podle bodu 5.2.1.1 se zapisi do zkuSebniho
protokolu a do certifikditu podle vzoru uvedeného
»M9 v dodatku 2 <. Udaje o podminkach okoli, jmenovité
o zkuSebni draze (druh povrchu), teploté vzduchu, vétru (smér
a rychlost) a o hluku pozadi, se rovnéz uvedou ve zkusebnim
protokolu.

Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy
Mezni hodnoty

Hladina akustického tlaku meéfena podle bodi 5.2.2.2 az
5.2.2.5 této ptilohy nesmi piekrocit nasledujici mezni hodnoty:

Hodnoty v dB

Kategorie vozidla (A)/decibely
(A)
Vozidla pro dopravu osob s nejvyse deviti 74

sedadly, véetné sedadla fidice

Vozidla pro dopravu osob s vice nez deviti
sedadly, vcetn¢ sedadla fidice a s maximalni
hmotnosti vyssi nez 3,5 t a:

— s vykonem motoru mensim nez 150 kW 78
— s vykonem motoru nejméné 150 kW 80
Vozidla pro dopravu osob s vice nez deviti
sedadly, vcetné sedadla fidi¢e; vozidla pro
dopravu naklada:

— s maximalni hmotnosti nepfevysujici 2 t 76

— s maximalni hmotnosti pfevysujici 2 t, ale 77
neptevysujici 3,5 t

Vozidla pro dopravu néakladd s maximalni
hmotnosti vétsi nez 3,5 t:

— s vykonem motoru mensim nez 75 kW 77

— s vykonem motoru nejméné 75 kW, ale 78
nepievysujicim 150 kW

— s vykonem motoru nejméné 150 kW 80

Avsak:

— pro vozidla kategorii podle bodu 5.2.2.1.1 a 5.2.2.1.3,
pokud jsou vybavena vznétovym motorem s piimym
vstiikem, se mezni hodnoty zvySuji o 1 dB(A),

pro vozidla s maximalni hmotnosti pfesahujici 2 t a urena
pro provoz mimo pozemni komunikace se mezni hodnoty
zvy$uji o 1 dB(A), pokud maji motor o vykonu mensim
nez 150 kW, a o 2 dB(A), pokud maji motor o vykonu
nejméné 150 kW,

(") Zkouska vozidla na misté zajistuje referenéni hodnotu pro orgéany, které uZivaji tuto
metodu ke kontrole vozidel v provozu.
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5222
52221

52222

5223
52231

52232

52233

52234

— pro vozidla kategorie podle bodu 5.2.2.1.1 vybavena rucné
ovladanou pifevodovkou s vice nez CEtyfmi dopfednymi
stupni, s motorem o vykonu vy$§im nez 140 kW a jehoz
pomeér maximalniho vykonu k maximalni hmotnosti ptekra-
Cuje 75 kW/t, se mezni hodnota zvySuje o 1 dB(A), je-li
rychlost, pfi niz zad vozidla piekracuje pfi tietim
rychlostnim stupni ¢aru BB’ (obrazek 1), vyssi nez 61
km/h.

Méftici piistroje
Akusticka méfeni

Pro méfeni hladiny akustického tlaku se uzije ptesny zvukomér
typu popsané¢ho v publikaci ¢. 179 Mezinarodni elektrote-
chnické komise (IEC) ,,Pfesné zvukoméry®, druhé vydani.
Meéfi se pii ¢asové konstanté zvukoméru ,,rychle” a pii vahové
ktivee ,,A“, které jsou v této publikaci rovnéz popsany.

Na pocatku a na konci kazdé série méfeni se zvukomér kali-
bruje podle instrukci vyrobce vhodnym zdrojem zvuku (napf.
pistonfonem). Zkouska je neplatna, pokud odchylka zvukoméru
pii téchto kalibracich prekroc¢i 1 dB.

Méfeni rychlosti

Otacky motoru a rychlost vozidla ve zkusebnim useku se urcuji
s presnosti rovnou = 3 % nebo lepsi.

Podminky méfeni
Misto pro zkousky

Misto pro zkousky je tvofeno stfedovym akcelera¢nim tisekem
obklopenym v podstat¢ plochym zkuSebnim prostranstvim.
Akceleracni tisek musi byt rovinny; povrch drahy musi byt
suchy a takovy, aby hluk odvalovani byl nizky.

Zkusebni drdha musi byt takova, aby byly podminky volného
zvukového pole mezi zdrojem zvuku a mikrofonem dodrzeny
do 1 dB. Tyto podminky se povazuji za splnéné, pokud se od
stfedu akceleratniho tseku nenalézaji do vzdalenosti 50
m zadné velké objekty odrazejici zvuk, jako jsou ohrady,
skaly, mosty nebo budovy. Povrch mista pro zkousky musi
vyhovovat BM9 piiloze IV «.

Zadna piekazka nesmi ovliviiovat zvukové pole v blizkosti
mikrofonu a mezi mikrofonem a zvukovym zdrojem nesmi
stat zadna osoba. Osoba provadéjici méfeni se postavi tak,
aby neovliviiovala Gdaje méficiho pfistroje.

Meteorologické podminky

Nesmi se méfit za $patnych meteorologickych podminek. Musi
se zajistit, aby vysledky nebyly ovlivnény poryvy vétru.

Hluk pozadi

Hladina akustického tlaku A jinych zdroji zvuku, nez je
zkousené vozidlo, a zpusobena vlivem vétru musi byt pii
méfeni nejméné 10 dB(A) pod hladinou akustického tlaku
vozidla. Na mikrofonu mtze byt uzit vhodny kryt proti vétru
za predpokladu, ze se vezme v tvahu jeho vliv na citlivost
a smérovou charakteristiku mikrofonu.

Vozidlo

Pro tato méfeni musi byt vozidlo v provoznim stavu podle
definice bodu 2.6 piilohy I smérice 70/156/EHS
a s vyjimkou nerozpojitelnych souprav bez pfivésu nebo
navesu.

Vyrobee vozidla zvoli pro zkousku takové pneumatiky, které
musi odpovidat obchodni praxi a musi byt dostupné na trhu;
musi odpovidat jednomu z rozmérovych udaju (viz bod 2.17
ptilohy II smérnice Rady 92/23/EHS (')) urCenych vyrobcem

(") Ut vést. L 129, 14.5.1992, s. 95
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5224
52241

52242

52243
522431

522432

vozidla podle bodu 1.5 dopliku k dodatku 2 pro tento typ
vozidla a v pfipad¢ kategorii vozidel M; a N; musi vyhovovat
pozadavkim smérnice 89/459/EHS tykajicich se minimalni
hloubky vzorku; u ostatnich kategorii vozidel se pozaduje
minimalni hloubka vzorku podle smérnice 89/459/EHS tak,
jako kdyby tato vozidla spadala do oblasti pasobnosti této
smérnice. Pneumatiky musi byt nahustény na tlak nebo tlaky
odpovidajici zkuSebni hmotnosti vozidla.

Pfed métenim se motor vozidla podle potieby uvede do obvy-
klych provoznich podminek z hlediska teplot, sefizeni, paliva,
svicek, karburatoru nebo karburatorG atd. Je-li vozidlo vyba-
veno jednim nebo vice ventilatory s automatickym ovladacim
mechanismem, nesmi se béhem méfeni do tohoto mechanismu
zasahovat.

U vozidel s vice nez dvéma hnacimi koly se uZije pouze
obvykly silniéni pohon.

Metoda méfeni
Podstata a pocet méfeni

Meii se maximalni hladina akustického tlaku v decibelech
A (dB(A)) za jizdy vozidla mezi ¢arami AA’ a BB’ (obrazek
1). Jeli zjistén neobvykly nesouhlas mezi vrcholovou
hodnotou a celkovou hladinou akustického tlaku, je méteni
neplatné.

Na kazdé strané vozidla se méfi nejméné dvakrat.
Umisténi mikrofonu

Mikrofon se umisti ve vzdalenosti 7,5 = 0,2 m od referenéni
cary CC’ (obrazek 1) jizdni dréhy a 1,2 + 0,1 m nad zemi.
Jeho osa maximalni citlivosti je vodorovna a kolma na drédhu
vozidla (¢aru CC’).

Podminky zkousky
Obecné podminky

Pii vSech méfenich jede vozidlo po akceleraénim useku
v pfimce tak, aby podélnd stfedni rovina vozidla byla co
nejblize care CC’.

Vozidlo se k ¢afe AA’ pfiblizuje ustalenou pocate¢ni rychlosti
podle bodi 5.2.2.4.32 a 52243.3. Kdyz celo vozidla
dosahne Cary AA’, uvede se akcelerator do polohy plného
otevfeni, jak nejrychleji to je mozné, a tato poloha se podrzi
do doby, kdy zad’ vozidla ptekro¢i ¢aru BB’; pak se akcele-
rator co nejrychleji uvolni.

Navésy kloubovych nerozpojitelnych souprav se pro piekraco-
vani ¢ary BB’ neberou v uvahu.

Najezdova rychlost

Vozidlo se ¢afe AA’ priblizuje ustalenou rychlosti, a to nizsi
z nize uvedenych:

— 50 km/h,

— rychlost odpovidajici otackam motoru rovnym tiem
¢tvrtindm otacek S, pfi nichz ma motor jmenovity maxi-
malni vykon u vozidel kategorie M; a u vozidel ostatnich
kategorii, kterd maji vykon motoru nepfevysujici 225 kW,

— rychlost odpovidajici otaCkdm motoru rovnym poloviné
otacek S, pfi nichz ma motor jmenovity maximalni vykon
u vozidel nepatficich do kategorie M;, ktera maji vykon
motoru vyssi nez 225 kW;

Pokud vsak u vozidla, které¢ je vybaveno samocinnou pievo-
dovkou s vice nez dvéma diskrétnimi pfevodovymi stupni,
dochazi v pribéhu zkousky k fazeni dolii na prvy rychlostni
stupenn, miize vyrobce volit jeden z nasledujicich zkusSebnich
postupti:



1970L0157 — CS — 01.01.2007 — 015.001 — 10

— proto, aby se takovému fazeni doli predeSlo, zvysi se
rychlost vozidla V maximalné na 60 km/h,

— rychlost V se ponecha na 50 km/h a dodavka paliva se
omezi na 95 % dodavky pro plny piivod. Tato podminka
se povazuje za splnénou,

— pokud je uhel otevieni klapky akceleratoru omezen na
90 % v piipadé zazehovych motori

a

— pokud je posuv hiebene vstiikovaciho cerpadla omezen
na 90 % své drahy v piipad¢é vznétovych motort.

Je-li vozidlo vybaveno samocinnou pievodovkou bez ruéni
predvolby, méfi se pii ruznych najezdovych rychlostech,
jmenovité pii 30, 40 a 50 km/h nebo pfi 3/4 maximalni silni¢ni
rychlosti, pokud je tato hodnota nizsi. Za vysledek zkousky se
povazuje vysledek naméfeny pii rychlosti, pfi niz byla hladina
akustického tlaku nejvyssi.

522433 Volba rychlostnich stupiit (u vozidel s ptevodovkami)
5224331 Ru¢né ovladand nesamocinna prevodovka

522.433.1.1 Vozidla kategorii M; a N; vybavend ruéné¢ ovladanou pievo-
dovkou s nejvySe ctyfmi dopfednymi stupni se zkousSeji pfi
druhém rychlostnim stupni.

Vozidla téchto kategorii vybavena ru¢né ovladanou pievo-
dovkou s vice nez ¢tyfmi doptednymi rychlostnimi stupni se
zkousSeji postupné pii druhém a tietim rychlostnim stupni.
Uvazuji se pouze celkové prevodové poméry urcené pro
obvyklé silni¢ni uziti. Vypocéte se stfedni hodnota hladin
akustického tlaku zmétenych pii kazdé z téchto dvou
podminek.

Pokud v prib&éhu zkousky pii druhém rychlostnim stupni
ptekroc¢i otacky motoru otacky S, pfi kterych ma motor jmeno-
vity maximalni vykon, opakuje se zkouSka pii najezdové
rychlosti nebo najezdovych otackach motoru snizovanych
postupné po 5 % z S potud, pokud otacky motoru jiz nepie-
kraCuji hodnotu S. »M9 Pokud se otdek S motoru dosihne
jesté pii najezdovych otackach motoru odpovidajicich otackam
volnobéznym, probéhne zkouska jen pifi tfetim rychlostnim
stupni a vyhodnoti se tomu odpovidajici vysledky. <«

Vozidla kategorie M, kterd maji vice nez ¢tyii dopfedné
rychlostni stupné, jsou vybavena motorem s maximalnim
vykonem vys§im nez 140 kW a jejichz pomér maximalniho
vykonu k maximalni hmotnosti pfevysuje 75 kW/t, vSak
mohou byt zkouSena pouze pfi zafazeném tietim rychlostnim
stupni za predpokladu, Ze rychlost, pfi niz zad’ vozidla pfi
tietim rychlostnim stupni piekracuje ¢aru BB’, je véEtsi nez
61 km/h.

52243312 Jina vozidla nez kategorie M; a Ny, kterd maji celkovy pocet
dopfednych rychlostnich stupiit x (véetné stupnitt ziskanych
pomoci ptidavné ptevodovky nebo vicestupiiové hnaci
napravy) se zkouseji pii postupném fazeni stupiill rovnych x/
n nebo vyssich, nez je x/n (!) ().

Za vysledek méfeni se povazuje vysledek naméfeny pii
rychlostnim stupni, pfi kterém byla hladina akustického tlaku
nejvyssi.

Razeni stupiiti nahoru od x/n se ukonéi pii tom stupni X, pfi
kterém byly v dobé piekracovani ¢ary BB’ naposledy dosazeny
otaCky motoru S, pfi kterych ma motor jmenovity maximalni
vykon.

(") Kde n = 2 pro vozidla s vykonem motoru nepievySujicim 225 kW,
n = 3 pro vozidla s vykonem motoru vy$§im nez 225 kW.
(®) Neni-li x/n celé ¢&islo, zvoli se nejblize vyssi rychlostni stupen.
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Zda zkousené vozidlo piedstavuje typ vozidla, se u vozidel
s riznym celkovym pievodovym pomérem (véetné rtuzného
poctu rychlostnich stupiil) stanovi takto:

— pokud je nejvyssi hladina akustického tlaku namétena mezi
rychlostnimi stupni x/n a X, povazuje se zvolené vozidlo za
predstavitele celého typu,

— pokud je nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena pfi
rychlostnim stupni x/n, povazuje se zvolené vozidlo za
predstavitele typu pouze pro ta vozidla, ktera maji pii x/n
niz8i celkovy pfevodovy pomér,

— pokud je nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena pti
rychlostnim stupni X, povazuje se zvolené vozidlo za pted-
stavitele typu pouze pro ta vozidla, kterd maji pii X vyssi
celkovy pievodovy pomér.

v M9
Vozidlo se vSak povazuje za predstavitele typu, pokud je
zkouska na Zzadost vyrobce rozSifena na vice rychlostnich
stupiidl, nez je stanoveno, a pokud je nejvys$si hladiny akustic-
kého tlaku dosazeno mezi krajnimi zkousenymi rychlostnimi
stupni.

5224332 Samocinna prevodovka s rucni predvolbou

Zkousi se s volicem rezimi v poloze doporucené vyrobcem pro
,normalni jizdu. Nucené fazeni na niz$i rychlostni stupen
(napt. kickdown) se vyfadi z Cinnosti.

5225 Vyhodnoceni vysledki

52251 Vysledek kazdého méfeni se stanovi odpoctem 1 dB(A) od
udaje méfidla, aby tak byly vzaty v uvahu nepfesnosti méficich
pristroji.

52252 Megfeni se povazuji za platna, pokud rozdily mezi dvéma nasle-

dujicimi méfenimi na téZze stran¢ vozidla neptekroci 2 dB(A).

52253 Nejvyssi z naméfenych hladin akustického tlaku tvoii vysledek
zkousky. Pokud vysledek piekro¢i maximalni pftipustnou
hladinu akustického tlaku pro kategorii zkouSeného vozidla
o 1 dB(A), méfi se znovu dvakrat. Tii ze Ctyf takto naméie-
nych udaji musi byt v pfedepsanych mezich.

523 Hladina akustického tlaku stojiciho vozidla
5.2.3.1 Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel

Aby byly usnadnény nasledné kontroly vozidel v provozu,
méii se hladina akustického tlaku v blizkosti vyustky vyfuko-
vého systému podle nasledujicich pozadavki a vysledky
méfeni se zanesou do zkusebniho protokolu vystaveného pro
vydani certifikatu uvedeného M9 v dodatku 2 <.

5232 Méftici ptistroje

5.2.3.2.1 Akusticka méfeni
K méfeni se uzije pfesny zvukomér podle definice v bodu
5.2.22.1.

52322 Mefeni otacek motoru

Otacky motoru se méti otatkomérem s presnosti + 3 % nebo
lepsi. Nema byt uzit otackomér namontovany ve vozidle.

5233 Podminky méfeni
52331 Misto pro méfeni (obrazek 2)

Mistem pro méfeni muze byt libovolné prostranstvi bez vyra-
znych akustickych nedostatkl. Zvlasté vhodné jsou prostory
s rovaymi povrchy, pokryté betonem, asfaltem nebo jakymkoli
jinym tvrdym povrchem, ktery je vysoce odrazivy; nesméji byt
uzity povrchy ze zpevnéné zeminy.
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52332

52333

52334

5234
523.4.1

52342

52343

Misto pro méfeni je ohraniceno obdélnikem, jehoz strany jsou
vzdalené od vozidla nejméné 3 m. V tomto obdélniku nesméji
byt zadné vyznamné prekazky, napf. jina osoba, nez je méfici
technik a fidic. Vozidlo je ve vySe zminéném obdélniku
umisténo tak, aby mikrofon byl nejméné¢ 1 m od jakéhokoli
obrubniku.

Meteorologické podminky

Nesmi se méfit za Spatnych atmosférickych podminek. Musi se
zabezpecit, aby vysledky nebyly ovlivnény ndrazovym vétrem.

Hluk pozadi

Udaje na méficim pistroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem
musi byt nejméné 10 dB(A) pod métenou hladinou akustického
tlaku. Na mikrofonu mize byt uzit vhodny kryt proti vétru za
ptedpokladu, Ze se vezme v uvahu jeho vliv na citlivost mikro-
fonu.

Vozidlo

Pfed zacatkem meéfeni se motor vozidla ohfeje na obvyklou
pracovni teplotu. Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice
ventilatory s automatickym ovladanim, nesmi byt do tohoto
systému béhem méfeni zasahovano.

Radici paka je b&hem méfeni v neutralni poloze.
Metoda méfeni
Podstata a pocet méfeni

V pribéhu provozni periody podle bodu 5.2.3.4.3 se zméfi
maximalni  hladina  akustického tlaku vazena filtrem
A a vyjadfena v decibelech (dB(A)).

V kazdém méfeném bod€ se méfi nejméné tiikrat.
Poloha mikrofonu (obrazek 2)

Mikrofon se umisti v roviné vyustky vyfuku nebo ve vysce 0,2
m nad povrchem méfici plochy podle toho, ktera hodnota
z obou je vy$S§i. Membrana mikrofonu sméfuje na vyustku
vyfuku ve vzdalenosti 0,5 m od ni. Osa maximalni citlivosti
mikrofonu je rovnobézna s povrchem méfici plochy a musi byt
v uhlu 45 + 10° ke svislé roviné definované smérem vystupu
vyfukovych plynt.

Mikrofon se umisti na té stran¢ této svislé roviny, na které ma
veétsi vzdalenost od obrysu vozidla.

Ma-li vyfukovy systém vice vyustek, jejichz stiedy nejsou
vzajemné vzdalenéjsi nez 0,3 m a které jsou napojeny na
tentyz tlumi¢ vyfuku, sméfuje se mikrofon na vyustku nejblizsi
k obrysu vozidla nebo na vyustku umisténou nejvyse nad
povrchem méfici plochy. Ve vsech ostatnich pfipadech se
méfi kazda jednotliva vyustka samostatné, za vysledek zkousky
se povazuje nejvyssi odectena hodnota.

U vozidel s vertikalné vyvedenou vyustkou (napt. u nakladnich
vozidel) se mikrofon umisti ve vysce vyustky vyfuku a sméfuje
svoji osou vertikalné vzhtru. Mikrofon je ve vzdalenosti 0,5
m od strany vozidla, nejblize k vyustce vyfuku.

Pokud je konstrukce vozidla takova, Zze mikrofon nemize byt
pro pritomnost prekazek, které jsou casti vozidla (napf.
néhradni kolo, palivovd nadrz, prostor pro baterii) umistén
podle obrazku 2, pofidi se nakres zietelné udavajici umisténi
mikrofonu pii méfeni. Mikrofon musi byt pokud mozno
umistén dale nez 0,5 m od nejblizsi pfekazky a osa jeho maxi-
malni citlivosti sméfuje na vyustku vyfuku z mista nejméné
zakryvaného vySe zminénymi prekazkami.

Podminky provozu motoru

Otacky motoru se stabilizuji na tfech ctvrtinach otacek (S), pfi
kterych ma motor maximalni jmenovity vykon.
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5235
52351

52352

52353
53
531

53.1.1
5.3.1.1.1

53.1.1.2
53.1.1.3

5.3.1.2.
53.1.2.1

53.1.2.2

5.3.1.23

Po dosazeni ustalenych otacek se akcelerator rychle navrati do
polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méfi po celou
pracovni periodu, kterd zahrnuje kratké drzeni ustalenych
otacek motoru a celou dobu poklesu otacek, a za vysledek
zkousky se povazuje maximalni odeCet hladiny akustického
tlaku.

Vysledky (zkusebni protokol)

Zkusebni protokol sepsany pro ucely vydani certifikatu, jak
bylo stanoveno »M9 v dodatku 2 <, udava veskeré odpo-
vidajici udaje, jmenovit¢ udaje o méfeni akustického tlaku
stojiciho vozidla.

Udaje z méficiho piistroje se zaokrouhluji na nejblizsi cely
decibel.

V tvahu se berou pouze hodnoty ziskané ze tii po sobé jdou-
cich méfeni, ktera se vzajemné neli$i o vice nez 2 dB(A).

Nejvyssi hodnota z téchto tii méfeni je vysledkem zkousky.
Vyfukové systémy s vldknitymi materialy

Vlaknitych materiali nesmi byt pfi vyrobé tlumica uzito, aniz
jsou v konstrukei nebo pfi vyrobé pfijata opatieni, ktera zajisti,
ze bude na pozemni komunikaci dosazeno ucinnosti pozado-
vané pro splnéni meznich hodnot podle bodu 5.2.2.1. Takovy
tlumi€ je na pozemni komunikaci povazovan za ucinny, pokud
nejsou vyfukové plyny ve styku s vladknitym materialem nebo
pokud byl tlumi¢ vozidla prototypové zkouseného podle bodu
5.2.2 a 5.2.3 pfed méfenim hladiny akustického tlaku uveden
do obvyklého stavu pro uziti na pozemni komunikaci. Toho lze
dosahnout uzitim jednoho ze tfi postupti popsanych v bodu
5.3.1.1, 53.1.2 a 5.3.1.3 nize nebo odstranénim vlaknitého
materialu z tlumice.

Prubézny silniéni provoz 10 000 km.

Zhruba polovina tohoto provozu musi zahrnovat méstsky
provoz a druha polovina déalkové jizdy za vysoké rychlosti;
prubézny silni¢ni provoz mize byt nahrazen odpovidajicim
programem na zkusebni draze.

Oba rychlostni rezimy se nékolikrat prostiidaji.

Uplny zkugebni program zahrnuje nejméné 10 piestavek trva-
jicich nejméné tii hodiny, aby se napodobil t¢inek ochlazeni
a pfipadné kondenzace.

Zabéh na zkuSebnim stavu

Pfi pouziti standardnich dili se s uvazenim pokynd vyrobce
namontuje tlumi¢ na motor, ktery je pfipojen na dynamometr.

Zkousi se v Sesti Sestihodinovych periodach s prestavkami
mezi periodami po dobu nejméné 12 hodin, aby se napodobil
ucinek ochlazeni a ptipadné kondenzace.

V pribéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovan
za nasledujicich po sob¢ jdoucich podminek:

1. usek 5 minut pifi volnobéhu;

2. tsek 1 hodiny pfii 1/4 zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovi-
tych otacek (S);

3. usek 1 hodiny pfi 1/2 zatizeni a 3/4 maximalnich jmenovi-
tych otacek (S);

4. tsek 10 minut pfi plném zatizeni a 3/4 maximalnich jmeno-
vitych otacek (S);

5. usek 15 minut pii 1/2 zatizeni a pfi maximalnich jmenovi-
tych otackach (S);

6. usek 30 minut pfi 1/4 zatizeni a pfi maximalnich jmenovi-
tych otackach (S).

Celkova doba Sesti useki: tfi hodiny



1970L0157 — CS — 01.01.2007 — 015.001 — 14

53.124

53.1.3
53.1.3.1

53.132

53.1.33

53.1.34

53.1.3.5

53.1.3.6

5.3.1.3.7

53.1.3.8

5.4
5.4.1

542

Kazda perioda zahrnuje dva sledy vySe popsanych useku.

Béhem zkousky nesmi byt tlumi¢ chlazen nucenym ofuko-
vanim napodobujicim obvyklé obtékani vozidla. Na zadost
vyrobce vSak muize byt tlumi¢ chlazen tak, aby nebyla piekro-
cena teplota méfena na jeho vstupu za jizdy vozidla pfi maxi-
malni rychlosti.

Zabéh pulzovanim

Vyfukovy systém nebo jeho ¢asti se montuji na vozidlo podle
bodu 2.3 nebo na motor podle bodu 2.4. V prvém piipadé je
vozidlo postaveno na valcovém dynamometru. V druhém
ptipadé je motor piipojen k dynamometru.

Na vyustku vyfukového systému se ptipoji zkusebni aparatura,
jejiz podrobné schéma je nakresleno na obrazku 3. Jakakoli
jind aparatura zjistujici shodné vysledky je pfijatelna.

Zkusebni aparatura se nastavi tak, aby pratok vyfukovych
plynd byl stiidavé pferusovan a obnovovan rychle ptsobicim
ventilem po 2 500 cykli.

Ventil se musi oteviit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny
nejméné 100 mm od vstupni piiruby po sméru prutoku vyfu-
kovych plynti dosdhne hodnoty mezi 0,35 a 0,40 bar. Musi se
uzavirat, jakmile se tento tlak nelisi o vice nez 10 % od stabi-
lizované hodnoty pfi otevieném ventilu.

Casové zpozdény spinaé se nastavi na dobu pritoku vyfuko-
vého plynu, jak je uvedeno ve vyse uvedeném bodu 5.3.1.3.3.

Otacky motoru jsou rovné 75 % otacek (S), pfi nichz motor ma
maximalni vykon.

Vykon na dynamometru musi ¢init 50 % vykonu méteného
s plnym piivodem paliva pii 75 % otacek motoru (S).

Pii zkousce se uzaviou vSechny odvodnovaci otvory.

Cela zkouska musi byt ukonfena v pribéhu 48 hodin.
V piipadé potieby se po kazdé hoding zafadi ochlazovaci doba.

Pokud se pouzije »M9 ¢l. 11 odst. 2 nebo ¢L. 11 odst. 3 <
smérnice 70/156/EHS tykajici se EHS schvaleni typu, uZije se
zkuSebni metoda stanovena vyse v bodu 5.3.1.2.

Hluk tlakovzdus$nych systémi
Metoda mereni

Meti se na stojicim vozidle s mikrofonem umisténym
v polohach 2 a 6 podle obrazku 4. Zaznamenava se nejvyssi
hladina akustického tlaku A pfi odfouknuti regulatoru tlaku
a pii odfuku jak provozni, tak i parkovaci brzdy.

Hluk pfti odfouknuti regulatoru tlaku se méfi pfi chodu motoru
s volnobéznymi otaCkami.

Odfuk je zaznamenavan pii ovladani provozni a parkovaci
brzdy; pied kazdym meéfenim se tlakovzdusna jednotka naplni
nejvyssim piipustnym provoznim tlakem a pak se motor vypne.

Vyhodnoceni vysledkii

V kazdé poloze mikrofonu se berou tdaje ze dvou méfeni.
Kazdy tudaj pfistroje se snizi o 1 dB(A), aby byly vzaty
v Uvahu nepfesnosti méficich pfistroji; tato snizena hodnota
je povazovana za vysledek méfeni. Vysledky se povazuji za
platné, pokud rozdily mezi méfenimi v jednotlivém méficim
misté neptekroc¢i 2 dB(A).

Vysledkem zkousky je nejvyssi hodnota méfeni. Pokud by
vysledek piekracoval maximalni piipustnou hladinu akustic-
kého tlaku o 1 dB(A), méfi se v odpovidajicim misté mikro-
fonu znovu dvakrat. Tti z takto ziskanych Ctyf méfeni musi
vyhovovat podminkdm pro mezni hodnotu hluku.
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543

7.1

72
72.1

7.2.2

Mezni hodnota

Hladina akustického tlaku nesmi prekrocit mezni hodnotu 72
dB(A).

UPRAVY TYPU A ZMENY SCHVALENI TYPU

Pfi zménach typu schvaleného podle této smérnice se pouzije
¢lanek 5 smérnice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY

Opatieni pfijata k zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat
pozadavkim ¢lanku 10 smérnice 70/156/EHS.

Zvlastni ustanoveni:

Zkouskami stanovenymi v bodé 2.3.5 pfilohy X smérnice
70/156/EHS jsou zkousky popsané v kapitole I piiloze III.

Béznou cetnosti kontrol uvedenych v bodu 2.4 piilohy
X smérnice 70/156/EHS je jedna kontrola za dva roky.



1970L0157 — CS — 01.01.2007 — 015.001 — 16

Obrazek 1

Polohy mikrofonu pro méieni na vozidle za jizdy
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Obrdazek 2
Misto pro méreni a polohy mikrofonu pro méreni na stojicim vozidle

Vsechny vzdalenosti jsou uvedeny v metrech

(>3

% >03 8%
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Vy3ka osy mikrofonu / o
A
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Vyfukové potrubi sm&rované vzhiru X
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Obrazek 3

ZkuSebni aparatura pro zabéh pulzovanim

€ £
£ c £ ““H®
i L ad wn g
H % 50 v H 8
g (‘?tsmm by g
a —f ) @ 4
|
i 1 > e
stm <1im neuréeno

PEE QOPOOEO®OE

Vstupni p¥iruba nebo objimka pro p¥ipojeni na zkouSeny vyfukovy systém.
Ruéné ovlddany regulatni ventil.
K ¢ni vzdusnik s maximalnim obj 351az401

4

Tlakovy spina€ pracujici v rozsahu 0,05 - 2,5 bar.

Casové zpozdiny spinal.
Potitadlo impulsi.

Ventil s rychlou odezvou, jako je ventil v§fukové brzdy o priméru 60 mm ovlidany pneumatickym
vélcem vyvozujicim silu 120 N p¥i 4 barech. Doba odezvy jak p¥i otevirdni, tak p¥i zavirdni nesmi

prekrotit 0,5 s.
Odvod vyfukovych plynd.
Ohebné potrubi.

Manometr.
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Obrazek 4

Umisténi mikrofonu pfi méfeni hluku tlakovzdusného systému

8
7 »1
f l¢—— 7.0m -——oi
Mikrofon [ 2 Mikrofon
5 3
>
4

Meteni se provadi na stojicim vozidle v uspofadani podle obrazku 4 pfi vyuziti dvou poloh
mikrofonu ve vzdalenosti 7 m od obrysu vozidla a ve vysce 1,2 m nad zemi.
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Dodatek 1

Informa¢ni dokument &... podle pfilohy I smérnice Rady 70[156/EHS (*) tykajici se ES schvileni typu
vozidla z hlediska pfipustné hladiny akustického tlaku a vyfukového systému (smérnice 70/157/EHS
naposledy pozménénd smérnici...[...[ES)

Nasledujici informace, p¥ichazeji-li v tvahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy,

musi byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento
format sloZeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni &dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizenf, musi byt dodiny
informace o jeho vlastnostech.

0. Obecné

0.1 Znatka (obchodn{ firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

0.3 Zplisob oznaleni typu, je-li na vozidle vyznacen (b):
0.3.1 Umisténi oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla (c):

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montazniho zévodu (zdvodi):

(*) Cislovan{ bodi, oznacenf a text poznimek pod ¢arou v tomto informaénim dokumentu odpovidajf tém, které jsou uZity v pifloze

I smérnice 70/156/EHS.

Body nevztahujici se k dcelu této smérnice jsou vynechdny.
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1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

1.1 Fotografie nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:

1.3.3 Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojeni):

1.6 Umistén{ a uspofddani motoru:

2. Hmotnosti a rozméry (c) (idaje v kg a mm) (popfipadé uvedte odkaz na vykres)
2.4 Rozsah rozmért vozidla (vn&jsich)

241 U podvozku bez karoserie

2.4.1.1 Délka (j):

2412 Sitka (k):

2.4.2 U podvozku s karoserif

24.2.1 Délka (j):

2422 Sirka (k):

2.6 Hmotnost vozidla s karoseril v provoznim stavu nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud

vyrobce karoserii nemontuje (véetné chladici kapaliny, oleji, paliva, nafadi, ndhradniho kola
a fidiCe)* (maximalni a minimdlni hodnota):

3. Hnaci jednotka (q)

3.1 Vyrobce:

311 Kéd motoru podle vyrobee: (vyznacen na motoru nebo jinak identifikovan):
3.2 Spalovaci motor

3.2.11 Pracovni princip zdZehovy/vznétovy, Ctyftakt/dvoutakt ()

3212 Poet a uspofadani valcd:

32123 Pofadi zapalovanf:

3.2.13 Zdvihovy objem motoru (s): ....... cm3

3.2.1.8 Maximdlni netto vykon (t): ....... kW pfi....... min? (hodnota udand vyrobcem)
3.2.4 Dodavka paliva

3.2.4.1 Karburdtorem (karburitory) ano/ne ()

32412 Typ (typy):

32413 Uity podet:

3.2.4.2 Vstfikem paliva (pouze pro vznétovy motor): anojne ()
32422 Pracovni princip: pHmy vstiik/komtrkovy/vifivda komdrka (!)
3.2.4.2.4 Regulitor otacek/vykonu

324241  Typ:
3.2.42.42.1 Bod omezeni pfi plném zatiZeni ....... min’!
3.2.4.3 Vstfikem paliva (pouze pro zdzehové motory): anojne ()

32431 Pracovni princip: vstfik do sactho potrubi (jednobodovy/vicebodovy ())/pHimy vstiik/jiny
(uvedte) ()

(") Nehodici se skrtnéte.
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3.2.8

3.2.84.2

3.2.84.2.1

3.2.84.22

3.2.84.3

3.2.84.31

3.2.84.3.2

3.2.9

3292

3294

3.2.95

3.2.9.6

321221

3212211

33

331

33.1.1

3312

3.4

4.2

4.6

(") Nehodici se skrtnéte.

Systém sani

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Vyfukovy systém

Popis nebo vykres vyfukového systému:

Tlumi¢ (tlumice) vyfuku:

Pro pfedni, stfedni a zadni tlumié: vyrobce, typ a znacka; pokud je pro vn

protihlukovad opatfeni v motorovém prostoru a na motoru:

Umistén{ vyustky vyfuku:

Tlumi¢ vyfuku obsahujici vldknité materidly:

Katalyzator: ano/ne (%)
Pocet katalyzdtorts a Casti:
Elektromotor

Typ (vinuti, buzeni):

Pracovn{ napéti: ....... A

Jiné motory nebo jejich kombinace (idaje o Castech takovych motort):

Pfevody (v)

Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.):

Prevodové poméry

Xive

&8

Stupefi

Vnitin{ pfevody (pomér
otd¢ek hifdele motoru
k otdckdm vystupniho

hifdele prevodovky)

Koncové prevody (pomér
otacek vystupniho hif-
dele ptevodovky
k otdckdm hnanych kol)

Celkové pievody

Max. pro CVT ()
1
2

3

Min. pro CVT ()

Zpény chod

(") Plynule ménitelny pfevod

hluk rozhodujici
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4.7

6.6
6.6.2
6.6.2.1
6.6.2.2
6.6.2.3
6.6.2.4

9.1
9.2
12.
12.5

13

241
24141
24151
2.4.1.6
24.1.6.1
2.4.1.6.2
24.1.6.3
24.1.7
24.2
24.24.1
24251
24.2.6
2.4.2.6.1
24.2.6.2
2.4.2.6.3
24.2.7
2.15

4.9

Datum, spis

(") Nehodic{ se skrtnéte.

Maximélni rychlost vozidla a rychlostni stupeti, pfi kterém je dosahovana(kmjfh)*:
Zavéseni
Pneumatiky a kola
Horni a dolni mez poloméru valeni
1. naprava 1:
2. naprava 2:
3. ndprava 3:
4. naprava 4:
atd.
Karoserie (nepouzije se pro vozidla kategorie M1)
Druh karoserie:
Uzité materidly a zplsob vyroby
Riizné
Podrobnosti o jakychkoli zafizenich krom¢ motoru, kterd jsou uréena ke sniZovani hluku (pokud
nejsou uvedena v jinych bodech):
Dopliujici informace pro terénni vozidla
Pocet ndprav a kol:
U podvozku bez karoserie

Ndjezdovy thel pfedni (na): ....... stupfifl

Svétld vyska (podle definice v bodu 4.5 &sti A piilohy Il smérnice 70/156/EHS):
Mezi napravami:
Pod pfedni ndpravou (ndpravami):

Pod zadni ndpravou (ndpravami):

Pfechodovy dhel (ne): ....... stupiitl

U podvozku s karoserif

Néjezdovy dhel pfedni (na): ....... stupfits
Ndjezdovy dhel zadni (nb): ....... stupiitl

Svétld vyska (podle definice v bodu 4.5 &sti A piflohy II smérnice 70/156/EHS):
Mezi napravami:

Pod pfedni ndpravou (ndpravami):

Pod zadni népravou (ndpravami):

Prechodovy dhel (nc): ...... stupfidi

Schopnost rozjezdu do stoupani (samotné vozidlo): ....... %

Uzdvér diferencidlu: ano/nefvolitelné (')
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Dodatek 2

VZOR
CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU
[Maximaln{i formét: A4 (210 x 297 mm)]

Razitko sprévntho organu

Sdéleni tykajici se:

— schvileni typu ()

— rozdffeni schvileni typu ()
— odmitnut{ schvdlen{ typu (%)
— odejmuti schvileni typu (!

pro typ vozidla/konstrukeni Castifsamostatného technického celku (') z hlediska smérnice.../...[EHS naposledy
pozménéné smérnici.../[...[ES.

Schvileni typu &.:
Davod rozsifent:

CAST I

0.1  Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obchodni ndzev (ndzvy):

0.3  Zplisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni Eastijsamostatném technickém celku vyznacen () (3:
0.3.1 Umisténi tohoto oznalen:

0.4  Kategorie vozidla {*):

0.5 Jméno a adresa vyrobce vozidla:

0.7 U konstrukénich &asti a samostatnych technickych celkt umisténi a zplisob pfipevnéni znacky ES
schvaleni typu:

0.8  Adresa montédzniho zdvodu (zdvod):
CAST I

P¥{padné dopliiujici informace: viz doplnek
Technickd zkuSebna provadgjici zkousky:
Datum zku3ebniho protokolu:

Cislo zkusebniho protokolu:

P¥{padné pozndmky: viz doplnek

Misto:

Datum:

Podpis:

2 N eV R w N

Seznam informacnich dokumentd uloZenych u schvalovactho orgénu, které lze na vyzddani obdrzet.

Doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu ¢...

tykajici se schvéleni typu motorového vozidla podle smérnice 70/157/EHS naposledy pozménéné smérnicf...

1. Dopliiujici informace:
1.1 Pfpadny seznam vozidel, na kterd se vztahuje bod 5.2.2.4.3.3.1.2 piilohy I:
1.2 Motor:

1.2.1 Vyrobce:

122 Typ:
123 Model
1.2.4  Jmenovity vykon motoru................ kW pfi...ooooeeenni, min’

(') Nehodici se krtnéte.

) Pokud zpiisob oznaleni typu obsahtje znaky, kteté nejsou diilezité pro popis typii vozidla, konstrukéni &sti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento certifikdt schvdleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf.
ABC??12377).

() Podle definice v pifloze Il ¢dsti A smérnice 70/156/EHS.
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1.3
1.3.1
1.4
1.4.1
1.4.1.1
14.1.2
1.4.1.3
1.4.2
14.21
14.2.2
1.4.2.3
1.5
1.5.1
1.6
1.6.1

1.6.2

Prevody: neautomatickd pfevodovkajautomatickd prevodovka (')
Pocet rychlostnich stupfit:

Vybaveni:

Tlumic¢ vyfuku:

Vyrobce:

Vzor:

Typ: e podle vykresu ¢................

Tlumi¢ sénf:

Vyrobce:

Vzor:

Rozmér pneumatiky:
Popis typu pneumatiky uzité pfi zkousce pro schvéleni typu:
Méfeni

Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy:

Vysledky méfeni

levd strana dB(A) () pravé strana dB(A) ()

Poloha fadici péky

1. méfeni

2. méfeni

3. méfeni

4, méfeni

Vysledek zkousky: dB(A)[E ()

Hladina akustického tlaku stojictho vozidla

dB(A) Otécky motoru
1. méfeni
2. méfeni
3. méfeni
Vysledek zkousky: dB(A)/EC)

Hladina akustického tlaku tlakovzdudné soustavy

Vysledky méfeni

levé strana dB(A) ()

pravé strana dB(A) ()

1. méfeni

2. méfeni

3. méfeni

4. méfeni

Vysledek zkousky dB(A)

Poznamky:

(") Nehodici se krtnéte.

() Vysledky méfeni se uddvaji po odpoctu 1 dB(A) podle bodu 5.2.2.5.1 piilohy L
() LE znadi, ze méfeni probéhlo podle této smérnice.
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v M8

PRILOHA II

EHS SCHVALOVANI TYPU VYFUKOVYCH SYSTEMU JAKO
SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH CELKU (NAHRADNI VYFUKOVE
SYSTEMY)

0. PUSOBNOST

Tato piiloha se vztahuje na schvalovani typu vyfukovych
systémi nebo jejich dild jako samostatnych technickych
celki M9 ve smyslu ¢lanku 2 <« smérnice 70/156/
EHS urcenych pro montaz na jeden nebo vice stanovenych
typi motorovych vozidel kategorii M; a N; jako nahradni

dily.
1. DEFINICE
1.1 Nahradnim vyfukovym systémem nebo jeho dilem se

rozumi kterykoli dil vyfukového systému podle bodu
1.2.1 ptilohy I uréeny k tomu, aby na vozidle nahradil dil
toho vyfukového systému, jehoz typ ziskal EHS schvaleni
typu s vozidlem podle pfilohy 1.

2. ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

2.1 Zadost o ES schvaleni typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice
70/156/EHS pro nahradni vyfukovy systém jako
konstrukéni c¢ast nebo jako samostatny technicky celek
musi byt podana vyrobcem vozidla nebo vyrobcem daného
samostatného technického celku.

2.2. Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1.
2.3 Na zadost doty¢né technické zkuSebny doda zadatel:
2.3.1 — dva vzorky systému, pro jehoz EHS schvéleni typu byla

zadost podana,

232 — vyfukovy systém typu puvodné montovaného na
vozidlo, kdyz mu bylo udéleno EHS schvéleni typu,

233 — vozidlo pfedstavujici typ, do kterého ma byt systém
namontovan, spliujici pozadavky bodu 4.1 prilohy III
Casti 1,

234 — samostatny motor piislusejici typu vozidla popsanému
vyse.

>M9 2.4 « Oznaceni

>M9 241 « Nahradni vyfukovy systém nebo jeho soucasti musi
s vyjimkou upeviiovacich dilli a potrubi byt opatfeny

>M9 2.4.1.1 €4 — vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce nahradniho
vyfukového systému a jeho soucasti,

»M9 2412 4 — obchodnim nizvem piidélenym vyrobcem.

>M9 242 « Tato oznaceni musi byt zietelné¢ Citelnd a nesmazatelna
i v pfipadé, Zze je systém namontovan na vozidle.
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3. ES SCHVALENI TYPU

3.1 Pokud jsou splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES
schvaleni typu podle ¢l. 4 odst. 3 a popiipad¢ podle ¢l. 4
odst. 4 smérnice 70/156/EHS.

32 Vzor certifikatu ES schvaleni typu je uveden v dodatku 2.

33 Kazdému typu nahradniho vyfukového systému nebo jeho
dilu, schvalenému jako samostatny technicky celek se podle
ptilohy VII smérnice 70/156/EHS piidéli Cislo schvaleni
typu; v ¢asti 3 Cisla schvaleni typu udava ¢islo pozménujici
smérnice, ktera platila v dob¢, kdy byl dany typ schvalen.
Tyz Clensky stat nesmi piidélit stejné Cislo jinému typu
nahradniho vyfukového systému nebo jeho dilu.

4. ZNACKA ES SCHVALENI TYPU

4.1 Kazdy nahradni vyfukovy systém nebo jeho dil, s vyjimkou
jeho uchyti a potrubi, které odpovidaji typu schvalenému
podle této smérmice, musi byt opatfen znackou ES schvaleni
typu.

4.2 Znacka ES schvaleni typu je tvofena obdélnikem, ve kterém
je vyznafeno malé pismeno ,.e“ nasledované rozliSovacim
pismenem nebo pismeny nebo ¢islem Elenského statu, ktery
udélil schvaleni typu:

,» 1 pro Némecko
2 pro Francii

»3° pro Italii

4% pro Nizozemsko
3¢ pro Svédsko
,,0“ pro Belgii

VA4
71 pro Mad’arsko

,,8“ pro Ceskou republiku

,,9% pro Spanglsko

,»11° pro Spojené kralovstvi
,»12% pro Rakousko

,»13% pro Lucembursko

,» 17 pro Finsko

,, 18 pro Dansko

VYM11
,»19% pro Rumunsko.
V A4
- ,,20“ pro Polsko

VM9
21 pro Portugalsko

»23% pro Recko

VA4
,»26% pro Slovinsko

27 pro Slovensko
29 pro Estonsko
32 pro LotyS$sko

VYM11
»34“pro Bulharsko

VA4
36 pro Litvu
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,»CY* pro Kypr
»IRL* pro Irsko

»MT pro Maltu

V blizkosti obdélniku se umisti ,,zékladni Cislo schvaleni
typu obsazené v Casti 4 Cisla schvéleni typu podle piilohy
VII smérnice 70/156/EHS; pfed timto cislem jsou dvé
Cislice, které udavaji pofadové Cislo piidélené nejnovejsim
technickym zménam ve smérnici Rady 70/157/EHS k datu,
kdy bylo schvaleni typu vozidla udéleno. Pro smérnici
70/157/EHS plati pofadové ¢islo 00; pro smérnici 77/212/
EHS plati potadové ¢islo 01; pro smérnici 84/424/EHS plati
poradové Cislo 02; pro smérici 92/97/EHS plati poradové
¢islo 03.

43 Oznadeni musi byt zietelné Citelné a nesmazatelné
i v piipad¢, kdy je nahradni vyfukovy systém nebo jeho
dil namontovan na vozidle.

4.4 Piiklad znacky ES schvaleni typu je uveden v dodatku 3.

5. POZADAVKY
5.1 Obecné pozadavky

5.1.1 Nahradni vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt
konstruovany, vyrobeny a byt schopny montaze tak, aby
zaruCily, ze vozidlo vyhovuje této smeérnici za obvyklych
podminek uzivani i pfes vibrace, kterym mutize byt vysta-
veno.

5.1.2 Néhradni vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt
konstruovany, vyrobeny a byt schopny montaze tak, aby
bylo dosazeno ucelné odolnosti proti ucinkim koroze,
kterym jsou vystaveny za podminek uzivani vozidla.

vM10
5.1.3 Vyfukovy systém musi byt do vozidla peclivé namontovan.
Zejména je tieba zkontrolovat cely vyfukovy systém, aby
po montazi nevykazoval znatelné netésnosti.

52 Pozadavky pro hladiny akustického tlaku

5.2.1 Akusticky u¢inek nahradniho vyfukového systému nebo
jeho soucasti se ovéfi postupy popsanymi v bodech
5.2.2.4 a 5234 piilony I »M9 (1) «.

Pokud jsou nahradni vyfukovy systém nebo jeho soucast
montovany na vozidlo podle bodu 2.3.3 této pfilohy, musi
hladiny akustického tlaku méfené obéma metodami (se
stojicim vozidlem a s vozidlem za jizdy) spliiovat jednu
z nasledujicich podminek:

52.1.1 nesm&ji prekro€it hodnoty namétené v dobé, kdy bylo
tomuto typu vozidla udéleno EHS schvaleni typu;

5.2.1.2 nesméji prekrocit hodnoty hladiny akustického tlaku namé-
fené podle bodu 2.3.3 na vozidle s namontovanym vyfu-
kovym systémem stejného typu jako typ namontovany na
vozidle pfi udéleni EHS schvaleni typu.

53 Méreni vlastnosti vozidla

53.1 Nahradni vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt takové,
aby zajistily srovnatelnost vlastnosti vozidla s vlastnostmi
dosahovanymi s piivodnim vybavenim vyfukového systému
nebo jeho soucasti.

532 Nahradni vyfukovy systém nebo jeho dily, podle volby
vyrobce, se porovnaji s ptivodnim vybavenim vyfukového

(") Jak piedepisuje znéni této smérnice, které se pouzilo pro schvaleni typu vozidla.
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534
53.4.1

5342

5.4

systému nebo s jeho dily, které jsou rovnéz nepouzité, tim,
ze se postupné namontuji na vozidlo zminéné v bodu 2.3.3.

Ovéfuje se méfenim tlakové ztraty za podminek stanove-
nych v bodu 5.3.4.1 nebo 5.3.4.2. Hodnota naméfend
s nahradnim vyfukovym systémem nesmi piekrocit hodnoty
naméfené s puvodnim vyfukovym systémem za dale stano-
venych podminek o vice nez 25 %.

Postup zkousky
Postup zkousky na motoru

ME¢ii se na motoru zminéném v bodu 2.3.4 a pfipojeném na
dynamometr.

Dynamometr se nastavi tak, aby pfi plném otevieni klapky
akceleratoru bylo dosahovano otacek motoru (S), které
odpovidaji maximalnimu jmenovitému vykonu motoru.

Odbocka pro méfeni protitlaku musi byt umisténa od vyfu-
kového potrubi motoru ve vzdalenosti podle udaji na obr.
1,2a3.

Postup zkousky na vozidle

Meéii se na vozidle zminéném v bodu 2.3.3.
Zkousi se:
— bud’ na pozemni komunikaci,
nebo
— na valcovém dynamometru.

Motor se zatézuje tak, aby pfi plném otevieni klapky akce-
leratoru bylo dosazeno otaéek motoru (S), které odpovidaji
maximalnimu vykonu motoru.

Odbocka pro méfeni protitlaku musi byt umisténa od vyfu-
kového potrubi motoru ve vzdalenosti podle tidaji na obr.
1,2a3.

Dopliikova ustanoveni pro vyfukové systémy nebo jejich
soucasti s vlaknitymi materialy

Pii vyrobé nahradnich vyfukovych systémi nebo jejich
soucasti nesmi byt uzito vlaknitych materialt, aniz jsou
pti jejich konstrukci a vyrobé zajisténa vhodna opatieni,
kterd zajisti dosazeni Grovné ucinku odpovidajici meznim
hodnotdm stanovenym v bodu 5.2.2.1 piilohy I.

Takovy vyfukovy systém se povazuje za uéinny v provozu,
pokud vyfukové plyny nejsou ve styku s vlaknitymi mate-
rialy nebo pokud hladiny akustického tlaku spliuji pfi
zkousce vyfukového systému na vozidle podle postupt
popsanych v bodu 5.2.2 a 5.2.3 ptilohy I i pokud po odstra-
néni vlaknitych materiald spliuji pozadavky vySe uvede-
ného bodu 5.2.1.

Pokud neni tato podminka splnéna, podrobi se cely vyfu-
kovy systém zab¢hu. Zabiha se jednim ze tfi postupii
popsanych v bodech 5.3.1.1, 5.3.1.2 a 5.3.1.3 prilohy L

Po zab&éhu se hladina akustického tlaku piezkousi podle
bodu 5.2.1 vyse.

Pfi uziti postupu podle bodu 5.2.1.2 mutize zadatel o EHS
schvaleni typu pozadat o zab&éh plvodniho vyfukového
systétmu nebo dodat pivodni vyfukovy systém vyprazd-
nény.

UPRAVA TYPU A ZMENY VE SCHVALENI TYPU

Pfi zménach typu schvaleného podle této smérnice se
pouzije ¢lanek 5 smémice 70/156/EHS.
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SHODNOST VYROBY

Opatfeni pfijatd k zajisténi shodnosti vyroby musi odpo-
vidat pozadavkim ¢lanku 10 smérnice 70/156/EHS.

Zvlastni ustanoveni:

Zkouskami stanovenymi v bod¢ 2.3.5 piilohy X smérnice
70/156/EHS jsou zkousky popsané v kapitole II pfiloze III
této smeérnice.

Béznou cetnosti kontrol uvedenych v bodu 2.4 piilohy
X smémice 70/156/EHS je jedna kontrola za dva roky.
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Protitlak — mérici body

Obrdzek 1

Jednoduché
potrubi

max. 450 mm

min. 150 mm
Obrdzek 2 (')

Z&asti
zdvojené
potrubi

min. 100 mm
@ e

min. 150 mm
Obrdzek 3
Zdvojené min. 150 mm
potrubi s sy
max. 450 mm

2 body mé&Feni: jedno odelitdni

() Pokud to neni moZné, uZijte obrizku 3.
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Dodatek 1

Informaéni dokument &... tykajici se ES schvileni typu samostatného technického celku pro vyfukovy
systém motorového vozidla (smérnice 70/157/EHS naposledy pozménénd smérnici.../...[ES)

Nasledujici informace, pFichdzeji-li v tvahu, se spolu se soupisem obsahu dodévajf trojmo. Predklddaji-li se vykresy,
mus{ byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostate¢né podrobné, nebo musi byt na tento
format slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni Cdsti nebo samostatné technické celky elektronické Fizenf, musi byt dodiny
informace o jeho vlastnostech.

0. Obecné

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ vozidla a obecny obchodni ndzev (ndzvy):
0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zplisob pfipevnén{ znacek ES schvaleni typu na konstrukéni ¢dsti a na samostatném technickém
celku:

0.8 Adresa montdzntho zdvodu (zdvodti):

1. Popis vozidla, pro které je zafizeni urleno (pokud je zafizeni urceno k montdZi na vice typti vozidel,
mus{ se informace poZadované timto bodem uvést pro kazdy pfislusny typ)

1.1 Znatka (obchodni firma vyrobce):

1.2 Typ a obecny obchodni nézev (ndzvy):

1.3 Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen:

1.4 Kategorie vozidla:

1.5 Cislo ES schvileni typu z hlediska hladiny akustického tlaku:

1.6 Veskeré informace podle bodd 1.1 az 1.5 certifikitu schvaleni typu vozidla (dodatek 2 k pfloze I této
smérnice):

2. Popis zafizeni

I
—_

Popis ndhradniho vyfukového systému uddvajici vzdjemnou polohu kazdého dilu systému spolu s montdZnim
névodem:

2.

[

Podrobné vykresy kazdého dilu, podle nichZ by jej bylo mozné snadno nalézt a identifikovat, tdaje o uZitém
materidlu. Na t&chto vykresech musi byt zakresleno misto pro vyznaceni povinné znacky ES schvilen typu.

Datum, spis
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Dodatek 2

VZOR
CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU
[Maximaln{i formét: A4 (210 x 297 mm)]

Sdéleni tykajici se:

— schvileni typu ()

— rozffeni schvélenf typu(!)
— odmitnut{ schvdleni typu(})

— odejmuti schvilen{ typu(?)

Razitko sprévntho organu

pro typ vozidla/konstrukeni Cdstifsamostatného technického celku(’) z hlediska smérnice...[...[EHS naposledy

pozménéné smérnici...[...[ES.

Schvaleni typu ¢.:

Diivod roziffent:

CAsT I

0.1  Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ a obchodni ndzev (ndzvy):

0.3 Zptisob oznaeni typu, je-li na vozidle/konstrukéni &dstifsamostatném technickém celku vyznaden(') (%)

0.3.1 Umistén{ tohoto oznalenf:
0.4  Kategorie vozidla {):

0.5 Jméno a adresa vyrobce vozidla:

0.7 U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celk umisténi a zptisob pfipevnéni znacky ES schvaleni

typu:
0.8 Adresa montazniho zdvodu (zévodii):
CASTII
1. P¥ipadné dopliiujici informace: viz dopln¢k
2. Technickd zkuSebna provddéjici zkousky:
3. Datum zkuSebniho protokolu:
4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pfipadné pozndmky: viz dopln¢k

6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:

9. Seznam informacnich dokumentt uloZenych u schvalovaciho organu, které lze na vyzadani obdrZet.

Doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu ¢...

tykajicimu se schvileni typu vyfukového systému jako samostatného technického celku motorového vozidla podle

smérnice 70/157/EHS naposledy pozménéné smérnici...
1. Dopliijici informace

1.1  Sestava samostatného technického celku:

(") Nehodici se skrtnéte.

() Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typil vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento certifikit schvéleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf.

ABC??12377).
() Podle definice v pifloze Il ¢dsti A smérnice 70/156/EHS.
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1.2 Vyrobni nebo obchodni znacka typu nebo typti motorového vozidla, na které md byt tlumi¢ vyfuku
montovan (*):

1.3 Typ nebo typy vozidla a jejich ¢sla schvéleni typu:

14  Motor:

1.4.1 Typ (zdzehovy, vznétovy):

1.4.2 Systém (dvoutakt, Ctyftakt):

1.4.3 Celkovy objem valcti motoru:

1.4.4 Jmenovity vykon motoru................ kW p..oooeiin min™
1.5  Pocet rychlostnich stupfit:

1.6 Razené rychlostni stupné:

1.7 Pfevod (pfevody) hnaci ndpravy:

1.8  Hladiny akustického tlaku:

1.9  Zména protitlaku:
1.10 PHpadnd omezeni uZiti a podminky pro montdz:

5. Pozndmky:

(%) Pokud je uvedeno vice typli, mus{ byt body 1.3 az 1.10 vetné vyplnény pro kazdy typ.
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Dodatek 3

VZOR ZNACKY ES SCHVALENI TYPU

i

€9:
030148

Vyfukovy systém nebo jeho dil opatfeny vySe uvedenou znackou ES schvaleni

typu je zafizeni, které bylo schvaleno ve Spanélsku (e 9) podle smérnice 92/97/
EHS (03) pod zakladnim cislem schvaleni typu 0148.

Znéazornéné Cislo je uvedeno pouze jako ukazka.“
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PRILOHA »M9 11 <«
KONTROLY SHODNOSTI VYROBY

1. VOZIDLA
Obecné

Tyto pozadavky odpovidaji zkouskam, které maji ovéfit shodnost vyroby
»M10 podle bodu 7 piilohy I «.

Zku$ebni postupy

Metody zkouSeni, podminky a méfeni, méfici pfistroje a vyhodnocovani
vysledkd musi byt shodné s témi, které jsou popsany v pfiloze 1. Zkousené
vozidlo nebo vozidla se podrobi zkouSce méfeni hluku vozidla za jizdy
podle popisu v bodu 5.2.2 piilohy I

Vybér vzorki

Vybere se jedno vozidlo. Nevyhovi-li toto vozidlo po zkousce podle bodu
4.1 pozadavkiim této smérnice, zkouseji se dalsi dvé vozidla.

Hodnoceni vysledkii

Nepiekracuje-li hladina akustického tlaku vozidla zkouseného podle bodd
1 a 2 mezni hodnoty piedepsané v bodé 5.2.2.1 ptilohy I o vice nez 1 dB
(A), povazuje se typ vozidla za vyhovujici pozadavkim této smérnice.

Nesplnuje-li vozidlo zkousené podle bodu 4.1 pozadavky tohoto bodu,
zkouseji se dalsi dvé vozidla téhoz typu podle bodu 1 a 2.

Piekracuje-li hladina akustického tlaku druhého nebo tietiho vozidla
z bodu 4.2 mezni hodnoty stanovené v bodé 5.2.2.1 piilohy I o vice
nez 1 dB(A), povazuje se typ vozidla za nevyhovujici pozadavkim této
smérnice a vyrobce musi pfijmout nezbytna opatieni pro obnoveni shod-
nosti.

II. NAHRADNI VYFUKOVE SYSTEMY
Obecné

Tyto pozadavky odpovidaji zkouskam, které¢ maji ovéfit shodnost vyroby
»M10 podle bodu 7 piilohy 11 <.

ZkuSebni postupy

Zkusebni postupy, méfici piistroje a vyhodnocovani vysledku jsou tytéz,
jako popisuje piiloha II. Zkouseny vyfukovy systém nebo jeho dily se
podrobi zkousce podle popisu v bodu 5 ptilohy II.

Vybér vzorki

Vybere se jeden vyfukovy systém nebo jeho dil. Neni-li tento vzorek po
zkousce podle bodu 4.1 uznan jako vyhovujici pozadavkim této smérice,
zkouseji se dalsi dva vzorky.

Hodnoceni vysledkii

Nepiekracuje-li hladina akustického tlaku vyfukového systému nebo jeho
dilu, zkousenych podle bodi 1 a 2, méfena podle bodu 5.2 pfilohy II
mezni hodnoty naméfené pii zkouskach pro EHS schvéleni typu tohoto
typu vyfukového systému nebo jeho dilu o vice nez 1 dB(A), povazuje se
typ vyfukového systému nebo jeho dil za vyhovujici pozadavkim této
smérnice.

Nespliuji-li vyfukovy systém nebo jeho dil, zkousené podle bodu 4.1,
pozadavky tohoto bodu, je tfeba zkouset dalsi dva vyfukové systémy
nebo jejich dily téhoz typu podle vyse uvedenych boda 1 a 2.

Piekracuje-li hladina akustického tlaku druhého nebo tietiho vzorku
z bodu 4.2 mezni hodnoty naméfené pii zkouskach pro EHS schvaleni
typu tohoto typu vyfukového systému nebo jeho dilu o vice nez 1 dB(A),
povazuje se typ vyfukového systému nebo jeho dil za nevyhovujici poza-
davkiim této smérnice a vyrobce musi pfijmout nezbytnd opatfeni pro
obnoveni shodnosti.



1970L0157 — CS — 01.01.2007 — 015.001 — 37

PRILOHA »M9 1V <«

PREDPISY PRO ZKUSEBNI DRAHU

Tato ptiloha uvadi pozadavky na fyzikalni vlastnosti povrchu a nakres povrchu
zkusebni drahy.

1.

1.2

1.3

1.4

1.5

POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU

Povrch se povazuje za vyhovujici této smérnici za predpokladu, ze byly
méfeny struktura povrchu a podrovitost nebo Cinitel zvukové pohltivosti
a ze bylo shledano, ze vyhovuji v§em bodim 1.1 az 1.4, a za podminky,
ze jsou splnény konstrukéni pozadavky (bod 2.2).

Zbytkova pérovitost

Zbytkova poérovitost krytu vozovky Ve nesmi piekrocit 8 %. Pro postup
méfeni viz bod 3.1.

Cinitel zvukové pohltivosti

Pokud povrch nespliuje pozadavky na zbytkovou pohltivost, je povrch
povazovan za vyhovujici, pokud je Cinitel zvukové pohltivosti o < 0,10.
Pro postup méteni viz Cast 3.2.

Pozadavky bodu 1.1 a 1.2 jsou splnény, pokud byla métena jen zvukova
pohltivost a bylo zjisténo a < 0,10.

Hloubka struktury povrchu

Hloubka struktury povrchu TD méfend objemovou metodou (viz bod 3.3)
musi byt:

TD > 0,4 mm
Homogenita povrchu

Je tfeba vénovat patficné usili, aby povrch byl v misté zkousky co mozno
homogenni. To zahrnuje strukturu povrchu i porovitost, lze vsak také
pozorovat, ze v pripadé, kdy je postup odvalovani na nékterych mistech
ucinngjsi nez na jinych, mize byt struktura odli$na, a Zze nerovnosti mohou
vyvolat razy.

Casové intervaly zkousek

Pro ovéfeni, zda povrch stale jesté vyhovuje pozadavkiim na strukturu
povrchu a poérovitost nebo absorpci zvuku stanovenym touto smérnici, je
tteba u povrchu v nasledujicich intervalech pravidelné zkouset:

a) zbytkovou porovitost nebo absorpci zvuku:
— je-li povrch novy,

— spliuje-li novy povrch pozadavky, nepozaduje se dalsi pravidelné
zkouseni.

Nespliuje-li pozadavky jako novy, miize jim vyhovét pozdéji, protoze
povrchy maji tendenci s Casem se zanaset a zhutnovat se;

b) hloubku struktury povrchu (TD):
— je-li povrch novy,

— zacina-li se s hlukovymi zkouSkami (poznadmka: ne diive nez Ctyfi
tydny po polozeni povrchu),

— pak kazdych dvanact mésica.
KONSTRUKCE ZKUSEBNIHO POVRCHU
Prostranstvi

Pii navrhu usporadani zkusebni drahy je dulezité zajistit jako minimalni
pozadavek, aby zkuSebni plocha prostranstvi projizdéna vozidly byla
pokryta uvedenym materidlem pro zkousky a aby méla vhodné okraje
pro bezpeény skuteény provoz. To znamend, ze drdha je nejméné 3
m Sirokd a ze délka trati dosahuje na kazdém konci nejméné 10 m za
¢ary AA a BB. Obrazek 1 znazoriuje vhodné zkuSebni prostranstvi
a udava minimalni plochu, kterd musi byt strojné polozena a zhutnéna
uvedenym materidlem pro zku$ebni povrch.
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Obrazek 1

Minimalni poZadavky na prostranstvi se zkuSebnim povrchem

Srafovand oblast se nazyva zkusebni plocha

Konstrukéni pozadavky na povrch

Zkusebni povrch musi spliiovat ¢tyfi konstrukéni pozadavky:

1. musi to byt hutny asfaltobeton;

2. maximalni rozmér zrna musi byt 8 mm (v toleranci od 6,3 do 10 mm);
3. tloustka nosné vrstvy musi byt > 30 mm;

4. pojivem musi byt nemodifikovany bitumen tiidy ptimo penetrujici.

Jako navod pro vyrobce zkuSebniho povrchu udava obrazek 2 kiivku
zrnitosti $térku, jejimz dodrZenim se zajisti pozadované vlastnosti. Tabulka
3 dale udava néekteré pokyny pro zajisténi pozadované struktury
a zivotnosti. Kfivka zrnitosti odpovida nasledujici rovnici:

P (% priichodu) = 100 (d/dmax) %,
kde

d= okatost ¢tvercového sita v mm,
dpnax = 8 mm pro stredni kiivku,

dinax

dpax = 6,3 mm pro kiivku horni tolerance.

10 mm pro kfivku spodni tolerance,

Dale se davaji nasledujici doporuceni:

— podil pisku (0,063 mm < ¢tvercovy rozmér oka sita < 2 mm) nesmi byt
vetsi nez 55 % ptirodniho pisku a 45 % drceného pisku,

— zaklad a podklad musi zajistit dobrou stabilitu a rovnost podle nejlepsi
praxe stavby pozemnich komunikaci,

— drt’ musi byt drcena (100 % drcenych stran) a musi byt z materialu
s vysokou odolnosti vii¢i rozmackani,

— drt’ uzitd ve smési musi byt prana,

— na povrch se nesmi ptidavat zadna ptidavna drt,
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— tvrdost pojiva v PEN hodnotach musi byt 40 az 60, 60 az 80 nebo i 80
az 100 v zavislosti na klimatickych podminkach uzemi. Pravidlem je,
aby bylo uzito co nejtvrdsi pojivo ve shod¢ s obvyklou praxi,

— teplota smési pied zhuthovanim musi byt volena takovd, aby se nasle-
dujicim valcovanim dosahlo pozadované porovitosti. Ke zvyseni prav-
dépodobnosti splnéni pozadavki casti 1.1 az 1.4 je tfeba studovat
hutnost ne pouze vhodnou volbou teploty smési, ale i vhodnym
poctem vélcovani a volbou zhutiiovaciho vozidla.
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Obrazek 2

Kiivka zrnitosti $térku v asfaltové smési, s dovolenymi odchylkami

Tabulka 3
Konstrukéni pokyny

Cilové hodnoty
Dovolena
Celkova hmot- | Hmotnost po odchylka
nost smési zhutnéni

Hmotnost kameniva, okatost 47,6 % 50,5 % +5
¢tvercového sita (SM) > 2 mm
Hmotnost pisku 0,063 < SM 38,0 % 40,2 % +5
< 2 mm
Hmotnost plnidla SM 8,8 % 9,3 % +2
< 0,063 mm
Hmotnost pojiva (bitumen) 5,8 % neni udana +0,5
Maximalni rozmér zrna 8 mm 6,3-10
Tvrdost pojiva (viz nize)
Hodnota  hladkosti  kameniva > 50
(PSV) (viz bibliograficky tdaj
¢. 5)
Hutnost, relativni k Marshallové 98 %
hutnosti

ZKUSEBN{ POSTUPY
Méfeni zbytkové pérovitosti

Pro toto meéfeni je tfeba odebrat z drahy vzorky na nejméné ctyfech
riznych mistech rovnomémé rozlozenych po zkuSebni plose mezi ¢arami
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3.2

33

4.2

43

AA a BB (viz obrazek 1). Aby se predeslo nehomogennosti a nerovnosti
na draze kol, nemaji se vzorky odebirat z vlastni drahy kol, ale v jeji
blizkosti. Dva vzorky (minimaln¢) je tfeba odebrat blizko vlastni drahy kol
a jeden vzorek (minimdln€) je tieba odebrat piiblizné uprostfed mezi
drahami kol a obou mist mikrofont.

Je-li podezieni, ze nejsou splnény podminky homogenity (viz ¢ast 1.4), je
tieba na zkuSebni plose odebrat vice vzorku.

Zbytkova porovitost se stanovuje pro kazdy vzorek. Pak se ze vSech
vzorkil vycisli stfedni hodnota a porovna se s pozadavkem bodu 1.1.
Navic nesmi mit zadny ze vzorkti hodnotu poérovitosti vyssi nez 10 %.

Vyrobce zkusebniho povrchu se upozoriiuje na problém, ktery miize vzni-
knout, pokud je zkusebni plocha vyhfivana potrubim nebo elektrickymi
vodi¢i a vzorky je tieba odebrat z tohoto mista. Takovou instalaci je tfeba
peclivé pfipravit z hlediska budouciho mista odvrtavani vzorki. Doporu-
Cuje se, aby bylo ponechano nékolik mist o pfibliznych rozmérech 200 x
300 mm, ve kterych nejsou vodice nebo potrubi, nebo kde jsou tyto vodice
nebo potrubi umistény dostate¢né hluboko, aby nebyly poskozeny pii
odbéru vzorkt pokryti povrchu.

Cinitel zvukové pohltivosti

Cinitel zvukové pohltivosti (kolmy dopad) se méi metodou impedanéniho
zvukovodu vyuzitim postupu podle ISO/DIS 10534: Akustika — stanoveni
¢initele zvukové pohltivosti a impedance ve zvukovodu.

Z hlediska zkuSebnich vzorku je tfeba respektovat tytéz pozadavky jako
pro zbytkovou pohltivost (bod 3.1).

Pohltivost zvuku se méfi v pasmu 400 az 800 Hz a v pasmu 800 az 1600
Hz (alespon na stfednich frekvencich tietinooktavovych pasem) a stanovi
se nejvyssi hodnoty z obou téchto pasem. Pak se ze vSech téchto hodnot
pro vSechny vzorky vy¢isli stfedni hodnota, ktera tvofi kone¢ny vysledek.

Objemové méieni makrostruktury povrchu

Pro ucely této normy se hloubka struktury povrchu méii nejméné na 10
mistech rovnomérné¢ rozlozenych podél drah kol zkuSebniho useku
a stfedni hodnota se porovna se stanovenou minimalni hloubkou struktury
povrchu. Pro popis postupu viz piiloha F navrhu normy ISO/DIS 10844.

CASOVA STABILITA A UDRZBA
Vliv starnuti

Ze zkusenosti s mnoha jinymi povrchy lze ocekavat, Ze hladiny akustic-
kého tlaku zplsobené stykem pneumatik s povrchem méfené na
zkuSebnim povrchu mohou mirné nartistat v pribchu prvych Sesti az
dvanacti mésicti po jeho zhotoveni.

Pozadované vlastnosti ziska povrch nejdfive ¢tyfi tydny po zhotoveni. Vliv
starnuti na hluk je obecné niz§i u néakladnich vozidel nez u automobilt
osobnich.

Stabilita v case je dana hlavné hlazenim a hutnénim pojezdem vozidel po
povrchu. Pravidelné se ovéfuje podle bodu 1.5.

Udriba povrchu

Z povrchu se odstranuji volné zbytky nebo prach, které by mohly vyrazné

obcas k rozmrazovani uziva soli. Sl mize povrch docasné nebo i trvale
zménit natolik, Zze se hluk zvysi, a proto se jeji uzivani nedoporucuje.
PoloZeni nového povrchu na zkuSebni plochu

Pokud je tfeba zkuSebni drahu pokryt novym povrchem, neni obvykle
nezbytné pokryt vice neZ jen zkuSebni tGsek Sitky 3 m podle obrazku 1,
po kterém vozidla jezdi, za pfedpokladu, Zze zkuSebni plocha lezici mimo
takovy tUsek spliiuje pii méteni pozadavky na zbytkovou podrovitost nebo
zvukovou pohltivost.

DOKUMENTACE O POVRCHU A O JEHO ZKOUSKACH

Dokumentace o zkuSebnim povrchu

V dokumentu popisujicim zkusebni povrch musi byt uvedeny nasledujici
udaje:



1970L0157 — CS — 01.01.2007 — 015.001 — 41

5.2

a) poloha zkusSebni drahy;

b) druh pojiva, tvrdost pojiva, druh §térku, maximalni teoretickd hustota
betonu GRD, tloustka nosné vrstvy a kiivka zmitosti stanovend ze
vzorkil ze zkusebni drahy;

¢) zpusob hutnéni (napf. typ valce, hmotnost valce, pocet piejezdl);

d) teplota smési, teplota okolniho vzduchu a rychlost vétru pii kladeni
povrchu;

e) datum poloZeni povrchu a dodavatel,

f) veskeré¢ vysledky zkousek nebo posledni vysledky zkousek, které
zahrnuji:

i) zbytkovou porovitost kazdého ze vzorki;

ii) mista na zkuSebni ploSe, na kterych byly odebirany vzorky pro
méfeni poérovitosti;

iii) Cinitele zvukové pohltivosti kazdého ze vzorki, pokud byl méfen.
Uvedte vysledky jak pro kazdy vzorek a pro kazdé frekvencni
pasmo, tak i pro celkovou stfedni hodnotu;

iv) mista na zkuSebni ploSe, na kterych byly méfeny vzorky pro
zvukovou pohltivost;

v) hloubku struktury povrchu véetné poctu zkousek a standardni
odchylky;

vi) instituci zodpovédnou za zkousky i) a iii) a typ uzitého zafizeni;

vii) datum zkousky nebo zkousek a datum odebrani vzorki ze
zkusebni drahy.

Dokumentace o zkouskach hluku vozidel na povrchu

V dokumentu popisujicim hlukovou zkousku vozidla nebo vozidel se
uvede, zda byly vSechny pozadavky splnény, nebo nikoli. Uvede se
odkaz na dokument podle bodu 5.1.



