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KOMMISSIONENS BESLUT

av den 10 januari 2000

om genomforande av artikel 9 i radets direktiv 96/67/EG pa Portos flygplats (Aeroporto Francisco
Sa Carneiro)

[delgivet med nr K(1999) 5196]

(Endast den portugisiska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

(2000/124[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 96/67/EG av den 15 oktober
1996 om tilltrade till marknaden for marktjinster pa flygplat-
serna inom gemenskapen (1), sirskilt artikel 9.5 i detta,

med beaktande av de portugisiska myndigheternas beslut som
meddelades kommissionen den 11 oktober 1999 och efter
samrdd med dessa myndigheter,

efter samrdd med den rddgivande kommittén, och

av foljande skal:

1. Tillimpningsomride for det undantag som
anmilts av Portugals regering

1.1 De portugisiska myndigheternas anmdlan

1. Genom en skrivelse som registrerades av kommissionen
den 11 oktober 1999, anmilde de portugisiska myndig-
heterna en begdran om godkinnande av ett beslut av
Portugals regering, genom vilket Portos flygplats (Aero-
porto Francisco Sa Carneiro) beviljas ett undantag som
syftar till att begrinsa antalet anvindare, som dr bemyn-
digade att utova egenhantering for de tjinstekategorier
som anges i bilagan till direktivet under nr 2, till fyra
stycken.

Detta undantag har beviljats, i enlighet med artikel 9.1 ¢
i direktivet, for perioden fram till den 31 augusti 2001.

2. I enlighet med artikel 9.3 i direktivet offentliggjorde
kommissionen den 25 november 1999 en sammanfatt-
ning av denna anmélan i Europeiska gemenskapernas offici-
ella tidning(®) och anmodade berdrda parter att
inkomma med synpunkter.

() EGT L 272, 25.10.1996, s. 36.
(3 EGT C 337, 25.10.1999, s. 5.

3. I enlighet med bestimmelserna i artikel 9.5 i direktivet
samrddde kommissionen med den portugisiska rege-
ringen betriffande utkastet till kommissionens utvir-
dering den 3 december 1999.

Grund for undantaget

4. De allminna reglerna for tilltrdde till marknaden for
marktjanster faststills i artiklarna 6 och 7 i direktivet.
Dir framgér tydligt att principen om storsta mojliga
oppenhet skall gilla for de flesta typer av marktjdnster.
For en flygplats med en sddan trafikvolym som Portos
foreskrivs i direktivet att egenhantering skall tillatas frin
och med den 1 januari 1998.

5. T artikel 9 i direktiv 96/67[EG tas dven hdnsyn till det
faktum att allvarliga utrymmes- och kapacitetsbegrins-
ningar i vissa mycket speciella fall kan forhindra att
marknaden Oppnas i foreskriven omfattning. Tillfdlliga
undantag kan dd beviljas for att ge flygplatsen tid att
komma till ritta med dessa begrinsningar. Sidana
undantag fir endast beviljas i exceptionella fall och syf-
tet dr inte att generellt ge flygplatser en extra anpass-
ningsperiod utdver den som foreskrivs i artikel 1 i direk-
tivet.

6.  Ett undantag kan endast beviljas pd grundval av speci-
fika utrymmes- och kapacitetsbegransningar. Det dr
ocksd detta skil som &beropades av de portugisiska
myndigheterna nir de beviljade det undantag som ir
foremadl for detta beslut i Gverensstimmelse med artikel
23 i den portugisiska forordningen "Decreto-Lei N.°
275/99 de 23 de Julho 1999” (%), genom vilken direktiv
96/67/EG inforlivas i den nationella lagstiftningen.

1.2 Beskrivning av flygplatsen

7. Portos flygplats har en total yta pd 319 hektar och ar
utrustad med en passagerarterminal som 4r beligen
langst ut i s6dra dnden av en 3 480 meter ldng start-
och landningsbana i nord-sydlig riktning. Denna termi-

(}) Didro Da Republica— 23.7.99 — I Serie-A Nr 170, s. 4588.
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nal har en maximal &rlig kapacitet pd 3 miljoner pas-
sagerare vilket inte mojliggor ndgra uppstillningsplatser
med brygganslutning. Godsterminalen har en kapacitet
pd 40000 ton med en driftsyta pd 8 700 m? och
2200 m? for kontor.

Antalet passagerare var 2,3 miljoner 1997 (2,7 miljoner
1998), som huvudsakligen flog med reguljarflyg (87 %)
och internationellt flyg (78 %). Trafikprognoserna visar
pa en arlig genomsnittlig 6kning pd nistan 6 % under de
kommande fem &ren.

1.3 Situationen for marktjanster vid Portos flygplats

Eftersom antalet passagerare dr mellan tvd och tre miljo-
ner och mingden gods understiger 75 000 ton per ar
giller 6ppnandet av marknaden inte tjanster som tillhan-
dahalls till tredje man fore den 1 januari 2001. For
huvuddelen av verksamheten utfors dessa tjinster av
TAP med undantag av sidana som avser godshantering
for vilka en andra tjdnsteleverantor finns nérvarande.
Dessa godstjinster svarar emellertid endast for 1% av
rorelserna pé flygplatsen.

Diremot foreskrivs i direktivet ritten att utova egenhan-
tering sedan den 1 januari 1998.

Vad giller egenhantering ar detta tillatet for tvd anvin-
dare pd rampen (TAP och Portugalia). Fér marktjdnster i
terminalen och i synnerhet passagerartjanster som detta
beslut dr foremal for, utfors dessa for narvarande av fyra
flygbolag, ndmligen TAP, Portugalia, KLM och GB Air.
For dessa tjanster foreskrivs emellertid i direktivet van-
ligtvis att ratten till egenhantering erkdnns utan begrins-
ningar.

2. Begrinsningar som dberopas av de portugisiska
myndigheterna

I den akt som lagts fram av de portugisiska myndighe-
terna framhdvs en betydande utrymmesbrist for passage-
rare som skall embarkera. Trafiken pd flygplatsen 4r ore-
gelbunden och den hall som anvinds for denna verk-
samhet har en yta pd endast 500 m? med bara
18 incheckningsdiskar. Vid tidpunkter med mycket tra-
fik, sirskilt under de traditionella loven for sommar, jul
och pask, dr ddrfor denna hall helt 6verbelamrad med
passagerare som vintar pa att fi checka in. Dessutom
har huvuddelen av passagerarna med sig mycket bagage
vid incheckningen och de medf6ljs av anhoriga och
detta innebir att detta utrymme blir dnnu mer over-
belamrat.

For att uppnd en god kvalitet pd incheckningsverksam-
heten skulle det, enligt den akt som de portugisiska
myndigheterna lagt fram, behovas i genomsnitt tre
incheckningsdiskar per flygning, inbegripet en incheck-
ningsdisk enbart for passagerare i affirsklass. Det dr dir-
for, enligt de portugisiska myndigheterna, svéart att upp-
ritthlla en god kvalitet pd servicen under perioderna
med hogtrafik.
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De studier som flygplatsen har gjort visar att det med
tanke pd trafiknivdn skulle behévas 24 incheckningsdis-
kar fran 1998 och 26 diskar 1999. Dessa siffror grundas
pd en genomsnittlig Oppettid av incheckningsdiskarna
pa 90 minuter, pd en 6kning som for nirvarande ligger
pd 6% per ar och pd ett antagande om att antalet
incheckningsdiskar bor vara tva for ett flygplan i kate-
gori A (160 passagerare), tre for ett flygplan i kategori B
(mellan 161 och 300) och fyra for ett flygplan i kategori
C (6ver 300).

Enligt de portugisiska myndigheterna dr det for nérva-
rande inte majligt att tillata att det tillkommer fler akto-
rer for denna kategori tjanster dd det skulle hindra
balansen mellan tillvixten av trafiken pd flygplatsen och
uppritthéllandet av en god kvalitetsnivd for marktjins-
terna.

3. De berorda parternas iakttagelser

Efter kommissionens offentliggrande av ett utdrag ur
de portugisiska myndigheternas anmilan och i 6verens-
stimmelse med bestimmelserna i artikel 9.3 i direktivet
har de berorda parterna uppmanats att komma med
synpunkter.

En transportor har patalat att det dr omojligt att helt
oppna marknaden for de tjdnster som omfattas av
undantaget pa kort sikt.

4. Bedomning av undantaget mot bakgrund av
bestimmelserna i direktiv 96/67|EG

4.1 Gallande regler for marktjanster

4.1.1 Majligheter att begrinsa tilltridet till
marknaden

I direktiv 96/67[EG foreskrivs ett differentierat opp-
nande av marknaden, utgdende dels frin hur marktjins-
terna tillhandahalls (egenhantering eller tjanster till tredje
man), dels frén flygplatsens trafikvolym.

De allmidnna reglerna om utovandet av egenhantering
vad giller de marktjinstkategorier som avses i de portu-
gisiska myndigheternas anmalan faststills i artikel 7.1 i
direktivet. Dessa regler har inforts i den portugisiska for-
ordning genom vilken direktivet inforlivas (). I enlighet

() Decreto-Lei N.° 275/99, Didro da Reptiblica- 23.7.99-I, Serie-A Nr
170, s. 4588.
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med bestimmelserna i direktivet dr passagerartjansterna
6ppna utan inskrankningar for utévandet av egenhante-
ring av de transportorer som finns pa flygplatsen.

Nar det pd grund av specifika utrymmes- eller kapaci-
tetsbegransningar, sirskilt sdidana som beror pa tringsel
eller pd ytornas nyttjandegrad, inte dr mojligt att 6ppna
marknaden for egenhantering i den omfattning som
foreskrivs i direktivet, fir den berérda medlemsstaten
med stod av artikel 9.1 ¢ begrdnsa egenhantering till ett
begrinsat antal anvindare vilka skall viljas enligt rele-
vanta, objektiva, genomblickbara och icke-diskrimine-
rande kriterier. Det dr pd denna grund, och i enlighet
med artikel 23 i den f6rordning genom vilken direktivet
inforlivas ?) som de portugisiska myndigheterna har
bestamt sig for att begrdnsa utovandet av egenhantering
till fyra anvindare pa Portos flygplats.

I artikel 9.2 foreskrivs emellertid att det i varje beslut
om undantag skall

— anges den eller de tjanstetyper for vilka undantag
beviljats samt de specifika utrymmes- och kapacitets-
begransningar som berittigar till undantag,

— bifogas en plan over dtgirder som syftar till att
komma till rdtta med dessa begrinsningar,

Enligt artikel 9.2 skall ett undantag dessutom inte

— otillborligen inverka menligt pd syftet med direkti-
vet,

— snedvrida konkurrensen,

— vara av storre omfattning dn nodvandigt.

Det framsta syftet med direktivet dr att liberalisera mark-
tjdnsterna, vilket kommissionen pdpekade i sina beslut
av den 14 januari 1998 om flygplatserna i Frankfurt
och Diisseldorf (°). De begrinsningar som har alagts
tredje part bestdr av begrinsningar i friheten for dessa
parter att tillhandahdlla sddana tjdnster eller att utéva
sin ratt till egenhantering. I likhet med statliga atgarder
som begrinsar friheten att tillhandahilla tjanster (*),
mdste sddana dtgirder som kan leda till att tjansteleve-
rantorer utesluts eller forbjuds att utova sin verksamhet
eller, som i detta fall, dtgdrder som hindrar anvindare
som sd Onskar att bedriva egenhantering, oavsett om
den utan atskillnad giller sdvil nationella tjansteleveran-

(°) Decreto-Lei N.° 275/99, Didro da Reptiblica- 23.7.99-1, Serie A Nr

170, s. 4588.

(®) Kommissionens beslut av den 14 januari 1998, EGT L 173,

18.6.1998, s. 32.

(') EG-domstolens dom av den 25 juli 1991, mal C-288/89, Mediawet,

Rec. 1991, s. 1-4007 och mal C-76/90, Siger mot Dennemeyer,
Rec. 1991, 1-4221.
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torer som leverantorer fran andra medlemsstater, moti-
veras av ett 6verskuggande allmant intresse och inte av
ekonomiska overviganden. Atgirderna skall vidare vara
rimliga i forhéllande till den maélsittning som efterstra-
vas.

4.1.2 Forfarandet

Kommissionens prévning bor, sdsom papekas i dess tvd
beslut om flygplatserna i Frankfurt och Diisseldorf (%)
omfatta foljande tre punkter:

— Forekomsten och omfattningen av utrymmes- och
kapacitetsbegransningar som motiverar undantaget
och gor det omojligt att Oppna marknaden i den
omfattning som foreskrivs i direktivet. Endast utrym-
mes- och kapacitetsbegrinsningar fir tas i beak-
tande.

— En ldmplig atgdrdsplan for att komma till rdtta med
dessa begrinsningar.

— Overensstimmelsen med de principer som anges i
artikel 9.2 i direktivet i friga om direktivets syfte,
kravet att konkurrensen inte fir snedvridas samt
atgirdens rackvidd.

Syftet med ett beviljat undantag ar inte att generellt ge
flygplatsen en extra anpassningsperiod utover den som
foreskrivs i artikel 1 i direktivet. Undantaget skall gora
det mojligt for flygplatsen att komma till rdtta med de
sarskilda problem som kan uppstd nir marknaden 6pp-
nas. Varje undantag mdste dirfor provas mot bakgrund
av de specifika begrinsningar som &beropas som stod
for péstdendet att det inte skulle vara mojligt att 6ppna
marknaden inom féreskriven tid. Enligt EG-domstolens
rattspraxis skall varje undantag tolkas strikt och undan-
tagets rdckvidd skall bestimmas med hdnsyn till det
efterstrivade syftet (°).

Det aktuella undantaget maste provas mot bakgrund av
vad som sagts ovan.

I enlighet med bestimmelserna i artikel 9.4 i direktivet
har kommissionen ingdende granskat de &beropade
utrymmes- och kapacitetsbegrinsningarna, rimlighet for
det beslut som fattats av de portugisiska myndigheterna
med hidnsyn till dessa begrinsningar och de &tgirder
som foreslagits for att komma till ritta med begrins-
ningarna. Kommissionens undersokning har bland annat
grundats pd de studier som lagts fram av de portugisiska
myndigheterna, pd besoket vid Portos flygplats den 5
november 1999 och pé den tekniska studie som kom-
missionen latit foretaget Aerotec genomfora. Slutligen
har kommissionen tagit hidnsyn till de kommentarer
som flygplatsen och den portugisiska regeringen avgett
angdende kommissionens analys.

() Se fotnot 6.

(®) Se fotnot 7.
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4.2 Undersokning av de begrinsningar som angetts av de
portugisiska myndigheterna

Portos flygplats forfogar fér nirvarande 6ver en termi-
nalbyggnad med rektangulir form och har en anmaild
kapacitet om 3 miljoner passagerare. Med 2,7 miljoner
passagerare 1997 kommer denna kapacitetsgrins snart
att nds. Flygplatsen genomgdr en betydande tillvixt som
kommer gora det nodvindigt att utarbeta en ambitios
utbyggnadsplan. Eftersom det ar en flygplats som betja-
nar semesterorter maste den ta hand om en mycket kon-
centrerad trafik under perioderna med hogtrafik. Termi-
nalen dr utrustad med 18 incheckningsdiskar, varav sex
standigt ar tilldelade foretaget TAP och tvd Portugalia.
Dessa tvd foretag anvinder dessutom ytterligare diskar
vid behov. Dessutom hyr foretagen KLM och GB Air till-
falligt incheckningsdiskar for sin egenhantering nir de
behover dem for sina egna flygningar. Den egenhante-
ring som bedrivs av dessa fyra anvidndare motsvarar
ungefir 70% av trafiken. Flygplatsen ar inte utrustad
med ndgra brygganslutningar och alla ombordstigningar
sker via rampen.

For nirvarande utfors passagerartjinsterna for tredje
man endast av foretaget TAP. Detta foretag anvinder,
liksom Portugalia, forst de diskar som de har blivit till-
delade pd permanent basis och, vid behov, ytterligare
diskar. Séledes skulle ankomsten av en ny tjanstetillhan-
dahallare endast paverka den typ av verksamhet som
utfors av TAP, eftersom det dr den enda tjdnsteleveran-
toren till tredje man. Enligt de portugisiska myndighe-
terna utfors denna verksamhet under forhillanden som
inte dr sdrskilt tillfredsstillande vid perioder med hogtra-
fik och det rider ingen tvekan om att méttnadsgraden
ar nddd under vissa tidsperioder. Problemet beror emel-
lertid p4 incheckningshallen, som med sina 500 m? &r
alltfor liten for att under tiderna med hogtrafik kunna ta
emot de passagerare som vintar pd att checka in, samt
pd antalet incheckningsdiskar, och inte pd det foretag
som bedriver incheckningen, oavsett om det dr en av de
nuvarande anvidndarna som bedriver egenhantering eller
en ny aktor.

P Portos flygplats finns det for de flygningar som han-
teras av foretaget TAP, oavsett om det giller egenhante-
ring eller tjanster till tredje man, dessutom ingen gemen-
sam incheckning, dvs. incheckning vid vilken som helst
av foretagets diskar, vilket ar fallet i vissa flygplatser.
Diskarna Oppnas individuellt for var och en av de
berorda flygningarna, tva eller t.o.m. tre timmar i forvig
for charterflygningarna, och passagerarna kan endast
checka in vid de bestimda diskarna. Det enda undanta-
get till detta 4r TAP:s incheckningsdisk for affirsreseni-
rer. Foretaget gdr inte vidare med nista flygning f6rrin
incheckningen for den foregdende flygningen helt och
hallet 4r klar. Incheckningar i sista minuten kan alltid
goras vid disken for affirsresendrer. Om diskarna opp-
nas per flygning, vilket dr fallet nu, har kvaliteten pa de
marktjanstaktorer som stdr bakom diskarna i princip
ingen inverkan pd overbelastningsnivdn i inchecknings-
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hallen. Denna &verbelastning beror pé antalet flygningar
och inte pa antalet aktorer. Det dr siledes inte nodvin-
digt att permanent tilldela diskarna till vissa flygbolag.

Det dr emellertid nddvindigt att underséka om Gver-
lappningen i praktiken skulle kunna innebira sirskilda
svarigheter med tanke pd de nya aktorerna. Detta borde
normalt sett inte vara fallet eftersom alla flygningar for
vilka tjanster tillhandahalls till tredje man hanteras av
TAP som siledes under vissa tider hanterar sina egna
flygplan genom egenhantering samtidigt som det tillhan-
dahéller tjanster t tredje man vid andra diskar. Anvin-
dandet av dessa diskar for samma flygningar men av en
annan tjansteleverantor innebidr i praktiken inga sir-

skilda problem.

Vad giller kvaliteten pd dessa tjdnster, skall man bara ta
hinsyn till denna om den péverkar de andra kunderna
eller de andra aktorerna. Problemet med sma lokaler ar
hir oberoende av antalet aktorer vid incheckningen. Vad
giller tjansterna for det foretag som ville utéva egenhan-
tering angdr detta problem endast foretaget sjilvt efter-
som det endast handlar om foretagets egna flygplan.

[ sin utvirdering skall kommissionen bemdda sig om att
ta hinsyn till den virsta situationen for flygplatsen, dvs.
den dag pa dret ndr det dr som mest trafik. For ar 1998
handlade det om den 19 december di antalet passage-
rare uppgick till 16 369. Man madste pdminna om att
under 1998 var det endast fem dagar som hade en till-
stromning pd 6ver 10 000 passagerare. En undersokning
av flygtidtabellerna visar att under den mest trafikerade
dagen pa dret kinde man av en brist pd diskar vid
9-tiden och mitt pd dagen. Detta problem finns delvis
redan idag och ankomsten av en ny aktor kommer inte
att ha ndgon direkt inverkan under just dessa timmar
eftersom det inte finns ndgon gemensam incheckning.
Dessutom ér denna situation ett direkt resultat av det
sitt som charterflygningarna hanteras vid denna
bestdmda tidpunkt. I reglerna for fordelning av ankomst-
och avgangstider faststills att flygplatsen madste hantera
reguljara flygningar inom bestimda tidsperioder men att
flygplatsen far reglera incheckningstiderna for charterfly-
gen for att kunna utnyttja incheckningsdiskarna effekti-
vare. Alla dessa charterflygningar ar i sjdlva verket "ad
hoc”flygningar som godkinns av flygplatsen péd indi-
viduell bas och for dessa kan det uppstillas villkor, bl.a.
vad giller incheckningstiderna. En undersokning av flyg-
tidtabellerna visar att dessa flygningar kan hanteras
under vissa tider pd dagen och att en flyttning av dessa
charterflygningar till dessa tidsperioder skulle gora det
mojligt att undvika detta problem. Flygplatsen far séle-
des inte dberopa ett problem som den kan 16sa sjilv.

Undersokningen av incheckningsdiskarna visar ocksd att
sex av de arton incheckningsdiskarna stindigt ar till-
delade TAP och tva Portugalia. Dessa tvé foretag anvin-
der ocksd andra diskar vid behov vilket dven GB Air
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och KLM gor. Rorligheten vid anvdndandet visar att det
inte finns ndgot sirskilt bokféringsproblem for det data-
system som anvinds och att ankomsten av en ny aktor
inte skulle innebdra ndgra problem i detta hinseende.

I den akt som lagts fram av de portugisiska myndighe-
terna behandlas inte de sirskilda problemen som hand-
lar om kontor och rekreationshallar for personalen.
Undersokningen péd platsen bekriftade att utrymme
kunde friliggas i bagagesorteringshallen alldeles bakom
incheckningsdiskarna och bredvid den som anvinds av
de andra aktorerna.

Slutligen har de portugisiska myndigheterna tillkinnagi-
vit att de arbeten som planeras for utvidgningen av ter-
minalen inte borde paverka de nuvarande inchecknings-
procedurerna.

De portugisiska myndigheterna har dirmed inte visat att
det dr omojligt att oppna marknaden i den grad som
krdvs i direktivet.

4.3 Argirdsplanen

I enlighet med bestimmelserna i artikel 9.2 i direktivet
har de portugisiska myndigheterna lagt fram en &tgards-
plan som syftar till att overkomma de &beropade
begrinsningarna.

Dessa datgirder ingdr i en storre och mer allmin
ombyggnads- och utvidgningsplan for flygplatsen som
kommer att gora det majligt att klara trafik6kningen
bl.a. genom skapandet av en ny taxibana och nya upp-
stillningsplatser for flygplanen samt genom att for-
dubbla antalet véningar i terminalbyggnaden vilket
ocksd kommer att gora det mojligt att skilja pd avgdngs-
och ankomstomradena.

Vad giller de marktjidnster som berors av detta undan-
tag, planeras att antalet incheckningsdiskar skall dubble-
ras for att pd sd sitt utoka incheckningsomradet, att en
ny avgangsterminal for bagaget skapas vilket kommer
att mojliggéra att 100% av bagaget "screenas” samt att
fem gater med landgéngar som ar anpassningsbara for
samtliga typer av flygplan skapas. Enligt de portugisiska
myndigheterna borde dessa dtgdrder gora det mojligt att
klara trafikokningen och komma till ritta med de dbero-
pade begrinsningarna. Dessutom borde de tillta att
marknaden for marktjdnster 6ppnas 2001 i enlighet
med de bestimmelser som faststills genom artikel 1.2 i
direktivet.

De begransningar som har dberopats av de portugisiska
myndigheterna verkar emellertid inte vara bevisade i den
mening som avses i artikel 9 i direktivet for att motivera
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ett undantag och det ar inte nddvindigt att noggrannare
undersoka de dtgarder som har lagts fram av flygplatsen
for att komma till rdtta med dessa begrinsningar.

Dé det inte finns ndgra reella begrinsningar finns det
heller ingen anledning att undersoka huruvida undanta-
gets omfattning stdr i rimlig proportion till dess syfte
enligt artikel 9.2 i direktivet.

5. Sammanfattning

Kommissionen konstaterar att Portos flygplats r sirskilt
overbelastad under vissa tidsperioder och att man har
beslutat om en utvecklingsplan f6r att klara denna over-
belastning. Den konstaterar att omradet f6r incheckning
av bagage ar alltfor litet under vissa perioder med hog-
trafik och att man endast med stora svdrigheter kan
klara av det stora antalet passagerare som samtidigt
checkar in for reguljarflygningar och charterflygningar.
Eftersom problemet beror storleken pd hallen och inte
sjalva incheckningsdiskarna och dé en bittre planligg-
ning av flygningarna kan losa en del av dessa problem
har det emellertid inte varit mojligt att bevisa att en
okning av antalet anvindare som utovar egenhantering
skulle medfora en forsimring av incheckningsverksam-
heten eller att det inte dr mojligt att Oppna denna for
andra anvindare i enlighet med artikel 9 i direktivet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det beslut om undantag som beviljats flygplatsen Francisco Sa
Cameiro de Porto pd grundval av artikel 9.1 c i direktivet, och
som anmaldes till kommissionen den 11 oktober 1999, uppfyl-
ler inte villkoren i artikel 9 i direktivet. Foljaktligen kan Portu-

gal inte tillimpa detta beslut.

Artikel 2

Detta beslut riktar sig till Republiken Portugal.

Utfirdat i Bryssel den 10 januari 2000.

Pd kommissionens vagnar
Loyola DE PALACIO
Vice ordforande




