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KOMMISSIONENS AFGORELSE (EU) 2015/667
af 4. februar 2015

om statsstottesag SA.14551 (2013/C) om Frankrigs @ndring af vilkirene for stotte ydet i
forbindelse med timechartrede skibe inden for rammerne af tonnageskatteordningen

(meddelt under nummer C(2015) 434)

(Kun den franske udgave er autentisk)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, sarlig artikel 108, stk. 2, forste afsnit,
under henvisning til aftalen om Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade, serlig artikel 62, stk. 1, litra a),

efter 1 overensstemmelse med disse bestemmelser at have opfordret interesserede parter til at fremsatte
bemarkninger (!), under hensyn til de indkomne bemarkninger, og

ud fra folgende betragtninger:

1. SAGSFORLOB

(1)  Ved brev af 6. november 2013 meddelte Kommissionen Frankrig, at den havde besluttet at indlede proceduren
efter artikel 108, stk. 2, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmédde (TEUF) angdende stotte ydet i
forbindelse med timechartrede skibe inden for rammerne af tonnageskatteordningen. Kommissionens afgorelse
om at indlede procedure i sagen (herefter »abningsafgerelsen«) blev offentliggjort i Den Europeiske Unions
Tidende (*). Kommissionen opfordrede interesserede parter til at fremsatte deres bemeerkninger til den
omhandlede statte.

(2)  De franske myndigheder fremsendte deres bemarkninger og deres svar pd de spergsmadl, der blev rejst i
dbningsafgerelsen, ved brev af 28. april, 14. maj og 28. november 2014. Et mede med de franske myndigheder
fandt sted den 20. oktober 2014 i Bruxelles.

(3)  Inden for den i &bningsafgerelsen fastsatte frist indkom der bemerkninger fra den franske rederiforening,
Armateurs de France, og fra den europaiske rederiorganisation, European Community Shipowners’ Association
(ECSA). Ved brev af 20. marts 2014 videresendte Kommissionen disse bemearkninger til de franske myndigheder.
Frankrig tog bemerkningerne fra tredjeparter til efterretning i brev af 28. april 2014.

2. SAGSFREMSTILLING

(4)  Den franske tonnageskatteordning, som blev godkendt af Kommissionen i 2003 pa grundlag af EF-retnings-
linjerne for statsstotte til sotransportsektoren fra 1997 (»1997-retningslinjerne«) (*), indeholdt ingen flagtilknyt-
ningskrav for de skibe, som tonnagebeskattede rederier sejler med.

(5)  For timechartrede (*) skibe gjaldt der derimod en serlig begransning, idet skibe, der ikke sejlede under et
EU-lands flag, hejst matte tegne sig for en narmere fastsat procentandel af rederiflidens nettotonnage. Ifelge
betragtning 35 i Kommissionens beslutning K(2003) 1476 endelig af 13. maj 2003 om godkendelse af den
franske tonnageskatteordning (°) kunne ordningen kun finde anvendelse pd timechartrede skibe, der ikke sejlede
under en EU-medlemsstats flag, for op til 75 % af rederiflidens nettotonnage. I betragtning 36 i denne beslutning
blev det desuden praciseret, at denne granse ikke gjaldt for skibe, der sejler under et EU-lands flag, og som
strategisk og forretningsmaessigt drives fra en EU-medlemsstats territorium.

1

(') EUT C 380 af 28.12.2013, 5. 29.

() Sefodnote 1.

() EFTC205af5.7.1997,s. 5.

(*) Timecharter (ogsa kaldet tidsbefragtning) kan defineres som en kontrakt, hvor en bortfragter stiller et fuldt bemandet og udrustet skib til
radighed for en befragter i en narmere aftalt periode mod betaling af en fragt. Befragteren overtager den forretningsmassige drift, mens
bortfragteren bevarer ansvaret for den sefartsmassige drift.

() Kommissionen beslutning af 13. maj 2003 i statsstottesag N 737/02 om den franske ordning med standardtonnagebeskatning af

rederier (EUT C 38 af 12.2.2004,s. 5).
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(6)  Efter udsendelsen af EU-retningslinjerne for statsstotte til setransportsektoren fra 2004 (»2004-retnings-
linjerne«) (°) indferte Frankrig ved en @ndring til finansloven for 2005 (lov nr. 2005-1720 af 30. december
2005) en generel flagregel og opheavede den serlige regel, der gjaldt for timechartrede skibe.

(7)  Den generelle baggrund for foranstaltningen beskrives siledes i cirkuleere 4-H-3-08, som er offentliggjort i Bulletin
officiel des impdts (BOI) nr. 41 af 11. april 2008:

»ed § 47 i endring til finanslov for 2005 (lov nr. 2005-1720 af 30. december 2005) blev den valgfrie
tonnageskatteordning i skattelovens § 209-0 B bragt i overensstemmelse med de nye EU-retningslinjer for
statsstotte til sotransportsektoren, som den 17. januar 2004 blev offentliggjort i Den Europaiske Unions Tidende.

Adgangen til denne ordning er herefter betinget af, at de rederier, der gnsker at veere omfattet af den, forpligter
sig til at fastholde eller forage den andel af deres flade, der sejler under en EU-medlemsstats flag, sd lenge de er
omfattet af ordningen. ...«

(8) Hvad timechartrede skibe angér, hedder det i cirkulere 4-H-3-08, at

»... bestemmelsen i [skattelovens] § 209-0 B, stk. 1, om, at timechartrede skibe, der ikke sejler under et EU-lands
flag, ikke kan veere omfattet af ordningen, hvis de tegner sig for over 75 % af det pagzldende rederis samlede
nettotonnage, er ophavet« (7).

»Timechartrede skibe, der sejler under et tredjelands flag, kan sdledes vare omfattet af tonnageskatteordningen,
selv om de tegner sig for over 75 % af nettotonnagen i et rederis flade.

Med andre ord kan timechartrede skibe, der sejler under et tredjelands flag, falde ind under tonnageskatte-
ordningen uden nogen begransninger, forudsat at den ovennzavnte forpligtelse overholdes ...« (¥).

3. BAGGRUND FOR INDLEDNINGEN AF DEN FORMELLE UNDERS@GELSESPROCEDURE

(9) I sin dbningsafgerelse udtrykte Kommissionen tvivl om, hvorvidt den @ndring af tonnageskatten, der blev indfert
i 2005, er forenelig med det indre marked.

(10) Kommissionen fandt, at ophavelsen af begreensningerne i adgangen til ordningen for timechartrede skibe, der
ikke sejler under et EU-lands flag, er en foranstaltning, hvorved der indferes en ny stotte, eftersom den ikke
stemmer overens med beslutning K(2003) 1476 endelig om godkendelse af den franske tonnageskatteordning og
ikke er blevet anmeldt til Kommissionen.

(°) EUTC 13 af17.1.2004, s. 3. Se punkt 3.1, syvende afsnit.

() Punkt 1, fjerde afsnit, i cirkulere 4-H-3-08.

(°) Punkt 22, andet og tredje afsnit, i cirkulere 4-H-3-08. Med den »ovennavnte forpligtelse« menes rederiernes forpligtelse til at fastholde
eller forage den andel af deres flade, der sejler under en EU-medlemsstats flag, sé leenge de er omfattet af ordningen.
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(11) Kommissionen fandt, at det af hensyn til virkeliggorelsen af de mdl, der ligger til grund for 1997- og
2004-retningslinjerne, er nedvendigt at opretholde en begransning i adgangen til tonnageskatteordningen for
timechartrede skibe, der ikke sejler under et EU-lands flag.

4. BEMARKNINGER OG TILSAGN FRA FRANKRIG

(12) Indledningsvis bekraftede de franske myndigheder, at med den @ndring, der blev indfert ved § 19 i endringen til
finansloven for 2002 (lov nr. 2002-1576 af 30. december 2002), gjorde bestemmelserne i skattelovens § 209-0 B
anvendelsen af tonnageskatteordningen betinget af, at timechartrede skibe, der ikke sejlede under et EU-lands flag,
kun tegnede sig for hejst 75 % af nettotonnagen i rederiets flide (). Denne procentdel blev godkendt af
Kommissionen i betragtning 35 i beslutning K(2003) 1476 endelig (*°).

(13) Ifelge detaljerede oplysninger, som det franske skattelovgivningsdepartement har indhentet, er andelen af
timechartrede skibe, der ikke sejler under EU-flag, i forhold til rederiets samlede tonnage, blevet overholdt af alle
rederier i alle drene siden det ar, hvor de valgte denne ordning. De sammenfattende tabeller, Kommissionen har
faet tilsendt, omfatter ikke alene alle de rederier, som er medlemmer af den franske rederiforening og har valgt
tonnageskatteordningen ('), men ogsd fergerederier, der udferer befordringspligtydelser. () De resterende 15 %
udgeres af rederier, der ikke har wvalgt tonnageskatten og ikke er medlemmer af nogen rederiforening
(hovedsagelig SNCM og CMN). Tallene viser, at denne granse ikke er blevet overskredet af noget rederi, siden
tonnageskatten blev indfert og frem til 2014. Den hgjeste procentdel, der har kunnet iagttages i de senere dr,
er 41 %, hvilket er langt under den, der blev godkendt i 2003.

(14) Ingen af rederierne har overskredet 75 %-grensen i nogen af de &r, hvor de var omfattet af tonnageskatte-
ordningen.

(15) Desuden transporterer alle de rederier, der pd nuvarende tidspunkt tonnagebeskattes, en nettotonnage svarende
til mindst 25 % af deres flides nettotonnage under et EU- eller E@S-lands flag (reuropeisk flag«). Eftersom de
tonnagebeskattede rederier har pligt til at fastholde eller forege den andel af deres flade, der sejler under
europaisk flag, vil timechartrede skibe, der sejler under ikke-europzisk flag, aldrig kunne komme til at udgere
over 75 % af deres flade. De vil séledes altid overholde de betingelser, der blev opstillet i beslutning K(2003)
1476 endelig.

(16) Under dreftelserne med Kommissionen anerkendte de franske myndigheder dog, at den nugaldende franske
lovgivning ikke indeholder nogen juridiske forpligtelser, der sikrer, at rederier, der benytter timechartrede skibe,
altid i tilstreekkeligt omfang bidrager til malsatningerne i 2004-retningslinjerne. For nye rederier, der kommer
med i ordningen, stilles der bl.a. ingen serlige krav angdende flagtilknytning og heller ingen krav til, hvor stor en
del af deres sejladser de selv skal udfere.

(17)  For at afhjelpe denne situation har de franske myndigheder givet tilsagn om, at det fra skattedret 2015 (**) kun
vil veere muligt at valge tonnagebeskatning pd betingelse af, at mindst 25 % af rederiets nettotonnage har
europzisk flagtilknytning, og at rederiet forpligter sig til at fastholde eller forege denne andel i den tidrsperiode,
hvor det er omfattet af tonnagebeskatningen. For skattemassigt integrerede koncerners vedkommende galder
denne forpligtelse for alle koncernvirksomhedernes samlede nettotonnage.

5. BEMARKNINGER FRA TREDJEMAND
5.1. Bemerkninger fra den franske rederiforening

(18) Den franske rederiforening, Armateurs de France (AdF), er brancheorganisationen for setransporterhvervene i
Frankrig.

(°) I skattelovens § 209-0 B, stk. 3, hedder det, at »timechartrede skibe, der ikke sejler under et EU-lands flag, kan ikke vaere omfattet af

denne ordning, hvis de tegner sig for over 75 % af rederiets flade«.

(") Betragtning 35 i beslutning K(2003) 1476 endelig:»Aktiviteter udfert af timechartrede skibe, der ikke sejler under en EU-medlemsstats
flag, kan kun falde ind under tonnageskatteordningen, hvis de hajst tegner sig for 75 % af nettotonnagen i rederiets flade«.

(") Den franske rederiforenings medlemmer reprasenterer 80 % af de franske rederiers tonnage.

(") De tegner sig for under 5 % af de franske rederiers samlede tonnage.

(**) Den fgranske tonnageskatteordning i den almindelige skattelovs § 209-0 B blev andret ved § 75 i anden @ndring til finansloven for 2014
(lov nr. 2014-1655 af 29.12.2014). Den nye betingelse galder for de rederier, som vzlger at blive tonnagebeskattet i skattedrene efter
den 27. november 2014.
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(19) AdF henviser til, at den oprindelige franske ordning, som blev anmeldt af Frankrig, blev godkendt af
Kommissionen i 2003 pa grundlag af 1997-retningslinjerne.

(20)  Under den franske ordning fra 2003 kunne et rederi kun blive tonnagebeskattet, hvis timechartrede skibe under
et tredjelands flag ikke tegnede sig for over 75 % af rederiflidens nettotonnage. Med andre ord madtte
timechartrede skibe, der ikke sejlede under et EU-lands flag, ikke reprasentere over 75 % af rederiets samlede
tonnage.

(21) I 2004, efter at Frankrig havde anmeldt ordningen, blev 1997-retningslinjerne erstattet af et st nye
retningslinjer. 2004-retningslinjerne opstiller flere malsatninger, bla. at »fremme indflagning eller genflagning i
medlemsstaternes registre« og at »bevare og forbedre den maritime knowhow og beskytte og fremme
beskeftigelsen blandt europaiske sofolke.

(22) Det var for at efterkomme de nye retningslinjer, at Frankrig besluttede at indfere et nyt kriterie i stedet for
75 %-greensen. Dette nye kriterie, der drejer sig om »fastholdelse eller foregelse af den andel af fldden, der sejler
under EU-flage, gav rent faktisk en bedre garanti for beskyttelse og fremme af beskeftigelsen af EU-sgfolk end den
begransning, der gjaldt for timechartrede skibe uden EU-flagtilknytning.

(23)  Eftersom de franske regler alene er en gengivelse af bestemmelserne i 2004-retningslinjerne, kunne der ikke vaere
nogen grund til at tro, at de ikke var forenelige med det indre marked. Rederiforeningen henviser i forbindelse
hermed til principperne om retssikkerhed og berettigede forventninger.

(24) I anledning af denne sag har rederiforeningen undersggt, om 75 %-graensen er blevet overholdt, siden den blev
indfert og frem til 2003.

(25) Denne undersogelse viser, at intet rederi i nogen af arene har overskredet den greense for timechartrede skibe med
tredjelandsflagtilknytning, der oprindeligt var sat til 75 % af den samlede tonnage, og som blev godkendt i 2003,
til trods for den @ndring af de franske regler, der havde fundet sted. Forpligtelsen til at fastholde eller forage den
andel af fladen, der sejler under EU-flag, har i praksis fort til det samme resultat som det tidligere kriterie og kan
derfor anses for at veere tilstrackkeligt stringent i sig selv.

(26) De nugzldende franske kriterier, iser kravet om fastholdelse eller forogelse af den andel af fliden, der har
EU-flagtilknytning, stemmer fuldt overens med de maélsatninger, der opstilles i 2004-retningslinjerne.

5.2. Bemarkninger fra den europaiske rederiorganisation (ECSA)

(27) ECSA peger allerforst pa, at timechartring er et af de vigtigste redskaber, rederierne rdder over. Timechartring
giver mulighed for at overlade den forretningsmaessige og driftsmassige ledelse til en befragter i en aftalt periode,
mens skibets ejer bevarer ansvaret for de ovrige aspekter ved skibets drift. Det giver rederierne en vis fleksibilitet
til at optimere dakningen af deres kunders behov og sikre deres position pa verdensmarkedet. Denne fleksibilitet
ved timechartring har sat de europaiske rederier i stand til ret hurtigt at vinde markedsandele.

(28)  Den vigtigste faktor i rederibranchen er arbejdspladserne pa landjorden i forbindelse med den forretningsmassige
og operative drift af skibene og indirekte rederiernes fortsatte bestden og tiltreekningskraft. De seneste drtier
vidner klart om de europaiske rederiers kompetence inden for operativ ledelse og administration. Chartring af
skibe, uanset hvilket flag de sejler under, har sdledes gjort det muligt at skabe og fastholde hejtkvalificerede
arbejdspladser i europaiske rederier.

(29) ECSA mener, at de andringer, Frankrig foretog i sin tonnageskatteordning i 2005, stemte overens med
mélsatningerne i 2004-retningslinjerne. Hvis der insisteres pd en formel genindferelse af den begrensning, der
gjaldt for timechartrede skibe uden EU-flagtilknytning, vil de europwiske rederier miste den fleksibilitet, der er
nedvendig for at sikre en optimal dekning af kundernes eftersporgsel og styrke deres position pa
verdensmarkedet.
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(30) Men hvis Kommissionen fastholder, at rederierne skal eje og drive en bestemt andel af skibene for at kunne vaere
omfattet af tonnageskatten, mener ECSA, at Kommissionen ber give de europziske rederier mulighed for inden
for rammerne af tonnageskatteordningen at indchartre op til 10 DWt (*#) for hvert DWt pa egne skibe eller
bareboatchartrede skibe. Der ber ikke stilles yderligere betingelser herfor, sisom EU-flagtilknytning.

(31) ECSA mener, at EU-retningslinjerne fortsat ber vare en fleksibel ramme. De ber give medlemsstaterne mulighed
for at treeffe hensigtsmeessige foranstaltninger til gavn for deres rederier, pa basis af deres egne behov, forudsat at
de bidrager til disse retningslinjers madlsaetninger. ECSA finder, at de europaiske rederier, som benytter
timechartrede skibe, ogsé realiserer disse mal, uanset om de pagaldende skibe sejler under EU-flag eller ¢j.

6. FRANKRIGS BEMARKNINGER TIL BEMZARKNINGERNE FRA INTERESSEREDE TREDJEPARTER

(32)  Frankrig noterede i brev af 28. april 2014 de bemarkninger, som tredjeparterne havde fremfort til stotte for
Frankrigs argumenter.

7. VURDERING AF FORANSTALTNINGERNE
7.1. Statsstotte efter TEUFs artikel 107, stk. 1

(33) I beslutning K(2003) 1476 endelig fandt Kommissionen, at den franske tonnageskatteordning er en statsstot-
teordning.

(34) Begrundelsen for, at den franske tonnageskatteordning blev anset for at vare en statsstotteordning efter TEUFs
artikel 107, stk. 1, er fortsat gyldig. I seerdeleshed galder, at tonnageskatten er en valgfri ordning, der fraviger de
almindeligt gaeldende selskabsbeskatningsregler og giver bestemte virksomheder — rederier — den gkonomiske
fordel, der ligger i et reduceret beskatningsgrundlag, hvilket normalt resulterer i en lavere beskatning af deres
indtjening. Rederierne opererer pd markeder praget af en hard international konkurrence, og de fordele, de opndr
gennem tonnagebeskatningen, kan derfor fere til konkurrencefordrejninger og pavirke samhandelen mellem
E@S-landene.

(35) Ophavelsen af den begransning, der gjaldt for adgangen til denne ordning i forbindelse med timechartrede skibe,
der ikke sejler under et EU-lands flag, er en foranstaltning, hvorved der blev indfert en ny stette uden
forudgdende anmeldelse til Kommissionen, hvilket er i strid med TEUFs artikel 108, stk. 3. Der er tale om ny
stotte, da den ikke stemmer overens med beslutning K(2003) 1476 endelig om godkendelse af den franske
tonnageskatteordning og ikke blev anmeldt til Kommissionen af Frankrig. [ modszatning til, hvad AdF (**) haevder,
kan ophavelsen af denne begransning ikke anses for at vare en hensigtsmessig foranstaltning til at bringe den
franske tonnageskatteordning i overensstemmelse med 2004-retningslinjerne (*f), eftersom ophavelsen af denne
begransning ikke var forenelig med 2004-retningslinjernes mdlsatning, sdledes som det fremgdr af afsnit 7.2
nedenfor. Ophavelsen af den begraensning, der gjaldt for adgangen til ordningen i forbindelse med timechartrede
skibe, der ikke sejler under et EU-lands flag, kan derfor ikke anses for at vare eksisterende stotte efter punkt 13 i
2004-retningslinjerne (V).

7.2. Forenelighed med det indre marked efter TEUFs artikel 107, stk. 3

(36) Betingelserne for anvendelse af TEUFs artikel 107, stk. 3, litra ¢), i setransportsektoren er narmere praciseret i
2004-retningslinjerne. De her omhandlede foranstaltningers forenelighed med det indre marked skal derfor
vurderes péd grundlag af 2004-retningslinjerne.

(37) Ligesom 1997-retningslinjerne indeholder 2004-retningslinjerne ingen udtrykkelige bestemmelser, der begrenser
adgangen til at medtage timechartrede skibe i tonnageskatteordninger. I tidligere afgerelser (**) har Kommissionen
ikke desto mindre fundet, at rederier, der tonnagebeskattes og benytter timechartring, skal bidrage enten til mélet

(**) Ton dedveegt.

(**) Sebetragtning 21-23 i denne afgorelse.

(*) Se punkt 13 i2004-retningslinjerne.

(") I modsetning til kriteriet angdende »fastholdelse eller foregelse af den del af fldden, der sejler under et EU-lands flage, som blev indfort
for at bringe reglerne i overensstemmelse med 2004-retningslinjerne.

("*) Se f.eks. §en oprindelige beslutning K(2003) 1476 endelig og Kommissionens beslutning 2009/626/EF af 25. februar 2009 om
stotteordning C 2/08 (ex N 572/07) om den af Irland planlagte @ndring af tonnageskatteordningen (EUT L 228 af 1.9.2009, s. 20). Se
tillige dbningsafgerelsen, betragtning 24-26.
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om indflagning i EU-skibsregistre eller til malet om bevarelse af maritim knowhow ved at varetage den
sefartsmaessige drift af en bestemt procentdel af deres skibe. Ingen virksomhed ber kunne tonnagebeskattes uden
at bidrage til de centrale malseetninger i 2004-retningslinjerne.

(38) Ilyset af de statistiske oplysninger, de franske myndigheder har fremsendt, konstaterer Kommissionen, at selv om
de begransninger, der gjaldt for timechartrede skibe, blev ophavet i 2005, har de rederier, der er underlagt den
franske tonnageskatteordning, i tilstraekkeligt omfang bidraget til de ovennavnte mélsatninger, idet timechartrede
skibe, der ikke sejler under EU-flag, ikke udger over 41 % af de tonnagebeskattede rederiers samlede tonnage. Det
beror dels pa, at skibe, der sejler under EU-flag, tegner sig for en stor andel, dels pd, at rederierne stir for den
sofartsmaessige drift af en vis andel af fladen (eller begge dele).

(39) Kommissionen bemarker desuden, at for alle de nuvarende tonnagebeskattede rederiers vedkommende tegner
skibe, der sejler under EU-flag, sig ifolge de franske myndigheder for mindst 25 % af deres samlede nettotonnage.
Kommissionen hzfter sig ogsd ved, at den gode flagsituation i den franske rederisektor ligeledes bekreaftes af
eksterne undersegelser, bl.a. den, der blev offentliggjort i Oxford Economics i 2014 med titlen »The economic value
of the EU shipping industry«. Ifglge denne undersogelse udger tonnagen under fransk flag langt over 25 % af den
samlede tonnage (*). Eftersom de tonnagebeskattede rederier har pligt til at fastholde eller forege den andel af
deres flade, der sejler under europaisk flag, vil timechartrede skibe, der sejler under ikke-europzisk flag, aldrig
kunne komme til at udgere over 75 % af nettotonnagen i deres flade.

(40) Kommissionen ma dog fastsld, at den nugaldende franske lovgivning ikke indeholder nogen juridiske
forpligtelser, der sikrer, at rederier, der benytter timechartrede skibe, altid i tilstreekkeligt omfang bidrager til
mélsatningerne i 2004-retningslinjerne. For nye rederier, der kommer med i ordningen, stilles der bla. ingen
serlige krav angdende flagtilknytning og heller ingen krav til, hvor stor en del af den sofartsmeassige drift de selv
skal std for.

(41) Pd grundlag heraf konkluderer Kommissionen, at den nugaldende franske lovgivning ikke indeholder de
nedvendige garantier og derfor ikke kan anses for at vaere forenelig med 2004-retningslinjerne.

(42) Kommissionen har i den forbindelse noteret sig de franske myndigheders tilsagn om at rette op pa denne
situation ved at stille krav om, at et rederi skal sejle med en vis andel af sine skibe under europaisk flag for at
kunne falde ind under tonnageskatteordningen. Denne procentandel vil blive sat til 25 % af rederiets
nettotonnage fra og med skattedret 2015 og skal overholdes i hele den tidrsperiode, tonnageskatteordningen er
geldende.

(43) Denne betingelse er ligesd stringent som den, der var indeholdt i den oprindelige beslutning K(2003) 1476
endelig om godkendelse af den franske tonnageskatteordning. I betragtning af 2004-retningslinjernes
malseetninger, iser kravet om, at tonnagebeskattede rederier enten skal bidrage til indflagning af skibe i
medlemsstaternes skibsregistre eller bidrage til bevarelse af maritim knowhow ved at varetage den sefartsmaessige
drift af en vis andel af deres skibe, finder Kommissionen, at Frankrigs tilsagn er fyldestgorende. Dette tilsagn vil
sikre, at nye rederier, der kommer med i tonnageskatteordningen, ogsd vil bidrage til malet om indflagning i EU.

7.3. Konklusion

(44) Kommissionen fastsldr, at Frankrig i 2005 i strid med TEUFs artikel 108, stk. 3, ulovligt ivaerksatte en andring af
den franske lovgivning om tonnageskat, hvad angér timechartrede skibe.

(45) Denne @ndring er ikke forenelig med TEUF, idet den ikke sikrer, at nye rederier, der kommer med i tonnageskatte-
ordningen, i tilstraekkelig grad bidrager til mélsetningerne i 2004-retningslinjerne, fordi de ikke er underlagt
nogen retlige forpligtelser hverken med hensyn til flagtilknytning eller et minimum af egne sofartsaktiviteter.

(46) Som aftalt med de franske myndigheder skal de nuvarende formelle regler tilpasses for at sikre, at det fremover
kun er rederier med mindst 25 % af deres nettotonnage under europzisk flag, der kan fa adgang til tonnageskat-
teordningen. Derved sikres det, at tonnagebeskattede rederier bidrager til 2004-retningslinjernes malseetninger,
0gsd selv om alle deres skibe er timechartrede.

(") Sef.eks. fig. 2.3d og 2.4b i undersggelsen (http:/[www.oxfordeconomics.com/my-oxford/projects/272456).
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(47) I betragtning af, at alle de nuverende tonnagebeskattede rederier allerede overholder det ovennavnte krav og
allerede er forpligtet til at fastholde eller forege den andel af deres flade, der sejler under europzisk flag, er der
ingen grund til at stille krav om tilbagesagning af statsstatte —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Den @ndring af tonnageskatteordningen, som Frankrig i 2005 iverksatte ulovligt i strid med artikel 108, stk. 3, i
traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, er uforenelig med det indre marked, hvad angdr reglerne om
timechartrede skibe.

Artikel 2

Frankrig eendrer sin lovgivning om tonnageskatten fra og med skattedret 2015 i overensstemmelse med sit tilsagn om at
sikre, at alle rederier for at kunne blive omfattet af tonnageskatteordningen skal sejle under et EU-lands eller et
E@S-lands flag med mindst 25 % af deres skibe og derefter fastholde eller forege denne procentandel.

Artikel 3

Frankrig underretter Kommissionen om vedtagelsen af de i artikel 2 omhandlede lovaendringer.

Artikel 4

Denne afgorelse er rettet til Den Franske Republik.

Udferdiget i Bruxelles, den 4. februar 2015.

Pd Kommissionens vegne
Margrethe VESTAGER

Medlem af Kommissionen
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