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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) NR 1316/2013

z dnia 11 grudnia 2013 r.

ustanawiajace  instrument ,faczac Europe”, zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia
(WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

TYTUL 1
PRZEPISY WSPOLNE

ROZDZIAL 1

Instrument ,,lgczgc europe”

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia instrument ,.t.aczac Europe”, ktory
okre$la warunki, metody i procedury udzielania unijnej pomocy finan-
sowej na rzecz sieci transeuropejskich w celu wspierania projektow
bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania w sektorach trans-
portu, telekomunikacji i energii oraz w celu wykorzystania potencjal-
nych synergii miedzy tymi sektorami. Ustanawia ono takze podziat
zasobow, ktore majg zosta¢ udostgpnione w ramach wieloletnich ram
finansowych na lata 2014-2020.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,,projekt bedacy przedmiotem wspodlnego zainteresowania” oznacza
projekt okreslony w rozporzadzeniu (UE) nr 1315/2013, rozporza-
dzeniu (UE) nr 347/2013 lub rozporzadzeniu Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 283/2014 (');

2) ,,odcinek transgraniczny” oznacza, w sektorze transportu, odcinek,
ktory zapewnia ciagtos¢ projektu bedacego przedmiotem wspdlnego
zainteresowania migdzy najblizszymi weztami miejskimi po obu
stronach granicy migdzy dwoma panstwami czlonkowskimi lub
mig¢dzy panstwem czlonkowskim a panstwem sgsiadujgcym;

3) ,,panstwo sgsiadujgce” oznacza panstwo objete zakresem europej-
skiej polityki sgsiedztwa, w tym partnerstwem strategicznym, poli-
tyka rozszerzenia, oraz nalezace do Europejskiego Obszaru Gospo-
darczego lub Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu;

4) ,panstwo trzecie” oznacza kazde panstwo sasiadujace lub kazde
inne panstwo, z ktorym Unia moze wspotpracowac na rzecz osigg-
ni¢cia celdow niniejszego rozporzadzenia;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 283/2014 z dnia
11 marca 2014 r. w sprawie wytycznych dotyczacych sieci transeuropejskich
w dziedzinie infrastruktury telekomunikacyjnej, uchylajace decyzje
nr 1336/97/WE (Dz.U. L 86 z 21.3.2014, s. 14).
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

,rfoboty” oznaczaja zakup, dostawe i rozmieszczenie czgséci sktado-
wych, systemow i ustug, w tym oprogramowania, realizacj¢ zwig-
zanych z projektem prac rozwojowych, budowlanych i instalacyj-
nych, odbidr instalacji oraz uruchomienie projektu;

»prace studyjne” oznaczaja dziatania niezbedne do przygotowania
realizacji projektu, takie jak analizy przygotowawcze, tworzenie
map infrastruktury, studia wykonalno$ci, analizy oceniajace, testy
1 analizy zatwierdzajace, w tym w formie oprogramowania, oraz
wszelkie inne $rodki wsparcia technicznego, w tym wstepne dzia-
fania zmierzajace do zdefiniowania i opracowania projektu oraz
podjecia decyzji o jego finansowaniu, takie jak rozpoznanie danego
terenu i przygotowanie pakietu finansowego;

»dzialania wspierajace program” oznaczaja, na poziomie instru-
mentu ,.taczac Europg”, wszystkie srodki towarzyszace niezbg¢dne
do jego realizacji oraz realizacji szczegdtowych wytycznych odno-
szacych si¢ do poszczegdlnych sektorow, takie jak $wiadczenie
ushug, w szczegolnosci pomoc techniczna, w tym na rzecz wyko-
rzystania instrumentéw finansowych, a takze analizy przygotowaw-
cze, studia wykonalnosci, czynno$ci zwiazane z koordynacja, moni-
torowaniem, konsultowaniem si¢ z zainteresowanymi stronami,
kontrolg, audytem i oceng, ktore sa bezposrednio wymagane do
zarzadzania instrumentem ,}taczac Europe” oraz realizacji jego
celow. Dzialania wspierajace program obejmuja w szczegdlnosci
prace studyjne, spotkania, tworzenie map infrastruktury, informacje,
dziatania w zakresie rozpowszechniania informacji, komunikacji
1 podnoszenia §wiadomo$ci, wydatki zwigzane z narze¢dziami IT
i sieciami skupiajgce si¢ na wymianie informacji na temat instru-
mentu ,,kaczac Europe”, wraz ze wszystkimi pozostalymi wydat-
kami ponoszonymi przez Komisj¢ na pomoc techniczng i administ-
racyjng, ktéra moze by¢ niezbgdna do celow zarzadzania instru-
mentem ,taczac Europe” lub wdrozenia szczegétowych wytycz-
nych odnoszacych si¢ do poszczegdlnych sektorow. Dziatania
wspierajgce program obejmujg takze dzialalno$¢ wymagang do
celow utatwienia przygotowania projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania, w szczegdlnosci w panstwach czton-
kowskich kwalifikujacych si¢ do finansowania z Funduszu Spodjno-
$ci, tak aby otrzymac¢ finansowanie na mocy niniejszego rozporza-
dzenia lub na rynku finansowym. Dzialania wspierajace program
obejmujg réwniez, w stosownych przypadkach, koszty agencji
wykonawczej, ktorej Komisja powierzyla realizacj¢ okreslonych
czesei instrumentu ,,kaczac Europg” (,,agencja wykonawcza”);

»dziatanie” oznacza kazda dziatalno$¢, ktdra zostala uznana za
finansowo 1 technicznie niezalezng, ma okreslone ramy czasowe
i jest niezbg¢dna do realizacji projektu bedacego przedmiotem
wspolnego zainteresowania;

,koszty kwalifikowalne” majg takie samo znaczenie jak w rozporza-
dzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012;

,beneficjent” oznacza panstwo cztonkowskie, organizacj¢ migdzy-
narodowa, przedsigbiorstwo panstwowe lub prywatne, badz
podmiot panstwowy lub prywatny, wybrane do otrzymania unijnej
pomocy finansowej na mocy niniejszego rozporzadzenia oraz
zgodnie z ustaleniami okre$lonymi w odpowiednim programie
prac, o ktorym mowa w art. 17,

»instytucja wdrazajgca” oznacza przedsigbiorstwo publiczne lub
prywatne, badz podmiot publiczny lub prywatny, wyznaczone do
realizacji danego dziatania przez beneficjenta, bedacego panstwem
cztonkowskim lub organizacja migdzynarodowa. Beneficjent
wyznacza instytucje wdrazajacg na wilasng odpowiedzialnos$¢ oraz,
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jezeli wymagane jest udzielenie zamowienia, zgodnie z majacymi
zastosowanie unijnymi i krajowymi przepisami w zakresie zamo-
wien publicznych;

12) ,,sie¢ kompleksowa” oznacza infrastruktur¢ transportowg okreslong
zgodnie z rozdziatem II rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

13) ,sie¢ bazowa” oznacza infrastruktur¢ transportowa okreslong
zgodnie z rozdziatem III rozporzadzenia (UE) 1315/2013;

14) ,korytarze sieci bazowej” oznaczaja instrument ulatwiajacy skoor-
dynowane wdrazanie sieci bazowej, zgodnie z rozdziatlem IV
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013 oraz wymieniony w cze$ci
I zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia;

15) ,,waskie gardlo” w sektorze transportu oznacza barier¢ fizyczna,
techniczng lub funkcjonalng skutkujacg przerwaniem systemu, co
z kolei wplywa na ciaglo$¢ przeptywow dalekobieznych lub trans-
granicznych, ktéra moze zosta¢ przezwyci¢zona poprzez stworzenie
nowej infrastruktury lub gruntowng modernizacj¢ istniejacej infra-
struktury, ktéore mogtoby skutkowa¢ znaczacymi udoskonaleniami
pozwalajagcymi na wyeliminowanie ograniczen powodowanych
przez waskie gardto;

16) ,.priorytet” oznacza wszelkie priorytetowe korytarze energii elek-
trycznej, priorytetowe korytarze gazowe lub priorytetowe obszary
tematyczne wskazane w rozporzadzeniu (UE) nr 347/2013;

17) ,aplikacje telematyczne” oznaczajg aplikacje zdefiniowane
w rozporzadzeniu (UE) nr 1315/2013;

18) ,,infrastruktura energetyczna” oznacza infrastruktur¢ zdefiniowang
w rozporzadzeniu (UE) 347/2013;

19) ,synergia miedzy sektorami” oznacza istnienie podobnych lub
wzajemnie si¢ uzupelniajacych dziatan prowadzonych w co
najmniej dwoch sposrod sektoréw: transportu, telekomunikacji
i energii, ktore to dziatania mogg umozliwia¢ optymalizacje
kosztow lub wynikéw dzigki wspdlnemu wykorzystaniu zasobow
finansowych, technicznych lub ludzkich;

20) ,.sie¢ odizolowana” oznacza sie¢ kolejowa panstwa cztonkowskiego
lub jej czes¢, zdefiniowane w rozporzadzeniu (UE) nr 1315/2013.

Artykut 3

Cele ogélne

Instrument ,taczac Europ¢” umozliwia przygotowanie i realizacje
projektow bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania w ramach
polityki w zakresie transeuropejskich sieci w sektorach transportu, tele-
komunikacji i1 energii. W szczegdlnosci instrument ,taczac Europg”
wspiera realizacje tych projektow bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, ktore stuzg opracowaniu i budowie nowej infrastruk-
tury i ushug lub modernizacji istniejacej infrastruktury i ustug, w sekto-
rach transportu, telekomunikacji i energii. W sektorze transportu prio-
rytet nadawany jest brakujagcym polaczeniom. Instrument ,Eaczac
Europ¢” przyczynia si¢ takze do wspierania projektow o europejskiej
warto$ci dodanej i znaczacych korzysciach spotecznych, ktore nie otrzy-
muja odpowiedniego finansowania z rynku. Do sektoréw transportu,
telekomunikacji i energii stosuje si¢ nastgpujgce cele ogdlne:
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a) przyczynianie si¢, zgodnie ze strategig ,,Europa 20207, do inteligen-
tnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecz-
nemu poprzez tworzenie nowoczesnych i wysoce efektywnych sieci
transeuropejskich uwzgledniajacych oczekiwane przyszite przeptywy
ruchu, przynoszac tym samym korzysci dla catej Unii pod wzgledem
poprawy konkurencyjno$ci na rynku $wiatowym oraz spdjnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej w ramach rynku wewngtrz-
nego, a takze tworzac otoczenie bardziej sprzyjajace inwestycjom
prywatnym, publicznym Iub publiczno-prywatnym przy potaczeniu
instrumentow finansowych z bezposrednim wsparciem unijnym
w przypadku projektow, ktore moglyby skorzysta¢ z takiego polg-
czenia instrumentow, oraz przy odpowiednim wykorzystaniu synergii
miedzy sektorami.

Poziom realizacji tego celu ocenia si¢ na podstawie wielko$ci
udziatu inwestycji prywatnych, publicznych Iub w ramach partner-
stwa publiczno-prywatnego w projektach bedacych przedmiotem
wspoélnego zainteresowania, w szczegdlnosci na podstawie wielkosci
udzialu inwestycji prywatnych w projektach bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania realizowanych poprzez instrumenty
finansowe w ramach niniejszego rozporzadzenia. Szczegolny nacisk
kladzie si¢ na efektywne wykorzystywanie inwestycji publicznych;

b) umozliwia Unii osiggniecie do 2020 r. pozioméw docelowych
w zakresie zrOwnowazonego rozwoju, w tym zmniejszenia emisji
gazow cieplarnianych o co najmniej 20 % w poréwnaniu z poziomem
z 1990 r. i zwigkszenia efektywno$ci energetycznej o 20 %, a takze
podniesienia udziatu energii ze zrédet odnawialnych do 20 %, co
przyczyni si¢ do osiagniecia $rednio- i dlugoterminowych celow Unii
w zakresie dekarbonizacji, przy jednoczesnym zapewnieniu wigkszej
solidarno$ci migdzy panstwami cztonkowskimi.

Artykut 4

Szczegélowe cele sektorowe

1. Bez uszczerbku dla celow ogdlnych okreslonych w art. 3 instru-
ment ,}taczac Europe” przyczynia si¢ do realizacji szczegdlowych
celow sektorowych, o ktorych mowa w ust. 2, 3 i 4 niniejszego arty-
kutu:

2. W sektorze transportu, w ramach instrumentu ,taczac Europe¢”
wspiera si¢ projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania
okreslone w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, stuzace
realizacji ponizszych celéw szczegdélowo opisanych w art. 4 tego
rozporzadzenia:

a) usunigcie waskich gardel, zwigkszenie interoperacyjnosci kolei,
uzupehienie brakujgcych polaczen oraz, w szczegdlnosci, moderni-
zacja odcinkéw transgranicznych. Poziom realizacji tego celu
mierzony jest na podstawie:

(1) liczby nowych lub zmodernizowanych polaczen transgranicz-
nych;

(i1) liczby kilometréow linii kolejowych dostosowanych do europej-
skiego standardu nominalnej szerokos$ci torow i wyposazonych
w ERTMS;

(iii) liczby usunigtych waskich gardel i zapewnionych odcinkow
o zwigkszonej przepustowo$ci na trasach transportowych dla
wszystkich rodzajow transportu, ktore otrzymaty finansowanie
w ramach instrumentu ,,L.aczac Europg”;

(iv) dhugosci sieci srodladowych drég wodnych w podziale na kate-
gorie w Unii; oraz

(v) dlugoséci sieci kolejowej w Unii, zmodernizowanej zgodnie

z wymogami okre§lonymi w art. 39 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) nr 1315/2013;
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b) zapewnienie zrownowazonych i efektywnych systemdéw transporto-
wych w dlugim okresie, z mys$lag o przygotowaniu si¢ na oczekiwane
przyszte przeplywy transportowe, jak rowniez o umozliwieniu dekar-
bonizacji wszystkich rodzajow transportu przez przejscie na innowa-
cyjne, niskoemisyjne i energooszczedne technologie transportowe
przy zoptymalizowaniu bezpieczenstwa. Poziom realizacji tego celu
mierzy si¢ na podstawie:

(1) liczby punktow zaopatrzenia w paliwa alternatywne dla
pojazdow wykorzystujacych sie¢ bazowg TEN-T do transportu
drogowego w Unii;

(i1) liczby portow s$rodladowych i morskich sieci bazowej TEN-T
wyposazonych w punkty zaopatrzenia w paliwa alternatywne
w Unii; oraz

(iii) zmniejszenia liczby ofiar na sieci drogowej w Unii;

c) optymalizacja integracji i wzajemnych polaczen poszczegdlnych
rodzajow transportu oraz zwigkszenie interoperacyjnosci ustug trans-
portowych, przy zapewnieniu dostepnosci infrastruktur transporto-
wych. Poziom realizacji tego celu mierzony jest na podstawie:

(i) liczby multimodalnych platform logistycznych, w tym portéw
$rodladowych 1 morskich oraz portéw lotniczych, potaczonych
z siecig kolejowa;

(i) liczby zmodernizowanych terminali kolejowo-drogowych,
a takze liczby zmodernizowanych lub nowych potaczen miedzy
portami za posrednictwem autostrad morskich;

(iii) liczby kilometrow $rodladowych drog wodnych wyposazonych
w RIS; oraz

(iv) poziomu rozprzestrzenienia systemu SESAR, VTMIS i ITS
w sektorze drogowym.

Wskazniki, o ktérych mowa w niniejszym ust¢pie, nie majg zastoso-
wania do panstw cztonkowskich, ktore nie majg sieci kolejowej lub
srodladowej sieci drog wodnych.

Wskazniki te nie stanowia kryteriow selekcji lub kwalifikowalnosci
dziatan do wsparcia z instrumentu ,,k.aczac Europe”.

Orientacyjne warto$ci procentowe odzwierciedlajace udziat tacznych
zasobow budzetowych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 lit. a), ktore
majg zosta¢ przydzielone na kazdy z trzech szczegdtowych celow trans-
portowych, okre§lono w czesci IV zatacznika I do niniejszego rozporza-
dzenia. Komisja nie moze modyfikowac tych orientacyjnych warto$ci
procentowych o wigcej niz 5 punktow procentowych.

3. W sektorze energii, w ramach instrumentu ,taczac Europeg”
wspiera si¢ projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania
shuzace realizacji jednego lub wigkszej liczby ponizszych celow:

a) zwigkszenie konkurencyjnosci przez promowanie dalszej integracji
rynku wewngtrznego energii oraz transgranicznej interoperacyjnosci
sieci elektroenergetycznych i gazowych. Poziom realizacji tego celu
mierzony jest ex post na podstawie:
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(1) liczby projektow faktycznie taczacych sieci panstw cztonkow-
skich i eliminujagcych wewngtrzne ograniczenia;

(i) zmniejszenia lub eliminacji izolacji energetycznej panstw czton-
kowskich;

(iii) odsetka  transgranicznego przesylu energii elektrycznej
w stosunku do zainstalowanej zdolnos$ci generowania energii
elektrycznej w danym panstwie cztonkowskim;

(iv) konwergencji cen na rynku gazu lub energii elektrycznej zain-
teresowanych panstw cztonkowskich; oraz

(v) odsetka najwickszego zapotrzebowania szczytowego w dwodch
zainteresowanych panstwach cztonkowskich objetego potacze-
niem migdzysystemowym w zakresie dwustronnego przeplywu
gazu;

b) zapewnienie Unii wigkszego bezpieczenstwa dostaw energii.
Poziom realizacji tego celu mierzony jest ex post na podstawie:

(1) liczby projektow umozliwiajacych dywersyfikacje zrodet
zaopatrzenia, kontrahentow dostarczajacych i tras przesytowych;

(i1) liczby projektow zwigkszajacych zdolno$¢ magazynowania,

(iii) odpornosci systemu przy uwzglednieniu liczby zaktocen dostaw
i ich trwania;

(iv) wielko$ci ograniczenia produkcji energii ze zrodet odnawial-
nych, ktorego udato si¢ unikna¢;

(v) potaczenia rynkow izolowanych z bardziej zrdéznicowanymi
zrodlami zaopatrzenia;

(vi) optymalnego wykorzystania elementow infrastruktury energe-
tycznej;

¢) przyczynienie si¢ do zrownowazonego rozwoju i ochrony $rodo-
wiska, migdzy innymi poprzez wilgczenie energii pochodzacej ze
zrddet odnawialnych do sieci przesytowej oraz poprzez rozwdj inte-
ligentnych sieci energetycznych i sieci przesylowych dwutlenku
wegla.

Poziom realizacji tego celu mierzony jest ex post na podstawie:

(i) wielkosci energii elektrycznej ze zrodet odnawialnych przestanej
od miejsc wytworzenia do duzych centréw jej zuzycia i miejsc
magazynowania;

(i1) wielko$ci uniknigtego ograniczenia produkcji energii ze Zrodet
odnawialnych;

(iii) liczby zrealizowanych projektow inteligentnych sieci, ktore
skorzystaty z instrumentu ,.taczac Europg”, oraz spowodowanej
przez nie zmiany popytu;

(iv) wielkosci emisji dwutlenku wegla niewyemitowanych dzigki
projektom korzystajacym z instrumentu ,.t.aczac Europg”.
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Wskazniki, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, stuza pomiarowi ex
post realizacji celow i nie stanowig kryteriow selekcji lub kwalifikowal-
no$ci dziatan do wsparcia z instrumentu ,.t.3czac Europe”.

Warunki kwalifikowalnosci do unijnej pomocy finansowej dotyczace
projektow bedacych przedmiotem wspodlnego zainteresowania okreslone
sa w art. 14 rozporzadzenia (UE) nr 347/2013, natomiast kryteria
selekcji projektow bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania
okreslone sg w art. 4 tego rozporzadzenia.

4. W sektorze telekomunikacji w ramach instrumentu ,J}taczac
Europg” wspiera si¢ dziatania shuzgce realizacji celow okreslonych
w rozporzadzeniu (UE) nr 283/2014.

Artykut 5
Budzet

1. Pulg $rodkéw finansowych na realizacje instrumentu ,taczac
Europg” na lata 2014-2020 ustala si¢ na 30 192 259 000 EUR wedlug
cen biezacych. Kwota ta podlega podziatowi w nast¢pujacy sposob:

a) sektor transportu: 24 050 582 000 EUR, =z czego kwota
11 305 500 000 EUR zostaje przesuni¢ta z Funduszu Spojnosci na
wydatki zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem wylacznie
w panstwach czlonkowskich kwalifikujacych si¢ do otrzymania
finansowania z Funduszu Spodjnosci;

b) sektor telekomunikacji: 1 066 602 000 EUR;
¢) sektor energii: 5075 075 000 EUR.

Kwoty te nie wptywaja na stosowanie mechanizmu elastycznosci prze-
widzianego w rozporzadzeniu Rady (UE, Euratom) nr 1311/2013 (V).

2. Pula $rodkéw finansowych na realizacje instrumentu ,t.aczac
Europ¢” obejmuje wydatki dotyczace:

a) dzialan przyczyniajacych si¢ do realizacji projektow bedacych przed-
miotem wspdlnego zainteresowania oraz dzialan wspierajacych
program, przewidzianych w art. 7;

b) dziatan wspierajacych program sktadajacych si¢ z wydatkow
w zakresie pomocy technicznej i administracyjnej poniesionych
przez Komisj¢ na zarzadzanie instrumentem ,Ytaczac Europg”,
w tym wydatkow niezbednych do zapewnienia przejécia migdzy
instrumentem ,.t.aczac Europ¢” a Srodkami przyjetymi na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 680/2007, w wysokosci do 1 % puli
srodkow finansowych; do tego pulapu zalicza si¢ koszty agencji
wykonawecze;j.

(") Rozporzadzenie Rady (UE, Euratom) nr 1311/2013 z dnia 2 grudnia 2013 r.

okreslajace wieloletnie ramy finansowe na lata 2014-2020 (Dz.U. L 347
z 20.12.2013, s. 884).



02013R1316 — PL — 02.08.2018 — 005.001 —9

3. W nastgpstwie oceny $rodokresowej, o ktorej mowa w art. 27 ust.
1, Parlament Europejski i Rada mogg na wniosek Komisji przenosi¢
$rodki miedzy sektorami transportu, telekomunikacji i energii w ramach
przydzielonych kwot zgodnie =z wust. 1, z wyjatkiem kwoty
11 305 500 000 EUR przeniesionych z Funduszu Spéjnosci na finanso-
wanie projektow w sektorze transportu w panstwach cztonkowskich
kwalifikujacych si¢ do korzystania z Funduszu Spojnosci.

4. Roczne $rodki zatwierdzane sg przez Parlament Europejski i Rade
w granicach wieloletnich ram finansowych na lata 2014-2020.

ROZDZIAL 11

Formy finansowania i przepisy finansowe

Artykul 6

Formy wsparcia finansowego

1. Instrument ,taczac Europeg” jest realizowany za pomoca jednej
formy lub wigkszej liczby form pomocy finansowej okreslonych
rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012, w szczegdlnosci dotacji,
zamowien i instrumentéw finansowych.

2. Do celow niniejszego rozporzadzenia, w programach prac,
o ktorych mowa w art. 17, ustanawia si¢ formy pomocy finansowej,
w szczegolnoscei dotacje, zamowienia i instrumenty finansowe.

3. Komisja moze powierzy¢, z zastrzezeniem oceny kosztow i korzy-
Sci, cze$ciowa realizacje instrumentu ,tgczac Europe” podmiotom,
o ktorych mowa w art. 58 ust. 1 lit. a) i w art. 62 rozporzadzenia
(UE, Euratom) nr 966/2012, w szczegdlnosci agencji wykonawczej,
dostosowujgc to do wymogoéw instrumentu ,,k.gczac Europg” w zakresie
optymalnego zarzadzania i efektywnosci w odniesieniu do sektoréw
transportu, telekomunikacji i energii. Komisja moze powierzy¢ takze
czesciowa realizacje instrumentu ,,L.aczac Europe” podmiotom, o ktorych
mowa w art. 58 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012.

Artykut 7

Kwalifikowalnos$¢ i warunki pomocy finansowej

1. Jedynie dziatania przyczyniajace si¢ do realizacji projektow beda-
cych przedmiotem wspolnego zainteresowania zgodnie z rozporzadze-
niami (UE) nr 1315/2013, (UE) nr 347/2013 oraz (UE) nr 283/2014,
a takze dziatania wspierajace program kwalifikujg si¢ do otrzymania
wsparcia w postaci unijnej pomocy finansowej, w szczego6lnosci
w formie dotacji, zaméwien i instrumentoéw finansowych.

2. W sektorze transportu jedynie dziatania stuzace realizacji
projektow bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 1315/2013 oraz dziatania wspierajace
program kwalifikuja si¢ do otrzymania wsparcia w postaci unijnej
pomocy finansowej w formie zamdwien i instrumentow finansowych
na podstawie niniejszego rozporzadzenia. Jedynie ponizsze dziatania
kwalifikuja si¢ do otrzymania unijnej pomocy finansowej w formie
dotacji na podstawie niniejszego rozporzadzenia:
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dzialania shuzace realizacji sieci bazowej zgodnie z rozdzialem III
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, w tym rozprzestrzenianiu
nowych technologii i rozwigzan innowacyjnych zgodnie z art. 33
tego rozporzadzenia, oraz projekty i horyzontalne priorytety okres-
lone w czgsci I zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia;

dzialania stuzace realizacji sieci kompleksowej zgodnie z rozdziatem
1l rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, w przypadku gdy takie dzia-
fania przyczyniaja si¢ do uzupehienia brakujacych potaczen, utat-
wiania transgranicznych przepltywow ruchu lub usuwania waskich
gardet oraz gdy dziatania te przyczyniaja si¢ takze do rozwoju
sieci bazowej lub tacza wzajemnie korytarze sieci bazowej lub gdy
takie dziatania przyczyniajg si¢ do rozmieszczenia ERTMS na gltow-
nych trasach kolejowych korytarzy towarowych zgodnie z zalaczni-
kiem do rozporzadzenia (UE) nr 913/2010, do putapu w wysokosci
5 % puli $rodkéw finansowych na transport, zgodnie z art. 5 niniej-
szego rozporzadzenia,

prace studyjne dotyczace projektow bedacych przedmiotem wspol-
nego zainteresowania okreslonych w art. 8 ust. 1 lit. b) i c) rozporza-
dzenia (UE) nr 1315/2013;

prace studyjne dotyczace priorytetowych projektow transgranicznych
okre$lonych w zataczniku III do decyzji Parlamentu Europejskiego
i Rady nr 661/2010/UE (1),

dziatania wspierajace projekty bedace przedmiotem wspolnego zain-
teresowania, zgodnie z art. 8 ust. 1 lit. a), d) i e) rozporzadzenia
(UE) nr 1315/2013;

dziatania wdrazajace infrastruktur¢ transportowa w weztach sieci
bazowej, w tym wezlach miejskich, okre§long w art. 41 rozporza-
dzenia (UE) nr 1315/2013;

dziatania wspierajagce systemy aplikacji telematycznych zgodnie
z art. 31 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

dzialania wspierajace ustugi w zakresie transportu towarowego
zgodnie z art. 32 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

dziatania shuzgce ograniczeniu hatasu powodowanego przez kole-
jowy transport towarowy, w tym poprzez modernizacje obecnie
uzywanego taboru, w porozumieniu mig¢dzy innymi z przemystem
kolejowym;

dziatania wspierajace program;

dzialania stuzace realizacji bezpiecznej infrastruktury zgodnie z art.
34 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

dziatania wspierajace autostrady morskie zgodnie z art. 21 rozporza-
dzenia (UE) nr 1315/2013.

Dzialania zwigzane z transportem obejmujace odcinek transgraniczny
lub czgsé¢ takiego odcinka kwalifikujg si¢ do otrzymania unijnej pomocy
finansowe;j tylko jezeli migdzy zainteresowanymi panstwami czlonkow-
skimi lub miedzy panstwami cztonkowskimi a zainteresowanymi
panstwami trzecimi zostala zawarta pisemna umowa w sprawie ukon-
czenia odcinka transgranicznego.

Q)

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia 7 lipca

2010 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropej-
skiej sieci transportowej (Dz.U. L 204 z 5.8.2010, s. 1).



02013R1316 — PL — 02.08.2018 — 005.001 — 11

3. W sektorze energii wszystkie dzialania stuzace realizacji tych
projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktore
odnoszg si¢ do korytarzy priorytetowych i obszarow, o ktéorych mowa
w czescei Il zatgeznika I do niniejszego rozporzadzenia, oraz speiniajg
warunki okre$lone w art. 14 rozporzadzenia (UE) nr 347/2013, a takze
dziatania wspierajace program, kwalifikujg si¢ do otrzymania unijnej
pomocy finansowej w formie instrumentow finansowych, zaméwien
i dotacji na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Aby umozliwi¢ najefektywniejsze wykorzystanie budzetu unijnego
w celu wzmocnienia efektu mnoznikowego unijnej pomocy finansowej,
Komisja zapewnia w pierwszej kolejno$ci pomoc finansowg w formie
instrumentéw finansowych, z zastrzezeniem przyjecia przez rynek oraz
przy jednoczesnym przestrzeganiu pulapow dotyczacych wykorzystania
instrumentéw finansowych zgodnie z art. 14 ust. 2 i art. 21 ust. 4.

4. W sektorze telekomunikacji wszystkie dzialania sluzace realizacji
projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania oraz dzia-
fania wspierajace program okre§lone w rozporzadzeniu (UE) nr 283/2014
oraz spelniajace kryteria kwalifikowalno$ci lub warunki okreslone
zgodnie z tym rozporzadzeniem kwalifikuja si¢ do otrzymania unijnej
pomocy finansowej na mocy niniejszego rozporzadzenia, w nastgpujacy
sposob:

a) ushugi ogolne, platformy ustug podstawowych i dziatania wspierajace
program sg finansowane za pomoca dotacji lub zamowien;

b) dziatania w zakresie sieci szerokopasmowych sa finansowane za
pomocg instrumentéw finansowych;

c) dziatania w zakresie zapewniania w o$rodkach lokalnego zycia
spotecznego lokalnej tacznosci bezprzewodowej, ktora jest $wiad-
czona bezplatnie i na niedyskryminujacych warunkach, sa finanso-
wane za pomocg dotacji lub przez inne formy pomocy finansowe;j,
z wylaczeniem instrumentéw finansowych.

5. Drziatania charakteryzujgce si¢ synergia miedzy sektorami przyczy-
niajace si¢ do realizacji projektow bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania kwalifikujacych si¢ na podstawie co najmniej dwodch
rozporzadzen, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, kwalifikuja si¢ do otrzy-
mania pomocy finansowej na podstawie niniejszego rozporzadzenia do
celow wielosektorowych zaproszen do skladania wnioskow, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 7, tylko jezeli elementy takiego dzialania i koszty
z nim zwiagzane mogg zosta¢ wyraznie rozdzielone na sektory w rozu-
mieniu ust. 2, 3 1 4 niniejszego artykutu.

ROZDZIAL 11

Dotacje

Artykut 8

Formy dotacji i koszty kwalifikowalne

1.  Dotacje przyznane na podstawie niniejszego rozporzadzenia moga
przyjmowac jakakolwiek forme okreslong w rozporzadzeniu (UE, Eura-
tom) nr 966/2012.

Programy prac, o ktorych mowa w art. 17 niniejszego rozporzadzenia,
okreslaja formy dotacji, ktore moga by¢ wykorzystywane do finanso-
wania odno$nych dziatan.
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2. Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012
wydatki na dziatania wynikajace z projektow ujetych w pierwszym
wieloletnim i rocznym programie prac moga by¢ kwalifikowalne od
dnia 1 stycznia 2014 r.

3. Kwalifikowalne mogag by¢ jedynie wydatki poniesione
w panstwach cztonkowskich, z wyjatkiem projektow bedacych przed-
miotem wspdlnego zainteresowania dotyczacych terytorium jednego lub
wigkszej liczby panstw trzecich, w przypadku gdy dziatanie jest
niezb¢dne do realizacji celow danego projektu.

4. Koszty urzadzen i infrastruktury traktowane jako wydatki kapita-
lowe beneficjenta moga by¢ kwalifikowalne w calosci.

5. Kwalifikowalne mogg by¢ wydatki na prace studyjne zwigzane
z ochrong $rodowiska i dostosowaniem si¢ do odpowiednich przepiséw
prawa unijnego.

6.  Wydatki zwigzane z nabyciem gruntow nie sg kosztem kwalifiko-
walnym, z wyjatkiem $rodkow przeniesionych z Funduszu Spoéjnosci
w sektorze transportu zgodnie z rozporzadzeniem ustanawiajagcym
wspoélne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spodjnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiej-
skich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz usta-
nawiajagcym przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju  Regionalnego, Europejskiego  Funduszu  Spotecznego
i Funduszu Spdjnosci.

7.  Koszty kwalifikowalne obejmujg podatek od wartoéci dodanej
(VAT) zgodnie z art. 126 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 966/2012.

W odniesieniu do kwoty 11 305 500 000 EUR przeniesionej z Funduszu
Spojnosci z przeznaczeniem na wydanie w panstwach cztonkowskich
kwalifikujgcych si¢ do korzystania z Funduszu Spdjnosci, zasadami
kwalifikowalno$ci dotyczacymi VAT s3a zasady majace zastosowanie
do Funduszu Spdjnosci, o ktorych mowa w rozporzadzeniu ustanawia-
jacym wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojno-
$ci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw
Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
ustanawiajgcym przepisy ogélne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju  Regionalnego, Europejskiego  Funduszu  Spotecznego
i Funduszu Spdjnosci.

8. Zasady dotyczace kwalifikowalno$ci kosztow ponoszonych przez
beneficjentow stosuje si¢ odpowiednio do kosztoéw ponoszonych przez
instytucje wdrazajace.

Artykul 9

Warunki udzialu

1.  Wnioski sa skladane przez jedno panstwo cztonkowskie lub
wigksza ich liczbe¢ lub — w porozumieniu z zainteresowanymi
panstwami cztonkowskimi — przez organizacje migdzynarodowe,
wspolne przedsigbiorstwa, przedsigbiorstwa publiczne lub prywatne
badZz podmioty publiczne lub prywatne majace siedzibg w panstwach
cztonkowskich.

la. W przypadkach uzasadnionych potrzeba unikni¢cia nadmiernego
obcigzenia administracyjnego, w szczegdlnosci w przypadku dotacji
o niskiej warto§ci w rozumieniu art. 185 rozporzgdzenia delegowanego
(UE) nr 1268/2012, panstwa czlonkowskie, o ktorych mowa w ust. 1
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niniejszego artykulu, moga wyrazi¢ zgod¢ na dang kategori¢ wnioskoéw
w ramach programow prac przyjetych zgodnie z art. 17 niniejszego
rozporzadzenia, bez wskazania poszczegdlnych wnioskodawcow. Taka
zgoda znosi potrzebe indywidualnego zatwierdzania przez panstwa
cztonkowskie kazdego wniosku.

2. Wnioski mogag by¢ skladane przez podmioty, ktore nie majg
osobowos$ci prawnej zgodnie z majagcym zastosowanie prawem krajo-
wym, pod warunkiem ze ich przedstawiciele majg zdolno$¢ do zacia-
gania zobowigzan prawnych w ich imieniu i udzielania gwarancji co do
ochrony finansowych intereséw Unii rownowaznych gwarancjom udzie-
lanym przez osoby prawne.

3. Whnioski osob fizycznych nie kwalifikujg sig.

4. W razie koniecznosci, dla potrzeb realizacji celow danego projektu
bedacego przedmiotem wspdlnego zainteresowania oraz w przypadku
gdy udziat jest nalezycie uzasadniony panstwa trzecie i podmioty
majace siedzib¢ w panstwach trzecich moga uczestniczy¢ w dziataniach
shuzacych realizacji projektow bedacych przedmiotem wspolnego zain-
teresowania.

Nie mogg one uzyska¢ pomocy finansowej na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to niezbedne do
realizacji celow danego projektu bedacego przedmiotem wspdlnego
zainteresowania.

5. Wieloletnie i roczne programy prac, o ktorych mowa w art. 17,
moga zawiera¢ dodatkowe, szczegdtowe zasady sktadania wnioskow.

Artykut 10

Stawki finansowania

1.  Z wyjatkiem tych przypadkow, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu
(UE, Euratom) nr 966/2012, wnioski wybiera si¢ w drodze zaproszenia
do sktadania wnioskoéw w oparciu o programy prac, o ktorych mowa
w art. 17 niniejszego rozporzadzenia.

2. W sektorze transportu kwota unijnej pomocy finansowej nie moze
przekraczag:

a) w odniesieniu do dotacji na prace studyjne — 50 % kwalifikowalnych
kosztow;

b) w odniesieniu do dotacji na roboty:

(i) w odniesieniu do sieci kolejowych i drogowych w przypadku
panstw cztonkowskich niemajacych sieci kolejowej na swoim
terytorium lub w przypadku panstwa cztonkowskiego, lub jego
czesci, z siecig odizolowang bez dalekobieznego kolejowego
transportu towarowego — 20 % kwalifikowalnych kosztow;
stawka finansowania moze zosta¢ podniesiona do maksimum
30 % dla dziatan zwigzanych z eliminacja waskich gardet i do
40 % dla dzialan zwigzanych z odcinkami transgranicznymi
i dziatan poprawiajacych interoperacyjnosc kolei,

(i1) w odniesieniu do $roédladowych drég wodnych: 20 % kwalifi-
kowalnych kosztow; stawka finansowania moze zosta¢ podnie-
siona do maksimum 40 % dla dzialan zwiazanych z eliminacja
waskich gardet i do maksimum 40 % dla dzialan zwiazanych
z odcinkami transgranicznymi;

(iii) w odniesieniu do $rodladowego transportu, potaczen z multimo-
dalnymi platformami logistycznymi i ich rozwoju, w tym pola-
czen z portami $rédladowymi i morskimi oraz portami lotni-
czymi, a takze rozwoju portow: 20 % kwalifikowalnych kosz-
tow;
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(iv) w odniesieniu do dziatan stuzacych ograniczeniu hatasu powo-
dowanego przez kolejowy transport towarowy, w tym poprzez
modernizacj¢ istniejacego taboru: 20 % kwalifikowalnych kosz-
tow, do wysokosci polaczonego putapu wynoszacego 1 %
zasobow budzetowych, o ktoérych mowa w art. 5 ust. 1 lit. a);

(v) w odniesieniu do lepszego dostgpu do infrastruktury transpor-
towej dla os6b niepelnosprawnych: 30 % kwalifikowalnych
kosztow robot adaptacyjnych, ktére nie moga przekraczaé
w zadnym wypadku 10 % catkowitych kwalifikowalnych
kosztow robot;

(vi) w odniesieniu do dziatan wspierajacych nowe technologie
i innowacje we wszystkich rodzajach transportu — 20 % kwali-
fikowalnych kosztow;

(vil) w odniesieniu do dziatan wspierajacych transgraniczne odcinki
drég — 10 % kwalifikowalnych kosztow;

¢) w odniesieniu do dotacji na systemy i ustugi aplikacji telematycz-
nych:

(i) w odniesieniu do naziemnych elementéw ERTMS, systemu
SESAR, RIS i VIMIS — 50 % kwalifikowalnych kosztow;

(il) w odniesieniu do naziemnych elementow ITS dla sektora drogo-
wego — 20 % kwalifikowalnych kosztow;

(i) w odniesieniu do poktadowych elementow ERTMS — 50 %
kwalifikowalnych kosztow;

(iv) w odniesieniu do poktadowych elementéw systemu SESAR,
RIS, VTMIS i ITS dla sektora drogowego — 20 % kwalifiko-
walnych kosztow, do wysokosci potaczonego pulapu wynosza-
cego 5 % zasobow budzetowych, o ktéorych mowa w art. 5 ust.
1 lit. a);

(v) w odniesieniu do dzialan wspierajacych rozwdj autostrad
morskich — 30 % kwalifikowalnych kosztow.

Komisja stworzy warunki sprzyjajace rozwojowi projektow
obejmujgcych autostrady morskie z panstwami trzecimi;

(vi) w odniesieniu do systemow aplikacji telematycznych, innych
niz te wymienione w ppkt (i)—(iv), ustug transportu towarowego
i bezpiecznych miejsc parkingowych w ramach drogowej sieci
bazowej — 20 % kwalifikowalnych kosztow.

3. W sektorze energii warto$¢ unijnej pomocy finansowej nie moze
przekracza¢ 50 % kwalifikowalnych kosztow prac studyjnych lub robot.
Stawki finansowania moga zosta¢ podniesione do maksymalnie 75 %
dla dziatan, ktéore w oparciu o dowody, o ktorych mowa w art. 14 ust. 2
rozporzadzenia (UE) nr 347/2013, zapewniaja wysoki poziom regional-
nego lub ogdlnounijnego bezpieczenstwa dostaw, zwigkszaja poziom
solidarnos$ci w Unii lub obejmujg wysoce innowacyjne rozwigzania.

4. W sektorze telekomunikacji kwota unijnej pomocy finansowej nie
moze przekraczaé:

a) w odniesieniu do dziatan w zakresie ustug ogdélnych — 75 % kwali-
fikowalnych kosztow;

b) w odniesieniu do dziatan horyzontalnych, w tym tworzenia map
infrastruktury, programow twinningowych i pomocy technicznej —
75 % kwalifikowalnych kosztow.
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Platformy ustug podstawowych sg zasadniczo finansowane poprzez
zamowienia. W wyjatkowych przypadkach moga by¢ one finansowane
za pomocg dotacji pokrywajacej do 100 % kwalifikowalnych kosztow,
bez uszczerbku dla zasady wspotfinansowania.

Dziatania w zakresie zapewniania w o$rodkach lokalnego zycia spotecz-
nego lokalnej tacznosci bezprzewodowej, ktora jest $wiadczona
bezplatnie 1 na niedyskryminujacych warunkach, sa finansowane
poprzez unijnag pomoc finansowa pokrywajaca do 100 % kosztow
kwalifikowalnych, bez uszczerbku dla zasady wspotfinansowania.

5. Stawki finansowania moga zosta¢ podniesione o maksymalnie 10
punktow procentowych w stosunku do wartosci procentowych okreslo-
nych w ust. 2, 3 1 4 w odniesieniu do dziatan, w ktorych wystepuje
efekt synergii migdzy co najmniej dwoma sektorami objetymi instru-
mentem ,,k.gczac Europe”. Mozliwos$¢ podniesienia stawek finansowania
nie ma zastosowania do stawek finansowania, o ktérych mowa w art.
11.

6. Kwota pomocy finansowej przydzielanej na wybrane dzialania jest
dostosowywana w oparciu o analiz¢ kosztow i korzysci dla kazdego
projektu, dostgpno$¢ unijnych zasobéw budzetowych oraz koniecznosé
maksymalnego zwigkszenia efektu dzwigni finansowania unijnego.

Artykut 11

Specjalne zaproszenia do skladania wnioskow o $rodki przeniesione
z Funduszu Spéjnosci w sektorze transportu

1. W odniesieniu do kwoty 11305500000 EUR przeniesionej
z Funduszu Spdjnosci z przeznaczeniem na wydanie wylacznie
w panstwach czlonkowskich kwalifikujacych si¢ do korzystania
z Funduszu Spdjnosci, oglaszane sg specjalne zaproszenia dotyczace
projektow zwigzanych z realizacja sieci bazowej lub projektow i hory-
zontalnych priorytetoéw okre$lonych w czesci I zatacznika I wylacznie
w panstwach cztonkowskich kwalifikujacych si¢ do korzystania
z Funduszu Spdjnosci.

2. Przepisy majace zastosowanie do sektora transportu na podstawie
niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ do takich specjalnych zaproszen
do sktadania wnioskéw. Do dnia 31 grudnia 2016 r. wybor projektow
kwalifikujacych si¢ do finansowania odbywa si¢ z zachowaniem krajo-
wych przydziatbw z Funduszu Spdjnosci. Ze skutkiem od dnia
1 stycznia 2017 r. $rodki przekazane na instrument ,.taczac Europg”,
ktorych nie przewidziano na realizacj¢ projektu w dziedzinie infrastruk-
tury transportowej, zostang przekazane wszystkim panstwom cztonkow-
skim kwalifikujagcym si¢ do otrzymania $srodkéw z Funduszu Spdjnosci
na sfinansowanie projektow w dziedzinie infrastruktury transportowej
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Aby wesprze¢ panstwa cztonkowskie kwalifikujace si¢ do otrzy-
mania $rodkéw z Funduszu Spojnosci, ktore mogg doswiadczaé trud-
nosci w opracowaniu projektow o odpowiednim stopniu zaawansowania
i o odpowiedniej jakosdci oraz przynoszacych wystarczajacg warto$é
dodang dla Unii, szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na dziatania wspie-
rajace program, ktorych celem jest wzmocnienie zdolno$ci instytucjo-
nalnej oraz skuteczno$ci administracji publicznej i ustug publicznych
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zwigzanych z opracowywaniem i realizacja projektow wymienionych
w czesci 1 zalgcznika 1. Aby zapewni¢ najwyzszg mozliwg absorpcje
tych przeniesionych $rodkéw we wszystkich panstwach cztonkowskich
kwalifikujagcych si¢ do otrzymania $rodkow z Funduszu Spojnosci,
Komisja moze organizowa¢ dodatkowe zaproszenia do sktadania wnios-
kow.

4. Kwota 11305500000 EUR przeniesiona z Funduszu Spodjnosci
moze by¢ wykorzystywana na przyznawanie zasobéw budzetowych na
instrumenty finansowe na podstawie niniejszego rozporzadzenia jedynie
od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego dnia kwota 11 305 500 000 EUR
przeniesiona z Funduszu Spdjnosci moze by¢ wykorzystywana na przy-
znawanie zasobow budzetowych na projekty, w zwiazku z ktorymi
podmioty, ktérym powierza si¢ zadania, zawarly juz umowy.

5.  Niezaleznie od art. 10 oraz w odniesieniu do kwoty
11 305 500 000 EUR przeniesionej z Funduszu Spdjnosci z przeznacze-
niem na wydanie wylgcznie w panstwach cztonkowskich kwalifikuja-
cych si¢ do korzystania z Funduszu Spdjnosci, maksymalnymi stawkami
finansowania sg stawki majace zastosowanie do Funduszu Spojnosci,
o ktorych mowa w rozporzadzeniu ustanawiajacym wspolne przepisy
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europej-
skiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréow Wiejskich oraz Euro-
pejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce prze-
pisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego i Funduszu Spdjnosci, dla naste-
pujacych dziatan:

a) dziatania w odniesieniu do dotacji na prace studyjne;
b) dziatania w odniesieniu do dotacji na roboty:
(i) koleje i $rodladowe drogi wodne;

(i1) dzialania wspierajace budowe odcinkdow transgranicznych,
a w przypadku panstw cztonkowskich niemajacych sieci kole-
jowej — sie¢ drogowg TEN-T;

(iii) dziatania na rzecz $rodladowego transportu, potaczen z multimo-
dalnymi platformami logistycznymi i ich rozwoju, w tym pota-
czen ze $rodladowymi i morskimi portami oraz portami lotni-
czymi, w tym automatycznych urzadzen do zmiany rozstawu
kol, oraz rozwoju portow, w tym potencjatu w zakresie famania
pokrywy lodowej, a takze punktéw wzajemnych polaczen, ze
szczegolnym uwzglednieniem potaczen kolejowych, z wyjatkiem
przypadkow, gdy panstwo cztonkowskie nie ma sieci kolejowe;;

¢) dzialania w odniesieniu do dotacji na systemy i ustugi aplikacji
telematycznych:

(1) ERTMS, RIS; VIMIS, system SESAR i ITS dla sektora drogo-
wego;
(i1) inne systemy aplikacji telematycznych;
(iii) dzialania wspierajace rozwdj autostrad morskich;

d) dziatania w odniesieniu do dotacji na dzialania wspierajace nowe
technologie i innowacje we wszystkich rodzajach transportu.

Artykut 12

Anulowanie, zmniejszenie, zawieszenie i wstrzymanie dotacji

1.  Komisja anuluje, z wyjatkiem nalezycie uzasadnionych przypad-
kow, pomoc finansowa przyznang na prace studyjne, ktoérych realizacji
nie rozpoczg¢to w ciggu jednego roku od daty rozpoczgcia ustalonej
w warunkach regulujacych przyznanie pomocy lub w ciaggu dwoéch lat
od tej daty w przypadku wszystkich innych dzialan kwalifikujacych si¢
do pomocy finansowej na podstawie niniejszego rozporzadzenia.
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2. Komisja moze zawiesi¢, zmniejszy¢, odebra¢ lub wstrzymaé
pomoc finansowg zgodnie z warunkami okre§lonymi w rozporzadzeniu
(UE, Euratom) nr 966/2012 lub w wyniku oceny postepéw w realizacji
projektu, zwlaszcza w przypadku powaznych opdznien w realizacji
dziatania.

3.  Komisja moze zazadaé catkowitego lub czg¢$ciowego zwrotu przy-
znanej pomocy finansowej, jezeli w terminie dwoch lat od daty zakon-
czenia realizacji ustalonej w warunkach regulujacych przyznanie
pomocy realizacja dziatania korzystajacego z pomocy finansowej nie
zostata zakonczona.

4. Przed podjeciem ktorejkolwiek z decyzji przewidzianych w ust. 1,
2 1 3 niniejszego artykulu Komisja kompleksowo analizuje sprawe
w koordynacji z podmiotami, o ktorych mowa w art. 6 ust. 3, oraz
konsultuje si¢ z odno$nymi beneficjentami, aby umozliwi¢ im przed-
stawienie uwag w rozsagdnym terminie. Po przeprowadzeniu oceny
srodokresowej Komisja powiadamia Parlament Europejski i Rade
o wszystkich decyzjach podjetych podczas corocznego zatwierdzania
programow prac na podstawie art. 17.

ROZDZIAL IV

Zamowienia

Artykut 13

Zamowienia

1. Procedury zamdéwien publicznych przeprowadzane przez Komisje
lub przez jeden z podmiotow, o ktorych mowa w art. 6 ust. 3, w imieniu
wlasnym lub wspdlnie z panstwami czlonkowskimi, moga:

a) przewidywaé szczegotowe warunki, takie jak miejsce wykonywania
zleconych zadan, w przypadku, gdy takie warunki sa nalezycie
uzasadnione konieczno$cig realizacji celow dzialan oraz pod warun-
kiem, ze warunki te nie naruszaja unijnych i krajowych zasad regu-
lujacych zamowienia publiczne;

b) zezwala¢ na udzielenie wigkszej liczby zamdéwien w ramach tej
samej procedury (,,zakupy u wielu dostawcow”).

2. W nalezycie uzasadnionych przypadkach oraz w przypadku gdy
wymaga tego realizacja dziatan, ust. | moze mie¢ roOwniez zastosowanie
do procedur udzielania zaméwien przeprowadzanych przez benefi-
cjentow dotacji.

ROZDZIAL V

Instrumenty finansowe

Artykut 14

Rodzaje instrumentéw finansowych

1. Instrumenty finansowe okres$lone zgodnie z tytulem VIII rozporza-
dzenia (UE, Euratom) nr 966/2012 mogg by¢ stosowane w celu
utatwienia dostepu do finansowania podmiotom prowadzacym dziatania
shuzace realizacji projektow bedacych przedmiotem wspolnego zaintere-
sowania, zgodnie z rozporzadzeniami (UE) nr 1315/2013, (UE)
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nr 347/2013 i (UE) nr 283/2014, a takze realizacji ich celow. Te instru-
menty finansowe opierajg si¢ na ocenach ex ante niedoskonatosci rynku
lub przypadkow charakteryzujacych si¢ niewystarczajacym poziomem
inwestycji oraz potrzeb inwestycyjnych. Glowne warunki, zasady
i procedury dotyczace kazdego instrumentu finansowego okre$lono
w czeSci III zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

2. Ogo6lny wktad z budzetu unijnego w instrumenty finansowe nie
moze przekracza¢ 8,4 % calkowitej puli srodkow finansowych instru-
mentu ,Laczac Europg”, o ktérej mowa w art. 5 ust. 1.

3. Wszystkie instrumenty finansowe ustanowione na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 oraz instrumenty oparte na podziale
ryzyka  dla  obligacji  projektowych  ustanowione  decyzja
nr 1639/2006/WE moga by¢, w stosownych przypadkach i z zastrzeze-
niem uprzedniej oceny, tagczone razem z instrumentami stworzonymi na
podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Potaczenie obligacji projektowych podlega okresowemu sprawozdaniu,
ktore nalezy sporzadzic w drugiej potowie 2013 r., okreslonemu
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 680/2007 i decyzja 1639/2006/WE.
Inicjatywa na rzecz obligacji projektowych rozpoczyna si¢ stopniowo
w ramach putapu wynoszacego 230 000 000 EUR w latach 2014 i 2015.
Pelna realizacja inicjatywy bedzie przedmiotem niezaleznej petnej oceny
skali, ktorg nalezy dokona¢ w 2015 r., przewidzianej w rozporzadzeniu
(WE) nr 680/2007 i decyzji nr 1639/2006/WE. Na podstawie tej oceny
i przy uwzglednieniu wszystkich opcji Komisja rozwaza zapropono-
wanie odpowiednich zmian regulacyjnych, w tym réwniez zmian usta-
wodawczych, zwlaszcza jezeli przewidywane przyjecie przez rynek nie
spelnia oczekiwan lub jezeli pojawia si¢ wystarczajace alternatywne
zrodta dlugoterminowego finansowania dtuznego.

4. Wykorzystywane mogg by¢ nastgpujace instrumenty finansowe:

a) instrumenty kapitatowe, takie jak fundusze inwestycyjne zapewnia-
jace kapitat ryzyka dla dzialan stuzacych realizacji projektow beda-
cych przedmiotem wspdlnego zainteresowania;

b) pozyczki lub gwarancje ulatwiane poprzez instrumenty oparte na
podziale ryzyka, w tym mechanizm wspierajacy jakos¢ kredytowsa
obligacji projektowych, wspierajace indywidualne projekty lub port-
fele projektow, wyemitowane przez instytucje finansowa na jej
wlasne zasoby z wkladem finansowym Unii w zasilenie lub przy-
dziat kapitatu.

5. W drodze odstgpstwa od art. 140 ust. 6 akapity drugi i trzeci
rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012, dochody i sptaty z instru-
mentdéw finansowych ustanowionych na mocy niniejszego rozporza-
dzenia i z instrumentéw finansowych ustanowionych na mocy rozporza-
dzenia (WE) nr 680/2007, ktére zostaly polaczone z instrumentami
finansowymi ustanowionymi na mocy niniejszego rozporzadzenia
zgodnie z ust. 3 niniejszego artykulu, do maksymalnej wysokosci
125 000 000 EUR, stanowig wewnetrzne dochody przeznaczone na
okreslony cel w rozumieniu art. 21 ust. 4 rozporzadzenia (UE, Euratom)
nr 966/2012 dla Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicz-
nych ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego im
Rady (UE) 2015/1017q (*).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1017 z dnia

25 czerwca 2015 r. w sprawie Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji
Strategicznych, Europejskiego Centrum Doradztwa Inwestycyjnego i Europej-
skiego Portalu Projektow Inwestycyjnych oraz zmieniajacego rozporzadzenia
(UE) nr 1291/2013 i (UE) nr 1316/2013 — Europejski Fundusz na rzecz
Inwestycji Strategicznych (Dz.U. L 169 z 1.7.2015, s. 1).
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6. W drodze odstgpstwa od art. 140 ust. 6 akapity drugi i trzeci
rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012, dochody i sptaty z Europej-
skiego Funduszu na rzecz Energii, Zmiany Klimatu i Infrastruktury
2020 (,,fundusz Marguerite”), ustanowionego zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 680/2007, do maksymalnej wysokosci 25 000 000 EUR,
stanowig wewngtrzne dochody przeznaczone na okreslony cel w rozu-
mieniu art. 21 ust. 4 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012 dla
Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych ustanowio-
nego rozporzadzeniem (UE) 2015/1017.

Artykut 15

Warunki przyznawania pomocy finansowej w postaci instrumentéw
finansowych

1. Dziatania wspierane za pomocg instrumentéw finansowych sa
wybierane na podstawie stopnia zaawansowania projektu i stuza dywer-
syfikacji sektorowej zgodnie z art. 3 i 4, a takze rownowadze geogra-
ficznej w panstwach cztonkowskich. Dziatania te:

a) stanowig europejska warto$¢ dodana;

b) przyczyniajg si¢ do osiggnigcia celow strategii ,,Europa 20207;

c) przynoszg efekt dzwigni w odniesieniu do wsparcia unijnego, tj.
shuzag uruchomieniu globalnej inwestycji przekraczajacej wielko$¢
wktadu Unii zgodnie z wcze$niej okreslonymi wskaznikami.

2. Unia, kazde panstwo czltonkowskie oraz pozostali inwestorzy
moga zapewni¢ dodatkowg pomoc finansowa w odniesieniu do $rodkow
uzyskanych dzigki instrumentom finansowym, pod warunkiem ze
Komisja wyrazi zgod¢ na wszelkie zmiany kryteriow kwalifikowalno$ci
dziatan lub strategii inwestycyjnej instrumentu, ktéra moze okazaé si¢
konieczna do wniesienia dodatkowego wktadu.

3. Instrumenty finansowe stuza zwigkszeniu efektu mnoznikowego
unijnych wydatkéw poprzez przyciggniecie dodatkowych zasobow ze
strony prywatnych inwestorow. Moga one generowaé zyski na akcep-
towalnym poziome, aby sprosta¢ oczekiwaniom pozostatych partnerow
lub inwestorow, majac jednocze$nie na celu zachowanie wartoSci
aktywow przekazanych z budzetu unijnego.

4. Instrumenty finansowe w ramach niniejszego rozporzadzenia moga
by¢ laczone z dotacjami finansowanymi z budzetu unijnego.

5. Komisja moze ustanawia¢ dodatkowe warunki w programach prac,
o ktorych mowa w art. 17, zgodnie ze szczegdlnymi potrzebami
sektorow transportu, telekomunikacji i energii.

Artykut 16
Dzialania w panstwach trzecich
Dziatania w panstwach trzecich mogg by¢ wspierane za pomocg instru-

mentdéw finansowych, jezeli dzialania te sa konieczne do realizacji
projektu bedacego przedmiotem wspdlnego zainteresowania.
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ROZDZIAL Va

Lgczenie

Artykut 16a

Instrumenty laczone w ramach instrumentu ,,f.aczac Europe”

1.  Instrumenty lgczone w ramach instrumentu ,taczac Europeg”
zgodnie z art. 159 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE, Euratom) 2018/1046 (') mozna ustanawia¢ na mocy niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do jednego sektora objg¢tego instrumentem
»Laczac Europe” lub wigkszej ich liczby. Wszystkie dziatania przyczy-
niajace si¢ do realizacji projektow bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania sg kwalifikowalne do utrzymania pomocy finansowej
poprzez operacje taczone.

2. Instrumenty lgczone w ramach instrumentu ,taczac Europe”
wdraza si¢ zgodnie z art. 6 ust. 3.

3. Ogodlny wkiad z budzetu Unii w instrumenty taczone w ramach
instrumentu ,taczac Europ¢” nie moze przekracza¢ 10 % calkowitej
puli $rodkéw finansowych instrumentu ,}taczac Europg”, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 1.

Oprocz progu okreslonego w akapicie pierwszym, w sektorze transportu
og6lny wktad z budzetu Unii w instrumenty taczone w ramach instru-
mentu ,,k.aczac Europ¢” nie moze przekracza¢ 500 000 000 EUR.

Jezeli 10 % catkowitej puli $rodkéw finansowych na realizacj¢ instru-
mentu ,.t.aczac Europe””, o ktorej mowa w art. 5 ust. 1, nie zostanie
wykorzystane w petni na instrumenty lgczone w ramach instrumentu
~taczac Europ¢” lub instrumenty finansowe, pozostata kwota jest
udostgpniana i przenoszona do tej puli srodkow finansowych.

4. Kwoty 11 305 500 000 EUR przeniesionej z Funduszu Spojnosci,
o ktorej mowa w art. 5 ust. 1 lit. a), nie mozna wykorzystywaé na
przyznawanie zasobow budzetowych na instrumenty taczone w ramach
instrumentu ,.t.aczac Europeg”.

5. Wsparcie udzielane w ramach instrumentéw taczonych w ramach
instrumentu ,,k.aczac Europe” w postaci dotacji i instrumentow finanso-
wych musi spetnia¢ warunki kwalifikowalno$ci i pomocy finansowej
okreslone w art. 7. Kwotg pomocy finansowej, ktéra ma zostaé przy-
znana operacjom laczonym wspieranym przez instrumenty laczone
w ramach instrumentu ,,kaczac Europe”, dostosowuje si¢ w oparciu
o analiz¢ kosztow i korzysci, dostgpnos¢ zasobow z budzetu Unii
oraz potrzebe¢ maksymalnego zwigkszenia efektu dzwigni finansowania
unijnego. Zadna przyznana dotacja nie moze przekraczaé stawek finan-
sowania okreslonych w art. 10.

6. Komisja, we wspolpracy z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym
(EBI), bada mozliwo$¢ systematycznego udzielania przez EBI gwarancji
z tytutlu pierwszej straty za posrednictwem instrumentéw taczonych
w ramach instrumentu ,,k.aczac Europg”, aby umozliwi¢ i utatwic stoso-
wanie zasady dodatkowosci oraz udzial wspotinwestoréw prywatnych
w sektorze transportu.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) 2018/1046

z dnia 18 lipca 2018 r. w sprawie zasad finansowych majacych zastosowanie
do budzetu ogdlnego Unii, zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1296/2013,
(UE) nr 1301/2013, (UE) nr 1303/2013, (UE) nr 1304/2013, (UE) nr
1309/2013, (UE) nr 1316/2013, (UE) nr 223/2014 i (UE) nr 283/2014 oraz
decyzj¢ nr 541/2014/UE, a takze uchylajace rozporzadzenie (UE, Euratom) nr
966/2012 (Dz.U. L 193 z 30.7.2018, s. 1).
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7. Unia, panstwa czlonkowskie lub inni inwestorzy moga wnosi¢
wktady do instrumentéw taczonych w ramach instrumentu ,t.aczac
Europg”, pod warunkiem ze Komisja wyrazi zgod¢ na ustalenia doty-
czace kryteriow kwalifikowalnos$ci operacji taczonych lub strategii
inwestycyjnej instrumentu taczonego w ramach instrumentu »taczac
Europe, jakie moga by¢ konieczne ze wzgledu na dodatkowy wklad,
oraz w celu spelnienia wymogow niniejszego rozporzadzenia przy reali-
zacji projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania. Te
dodatkowe zasoby sg wdrazane przez Komisj¢ zgodnie z art. 6 ust. 3.

8. Operacje tgczone wspierane za pomocg instrumentow tgczonych
w ramach instrumentu ,}taczac Europe” sa wybierane na podstawie
stopnia zaawansowania projektu i stuza zapewnieniu dywersyfikacji
sektorowej zgodnie z art. 3 1 4, a takze rownowagi geograficznej
w panstwach cztonkowskich. Musza one:

a) stanowi¢ europejska warto$¢ dodana;

b) przyczynia¢ si¢ do osiggnigcia celow strategii ,,Europa 20207;

¢) przyczynia¢ si¢, w miar¢ mozliwo$ci, do tagodzenia zmiany klimatu
1 przystosowywania si¢ do niej.

9. Instrumenty tgczone w ramach instrumentu »taczac Europe
udostgpnia si¢, a operacje taczone wybiera w oparciu o kryteria selekcji
i udzielania zamowien, ustanowionych w wieloletnich i rocznych
programach prac przyjetych na podstawie art. 17.

10.  Operacje taczone w panstwach trzecich mogg by¢ wspierane
przez instrumenty laczone w ramach instrumentu ,taczac Europe”,
jezeli dziatania te sg niezb¢dne do wdrozenia projektu bedacego przed-
miotem wspdlnego zainteresowania.

ROZDZIAL VI

Programowanie, realizacja i kontrola

Artykut 17

Wieloletnie lub roczne programy prac

1. Komisja przyjmuje, w drodze aktow wykonawczych, wieloletnie
i roczne programy prac dla kazdego z sektorow: transportu, telekomu-
nikacji 1 energii. Komisja moze takze przyja¢ wieloletnie i roczne
programy prac obejmujace wigcej niz jeden sektor. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej
mowa w art. 25 ust. 2.

2. Komisja dokonuje przegladu wieloletnich programoéw prac przy-
najmniej w potowie okresu. W razie konieczno$ci poddaje przegladowi
wieloletni program prac w drodze aktu wykonawczego. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 25 ust. 2.

3.  Komisja przyjmuje wieloletnie programy prac w sektorze trans-
portu w odniesieniu do projektow bedacych przedmiotem wspolnego
zainteresowania wymienionych w czgséci I zalgcznika 1.
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Pula $rodkow finansowych musi miesci¢ si¢ w przedziale 80-95 %
zasobow budzetowych, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 lit. a).

Projekty wyszczegolnione w czesci 1 zatacznika 1 nie sg wigzace dla
panstw cztonkowskich w odniesieniu do ich decyzji dotyczacych
programowania. Decyzja o realizacji tych projektow nalezy do kompe-
tencji panstw cztonkowskich i zalezy od zdolno$ci publicznego finan-
sowania oraz od ich spoteczno-ekonomicznej wykonalnodci zgodnie
z art. 7 rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013.

4. Komisja przyjmuje roczne programy prac w sektorach transportu,
telekomunikacji i energii w odniesieniu do projektow bedacych przed-
miotem wspolnego zainteresowania nieujetych w wieloletnich progra-
mach prac.

5. Komisja, przyjmujac wieloletnie i sektorowe roczne programy
prac, ustanawia kryteria selekcji i udzielania zamoéwien zgodne z celami
i priorytetami okreslonymi w art. 3 i 4 niniejszego rozporzadzenia oraz
w rozporzadzeniach (UE) nr 1315/2013, (UE) nr 347/2013 i (UE)
nr 283/2014. Przy okredlaniu kryteriow udzielania zamowien Komisja
uwzglednia ogdlne wytyczne okreslone w czesci V zatacznika I do niniej-
szego rozporzadzenia.

6. W sektorze energii w pierwszych dwoch rocznych programach
prac na zasadzie priorytetu rozwaza si¢ projekty bedace przedmiotem
wspolnego zainteresowania i powigzane dziatania stuzace zakonczeniu
izolacji energetycznej i wyeliminowaniu waskich gardet w energetyce,
zmierzajac w kierunku urzeczywistnienia rynku wewngtrznego energii.

7.  Programy prac podlegaja koordynacji w celu wykorzystania
synergii migdzy sektorami transportu, energii i telekomunikacji, w szcze-
golnosci w takich obszarach jak inteligentne sieci energetyczne, mobil-
no$¢ elektryczna, inteligentne i zrownowazone systemy transportowe,
wspolne prawa dostgpu lub taczenie elementéw infrastruktury. Komisja
organizuje co najmniej jedno wielosektorowe zaproszenie do skladania
wnioskow w odniesieniu do dziatan kwalifikujacych si¢ na podstawie
art. 7 ust. 5 z wykorzystaniem $rodkoéw finansowych przydzielonych
poszczegdlnym sektorom proporcjonalnie do wzglednego udziatu
kazdego sektora w kwalifikowalnych kosztach dziatan wybranych do
finansowania w ramach instrumentu ,,t.aczac Europe”.

Artykut 18

Przyznawanie pomocy finansowej Unii

1. Kazdorazowo po =zaproszeniu do sktadania wnioskéw na
podstawie wieloletnich lub rocznych programéw prac, o ktorych
mowa w art. 17, Komisja, stanowiac zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 25, podejmuje decyzje w sprawie kwoty pomocy
finansowej, ktéra zostanie przyznana wybranym projektom lub ich
cze$ciom. Komisja okresla warunki i metody realizacji projektow.

2. Komisja informuje beneficjentéw 1 zainteresowane panstwa czton-
kowskie o kazdej przyznanej pomocy finansowe;j.
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Artykut 19

Transze roczne

Komisja moze podzieli¢ zobowigzania budzetowe na transze roczne.
W takim wypadku przeznacza poszczegdlne transze roczne, uwzgled-
niajac postep prac nad realizacja dzialan otrzymujacych pomoc finan-
sowg, ich przewidywane potrzeby oraz dostgpno$¢ zasobow budzeto-

wych.

Komisja informuje beneficjentow dotacji, zainteresowane panstwa
cztonkowskie i, w stosownych przypadkach w odniesieniu do instru-
mentow finansowych, zainteresowane instytucje finansowe o orienta-
cyjnym harmonogramie zobowiazan dotyczacych poszczegélnych transz
rocznych.

Artykut 20

Przeniesienie Srodkéw na kolejny rok

Srodki, ktére nie zostaly wykorzystane do konca roku budzetowego, na
ktory zostaly zapisane, zostaja przeniesione zgodnie z rozporzadzeniem
(UE, Euratom) nr 966/2012.

Artykut 21
Akty delegowane

1.  Z zastrzezeniem zgody zainteresowanego(-ych) panstwa (panstw)
cztonkowskiego(-ich) przewidzianej w art. 172 akapit drugi TFUE,
Komisja jest upowazniona do przyjmowania zgodnie z art. 26 niniej-
szego rozporzadzenia aktow delegowanych dotyczacych zmiany czesci
I zalacznika 1 do niniejszego rozporzadzenia w celu uwzglednienia
zmieniajacych si¢ priorytetow dotyczacych finansowania w sieciach
transeuropejskich oraz zmian odnoszacych si¢ do projektow bedacych
przedmiotem wspdlnego zainteresowania okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) nr 1315/2013. Przy zmianie czgéci I zatgcznika I do niniejszego
rozporzadzenia Komisja zapewnia, aby:

a) projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 1315/2013 mogly zosta¢ zrealizowane
w catosci lub czgsciowo w wieloletnich ramach finansowych na lata
2014-2020;

b) zmiany byly zgodne z kryteriami kwalifikowalnosci okre$lonymi
w art. 7 niniejszego rozporzadzenia;

¢) w odniesieniu do czgéci I zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia
— wszystkie odcinki obejmowaly projekty infrastrukturalne, ktorych
realizacja bedzie wymagata ich zawarcia w wieloletnim programie
prac na mocy art. 17 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia, bez zmiany
przebiegu korytarzy sieci bazowe;.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 26 niniejszego rozporzadzenia w celu zmiany glownych
warunkow, zasad 1 procedur okreslonych w czeéci Il zatgcznika I do
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niniejszego rozporzadzenia regulujacych wklad Unii w poszczegdlne
instrumenty finansowe ustanowione w ramach dotyczacych dtugu lub
ramach dotyczacych kapitatu okreslonych w czesci III zatgcznika I do
niniejszego rozporzadzenia zgodnie z wynikami sprawozdania okreso-
wego 1 pelnej niezaleznej oceny fazy pilotazowej inicjatywy na rzecz
obligacji projektowych w ramach strategii ,,Europa 2020” ustanowionej
na mocy decyzji nr 1639/2006/)WE oraz rozporzadzenia (WE)
nr 680/2007, oraz w celu uwzglgdnienia zmieniajacych si¢ warunkow
rynkowych z myslg o zoptymalizowaniu ich projektowania i wdrozeniu
instrumentow finansowych w ramach niniejszego rozporzadzenia.

Przy zmianie cze$ci III zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia
w przypadkach przewidzianych w akapicie pierwszym Komisja
zapewnia w kazdej chwili, aby:

a) zmiany byly wprowadzane zgodnie z wymogami ustanowionymi
w rozporzadzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012, w tym z oceng ex
ante, o ktorej mowa w jego art. 140 ust. 2 lit. f); oraz

b) zmiany byly ograniczone do:

(1) zmiany progu podporzadkowanego finansowania dtuznego,
o ktorym mowa w pkt 1.1 lit. a) i I.1 lit. b) czgéci 11T zatacznika
I do niniejszego rozporzadzenia, tak aby dazy¢ do dywersyfi-
kacji sektorowej i rownowagi geograficznej w panstwach czton-
kowskich zgodnie z art. 15;

(ii) zmiany progu uprzywilejowanego finansowania dhuznego,
o ktorym mowa w pkt I.1 lit. a) czeéci III zalacznika I do
niniejszego rozporzadzenia, tak aby dazy¢ do dywersyfikacji
sektorowej i rownowagi geograficznej w panstwach cztonkow-
skich zgodnie z art. 15;

(iii) tgczenia z innymi zrodtami finansowania, o czym mowa w pkt
1.3 i 11.3 czgéci 111 zatgcznika I

(iv) wyboru podmiotow, ktorym powierza si¢ zadania, o czym
mowa w pkt 1.4 i I1.4 czgéci III zalacznika I; oraz

(v) ustalania cen, podziatu ryzyka i dochodow, o czym mowa w pkt
1.6 i 11.6 czgéci 111 zalacznika 1.

3. W sektorze transportu oraz w ramach ogoélnych wytycznych okres-
lonych w art. 3 i szczegotowych celéw sektorowych, o ktorych mowa
w art. 4 ust. 2, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow dele-
gowanych zgodnie z art. 26 okreslajacych szczegdtowo priorytety
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w zakresie finansowania, ktore majg by¢ odzwierciedlone w programach
prac, o ktorych mowa w art. 17, na okres obowigzywania instrumentu
»Laczac Europe” w odniesieniu do dzialan kwalifikujacych si¢ na mocy
art. 7 ust. 2. Komisja przyjmie akt delegowany do dnia 22 grudnia
2014 r.

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 26
aktow delegowanych w celu podniesienia putapu okreslonego w art.
14 ust. 2 do 10 %, pod warunkiem ze:

(i) ocena fazy pilotazowe] inicjatywy w zakresie obligacji projekto-
wych przeprowadzona w 2015 r. jest pozytywna; oraz

(i1) upowszechnienie si¢ instrumentéw finansowych przekroczy 6,5 %
pod wzgledem zobowigzan umownych w zakresie projektow.

5. W przypadku gdy konieczne okaze si¢ zmodyfikowanie przydziatu
na dany szczegdtowy cel transportowy o wigcej niz 5 punktéw procen-
towych, Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 26
aktow delegowanych w celu zmiany orientacyjnych wartosci procento-
wych okre§lonych w czgéci IV zatacznika 1.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 26
aktow delegowanych w celu zmiany wykazu ogélnych wytycznych
w czgéci V zalacznika I, ktore maja by¢ uwzgledniane przy ustalaniu
kryteriow udzielania zamoéwien, aby odzwierciedli¢ ocen¢ srodokresowa
niniejszego rozporzadzenia lub wnioski wyciggnigte z jego wykonania.
Dokonuje si¢ tego w sposob zgodny z odpowiednimi wytycznymi
sektorowymi.

Artykut 22

Obowiazki beneficjentow i panstw czlonkowskich

W ramach swoich odpowiednich kompetencji oraz bez uszczerbku dla
obowigzkow spoczywajacych na beneficjentach zgodnie z warunkami
dotyczacymi dotacji, beneficjenci i panstwa czlonkowskie dokladaja
wszelkich staran w celu realizacji projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania, ktdrym przyznano unijng pomoc finansowa
na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Panstwa czlonkowskie prowadza monitoring techniczny i kontrolg
finansowg dzialan w S$cistej wspotpracy z Komisjg oraz poswiadczajg,
ze wydatki poniesione w odniesieniu do projektow lub ich czesci
zostaty wyptacone i ze wyptata ta byta zgodna z odno$nymi przepisami.
Panstwa czlonkowskie moga domaga¢ si¢ udzialu Komisji w kontrolach
i inspekcjach przeprowadzanych na miejscu.

Panstwa czlonkowskie co roku informuja Komisj¢, w stosownych przy-
padkach poprzez interaktywne systemy informacji geograficznej i tech-
nicznej, o postepach w realizacji projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania oraz inwestycjach poczynionych w tym
celu, z uwzglednieniem wielko$ci wsparcia przeznaczonego na reali-
zacje celow dotyczacych zmiany klimatu. Na tej podstawie Komisja
podaje do wiadomosci publicznej i corocznie aktualizuje informacje
na temat poszczeg6lnych projektow realizowanych w ramach instru-
mentu ,,k.aczac Europe”.
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Poswiadczanie wydatkow, o ktorym mowa w akapicie drugim niniej-
szego artykutu, nie jest obowigzkowe w przypadku dotacji przyznanych
na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 283/2014.

Wymog corocznego informowania Komisji, o ktdrym mowa w akapicie
trzecim niniejszego artykulu, nie jest obowigzkowy w przypadku dotacji
lub innych form pomocy finansowej przyznawanych na podstawie art. 4
ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) nr 283/2014.

Artykut 23

Zgodno$¢ z politykami Unii i prawem unijnym

Na podstawie niniejszego rozporzadzenia finansuje si¢ jedynie dziatania
zgodne z prawem unijnym i odpowiadajace celom odpowiednich polityk
Unii.

Artykut 24

Ochrona intereséw finansowych Unii

1.  Komisja przyjmuje odpowiednie $rodki w celu zapewnienia,
w trakcie realizacji dzialan finansowanych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, ochrony interesow finansowych Unii poprzez stoso-
wanie Srodkow zapobiegania naduzyciom finansowym, korupcji
i innym bezprawnym dziataniom, poprzez skuteczne kontrole oraz,
w razie wykrycia nieprawidtowosci, poprzez odzyskiwanie kwot niena-
leznie wyptaconych oraz, w stosownych przypadkach, poprzez
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajagce sankcje administracyjne
i finansowe.

2. Komisja lub jej przedstawiciele oraz Trybunal Obrachunkowy
majg uprawnienia do audytu, na podstawie dokumentacji i na miejscu,
dotyczacego dziatan wszystkich beneficjentow dotacji, instytucji wdra-
zajagcych, wykonawcow 1 podwykonawcow, ktorzy otrzymali $rodki
unijne na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

3. Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF)
moze przeprowadzaé¢ dochodzenia, w tym kontrole i inspekcje na miej-
scu, zgodnie z przepisami i procedurami okreslonymi w rozporzadzeniu
(UE, Euratom) nr 883/2013 Parlamentu Europejskiego i Rady (!)
i w rozporzadzeniu Rady (Euratom, WE) nr 2185/96 (%), w celu ustale-
nia, czy wystgpito naduzycie finansowe, korupcja lub jakiekolwiek inne
bezprawne dziatanie majace wpltyw na interesy finansowe Unii
w zwigzku z umowa o udzielenie dotacji, decyzja o udzieleniu dotacji
lub zamdéwieniem finansowanym na podstawie niniejszego rozporzadze-
nia.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013

z dnia 11 wrzeénia 2013 r. dotyczace dochodzen prowadzonych przez Euro-
pejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF) oraz uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady
i rozporzadzenie Rady (Euratom) nr 1074/1999 (Dz.U. L 248 z 18.9.2013,
s. 1).

(*) Rozporzadzenie Rady (Euratom, WE) nr 2185/96 z dnia 11 listopada 1996 r.
w sprawie kontroli na miejscu oraz inspekcji przeprowadzanych przez
Komisj¢ w celu ochrony interesow finansowych Wspoélnot Europejskich
przed naduzyciami finansowymi i innymi nieprawidtowosciami (Dz.U. L 292
z 15.11.1996, s. 2).
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4. Bez uszczerbku dla ust. 1, 2 1 3, umowy o wspodlpracy z panstwami
trzecimi 1 z organizacjami migdzynarodowymi, kontrakty, umowy
o udzielenie dotacji i decyzje o udzieleniu dotacji oraz zamoéwienia
wynikajace z wykonania niniejszego rozporzadzenia zawierajg postano-
wienia wyraznie upowazniajace Komisje, Trybunal Obrachunkowy
i OLAF do prowadzenia takich audytéw i dochodzen, zgodnie z ich
odpowiednimi kompetencjami.

TYTUL I
PRZEPISY OGOLNE I KONCOWE

Artykut 25

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspiera Komitet Koordynujgcy instrumentu ,taczac
Europe”. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu zastosowanie ma
art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3.  Komitet zapewnia horyzontalny przeglad programow prac,
o ktéorych mowa w art. 17, aby zapewni¢ ich spdjnos¢, oraz rozpozna-
nie, wykorzystanie i ocen¢ synergii miedzy sektorami transportu, tele-
komunikacji i energii. Dazy w szczegélnosci do skoordynowania
programow prac, aby umozliwi¢ wielosektorowe zaproszenia do skfa-
dania wnioskow.

Artykul 26

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych
podlega warunkom okres$lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktéorych mowa
w art. 21, powierza si¢ Komisji na okres od dnia 1 stycznia 2014 r. do
dnia 31 grudnia 2020 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 21, moze zostaé
odwotane w dowolnym momencie przez Parlament Europejski lub przez
Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji pézniejszym terminie. Nie wplywa ona
na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 21 wchodzi w zycie
tylko jesli Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu
w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub jesli, przed uptywem tego terminu,
zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicja-
tywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artykut 27

Ocena

1. Nie pdzniej niz w dniu 31 grudnia 2017 r. Komisja, we wspol-
pracy z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi i beneficjentami,
przygotuje sprawozdanie z oceny, ktére ma zosta¢ przedstawione Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie, na temat realizacji celoéw wszystkich
$rodkéow (na poziomie wynikow i skutkow), skuteczno$ci wykorzystania
zasobow 1 europejskiej wartosci dodanej instrumentu ,.taczac Europg”,
w celu podjecia decyzji o odnowieniu, zmianie lub zawieszeniu $rod-
kéw. W ocenie uwzglednia si¢ takze kwestie uproszczenia, wewnetrznej
i zewngtrznej spojnosci srodkow, dalszego znaczenia wszystkich celow,
a takze ich wktadu w realizacj¢ unijnych priorytetéw w zakresie inteli-
gentnego i zrOwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecz-
nemu, w tym ich wptywu na spdjnos¢ gospodarczg, spoteczng i teryto-
rialng. Sprawozdanie z oceny zawiera ocen¢ uzyskanych przez Komisje
korzysci skali na poziomie finansowym, technicznym i ludzkim
w ramach zarzadzania instrumentem ,.t.3czac Europe” oraz, w stosow-
nych przypadkach, na podstawie catkowitej liczby projektow zrealizo-
wanych z wykorzystaniem synergii mi¢dzy sektorami. Sprawozdanie
z oceny obejmuje takze analiz¢ sposobow zwickszenia efektywnosci
instrumentow finansowych. W sprawozdaniu uwzglednia si¢ réwniez
wyniki oceny dtugoterminowych skutkéw poprzednich $rodkow.

2. Instrument ,taczac Europe” uwzglednia niezalezng pelng ocene
inicjatywy na rzecz obligacji projektowych w ramach strategii ,,Europa
20207, ktoéra zostanie przeprowadzona w 2015 r. Na podstawie tej
oceny Komisja i panstwa czltonkowskie oceniajg znaczenie inicjatywy
na rzecz obligacji projektowych w ramach strategii ,,Europa 20207,
a takze jej skuteczno$¢ w zwigkszaniu warto$ci inwestycji w projekty
0 znaczeniu priorytetowym i poprawie efektywnosci wydatkéw Unii.

3.  Komisja przeprowadza ocen¢ ex post w S$cislej wspotpracy
z panstwami czlonkowskimi i beneficjentami. W ramach oceny ex
post poddaje si¢ analizie efektywnos$¢ 1 skuteczno$¢ instrumentu
»L.aczac Europe” oraz jego wpltyw na spdjnos¢ gospodarcza, spoteczng
i terytorialng, jak rdwniez jego wkiad w realizacje unijnych priorytetoéw
w zakresie inteligentnego i1 zréwnowazonego rozwoju Sprzyjajacego
wlaczeniu spotecznemu, a takze skale i wyniki wsparcia zastosowanego
w celu realizacji celow dotyczacych zmiany klimatu.

4. W ocenach uwzglednia si¢ postepy osiggnigte w odniesieniu do
wskaznikow skuteczno$ci dziatania okreslonych w art. 3 i 4.

5. Komisja przekazuje wnioski z tych ocen Parlamentowi Europej-
skiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spolecznemu
i Komitetowi Regionow.

6. Komisja i panstwa cztonkowskie, wspierane przez innych ewen-
tualnych beneficjentow, moga przystgpi¢ do oceny metod realizacji
projektow oraz skutkéw ich wdrozenia, aby oszacowaé, czy zostaty
osiggnicte zaktadane cele, w tym takze cele w zakresie Srodowiska.

7.  Komisja moze zwrdci¢ si¢ do zainteresowanego panstwa czlon-
kowskiego w zwigzku z projektem bedacym przedmiotem wspdlnego
zainteresowania o przedstawienie szczegotowej oceny dziatan i powigza-
nych projektow finansowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia
lub, w stosownych przypadkach, o przekazanie jej informacji i zapew-
nienie pomocy niezbednej do przeprowadzenia oceny takich projektow.
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Artykut 28

Informacja, komunikacja i promocja

1. Beneficjenci oraz, w stosownych przypadkach, zainteresowane
panstwa czlonkowskie, zapewniajg, aby pomocy przyznanej na
podstawie niniejszego rozporzadzenia towarzyszyla odpowiednia
promocja 1 przejrzystos¢ w celu poinformowania opinii publicznej
o roli Unii w realizacji projektow.

2. Komisja prowadzi dziatania informacyjne i komunikacyjne doty-
czace projektow i wynikéw instrumentu ,E.aczac Europg”. Srodki prze-
znaczone na dziatania informacyjne na podstawie art. 5 ust. 2 stuzg takze
komunikacji instytucjonalnej w zakresie priorytetow politycznych Unii,
o ile sa one powigzane z celami ogélnymi, o ktérych mowa w art. 3.

Artykut 29
Zmiana rozporzadzenia (UE) nr 913/2010

W rozporzadzeniu (UE) nr 913/2010 wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

Zatacznik do rozporzadzenia (UE) nr 913/2010 zostaje zastgpiony
tekstem zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia. W zwigzku
z tym zmienione kolejowe korytarze towarowe nadal podlegajg prze-
pisom rozporzadzenia (UE) nr 913/2010.

Artykut 30
Przepisy przejSciowe
Niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na kontynuacj¢ lub zmiang,
w tym calkowite lub czgSciowe anulowanie, odno$nych projektow, az
do ich zamknigcia, badZz pomocy finansowej udzielonej przez Komisje
na podstawie rozporzadzen (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010, lub
jakichkolwiek innych przepiséw majacych zastosowanie do tej pomocy

w dniu 31 grudnia 2013 r., ktére nadal stosuje si¢ do odno$nych dziatan
az do ich zamknigcia.

Artykut 31
Uchylenie

Bez uszczerbku dla art. 30 niniejszego rozporzadzenia, rozporzadzenia
(WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010 tracg moc ze skutkiem od dnia
1 stycznia 2014 r.

Artykut 32

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2014 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

CZESC 1
WYKAZ  WSTEPNIE  ZIDENTYFIKOWANYCH  PROJEKTOW
ZWIAZANYCH Z SIECIA BAZOWA W SEKTORZE TRANSPORTU

1. Priorytety horyzontalne

Innowacyjne zarzadzanie | Jednolita europejska przestrzen powietrzna — system SESAR

i ustugi

Innowacyjne zarzadzanie | Systemy aplikacji telematycznych dla drog, kolei, §rodladowych
i ushugi drég wodnych i statkow

(TS, ERTMS, RIS i VIMIS)

Innowacyjne zarzadzanie | Porty morskie, autostrady morskie i porty lotnicze sieci bazo-
i ushugi wej, bezpieczna infrastruktura

Nowe technologie i innowa- | Nowe technologie i innowacje zgodnie z art. 33 lit. a)-d)
cje rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013

2. Korytarze sieci bazowej
Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie
PRZEBIEG:

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow

Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrawa — Brno — Wieden
Szczecin/Swinoujécie — Poznan — Wroctaw — Ostrawa
Katowice — Zylina — Bratystawa — Wieden

Wieden — Graz — Villach — Udine — Triest

Udine — Wenecja — Padwa — Bolonia — Rawenna
Graz — Maribor — Lublana — Koper/Triest

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Gdynia — Katowice kolejowy roboty

Gdynia, Gdansk porty wzajemne potgczenia miedzy portami, (dalszy)
rozwoj platform multimodalnych

Warszawa — Katowice kolejowy roboty

Wroctaw — Poznan — Szcze- | kolejowy roboty
cin/Swinoujscie

Swinoujécie, Szczecin port wzajemne potaczenia migdzy portami

Bielsko Biata — Zylina drogowy roboty

Katowice — Ostrawa — Brno | kolejowy roboty, zwlaszcza odcinkoéw transgranicznych
— Wieden oraz Katowice — PL-CZ, CZ-AT, PL-SK i SK-AT, linii Brno—
Zylina — Bratystawa — Przerow; (dalszy) rozwoj platform multimodal-
Wieden nych i wzajemnych potaczen kolej — porty

lotnicze
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Wieden — Graz — Klagenfurt
— Udine - Wenecja -—
Rawenna

kolejowy

cze$ciowa budowa nowych linii (tunel bazowy
Semmering i linia kolejowa Koralm), moder-
nizacja linii kolejowej; roboty w toku; (dalszy)
rozwoj platform multimodalnych; moderni-
zacja istniejacej linii dwutorowej migdzy
Udine—Cervignano a Triestem

Graz — Maribor — Pragersko

kolejowy

prace studyjne i roboty zwiazane z drugim
torem

Triest, Wenecja, Rawenna,
Koper

porty

wzajemne polaczenia migdzy portami, (dalszy)
rozwoj platform multimodalnych

Morze Pélnocne — Morze Baltyckie

Helsinki — Tallinn — Ryga

Windawa — Ryga

Ryga — Kowno

Ktajpeda — Kowno — Wilno

Kowno — Warszawa

PRZEBIEG:

granica BY — Warszawa — Poznan — Frankfurt nad Odra — Berlin — Hamburg

Berlin — Magdeburg — Brunszwik — Hanower

Hanower — Brema — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hanower — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht

Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpia

Hanower — Kolonia — Antwerpia

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Helsinki — Tallinn

porty,
autostrady
morskie

wzajemne polaczenia migdzy portami, (dalszy)
rozwoj platform multimodalnych i ich
wzajemnych potaczen, potencjal w zakresie
famania pokrywy lodowej, autostrady morskie

Tallinn — Ryga — Kowno —
Warszawa

kolejowy

(szczegOtowe) prace studyjne dla nowej,
w pehi interoperacyjnej linii o szerokos$ci
toru UIC; roboty zwiazane z nowa linig
rozpoczng si¢ przed 2020 r.; modernizacja
i nowa linia na terytorium PL; wzajemne pota-
czenia kolej — porty lotnicze/porty, terminale
kolejowo-drogowe, autostrady morskie

Windawa — Ryga

kolejowy

modernizacja, wzajemne polaczenia migdzy
portami, autostrady morskie

Ktajpeda — Kowno

kolejowy

modernizacja, wzajemne potgczenia migdzy
portami, autostrady morskie

Kowno — Wilno

kolejowy

modernizacja, wzajemne polgczenia portdw
lotniczych, terminale kolejowo-drogowe
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korytarz Via Baltica drogowy roboty na odcinkach transgranicznych (EE,
LV, LT, PL)

granica BY — Warszawa — | kolejowy roboty na istniejacej linii, prace studyjne doty-

Poznan — granica DE czace kolei duzych predkosci

granica PL — Berlin - | kolejowy prace studyjne i modernizacja kilku odcinkow

Hanower —  Amsterdam/ (Amsterdam — Utrecht — Arnhem; Hanower —

Rotterdam Berlin)

Wilhelmshaven - Bremer- | kolejowy prace studyjne i roboty

haven - Brema

Berlin — Magdeburg — Hano- | $rodladowe prace studyjne, roboty stuzace poprawie
wer, Mittellandkanal, kanaty | drogi wodne | zeglownosci i modernizacja $rodladowych
zachodnioniemieckie,  Ren, drég wodnych i $luz

Waal, Noordzeekanaal,

IJssel, Twentekanaal

Sluzy Amsterdamu | $rodladowe prace studyjne nad S$luzami w toku; port:
i Amsterdam - Rijnkanaal drogi wodne | wzajemne potaczenia (prace studyjne i roboty,
w tym modernizacja $luzy Beatrix)

Morze Srédziemne
PRZEBIEG:

Algeciras — Bobadilla — Madryt — Saragossa — Tarragona

Sewilla — Bobadilla — Murcja

Kartagena — Murcja — Walencja — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marsylia/Lyon — Turyn — Novara —
Mediolan — Werona — Padwa — Wenecja — Rawenna/Triest/Koper — Lublana —
Budapeszt

Lublana/Rijeka — Zagrzeb — Budapeszt — granica UA

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Algeciras — Madryt kolejowy prace studyjne w toku, roboty majg ruszy¢
przed 2015 r. i maja zosta¢ zakonczone
w 2020 r.

Sewilla — Antequera — | kolejowy prace studyjne i roboty

Granada — Almeria — Karta-

gena — Murcja — Alicante —

Walencja

Madryt — Saragossa — Barce- | kolejowy modernizacja istniejacych linii  (szeroko$¢

lona toréw, bocznice, platformy)

Walencja — Tarragona - | kolejowy budowa migdzy 2014 r. a 2020 r.

Barcelona

Barcelona port wzajemne pofaczenia kolejowe z portem
i portem lotniczym

Barcelona — Perpignan kolejowy odcinek transgraniczny, roboty w toku, nowa
linia ma powsta¢ do 2015 r., modernizacja
istniejgcej linii (szeroko$¢ toréw, bocznice,
platformy)

Perpignan — Montpellier kolejowy obwodnica kolejowa Nimes — Montpellier ma
by¢ gotowa w 2017 r., Montpellier —
Perpignan — w 2020 r.
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Lyon kolejowy roztadowanie waskich gardet w Lyonie: prace
studyjne i roboty

Lyon — Awinion — Marsylia | kolejowy modernizacja

Lyon — Turyn kolejowy odcinek transgraniczny, roboty w zakresie
tunelu bazowego; prace studyjne i roboty
w zakresie drog dostgpu

Mediolan — Brescia kolejowy cze$ciowa modernizacja, czgéciowo nowa linia
duzych predkosci

Brescia — Wenecja — Triest | kolejowy roboty majg rozpoczaé si¢ przed 2014 r. na
kilku odcinkach w synergii z dziataniami
modernizacyjnymi podjetymi na naktadajacych
si¢ odcinkach w korytarzu Morze Battyckie —
Morze Adriatyckie

Mediolan — Cremona — | $rodladowe prace studyjne i roboty
Mantua — Porto Levante / | drogi wodne
Wenecja — Rawenna/Triest

Cremona, Mantua, Wenecja, | porty wzajemne potaczenia miedzy portami, (dalszy)
Rawenna, Triest srodladowe rozwoj platform multimodalnych
Triest — Divaca kolejowy prace studyjne 1 czgSciowa modernizacja

w toku; odcinek transgraniczny ma by¢ zrea-
lizowany po 2020 r.

Koper — Divaca — Lublana — | kolejowy prace studyjne i modernizacja / czgsciowo
Pragersko nowa linia

Rijeka — Zagrzeb — Buda- | kolejowy prace studyjne i roboty (w tym budowa
peszt nowego toru i drugiego toru migdzy Rijeka

a granicag HU)

Rijeka port modernizacja i rozwdj infrastruktury, rozwdj
platform multimodalnych i wzajemnych pota-
czen

Lublana — Zagrzeb kolejowy prace studyjne i roboty

wezet Lublana kolejowy wezetl kolejowy Lublana, w tym platforma

multimodalna; wzajemne potaczenie kolejowe
z portem lotniczym

Pragersko — Zalalovo kolejowy odcinek transgraniczny: prace studyjne, roboty
maja rozpoczaé si¢ przed 2020 r.

Lendava — Letenye drogowy modernizacja odcinka transgranicznego
Boba — Székesfehérvar kolejowy modernizacja

Budapeszt — Miszkolc — | kolejowy modernizacja

granica UA

Vasarosnamény — granica | drogowy modernizacja odcinka transgranicznego
UA

Wschéd / wschodnia cze$é regionu Morza Srédziemnego
PRZEBIEG:

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Drezno

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Drezno
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Drezno — Uscie nad Laba — Mielnik/Praga — Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wieden/Bratystawa — Budapeszt — Arad —
Timigoara — Krajowa — Calafat — Widin — Sofia

Sofia — Plowdiw — Burgas

Ptowdiw — granica TR

Sofia — Saloniki — Ateny — Pireus — Limassol — Nikozja

Ateny — Patras/Igumenitsa

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Drezno — Praga kolejowy prace studyjne dotyczace kolei duzych predko-
$ci

Praga kolejowy modernizacja, obwodnica towarowa; wzajemne
potaczenie kolejowe z portem lotniczym

Hamburg — Drezno — Praga — | $rodladowe prace studyjne, roboty stuzace poprawie

Pardubice

drogi wodne

zeglownosci Laby i Weltawy i roboty moder-
nizacyjne

Sluzy Décin

srodladowe
drogi wodne

prace studyjne

Praga — Brno — Brzectaw kolejowy modernizacja, w tym wezel kolejowy Brno
i platforma multimodalna
Brzectaw — Bratyslawa kolejowy odcinek transgraniczny, modernizacja
Bratystawa — Hegyeshalom kolejowy odcinek transgraniczny, modernizacja
Mosonmagyarovar — granica | drogowy modernizacja odcinka transgranicznego
SK
Tata — Biatorbagy kolejowy modernizacja
Budapeszt —  Arad - | kolejowy modernizacja na Wegrzech prawie zakon-
Timisoara — Calafat czona, w Rumunii w toku
Widin — Sofia — Burgas / | kolejowy prace studyjne i roboty na odcinku Widin —
granica TR Sofia — Saloniki — Ateny; modernizacja
Sofia — Saloniki — Ateny/ odcinka Sofia — Burgas/granica TR
Pireus
Widin — Krajowa drogowy modernizacja odcinka transgranicznego
Saloniki, Igumenitsa port modernizacja i rozwdj infrastruktury,
wzajemne polaczenia multimodalne
Ateny/Pireus/Heraklion — | porty, przepustowos¢ portu i wzajemne polaczenia
Limassol autostrady multimodalne
morskie
Limassol — Nikozja porty, modernizacja wzajemnego polaczenia modal-
platformy nego, w tym potudniowa obwodnica Nikozji,
multimodalne | prace studyjne i roboty, systemy zarzadzania
ruchem
Nikozja — Larnaka platformy wzajemne potgczenia multimodalne i systemy
multimodalne | aplikacji telematycznych
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Patras port wzajemne potgczenia miedzy portami, (dalszy)
rozwdj platform multimodalnych

Ateny — Patras kolejowy prace studyjne i roboty, wzajemne polaczenia
migdzy portami

Skandynawia — Morze Srédziemne
PRZEBIEG:

granica RU — Hamina Kotka — Helsinki — Turku/Naantali — Sztokholm —
Malmo

Oslo — Goteborg — Malmo — Trelleborg

Malmo — Kopenhaga — Kolding/Lubeka — Hamburg — Hanower
Brema — Hanower — Norymberga

Rostock — Berlin — Lipsk — Monachium

Norymberga — Monachium — Innsbruck — Werona — Bolonia — Ankona/Flo-
rencja

Livorno/La Spezia — Florencja — Rzym — Neapol — Bari — Tarent — Valletta
Neapol — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Hamina Kotka — Helsinki port, wzajemne potaczenia migdzy portami, moder-
kolejowy nizacja linii kolejowej, potencjat w zakresie
famania pokrywy lodowej

Helsinki kolejowy wzajemne polaczenie kolejowe z portem lotni-
czym

granica RU — Helsinki kolejowy roboty w toku

Helsinki — Turku kolejowy modernizacja

Turku/Naantali — Sztokholm | porty, wzajemne pofaczenia miedzy portami, poten-
autostrady cjal w zakresie tamania pokrywy lodowe;j
morskie

Sztokholm — Malmé (trojkat | kolejowy roboty w toku na okre$lonych odcinkach

nordycki)

Trelleborg — Malmo — Géte- | kolejowy, roboty, platformy multimodalne i potaczenia

borg — granica NO porty, ze strefami przylegajacymi do portu
autostrady
morskie

Fehmarn kolejowy prace studyjne w toku, roboty budowlane

dotyczace stalego potaczenia Belt Fehmarn
maja si¢ rozpocza¢ w 2015 r.

Kopenhaga — Hamburg przez | kolejowy trasy dojazdowe w DK maja zosta¢ ukonczone
Fehmarn: trasy dojazdowe do 2020 r., trasy dojazdowe w DE maja zostac¢
ukonczone w dwoch etapach: elektryfikacja
jednego toru z dokonczeniem statego polacze-
nia, a siedem lat p6zniej dwa tory

Rostock porty, wzajemne potaczenia miedzy portami a koleja;
autostrady niskoemisyjne promy; potencjal w zakresie
morskie famania lodu

Rostock — Berlin — Norym- | kolejowy prace studyjne i modernizacja

berga

Hamburg/Brema — Hanower | kolejowy prace studyjne w toku




02013R1316 — PL — 02.08.2018 — 005.001 — 36

Halle — Lipsk — Norymberga | kolejowy roboty w toku, majg zosta¢ zakonczone do
2017 r.
Monachium — Worgl kolejowy dojazd do tunelu bazowego Brenner i odcinek
transgraniczny: prace studyjne
tunel bazowy Brenner kolejowy prace studyjne i roboty
Fortezza — Werona kolejowy prace studyjne i roboty
Neapol — Bari kolejowy prace studyjne i roboty
Neapol — Reggio di Calabria | kolejowy modernizacja
Werona — Bolonia kolejowy modernizacja w toku
Ankona, Neapol, Bari, La | porty wzajemne polaczenia migdzy portami, (dalszy)
Spezia, Livorno rozwdj platform multimodalnych
Mesyna — Katania — Augusta/ | kolejowy modernizacja (pozostatych odcinkow)
Palermo
Palermo/Tarent — Valletta/ | porty, wzajemne potaczenia migdzy portami
Marsaxlokk autostrady
morskie
Valletta — Marsaxlokk port, port modernizacja wzajemnych polaczen modal-
lotniczy nych, w tym Marsaxlokk-Luqa-Valletta
Bolonia — Ankona kolejowy modernizacja
Ren — Alpy
PRZEBIEG:

Genua — Mediolan — Lugano — Bazylea

Genua — Novara — Brig — Berno — Bazylea — Karlsruhe — Mannheim —
Moguncja — Koblencja — Kolonia

Kolonia — Disseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen

Kolonia — Liége — Bruksela — Gandawa

Liege — Antwerpia — Gandawa — Zeebrugge

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Genua port wzajemne potgczenia migdzy portami

Genua — Mediolan/Novara — | kolejowy prace studyjne; roboty rozpoczng si¢ przed
granica CH 2020 r.

Bazylea - Antwerpia/ | $rodladowe roboty shuzace poprawie zeglownosci

Rotterdam — Amsterdam

drogi wodne

Karlsruhe — Bazylea kolejowy roboty w toku
Frankfurt — Mannheim kolejowy prace studyjne w toku
Liege kolejowy wzajemne pofaczenie kolejowe z portem

i portem lotniczym

Rotterdam — Zevenaar

kolejowy

prace studyjne, modernizacja
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Zevenaar — Emmerich — | kolejowy roboty w toku
Oberhausen

Zeebrugge — Gandawa - | kolejowy modernizacja
Antwerpia — granica DE

Atlantyk
PRZEBIEG:
Algeciras — Bobadilla — Madryt

Sines/Lizbona — Madryt — Valladolid
Lizbona — Aveiro — Leixdes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paryz — Hawr/
Metz — Mannheim/Strasburg

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

kolej  duzych  predkosci | kolej, porty prace studyjne i roboty w toku, modernizacja

Sines/Lizbona — Madryt wzajemnego polaczenia modalnego portow
Sines/Lizbona

kolej duzych predkosci Porto | kolejowy prace studyjne w toku

— Lizbona

potaczenie kolejowe Aveiro | kolejowy odcinek transgraniczny: roboty w toku

— Salamanka — Medina del

Campo

potaczenie kolejowe Bergara | kolejowy zakonczenie spodziewane w ES do 2016 r., we

— Donostia-San Sebastian — FR do 2020 r.

Bajonna

Bajonna — Bordeaux kolejowy konsultacje spoteczne w toku

Bordeaux — Tours kolejowy roboty w toku

Paryz kolejowy potudniowa obwodnica duzych predkosci

Baudrecourt — Mannheim kolejowy modernizacja

Baudrecourt — Strasburg kolejowy roboty w toku, maja zosta¢ zakonczone do
2016 r.

Hawr — Paryz srodladowe modernizacja

drogi wodne
Hawr — Paryz kolejowy prace studyjne, modernizacja
Hawr port, prace studyjne i roboty dotyczace przepusto-
kolejowy wosci portu, autostrady morskie 1 wzajemne

potaczenia

Morze Pélnocne — Morze Srédziemne
PRZEBIEG:
Belfast — Dublin — Cork

Glasgow/Edynburg — Liverpool/Manchester — Birmingham
Birmingham — Felixstowe/Londyn /Southampton

Londyn — Lille — Bruksela
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Amsterdam — Rotterdam — Antwerpia — Bruksela — Luksemburg

Luksemburg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marsylia

Luksemburg — Metz — Strasburg — Bazylea

Antwerpia/Zeebrugge — Gandawa — Dunkierka/Lille — Paryz

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

Cork — Dublin — Belfast kolejowy prace studyjne i roboty; potaczenia z DART
(Dublin)
Belfast port, modernizacja
potaczenia
multimodalne
Glasgow — Edynburg kolejowy modernizacja
Manchester — Liverpool kolejowy modernizacja i elektryfikacja, w tym Northern
Hub
Birmingham — Reading - | kolejowy modernizacja linii towarowej
Southampton
Dublin, Cork, Southampton | port, prace studyjne i roboty dotyczace przepusto-
kolejowy wosci portu, autostrady morskie i wzajemne
potaczenia
Dunkierka port dalszy rozwdj platform  multimodalnych
i wzajemnych potaczen
Calais — Paryz kolejowy wstepne prace studyjne
Bruksela kolejowy prace studyjne i roboty (polaczenie poinoc-
potudnie dla linii konwencjonalnych i duzych
predkosci)
Felixstowe — Midlands kolej, port, modernizacja linii  kolejowej, polaczenia
platformy miedzy portami i platformami multimodalnymi

multimodalne

Moza, w tym Maaswerken srodladowe modernizacja
drogi wodne
Kanat Alberta / Kanatl | $rodladowe modernizacja
Bocholt-Herentals drogi wodne
korytarz Ren-Skalda: $luzy | $rodladowe $luzy: prace studyjne w toku
Volkerak i Kreekrak, | drogi wodne
Krammer i Hansweert
Terneuzen morski $luzy: prace studyjne w toku; roboty
Terneuzen — Gandawa srodladowe prace studyjne, modernizacja

drogi wodne

Zeebrugge port Sluzy: prace studyjne, polaczenia wzajemne
(prace studyjne i roboty)
Antwerpia morski, port, | $luzy: prace studyjne w toku; port: potaczenia
kolejowy wzajemne (w tym drugie potaczenie kolejowe
z portem Antwerpii)
Rotterdam — Antwerpia kolejowy modernizacja kolejowej linii towarowej
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Kanat Seine Nord; Sekwana | $rodladowe prace studyjne i roboty; modernizacja, w tym
— Skalda drogi wodne | polaczen transgranicznych i multimodalnych
Dunkierka — Lille srodladowe prace studyjne w toku

drogi wodne

Antwerpia, Bruksela, Charle- | $rodladowe modernizacja

roi drogi wodne

modernizacja drog wodnych | $rodladowe prace studyjne, modernizacja, polaczenia inter-
w Walonii drogi wodne | modalne

Bruksela — Luksemburg - | kolejowy roboty w toku

Strasburg

Antwerpia — Namur — | kolejowy modernizacja kolejowej linii towarowej

granica LUX — granica FR

Strasburg — Miluza — Bazylea | kolejowy modernizacja

potaczenia kolejowe Luksem- | kolejowy prace studyjne i roboty

burg — Dijon — Lyon (TGV

Ren — Rodan)

Lyon kolejowy wschodnia obwodnica: prace studyjne i roboty
Kanat Saona — Mozela/Ren | $rodladowe wstepne prace studyjne w toku

drogi wodne

Rodan srodladowe modernizacja
drogi wodne

Port Marsylia — Fos port potaczenia wzajemne i terminale multimodalne

Lyon — Awinion — Port | kolejowy modernizacja
Marsylia — Fos

Ren — Dunaj
PRZEBIEG:

Strasburg — Stuttgart — Monachium — Wels/Linz

Strasburg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Norymberga — Ratyzbona —
Pasawa — Wels/Linz

Monachium/Norymberga — Praga — Ostrawa/Przeréw — Zylina — Koszyce —
granica UA

Wels/Linz — Wieden — Bratystawa — Budapeszt — Vukovar

Wieden/Bratystawa — Budapeszt — Arad — Braszow/Krajowa — Bukareszt —
Konstanca — Sulina

WSTEPNIE ZIDENTYFIKOWANE ODCINKI, W TYM PROJEKTY:

potfaczenie kolejowe Stras- | kolejowy roboty dotyczace potaczenia z Appenweier
burg — Kehl Appenweier

Karlsruhe —  Stuttgart — | kolejowy prace studyjne i roboty w toku
Monachium
Ostrawa/Przeréw — Zylina — | kolejowy modernizacja, platformy multimodalne

Koszyce — granica UA
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Zlin — Zylina drogowy drogowy odcinek transgraniczny

Monachium — Praga kolejowy prace studyjne i roboty

Norymberga — Praga kolejowy prace studyjne i roboty

Monachium — Mihldorf — | kolejowy prace studyjne i roboty w toku

Freilassing — Salzburg

Salzburg — Wels kolejowy prace studyjne

Norymberga — Ratyzbona — | kolejowy prace studyjne i roboty

Pasawa — Wels

potaczenie kolejowe Wels — | kolejowy planowane zakonczenie do 2017 r.

Wieden

Wieden — Bratystawa / | kolejowy prace studyjne nad kolejami duzych predkosci

Wieden — Budapeszt / Braty- (w tym dostosowanie potaczen migdzy tymi

stawa — Budapeszt trzema miastami)

Budapeszt — Arad kolejowy prace studyjne dotyczace sieci kolei duzych

predkosci migdzy Budapesztem i Aradem

Koméarom — Komarno Srodladowe prace studyjne i roboty nad mostem granicz-
drogi wodne | nym

Arad — Braszow — Bukareszt | kolejowy modernizacja okreslonych odcinkéw; prace

— Konstanca studyjne dotyczace kolei duzych predkosci

Men — Kanal Men-Dunaj sroédladowe prace studyjne i roboty na kilku odcinkach

drogi wodne

i waskich gardtach; porty s$rodladowe:
wzajemne polfaczenia multimodalne z koleja

Slavonski Brod port prace studyjne i roboty

Giurgiu, Gatacz port dalszy rozwdj platform multimodalnych i pota-
czen ze strefami przylegajacymi do portow:
prace studyjne i roboty

Dunaj (Kehlheim — | $roédladowe prace studyjne i roboty na kilku odcinkach

Konstanca/Midia/Sulina) drogi wodne |1 waskich gardtach; porty $rodladowe:
wzajemne potaczenia multimodalne

Sawa srodladowe prace studyjne i roboty dotyczace kilku

drogi wodne

odcinkow i waskich gardet (w tym transgra-
nicznego mostu)

Bukareszt — kanal dunajski

srodladowe
drogi wodne

prace studyjne i roboty

Konstanca porty, polaczenia z portem, autostrady morskie
autostrady (w tym ustugi w zakresie lamania lodu)
morskie

Krajowa — Bukareszt kolejowy prace studyjne i roboty

. Pozostale odcinki sieci bazowej

Sofia — granica z FYROM transgraniczny | kolejowy prace studyjne w toku
Sofia — granica z Serbig transgraniczny | kolejowy prace studyjne w toku
Timigoara — granica z Serbig | transgraniczny | kolejowy prace studyjne w toku
Wroctaw — Praga transgraniczny | kolejowy prace studyjne
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Nowa S6l — Hradec Kralové | transgraniczny | drogowy roboty

Brno — granica AT transgraniczny | drogowy modernizacja

Budapeszt — Zwolen transgraniczny | drogowy modernizacja

Budapeszt — granica SRB transgraniczny | kolejowy prace studyjne

korytarz botnicki: Lulea — transgraniczny | kolejowy prace studyjne i roboty

Oulu

Jassy — granica MD transgraniczny | kolejowy prace studyjne i roboty
w toku

Suczawa — granica UA transgraniczny | kolejowy prace studyjne i roboty

projekty priorytetowe transgraniczny | kolejowy prace studyjne w toku

okreslone w zataczniku 111

do decyzji nr 661/2010/UE

(Praga — Linz, nowa kolej

wysokiej przepustowosci:

centralna trasa

transpirenejska, ,,Zelazny

Ren” (Rheidt — Antwerpia))

Téargu Neamt — Ungheni transgraniczny | drogowy modernizacja

Mariampol — Kibarty transgraniczny | drogowy modernizacja

(granica LT/RU)

Wilno — granica LT/BY transgraniczny | drogowy modernizacja

Janina — Kakavia (granica transgraniczny | drogowy prace studyjne

EL/AL)

Kleidi — Polikastro — Evzoni | transgraniczny | drogowy modernizacja

(granica EL/FYROM)

Seres — Promachonas — transgraniczny | drogowy roboty w toku

granica EL/BG

Aleksandropolis — Kipi transgraniczny | drogowy prace studyjne i roboty

granica EL/TR

Dubrownik — granica HR/ME | transgraniczny | drogowy roboty

Kedzierzyn Kozle — transgraniczny | kolejowy roboty

Chatupki-granica

A Corufa - Vigo - Palencia | waskie gardlo kolejowy, roboty w toku (w tym

Gijon - Palencia autostrady porty i platformy multimo-

morskie dalne)

Frankfurt — Fulda — Erfurt — | waskie gardto kolejowy prace studyjne

Berlin

linia kolejowa Egnatia waskie gardlo kolejowy prace studyjne w toku

Sundsvall — Umea — Lulea waskie gardlo kolejowy prace studyjne i roboty

Zagrzeb — granica SR waskie gardlo kolejowy prace studyjne i roboty

A Coruna — Madryt (usluga | waskie gardto kolejowy roboty w toku

przewozu pasazerskiego
duzych predkosci)
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Sztokholm — Gévle — pozostata sie¢ kolejowy roboty
Sundsvall bazowa
Mjolby — Hallsberg — Gévle | pozostata sie¢ kolejowy roboty
bazowa
Zatoka Botnicka — Kiruna — | pozostata sie¢ kolejowy prace studyjne i roboty
granica NO bazowa
Milford Haven — Swansea — | pozostata sie¢ kolejowy modernizacja
Cardiff bazowa
potaczenie kolejowe pozostata sie¢ kolejowy prace studyjne
z Shannon Foynes — bazowa
Limerick Junction
kolej duzych predkosci 2 pozostata sie¢ kolejowy prace studyjne i roboty
bazowa nad linig duzych predkosci
Londyn — Midlands
granica UA — Krakow — pozostata sie¢ kolejowy roboty
Katowice — Wroctaw — bazowa
Drezno
Ryga — granica RU/BY pozostata sie¢ kolejowy modernizacja
bazowa
Wilno — granica BY pozostata sie¢ kolejowy modernizacja, wzajemne
bazowa pofaczenie z portem lotni-
czym
Kibarty — Kowno pozostata sie¢ kolejowy modernizacja
bazowa
Tallinn — Tartu — Koidula — | pozostala sie¢ kolejowy modernizacja
granica RU bazowa
Marsylia — Tulon — Nicea — | pozostata sie¢ kolejowy prace studyjne dotyczace
Ventimiglia — Genua bazowa kolei duzych predkosci
Bordeaux — Tuluza pozostata sie¢ kolejowy prace studyjne dotyczace
bazowa kolei duzych predkosci
Helsinki — Oulu pozostata sie¢ kolejowy modernizacja odcinkow
bazowa
Bilbao — Pampeluna — pozostata sie¢ kolejowy prace studyjne i roboty
Saragossa — Sagunt bazowa
Brunsbiittel — Kilonia (kanat | pozostata sie¢ srodladowe optymalizacja statusu
kilonski) bazowa drogi wodne zeglownosci
Cardiff — Bristol — Londyn pozostata sie¢ kolejowy modernizacja, w  tym
bazowa Crossrail
Alba-Iulia — Turda — Dej — | pozostala sie¢ kolejowy prace studyjne i roboty
Suczawa — Pascani — Jassy bazowa
Bukureszt — Buzau pozostata sie¢ kolejowy modernizacja 1 remont
bazowa infrastruktury  kolejowej
oraz polaczen ze strefami
przylegajacymi
Zaglebie Ruhry — Miinster — | pozostata sie¢ kolejowy modernizacja odcinka
Osnabriick — Hamburg bazowa Miinster — Liinen (linia

kolejowa dwutorowa)
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Nantes — Tours — Lyon pozostata sie¢ kolejowy prace studyjne i roboty
bazowa
Ploeszti — Suczawa pozostata sie¢ kolejowy prace studyjne
bazowa
Heraklion pozostata sie¢ port lotniczy, prace studyjne 1 roboty
bazowa potaczone budowlane, modernizacja
infrastruktura/ i rozwdj infrastruktury,
systemy wzajemne potaczenia
transportowe multimodalne
Huelva — Sewilla pozostata sie¢ kolejowy roboty w toku
bazowa
Fredericia — Frederikshavn pozostata sie¢ kolejowy modernizacja, w  tym
bazowa elektryfikacja
Barcelona — Walencja — pozostata sie¢ autostrady modernizacja
Livorno bazowa morskie
CZESC 11
WYKAZ PRIORYTETOWYCH KORYTARZY I OBSZAROW

INFRASTRUKTURY W SEKTORZE ENERGII

1. Priorytetowe korytarze energii elektrycznej

1) Polnocnomorska sie¢ przesylowa morskiej energii wiatrowej (,NSOG”):
rozwoj zintegrowanej morskiej sieci elektroenergetycznej i zwigzanych z nig
polaczen migdzysystemowych na Morzu Pomocnym, Morzu Irlandzkim,
Kanale La Manche, Morzu Battyckim i na wodach sasiadujacych; maja one
stuzy¢ do przesylu energii elektrycznej z morskich odnawialnych zrédet
energii do osrodkéw poboru i magazynowania oraz do zwigkszenia transgra-
nicznej wymiany energii elektrycznej.

Zainteresowane panstwa czltonkowskie: Belgia, Dania, Francja, Irlandia,
Luksemburg, Niderlandy, Niemcy, Szwecja, Zjednoczone Krolestwo.

2) Polaczenia migdzysystemowe Poinoc-Potudnie dla energii elektrycznej
w Europie Zachodniej (,,NSI West Electricity”): potaczenia miedzysystemowe
miedzy pafistwami czlonkowskimi regionu oraz z obszarem Morza Srodziem-
nego, w tym réwniez na Potwyspie Iberyjskim, majace w szczegdlnoscei inte-
growa¢ energi¢ elektryczng z odnawialnych zrodet energii i poprawiac
wewnetrzng infrastrukture sieciowa w celu stymulowania integracji rynku
W regionie.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie: Austria, Belgia, Francja, Hiszpania,
Irlandia, Luksemburg, Malta, Niderlandy, Niemcy, Portugalia, Wtochy, Zjed-
noczone Krolestwo.

3) Polaczenia migdzysystemowe Poinoc-Potudnie dla energii elektrycznej
w Europie Srodkowo-Wschodniej i Europie Poludniowo-Wschodniej (,,NSI
East Electricity”): polaczenia migdzysystemowe i linie wewngtrzne na kierun-
kach potnoc-potudnie i wschod-zachéd majace zapewni¢ urzeczywistnienie
rynku wewngtrznego i integracj¢ energii wytwarzanej ze zrodet odnawialnych.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: Austria, Bulgaria, Chorwacja, Cypr,
Republika Czeska, Grecja, Niemcy, Polska, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Wegry, Wiochy.

4) Plan dziatania w zakresie polaczen miedzysystemowych na rynku energii
panstw baltyckich (,,BEMIP Electricity”): polaczenia migdzysystemowe
migdzy panstwami regionu baltyckiego i poprawa infrastruktury sieci
wewnetrznej, odpowiednio, w celu zakoniczenia izolacji panstw battyckich
i wsparcia integracji rynkowej miedzy innymi dzigki dziataniom na rzecz
integracji energii wytwarzanej ze zrodet odnawialnych w tym regionie.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: Dania, Estonia, Finlandia, Litwa,
Lotwa, Niemcy, Polska, Szwecja.
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2. Priorytetowe korytarze gazowe

1) Potaczenia migdzysystemowe Potnoc-Potudnie dla gazu w Europie Zachod-
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niej (,NSI West Gas”): infrastruktura gazowa dla przeplywow gazu na
kierunku Pétnoc-Potudnie w Europie Zachodniej majaca bardziej zdywersyfi-
kowa¢ trasy dostaw i zwigkszy¢ mozliwos¢ dostaw krotkoterminowych.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: Belgia, Dania, Francja, Hiszpania,
Irlandia, Luksemburg, Malta, Niderlandy, Niemcy, Portugalia, Wtochy, Zjed-
noczone Krélestwo.

Potaczenia miedzysystemowe Potnoc-Potudnie dla gazu w Europie Srodkowo-
Wschodniej i Europie Potudniowo-Wschodniej (,,NSI East Gas”): infrastruk-
tura gazowa regionalnych potaczen migdzy regionem Morza Batltyckiego,
Morza Adriatyckiego i Morza Egejskiego, wschodnig czgécig regionu Morza
Srédziemnego oraz Morzem Czarnym, a takze wewnatrz tych regionow,
majace rowniez zwigksza¢ dywersyfikacje i bezpieczenstwo dostaw gazu.

Zainteresowane panstwa czlonkowskie: Austria, Bulgaria, Chorwacja, Cypr,
Republika Czeska, Grecja, Niemcy, Polska, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Wegry, Wiochy.

Potudniowy korytarz gazowy (,,SGC”): infrastruktura przesylu gazu z regionu
Morza Kaspijskiego, Azji Srodkowej, Bliskiego Wschodu i wschodniego
regionu Morza Srédziemnego do Unii w celu wzmocnienia dywersyfikacji
dostaw gazu.

Zainteresowane panstwa czltonkowskie: Austria, Bulgaria, Chorwacja, Repub-
lika Czeska, Cypr, Francja, Grecja, Niemcy, Polska, Rumunia, Slowacja,
Stowenia, Wegry, Wiochy.

Plan dziatan w zakresie potaczen migdzysystemowych na rynku gazu panstw
baltyckich (,,BEMIP Gas”): infrastruktura gazowa majaca zakonczy¢ odizolo-
wanie trzech panstw baltyckich i Finlandii oraz ich zalezno$¢ od jednego
dostawcy, odpowiednio poprawi¢ wewnetrzng infrastrukturg sieciowg oraz
zwickszy¢ dywersyfikacje i bezpieczenstwo dostaw w regionie Morza Baltyc-
kiego.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie: Dania, Estonia, Finlandia, Litwa,
Lotwa, Niemcy, Polska, Szwecja.

. Priorytetowe obszary tematyczne

~

~

Rozprzestrzenienie inteligentnych sieci przesylowych: przyjecie technologii
inteligentnych sieci w catej Unii w celu skutecznej integracji zachowan
1 dziatan wszystkich uzytkownikéw podlaczonych do sieci elektroenergetycz-
nej, w szczego6lnosci wytwarzania duzych ilosci energii elektrycznej ze zrodet
odnawialnych lub rozproszonych i reakcji strony popytowe;.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie: wszystkie.

Autostrady elektroenergetyczne: pierwsze autostrady elektroenergetyczne do
2020 r. w ramach budowy systemu autostrad elektroenergetycznych w calej
Unii mogace:

a) zagospodarowac stale zwigkszajaca si¢ nadwyzke produkeji energii wiat-
rowej na Morzu Pétnocnym i Baltyckim oraz wokot nich, a takze zwigk-
szajaca si¢ produkcj¢ energii ze zroédet odnawialnych na wschodzie i potu-
dniu Europy oraz w pdtnocnej Afryce;

b) potaczy¢ te nowe osrodki produkcji z duzymi obiektami magazynowania
w krajach skandynawskich, Alpach i innych regionach z osrodkami
o wysokim zuzyciu; oraz

c) stawi¢ czota coraz bardziej zmiennej i zdecentralizowanej podazy energii
elektrycznej oraz elastycznemu popytowi na nig.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie: wszystkie.
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3) Transgraniczna sie¢ dwutlenku wegla: stworzenie infrastruktury transportu
dwutlenku wegla miedzy pafnstwami cztonkowskimi i z sgsiadujacymi
panstwami trzecimi w ramach rozprzestrzeniania wychwytywania i sktado-
wania dwutlenku wegla.

Zainteresowane panstwa cztonkowskie: wszystkie.

CZESC 11

WARUNKI, ZASADY I PROCEDURY DOTYCZACE INSTRUMENTOW
FINANSOWYCH

Cel i uzasadnienie

Celem instrumentéw finansowych w ramach instrumentu ,}t.aczac Europe” jest
utatwienie dostepu do finansowania projektow i przedsicbiorstw w odniesieniu
do projektow infrastrukturalnych przez wykorzystanie finansowania Unii jako
dzwigni.

Instrumenty finansowe pomagaja finansowac¢ projekty bedace przedmiotem
wspolnego zainteresowania o wyrazniej europejskiej wartosci dodanej i utatwiaja
wigksze zaangazowanie sektora prywatnego w dlugoterminowe finansowanie
takich projektow w sektorach transportu, telekomunikacji i energii, w tym sieci
szerokopasmowych.

Instrumenty finansowe stuza projektom o $rednio- do dtugoterminowych potrze-
bach w zakresie finansowania i przynosza wigksze korzysci pod wzgledem
wplywu na rynek, efektywnosci administracyjnej i wykorzystania zasobow.

Zainteresowanym stronom w obszarze infrastruktury, takim jak podmioty finan-
sujace, organy publiczne, zarzadcy infrastruktury, przedsigbiorstwa budowlane
i operatorzy, zapewniajg spojny, ukierunkowany na rynek zbior narzedzi
w zakresie unijnej pomocy finansowe;.

Instrumenty finansowe sktadaja si¢ z

a) instrumentu dotyczacego pozyczek i gwarancji utatwianych przez instrumenty
oparte na podziale ryzyka, w tym mechanizmy wspierajace kredytowanie
obligacji projektowych (,instrument dtuzny”); oraz

b) instrumentu dotyczacego kapitatu (,,instrument kapitatowy™),

ktére pomagaja pokona¢ ograniczenia rynkowe przez poprawe finansowania lub
profili ryzyka inwestycji infrastrukturalnych. To z kolei zwigkszy dostgp firm
i innych beneficjentow do pozyczek, gwarancji, kapitatu i innych form finanso-
wania ze zrodet prywatnych.

Przed zakonczeniem opracowywania instrumentéw dluznych i kapitatowych
Komisja przeprowadzi oceng ex ante zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom)
nr 966/2012. W stosownych przypadkach do oceny tej przyczynia si¢ oceny
istniejacych, porownywalnych instrumentéw finansowych.

I.  Instrument dluzny
1. Przepisy ogolne

Celem instrumentu dtuznego jest przyczynienie si¢ do pokonania niedociag-
ni¢¢ europejskich rynkéw kapitatu dluznego przez zaoferowanie podziatu
ryzyka w odniesieniu do finansowania dtuznego. Finansowanie dluzne jest
zapewniane przez podmioty, ktorym powierza si¢ zadania, lub dedykowane
instrumenty inwestycyjne w formie dtugu uprzywilejowanego i podporzadko-
wanego lub gwarancji.
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b)

Instrument dluzny sktada si¢ z instrumentu opartego na podziale ryzyka
dotyczacego pozyczek i gwarancji oraz z inicjatywy na rzecz obligacji
projektowych. Promotorzy projektow moga ponadto starac¢ si¢ o finansowanie
kapitatlem na podstawie instrumentu kapitalowego.

Instrument oparty na podziale ryzyka dotyczacy pozyczek i gwarancji

Instrument oparty na podziale ryzyka dotyczacy pozyczek i gwarancji ma
stworzy¢ dodatkowa zdolno$¢ w zakresie ryzyka u podmiotow, ktérym
powierza si¢ zadania. Pozwoli to podmiotom, ktorym powierza si¢ zadania,
na zapewnienie skonsolidowanego i nieskonsolidowanego podporzadkowa-
nego i uprzywilejowanego dlugu na rzecz projektow i przedsigbiorstw, aby
utatwi¢ dostgp promotorow do kredytow bankowych. Jezeli finansowanie
dhuzne jest podporzadkowane, sytuuje si¢ ono za dlugiem uprzywilejowa-
nym, ale przed kapitalem i powigzanym finansowaniem zwigzanym z kapita-
fem.

Finansowanie nieskonsolidowanym diugiem podporzadkowanym nie moze
przekracza¢ 30 % catkowitej kwoty wyemitowanego dlugu uprzywilejowa-
nego.

Finansowanie dlugiem uprzywilejowanym na podstawie instrumentu dtuz-
nego nie moze przekracza¢ 50 % catkowitej kwoty lacznego finansowania
dhugiem uprzywilejowanym zapewnionym przez podmiot, ktéremu powierza
si¢ zadania, lub przez dedykowany instrument inwestycyjny.

Inicjatywa na rzecz obligacji projektowych

Instrument oparty na podziale ryzyka dotyczacy obligacji projektowych shuzy
finansowaniu dlugiem podporzadkowanym, aby ulatwi¢ przedsigbiorstwom
odpowiedzialnym za projekt finansowanie za pomoca zaciaggnigcia dlugu
uprzywilejowanego w formie obligacji. Celem tego instrumentu wspieraja-
cego kredytowanie jest pomoc w uzyskaniu przez dlug uprzywilejowany
ratingu kredytowego na poziomie inwestycyjnym.

Sytuuje si¢ za dlugiem uprzywilejowanym, ale przed kapitatem i finansowa-
niem zwigzanym z kapitatem.

Finansowanie dlugiem podporzadkowanym nie moze przekracza¢é 30 %
catkowitej kwoty wyemitowanego dlugu uprzywilejowanego.

Parametry finansowe i dzwignia

Parametry podziatu ryzyka i dochodu ustala si¢ tak, aby mozna byto
osiagna¢ okreslone cele polityczne, lacznie z ukierunkowaniem na okreslone
kategorie projektow, przy jednoczesnym utrzymaniu zorientowanego na
rynek podejscia instrumentu dtuznego.

Szacuje sie, ze oczekiwana dzwignia instrumentu dtuznego — okreslona jako
taczne finansowanie (tzn. wkiad unijny plus wkiady pozyskane z innych
zrodet finansowych) podzielone przez wktad unijny — bedzie zawiera¢ sig
w przedziale od 6 do 15 w zaleznos$ci od rodzaju operacji (poziom ryzyka,
docelowi beneficjenci oraz dane finansowanie dluzne).

Lgczenie z innymi zZrodlami finansowania

Finansowanie instrumentem dtuznym moze by¢ faczone z innymi wyodrgb-
nionymi wktadami budzetowymi wymienionymi ponizej — z zastrzezeniem
przepisow rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012 i odpowiedniej
podstawy prawnej:

a) pozostate czgsci instrumentu ,taczac Europg”;

b) inne instrumenty, programy i linie budzetowe w budzecie Unii;

c) panstwa czlonkowskie, w tym organy regionalne i lokalne, ktore chca
przeznaczy¢ zasoby wilasne lub zasoby dostgpne z funduszy w ramach
polityki spojnosci, bez zmiany charakteru instrumentu.
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Realizacja
Podmioty, ktorym powierza si¢ zadania

Podmioty, ktorym powierza si¢ zadania, s wybierane zgodnie z rozporzadze-
niem (UE, Euratom) nr 966/2012.

Realizacja w trybie zarzadzania posredniego moze przyjaé¢ forme bezposred-
nich mandatow dla podmiotow, ktorym powierza si¢ zadania. W odniesieniu
do instrumentow objetych bezposrednimi mandatami (tj. w trybie zarza-
dzania posredniego) podmioty, ktorym powierza si¢ zadania, zarzadzaja
wkladem unijnym w instrument dtuzny i sg partnerami w zakresie podziatu
ryzyka.

Ponadto mozna przewidzie¢ stworzenie dedykowanych instrumentéw inwe-
stycyjnych, aby umozliwi¢ taczenie wkladow od wielu inwestoréw. Wkiad
unijny moze by¢ podporzadkowany wzgledem wktladu innych inwestorow.

Projekt i realizacja

Projekt jest dostosowany do zawartych w rozporzadzeniu (UE, Euratom)
nr 966/2012 przepisow ogolnych dotyczacych instrumentéw finansowych.

Szczegdtowe warunki i zasady realizacji instrumentu dtuznego, w tym doty-
czace monitorowania i kontroli, okre$lane sa w porozumieniu migdzy
Komisja a odpowiednim podmiotem, ktéremu powierza si¢ zadania, przy
uwzglednieniu przepisow zawartych w niniejszym zataczniku i rozporza-
dzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012.

Rachunek powierniczy

Podmiot, ktoremu powierza si¢ zadania, tworzy rachunek powierniczy, na
ktorym przechowywane sg wktad unijny i dochody wynikajace z wkladu
unijnego.

Wykorzystanie wkiadu unijnego

Wkiad unijny jest przeznaczony na:
a) zabezpieczenie ryzyka;

b) pokrycie uzgodnionych optat i kosztow zwigzanych z ustanowieniem
instrumentu dtuznego i zarzadzaniem nim, w tym jego ocena, i z dziata-
niami wspierajgcymi; te optaty i koszty okresla si¢ zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012 i praktyka rynkowsa. Oplaty admi-
nistracyjne i oparte na wynikach, wplacane podmiotowi, ktoremu
powierza si¢ zadania, nie moga przekracza¢, odpowiednio, 2 % i 3 %
wkladu unijnego efektywnie wykorzystanego na poszczegoélne operacje,
na podstawie opartej na kosztach metody uzgodnionej przez Komisje
i podmioty, ktorym powierza si¢ zadania;

¢) bezposrednio powigzane dziatania wspierajace.

Ustalanie cen, podziat ryzyka i dochodow

Instrumenty dtuzne majg cene, ktora nalezy obcigzy¢ beneficjenta, zgodnie
z odpowiednimi przepisami i kryteriami dotyczacymi podmiotow, ktorym
powierza si¢ zadania, lub dedykowanych instrumentéw inwestycyjnych
oraz zgodnie z najlepszymi praktykami rynkowymi.

Jezeli chodzi o bezposrednie mandaty dla podmiotow, ktorym powierza sig
zadania, model podzialu ryzyka jest odzwierciedlony w odpowiednim
podziale migdzy Uni¢ a podmiot, ktéremu powierza si¢ zadania, marzy
ryzyka, ktorg ten podmiot obcigza swoich kredytobiorcow.

Jezeli chodzi o dedykowane instrumenty inwestycyjne, model podziatu
ryzyka jest odzwierciedlony w odpowiednim podziale migdzy Uni¢ a innych
inwestorow marzy ryzyka, ktorg dedykowany instrument inwestycyjny
obcigza swoich kredytobiorcow.
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10.

11.

12.

Niezaleznie od wybranego modelu podzialu ryzyka podmiot, ktéremu
powierza si¢ zadania, zawsze ponosi czg$¢ okreslonego ryzyka i zawsze
odpowiada za pelng transzg ryzyka rezydualnego.

Maksymalne ryzyko ponoszone przez budzet unijny nie moze przekraczaé
50 % ryzyka docelowego portfela dlugu w ramach instrumentu dhuznego.
Maksymalny putap podejmowania ryzyka wynoszacy 50 % ma zastosowanie
do docelowej wielkosci dedykowanych instrumentéw inwestycyjnych.

Procedura sktadania wnioskow i zatwierdzania

Whioski sg kierowane, odpowiednio, do podmiotu, ktéremu powierza si¢
zadania, lub dedykowanego instrumentu inwestycyjnego, zgodnie z ich stan-
dardowymi procedurami sktadania wnioskow. Podmioty, ktéorym powierza
si¢ zadania, i dedykowane instrumenty inwestycyjne zatwierdzaja projekty
zgodnie ze swoimi wewngtrznymi procedurami.

Czas trwania instrumentu dluznego

Ostatnia transza wkladu unijnego w instrument dluzny zostanie przyznana
przez Komisj¢ do dnia 31 grudnia 2020 r. Rzeczywiste zatwierdzenie finan-
sowania dtuznego przez podmioty, ktérym powierza si¢ zadania, lub dedy-
kowane instrumenty inwestycyjne zostanie sfinalizowane do dnia 31 grudnia
2022 r.

Wygasniecie

Wkiad unijny przydzielony na instrument dluzny jest zwracany na odpo-
wiedni rachunek powierniczy, gdy finansowanie dluzne wygasnie lub
zostanie sptacone. Na rachunku powierniczym utrzymywane sg odpowiednie
srodki finansowe na pokrycie optat lub ryzyka zwigzanych z instrumentem
dluznym do czasu ich wygasnigcia.

Sprawozdawczosé¢

Metody sktadania sprawozdan na temat realizacji instrumentu dtuznego sa
uzgadniane przez Komisje i podmiot, ktoremu powierza si¢ zadania, w poro-
zumieniu i zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012.

Ponadto Komisja, przy wsparciu podmiotow, ktorym powierza si¢ zadania,
sktada co roku do 2023 r. sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie na temat realizacji, panujacych rynkowych warunkéw wykorzy-
stania instrumentu, zaktualizowanych projektow 1 rezerwy projektow,
w tym informacji dotyczacych projektow na réznych etapach procedury,
przy poszanowaniu poufnosci i szczegélnie chronionych informacji rynko-
wych, zgodnie z art. 140 ust. 8 rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012.

Monitorowanie, kontrola i ocena

Komisja monitoruje realizacj¢ instrumentu dtuznego, w tym w stosownych
przypadkach przez kontrole na miejscu, oraz przeprowadza inspekcje
i kontrole zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012.

Drziatania wspierajqce

Realizacje instrumentu dluznego moze wspiera¢ zestaw Srodkow towarzy-
szacych. Moga one obejmowaé, migdzy innymi, pomoc techniczng i finan-
sowg; srodki podnoszenia poziomu $wiadomosci podmiotow wnoszacych
kapital oraz metody przyciggania inwestoro6w prywatnych.

Na wniosek Komisji Europejskiej lub zainteresowanych panstw cztonkow-
skich Europejski Bank Inwestycyjny udziela pomocy technicznej, w tym
w zakresie finansowego strukturyzowania projektow bedacych przedmiotem
wspolnego zainteresowania, w tym tych, ktore realizuja korytarze sieci
bazowej wymienione w czeSci I. Taka pomoc techniczna obejmuje takze
wsparcie dla administracji, aby rozwina¢ odpowiednie zdolno$ci instytucjo-
nalne.
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IIL.

Instrument kapitalowy
Przepisy ogolne

Celem instrumentu kapitatlowego jest przyczynienie si¢ do pokonania niedo-
ciggnig¢ europejskich rynkow kapitalowych przez zapewnienie inwestycji
kapitatlowych i quasi-kapitalowych.

Maksymalne kwoty wkiadu unijnego sg ograniczone w sposob nastepujacy:

— 33 % docelowej wielkosci funduszu kapitatowego; lub

— poziom wspolinwestycji Unii w danym projekcie nie moze przekraczaé
30 % calkowitego kapitatu danego przedsigbiorstwa.

Promotorzy projektow moga ponadto stara¢ si¢ o finansowanie dtuzne na
podstawie instrumentu dtuznego.

Parametry finansowe i dzwignia

Parametry inwestycyjne ustala si¢ tak, aby mozna bylo osiagnac¢ okreslone
cele polityczne, facznie z ukierunkowaniem na okreslone kategorie projektow
infrastrukturalnych, przy jednoczesnym utrzymaniu zorientowanego na rynek
podejscia tego instrumentu.

Szacuje si¢, ze oczekiwana dzwignia instrumentu kapitalowego — okreslona
jako faczne finansowanie (tj. wkiad unijny plus wszystkie wktady pozyskane
od innych inwestorow) podzielone przez wkiad unijny — bedzie zawiera¢ si¢
w przedziale od 5 do 10 w zaleznosci od uwarunkowan rynkowych.

Lgczenie z innymi Zrodlami finansowania

Finansowanie instrumentem kapitalowym moze by¢ faczone z innymi wyod-
rebnionymi wkladami budzetowymi wymienionymi ponizej — z zastrzezeniem
przepisow rozporzadzenia (UE, Euratom) nr 966/2012i odpowiedniej
podstawy prawnej:

a) pozostate czesci instrumentu ,taczac Europe”;

b) inne instrumenty, programy i linie budzetowe w budzecie unijnym; oraz

c) panstwa cztonkowskie, w tym organy regionalne i lokalne, ktore chca
przeznaczy¢ zasoby wilasne lub zasoby dostgpne z funduszy w ramach
polityki spojnosci, bez zmiany charakteru instrumentu.

Realizacja
Podmioty, ktorym powierza si¢ zadania

Podmioty, ktorym powierza si¢ zadania, s3 wybierane zgodnie z rozporzadze-
niem (UE, Euratom) nr 966/2012.

Realizacja w trybie zarzadzania posredniego moze przyja¢ forme bezposred-
nich mandatow dla podmiotoéw, ktorym powierza si¢ zadania. W odniesieniu
do instrumentdow objetych bezposrednimi mandatami (tj. w trybie zarza-
dzania posredniego) podmioty, ktorym powierza si¢ zadania, zarzadzaja
wkladem unijnym w instrument kapitatowy.

Ponadto mozna przewidzie¢ stworzenie dedykowanych instrumentéw inwe-
stycyjnych, aby umozliwi¢ taczenie wktadow od wielu inwestoréw. Wkiad
unijny moze by¢ podporzadkowany wzgledem wkiadu innych inwestorow.
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10.

W nalezycie uzasadnionych przypadkach, aby osiagna¢ okreslone cele poli-
tyczne, wkiad unijny w okreSlony projekt moze by¢ przekazany przez
podmiot, ktoremu powierza si¢ zadania, na zasadzie wspotinwestycji.

Projekt i realizacja

Projekt jest dostosowany do zawartych w rozporzadzeniu (UE, Euratom)
nr 966/2012 przepisow ogoélnych dotyczacych instrumentow finansowych.

Szczegotowe warunki i zasady realizacji instrumentu kapitalowego, w tym
dotyczace monitorowania i kontroli, okre§lane sa w porozumieniu mig¢dzy
Komisja a odpowiednim podmiotem, ktéremu powierza si¢ zadania, przy
uwzglednieniu przepisow zawartych w niniejszym zalaczniku i rozporza-
dzeniu (UE, Euratom) nr 966/2012.

Rachunek powierniczy

Podmiot, ktoremu powierza si¢ zadania, tworzy rachunek powierniczy, na
ktorym przechowywane sg wkiad unijny i dochody wynikajace z wkladu
unijnego.

Wykorzystanie wkiadu unijnego

Wkiad unijny jest przeznaczony na:

a) udziaty kapitalowe;

b) pokrycie uzgodnionych optat i kosztow zwigzanych z ustanowieniem
instrumentu kapitalowego 1 zarzadzaniem nim, w tym jego ocena; te
optaty i koszty okresla si¢ zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom)
nr 966/2012 i praktyka rynkowa; oraz

¢) bezposrednio powigzane dziatania wspierajace.

Ustalanie cen, podzial ryzyka i dochodow

Wynagrodzenie kapitalu obejmuje zwyczajowe elementy zwrotu przyzna-
wane inwestorom kapitatu i zalezy od wydajnosci odnosnych inwestycji.

Procedura sktadania wnioskow i zatwierdzania

Whioski sa kierowane, odpowiednio, do podmiotu, ktéremu powierza si¢
zadania, lub dedykowanego instrumentu inwestycyjnego, zgodnie z ich stan-
dardowymi procedurami sktadania wnioskow. Podmioty, ktéorym powierza
si¢ zadania, i dedykowane instrumenty inwestycyjne zatwierdzaja projekty
zgodnie ze swoimi wewngtrznymi procedurami.

Czas trwania instrumentu kapitatowego

Ostatnia transza wkiadu unijnego w instrument kapitalowy zostanie przy-
znana przez Komisj¢ do dnia 31 grudnia 2020 r. Rzeczywiste zatwierdzenie
inwestycji kapitatlowych przez podmioty, ktorym powierza si¢ zadania, lub
dedykowane instrumenty inwestycyjne zostanie sfinalizowane do dnia
31 grudnia 2022 r.

Wygasniecie

Wkiad unijny przydzielony na instrument kapitalowy jest zwracany na odpo-
wiedni rachunek powierniczy, gdy nastapi wyjscie z inwestycji lub tez gdy
stanie si¢ ona w inny sposob zapadalna. Na rachunku powierniczym utrzy-
mywane sa odpowiednie $rodki finansowe na pokrycie oplat lub ryzyka
zwigzanych z instrumentem kapitalowym do czasu jego wygasnigcia.

Sprawozdawczosé¢

Metody corocznego sktadania sprawozdan na temat realizacji instrumentu
kapitatowego sa uzgadniane przez Komisje i podmiot, ktoremu powierza
si¢ zadania, w porozumieniu i zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom)
nr 966/2012.
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Ponadto Komisja, przy wsparciu podmiotow, ktorym powierza si¢ zadania,
do 2023 r. sklada co roku sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie na temat realizacji, zgodnie z art. 140 ust. 8 rozporzadzenia (UE,
Euratom) nr 966/2012.

11. Monitorowanie, kontrola i ocena

Komisja monitoruje realizacj¢ instrumentu dluznego, w tym w stosownych
przypadkach przez kontrole na miejscu, oraz przeprowadza inspekcje
i kontrole zgodnie z rozporzadzeniem (UE, Euratom) nr 966/2012.

12. Dziafania wspierajgce

Realizacje instrumentu kapitalowego moze wspiera¢ zestaw $rodkow towa-
rzyszacych. Moga one obejmowac, migdzy innymi, pomoc techniczng i finan-
sowg; $rodki podnoszenia poziomu $wiadomosci podmiotdéw wnoszacych
kapital oraz metody przyciagania inwestorow prywatnych.

CZESC 1V

ORIENTACYJNE WARTOSQI PROCENTOWE DOTYCZACE
SZCZEGOLOWYCH CELOW W ZAKRESIE TRANSPORTU

Zasoby budzetowe, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 lit. a), z wylgczeniem
srodkow przydzielonych na dziatania wspierajace program, zostajg rozdzielone
na szczegOtowe cele w zakresie transportu, okreslone w art. 4 ust. 2, w sposob

nastepujacy:

(a) usunigcie waskich gardel, zwigkszenie interoperacyjnosci kolei, uzupehienie
brakujacych polaczen oraz — w szczego6lnosci — poprawa odcinkow trans-
granicznych — 80 %;

(b

=

zapewnienie zrownowazonych i efektywnych systemow transportowych
w dlugim okresie z my$la o przygotowaniu si¢ na spodziewane przyszie
przeptywy transportowe, jak rowniez o umozliwieniu dekarbonizacji wszyst-
kich rodzajow transportu przez przejscie na innowacyjne, niskoemisyjne
i energooszczgdne technologie transportowe przy zoptymalizowaniu bezpie-
czenstwa — 5 %;

(c) optymalizacja integracji i wzajemnych polaczen poszczegoélnych rodzajow
transportu oraz zwigkszenie interoperacyjnosci ustug transportowych przy
zapewnieniu dostgpnos$ci infrastruktur transportowych i przy uwzglgdnieniu
putapu dotyczacego poktadowych elementow systemu SESAR, RIS, VTMIS
i ITS dla sektora drogowego, o ktorych mowa w art. 10 ust. 2 lit. b) ppkt (vi)
- 15 %.

Kwota 11 305 500 000 EUR przeniesiona z Funduszu Spdjnosci zostanie wydana
w catosci na projekty wdrazajace sie¢ bazowa lub na projekty i horyzontalne
priorytety okreslone w czgsci I niniejszego zatgcznika.

CZESC V
WYKAZ  OGOLNYCH  WYTYCZNYCH, KTORE  NALEZY

UWZGLEDNIC PRZY USTALANIU KRYTERIOW UDZIELANIA
ZAMOWIEN

Przy ustalaniu kryteriow udzielania zamowien zgodnie z art. 17 ust. 5
uwzglednia si¢ przynajmniej nastgpujace ogolne wytyczne:

a) zaawansowanie danego dziatania w rozwoju projektu;
b) racjonalno$¢ proponowanego planu realizacji;

¢) stymulujacy wplyw unijnego wsparcia na inwestycje publiczne i prywatne,
w stosownych przypadkach;
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d) potrzeba przezwycigzenia przeszkod finansowych takich jak brak finanso-
wania rynkowego;

e) w stosownych przypadkach, wplyw ekonomiczny, spoteczny, klimatyczny
i $rodowiskowy oraz dostepnosc;

f) wymiar transgraniczny, w stosownych przypadkach.

CZESC VI

PRIORYTETY W ZAKRESIE FINANSOWANIA TRANSPORTU NA
POTRZEBY WIELOLETNICH I ROCZNYCH PROGRAMOW PRAC

1. Priorytety w zakresie finansowania na potrzeby wieloletnich
programow prac

1.1. Priorytety w zakresie finansowania celu polegajacego na uzupehianiu
brakujacych potaczen, eliminowaniu waskich gardet, zwigkszaniu interope-
racyjnosci kolei oraz, w szczegdlnosci, poprawie odcinkow transgranicz-
nych:

(1) wczesniej okreslone projekty na korytarze sieci bazowej (linie kole-
jowe, $rodladowe drogi wodne, drogi, porty morskie i $rédladowe);

(i) wczesniej okreslone projekty na pozostate odcinki sieci bazowej (linie
kolejowe, $rodladowe drogi wodne, drogi, porty morskie i §rodladowe);

(iii) interoperacyjnos¢ kolei;

(iv) rozbudowa europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS).

1.2. Priorytety w zakresie finansowania celu polegajacego na zapewnieniu zréw-
nowazonych i wydajnych systemow transportowych w perspektywie
dhugookresowej, z mysla o przygotowaniach do oczekiwanych przysztych
przeptywow transportowych, a takze na umozliwieniu ograniczenia emisji
dwutlenku wegla przez wszystkie rodzaje transportu w wyniku przejécia na
innowacyjne niskoemisyjne oraz energooszczgdne technologie transportowe
z zachowaniem maksymalnego bezpieczenstwa:

(1) wdrazanie nowych technologii i innowacji we wszystkich rodzajach
transportu, z naciskiem na obnizenie emisyjnosci, bezpieczenstwo i inno-
wacyjne technologie shuzace propagowaniu zréwnowazonego rozwoju,
obstugi, zarzadzania, dostgpnosci, multimodalnosci i efektywnosci sieci;

(ii) bezpieczna i chroniona infrastruktura, w tym bezpieczne i chronione
parkingi w ramach drogowej sieci bazowe;j.

1.3. Priorytety w zakresie finansowania celu polegajacego na optymalizacji inte-
gracji 1 wzajemnych polaczen poszczegdlnych rodzajow transportu oraz
poprawie interoperacyjnosci ustug transportowych przy jednoczesnym
zapewnieniu dostgpnosci infrastruktury transportu:

(i) jednolita europejska przestrzen powietrzna — SESAR;
(i1) ushugi informacji rzecznej;
(ii1) ushugi w zakresie inteligentnego transportu drogowego;
(iv) system monitorowania i informacji o ruchu statkow;

(v) autostrady morskie;
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1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

(vi) dziatania wprowadzajace infrastruktur¢ transportowa w wezltach sieci
bazowej, wiacznie z weztami miejskimi;

(vii) pofaczenia z multimodalnymi platformami logistycznymi i ich rozwdj.
Dziatania wspierajace program.

Priorytety w zakresie finansowania na potrzeby rocznych programéw
prac

Priorytety w zakresie finansowania celu polegajacego na eliminowaniu
waskich gardel, zwigkszaniu interoperacyjnosci kolei, uzupetnianiu brakuja-
cych potgczen oraz, w szczegdlnosci, poprawie odcinkow transgranicznych:

(i) projekty w zakresie sieci kolejowej, srodladowych drég wodnych oraz
drogowe dotyczace sieci bazowej, w tym potaczen z portami $rodlado-
wymi i morskimi oraz portami lotniczymi, a takze rozwoju portow;

(ii) projekty dotyczacych sieci kompleksowej (sieci kolejowe, $rodladowe
drogi wodne, drogi, porty morskie i §rodladowe);

(iii) projekty, ktorych celem jest polaczenie transeuropejskiej sieci transpor-
towej z sieciami infrastruktury panstw sasiednich, w szczegdlno$ci
w odniesieniu do odcinkéw transgranicznych (sieci kolejowe, $rodla-
dowe drogi wodne, drogi, porty morskie i $rodladowe).

Priorytety w zakresie finansowania celu polegajacego na zapewnieniu zrow-
nowazonych 1 wydajnych systemow transportowych w perspektywie
dhugookresowej, z mysla o przygotowaniach do oczekiwanych przysztych
przeptywow transportowych, a takze na umozliwieniu ograniczenia emisji
dwutlenku wegla przez wszystkie rodzaje transportu w wyniku przejscia na
innowacyjne niskoemisyjne oraz energooszczedne technologie transportowe
z zachowaniem maksymalnego bezpieczenstwa:

(i) wdrazanie nowych technologii i innowacji innych niz objete wielo-
letnim programem prac;

(i1) ushugi transportu towarowego;

(iii) dziatania stuzace ograniczeniu hatasu powodowanego przez kolejowy
transport towarowy, w tym obejmujace modernizacj¢ obecnie uzywa-
nego taboru.

Priorytety w zakresie finansowania celu polegajacego na optymalizacji inte-
gracji i wzajemnych poflaczen poszczegdlnych rodzajow transportu oraz
poprawie interoperacyjnosci ustug transportowych przy jednoczesnym
zapewnieniu dostepnosci infrastruktury transportu:

(1) systemy aplikacji telematycznych inne niz systemy objgte wieloletnim
programem prac;

(i1) dziatania na rzecz lepszego dostepu do infrastruktury transportowej dla
0s0b niepelnosprawnych;

(iii) dziatania wprowadzajace infrastruktur¢ transportowa w wezlach sieci
bazowej, wilacznie z weztami miejskimi;

(iv) polaczenia z multimodalnymi platformami logistycznymi i ich rozwdj.

Instrumenty finansowe instrumentu ,,t.gczac Europe™:

(i) wklad w instrumenty finansowe zgodnie z okresleniem w art. 14 oraz
czesci 111 zalacznika do rozporzadzenia ustanawiajacego instrument

,Laczac Europg”;

(i1) dziatania wspierajace program na rzecz innowacyjnych instrumentéw
finansowych
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ZALACZNIK 11

ZALACZNIK

WYKAZ KORYTARZY TOWAROWYCH

Panstwa Glowne trasy (1) Ustanowienie
cztonkowskie Y korytarzy towarowych:
»Ren — Alpy” | NL, BE, DE, [ Zeebrugge-Antwerpia/Amsterdam/Vlis- Do dnia
IT singen (*)/Rotterdam-Duisburg-[Bazy- 10 listopada 2013 r.
lea]-Mediolan- Genua
,Morze NL, BE, LU, | Glasgow (*)/Edynburg (*)/Southam- Do dnia
Potnocne — FR, UK (%) pton (*)/Felixstowe (*)-Londyn (*)/ 10 listopada 2013 r.
Morze Dunkierka (*)/Lille (")/Liege (*)/Paryz (*)/
Srodziemne” Amsterdam (*)-Rotterdam-Zeebrugge (*)/
Antwerpia-Luksemburg-Metz-Dijon-
Lyon/[Bazylea]-Marsylia (*)
»Skandynawia | SE, DK, DE, | Sztokholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)- Do dnia
— Morze AT, IT Malmg-Kopenhaga-Hamburg-Innsbruck- |10 listopada 2015 r.
Srodziemne” Werona-La Spezia (*)/Livorno (*)/Anko-
na (*)/Tarent (*)/Augusta (*)/ Palermo
Atlantyk” PT, ES, FR, | Sines-Lizbona/Leixdes Do dnia
DE (%) 10 listopada 2013 r.
— Madryt-Medina del Campo/ Bilbao/
Donostia-San Sebastian-Irun-
Bordeaux-Paryz/Hawr/Metz — Stras-
burg (*)/Mannheim (*)
Sines-Elvas/Algeciras
,,Morze PL, CZ, SK, Swinoujs’cie (*)/Gdynia-Katowice- Do dnia
Battyckie — AT, IT, SI Ostrawa/Zylina-Bratystawa/Wieden/ 10 listopada 2015 r.
Morze Klagenfurt-Udine-Wenecja/ Triest/
Adriatyckie” /Bolonia/Rawenna
Graz-Maribor-Lublana-Koper/Triest
,,,Morze ES, FR, IT, SI, | Almeria-Walencja/Algeciras/Madryt- Do dnia
Srédziemne” HU, HR (%) Saragossa/Barcelona-Marsylia-Lyon- 10 listopada 2013 r.
Turyn-Mediolan-Werona-Padwa/Wene-
cja-Triest/Koper- Lublana-Budapeszt
Lublana (*)/Rijeka (*)-Zagrzeb (*)-Buda-
peszt-Zahony (granica wegiersko-ukrain-
ska)
. Wschod / CZ, AT, SK,|— Bukareszt-Konstanca Do dnia
wschodnia HU, RO, BG, 10 listopada 2013 r.
czg$¢ regionu | EL, DE (*) Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (*)/

Morza
Srodziemnego”

Rostock (*)/Hamburg (*)-Praga-Wieden/
Bratystawa-Budapeszt

— Widin-Sofia-Burgas (*)/Swilen-
grad (*) (granica butgarsko-turecka)/
Promachonas-Saloniki-Ateny-

Patras (*)
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Panstwa Glowne trasy (1) Ustanowienie

cztonkowskie Y korytarzy towarowych:
,Morze DE, NL, BE, | Wilhelmshaven (*)/Bremerhaven/ Do dnia
Potnocne — PL, LT, LV (*), | Hamburg (*)/ Amsterdam (*)/Rotterdam/ |10 listopada 2015 r.
Morze EE (*) Antwerpia-Akwizgran/Berlin-Warszawa-
Baltyckie” () Terespol (granica polsko-biatoruska)/

Kowno-Ryga (*)-Tallinn (*)
,»Ren — FR, DE, AT, | Strasburg-Mannheim-Frankfurt-Norym- Do dnia
Dunaj” () SK, HU, RO, | berga-Wels 10 listopada 2020 r.
CczZ

Strasburg-Stuttgart-Monachium-Salz-
burg-Wels-Wieden-Bratystawa-Buda-
peszt-Arad-Braszov/Krajova-Bukareszt-
Konstanca

Czerna nad Cisa (granica sfowacko-ukra-
inska)-Koszyce-Zylina-Gérny ~ Lidecz-
Praga-Monachium/Norymberga

Q)

()

(*)

©)

®

/7 oznacza trasy alternatywne. Zgodnie z wytycznymi TEN-T korytarz atlantycki i $rédziemnomorski
powinny w przyszloci zosta¢ uzupetnione o 0§ towarowa Sines/Algeciras-Madryt-Paryz, obejmujaca
centralng magistralg pirenejska poprzez tunel na niskiej wysokosci.

Trasy oznaczone znakiem * powinny zosta¢ wlaczone do odpowiednich korytarzy najpozniej 3 lata po dacie
ustanowienia okreslonej w niniejszej tabeli. Istniejace struktury zdefiniowane w art. 8 i art. 13 ust. 1 niniej-
szego rozporzadzenia zostang dostosowane przy uwzglednieniu udziatu dodatkowych panstw cztonkowskich
i zarzadcow infrastruktury w odpowiednich korytarzach. Dostosowania te opieraja si¢ na analizach rynkowych
i biorg pod uwage aspekt obecnego transportu pasazerskiego i towarowego zgodnie z art. 14 ust. 3 niniejszego
rozporzadzenia.

Trasy oznaczone znakiem *powinny zosta¢ wlaczone do odpowiednich korytarzy najpozniej 5 lat po dacie
ustanowienia okreslonej w niniejszej tabeli. Istniejace struktury zdefiniowane w art. 8 i art. 13 ust. | niniej-
szego rozporzadzenia zostang dostosowane przy uwzglednieniu udziatu dodatkowych pafistw cztonkowskich
i zarzadcow infrastruktury w odpowiednich korytarzach. Dostosowania te opieraja si¢ na analizach rynkowych
i biorg pod uwage aspekt obecnego transportu pasazerskiego i towarowego zgodnie z art. 14 ust. 3 niniejszego
rozporzadzenia.

Do czasu zrealizowania linii ,,Rail Baltica” o nominalnej szeroko$ci torow wynoszacej 1435 mm, przy
ustanawianiu i funkcjonowaniu tego korytarza bierze si¢ pod uwage specyfike roznych systemow szeroko$ci
torow.

Stworzenie tego korytarza opiera si¢ na analizach rynkowych i bierze pod uwage aspekt obecnego transportu
pasazerskiego i towarowego zgodnie z art. 14 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia. Odcinek ,,Czerna nad Cisa
(granica stowacko-ukraifiska)-Koszyce-Zylina-Gérny Lidecz-Praga” zostanie ustanowiony do dnia 10 listopada
2013 r.”.




