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ZPRAVA KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

Devata zprava o sledovani vyvoje na Zelezni¢nim trhu podle ¢l. 15 odst. 4 smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU

HLAVNI ZJISTENI

Spolehlivé sledovani Zelezni¢niho trhu méa zasadni vyznam pro pochopeni vyvoje na trhu a
piijimani kvalifikovanych politickych rozhodnuti.

Tato zprava se vztahuje na udaje do roku 2022 a odkazuje na pozdéjsi vyvoj v odvétvi, pokud
jsou k nému k dispozici informace.

Pro obdobi 2018-2022 existuje nékolik hlavnich zjisténi:

Osobni doprava: pandemie COVID-19 vedla v roce 2020 k prudkému poklesu osobni
dopravy, a to 0 46 % ve srovnani s rokem 2019. Poté nasledovalo silné oZiveni, kdy
celkovy objem osobni Zelezni¢ni dopravy v EU-27 v roce 2022 dosahl 395,5 miliardy
osobokilometrli, coZ bylo jen o néco malo mén¢ nez 411,8 miliardy zaznamenanych v
roce 2019.

Nakladni doprava: u zelezni¢ni nakladni dopravy, méfené v tunokilometrech, byl
pokles v roce 2020 mirné&jsi (-8 % oproti roku 2019), protoze nakladni doprava nadale
poskytovala kritické sluzby pro ekonomiku i v dobé pandemie. Do roku 2022 se celkovy
objem nakladni dopravy (416 miliard tunokilometr) téméf vratil na Uroven pied
pandemii.

Podil osobni Zelezni¢ni dopravy: podil zelezni¢ni dopravy na pozemni dopravé v EU-
27 se mirng zvysil ze 7,8 % v roce 2018 na 8,1 % v roce 2022, a to 1 pfes prudky pokles
0 2,4 procentniho bodu v roce 2020 v disledku pandemie.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava: vysokorychlostni sit' v EU-27 se mezi lety 2018
a 2022 rozrostla o téméf 1 100 km a dosahla 12 015 km. Tento rust doklada dlouhodobé
odhodlani rozvijet odvétvi vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy, které opakované
prokazuje svou schopnost u€inné konkurovat ostatnim druhtim dopravy.

Zaméstnanost v Zelezni¢ni dopravé: v roce 2022 bylo v Zelezni¢nim odvétvi EU-27
zaméstnano priblizn€ 900 000 osob, coz znamend mirny pokles oproti roku 2018.

Podil novych tcastnikii na trhu: do roku 2022 drzeli novi ucastnici 49% podil na trhu
v odvétvi Zzelezniéni nakladni dopravy (oproti 39 % v roce 2018) a 21% podil v segmentu
osobni dopravy v rdmci zadvazku vetejné sluzby (+8 procentnich boda oproti roku 2018).
Zvysila se také hospodaiska soutéZ v komeréni osobni doprave, kde novi ucastnici ziskali
12,6 % trhu (+6,6 procentniho bodu).



e Vydaje na Zeleznici: v roce 2022 Cinily celkové naklady v Zelezni¢nim sektoru (vydaje
na infrastrukturu + kompenzace za zavazky veiejné sluzby) 178,31 EUR na obyvatele
EU-27, coz ptredstavuje 29% nomindlni nartst oproti roku 2018. Zda se vsak, ze velkou
¢ast tohoto nariistu zptsobila inflace.

2 METODIKA

Toto je devaté vydani zpravy o sledovani zelezni¢niho trhu, kterou Komise predklada kazdé
dva roky Evropskému parlamentu a Radé& podle ¢l. 15 odst. 4 smérnice 2012/34/EU. Jejim
ucelem je poskytnout piehled o hlavnim vyvoji na zelezni¢nim trhu v souvislosti s politikou
EU v této oblasti?. Devata zprava se zaméfuje predev§im na vyvoj v obdobi let 2018 az 2022 a
odkazuje na trendy a vyvoj politiky, které presahuji sledované obdobi az do data vypracovani
této zpravy.

Krom¢ udaji ze sledovani zelezni¢niho trhu (dale jen ,,RMMS®) piedlozenych clenskymi staty
a Norskem vychazi tato zprava také z prispévkil ve statistické ptiru¢ce Doprava EU v cislech®,
ze zprav Agentury Evropské unie pro Zeleznice, z udaji Eurostatu®, ze statistik
shroméazdénych riznymi odvétvovymi organizacemi a z prezentaci a studii. Pokud je jedinym
zdrojem nafizeni o RMMS, posuzuje zprava v zajmu srovnatelnosti idaji vyvoj v obdobi
2018-2022. Pti pouziti jinych zdroji zprava uvadi i vyvoj za delsi obdobi.

Souhrnné udaje a priméry se tykaji EU-27 (stavajiciho poétu élenskych stati EU®).

3 ZELEZNICE A UDRZITELNOST

Zelezniéni doprava od roku 1990 téméf nepietrzité snizuje své pfimé emise sklenikovych
plynt, pficemz v roce 2022 piepravila piiblizné 16,6 % nékladu a 8,1 % cestujicich ve vSech
druzich dopravy v ramci EU. Odvétvi dopravy (véetné mezinarodni letecké a namoini dopravy)
se na celkovych emisich sklenikovych plynt v EU-27 podili jednou ¢&tvrtinou. V odvétvi
dopravy predstavuje zelezni¢ni doprava pouze 0,3 % emisi sklenikovych plyni ze vSech druhti
dopravy v EU-27. Na celkové koneéné spotiebé energie v EU-27 se odvétvi dopravy v roce
2022 podilelo 31,0 %. V samotném odvétvi dopravy se ale Zelezni¢ni doprava na konecné
spotiebé energie podilela pouze 0,6 %. Aby bylo dosazeno cilli Zelené dohody pro Evropu,
bude tteba, aby se na Zeleznici piesunul vétsi podil osobni a ndkladni dopravy.

1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného
evropského Zelezniéniho prostoru (UF. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).

2Kromé zpravy o Zelezni¢nim trhu zvefejtiuje Agentura Evropské unie pro Zeleznice vyroéni zpravy
0 bezpecnosti a interoperabilité Zeleznic.

3 https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical -
pocketbook-2024_en

4 https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications

S https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database

& Norsko se RMMS téastni, jeho tidaje viak nejsou zahrnuty do souétii a primér EU.
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4 ZELEZNICNI SIiT EU

Celkovéa délka Zelezni¢ni sit€¢ EU-27 €inila v roce 2022 ptiblizné 202 131 kilometrt trati, coz
oproti roku 2018 ptfedstavuje mirny nartist o 0,1 %. Elektrifikovano je zhruba 57 % sité, coz je
o 1,4 % vice nez v roce 2018.

Obrazek 1: Délka vnitrostatnich siti podle zemi (v tisicich kilometrd trati, v roce 2022) a relativni zména (2018—
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Zdroj: Eurostat, 2024
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00003/default/table?lang=en&amp;category=t_rail)

Vysokorychlostni zelezni¢ni sit’ v EU na konci roku 2022 zahrnovala 12 015 kilometrt, coz je
od roku 2018 nartst o 10,4 %. Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu stanovila
ambiciozni cile pro vysokorychlostni zelezni¢ni dopravu, jejiz objem by se mél ve srovnani s
vychozim rokem 2015 do roku 2030 zdvojnasobit a do roku 2050 ztrojnasobit.

5 VYVOJ SLUZEB ZELEZNICNI DOPRAVY

Po desetileti mirného ristu méla na vlakové kilometry v EU (v osobni 1 nakladni dopravé)
vazny dopad pandemie COVID-19. V roce 2020 objem nékladni dopravy ve vlakovych
kilometrech poklesl ve srovnani s rokem 2019 o 8 % a osobni doprava zaznamenala pokles
jesté vyrazngjsi, a to o 46 %. Do roku 2021 se vSak objem nékladni dopravy zcela zotavil a
dosahl trovni roku 2019, nacez v roce 2022 doslo k mirnému poklesu. Pokud jde o osobni
dopravu, ta se v roce 2022 vrétila na 96 % trovné pied pandemii a dosahla 395 miliard
osobokilometrt.



Obrazek 2: Objemy osobni a nakladni dopravy (osobokilometry, tunokilometry a vliakové kilometry, 2018-2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

V roce 2022 bylo po Zeleznici pfepraveno piiblizné 1,5 miliardy tun ndkladu a 6,6 miliardy

cestujicich, coz odrazi oziveni po prudkém poklesu zaznamenaném béhem pandemie COVID-
19.

Nadale dominovala vnitrostatni osobni doprava, ktera predstavovala vice nez 93 % vsech
osobokilometrd v EU-27. Pandemie dale posilila pfevazné vnitrostatni povahu osobni
zeleznic¢ni dopravy. Pred krizi se mezinarodni osobni doprava podilela na celkové zelezni¢ni
dopravé ptiblizn€ 7 %, ale v roce 2020 tento podil v disledku omezeni cestovani klesl na méné
nez 4 %. Do roku 2022 se podil mezinarodni Zelezni¢ni osobni dopravy vratil na 7 %.

Obrazek 3: Vyvoj objemu osobni Zelezni¢ni dopravy (vnitrostatni, mezinarodni a podil mezinarodni dopravy na
celkové dopravé) (v miliardach osobokilometr(i, 2018-2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

V roce 2020 primérna tendence Evropanl k cestovani po Zeleznici prudce klesla z 934
osobokilometrll na obyvatele a rok v roce 2019 na 500 km na obyvatele a rok. Do roku 2022
se toto ¢islo zvedlo na 888 km na obyvatele. Podil zelezni¢ni dopravy na celkové doprave,
ktery v roce 2019 ¢inil 7,8 %, se v roce 2020 sniZil o 2,4 procentniho bodu, protoze vice lidi
volilo cestu osobnim automobilem. Do roku 2022 se vSak tento podil znovu zvysil na 8,1 %, a
prekroc¢il tak turoven pred pandemii. Osobni automobily (82,4 %) nicméné zistaly
dominantnim dopravnim prostfedkem.

Obrazek 4: Rozdéleni pozemni osobni dopravy podle druhu dopravy a zemi (% v roce 2022)
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Zdroj: Eurostat, 2024
(https.//ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_psmod/default/table?lang=en&amp;category=
tran.tran_hv_ms)

Celkovy objem nékladni Zelezni¢ni dopravy v EU-27 se v diisledku pandemie snizil ze 422
miliard tunokilometrti v roce 2019 na 405 miliard v roce 2020. Do roku 2022 pak zase vyskocil
na 416 miliard tunokilometrti, a pfiblizil se tak urovni pfed pandemii.

Podil mezinarodni nakladni Zelezni¢ni dopravy zlstaval po celé obdobi trvale nad 50 %,
ptricemz v roce 2019 dosahl 55 % a v roce 2022 se ustalil na 54 %. Tato stabilita kontrastuje s
vyrazngj$im dopadem pandemie na mezinarodni osobni Zelezni¢ni dopravu.



Obrazek 5: Vyvoj objemu Zelezni¢ni nakladni dopravy (vnitrostatni, mezindrodni a podil mezinarodni dopravy na
celkové dopravé) (v miliardach tunokilometr(i, 2018-2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

V letech 2018-2022 ziistala dominantnim druhem néakladni dopravy v EU-27 silni¢ni doprava,
pfi¢emz jeji podil na celkové pozemni nakladni dopravé v tunokilometrech trvale piekracoval
75 % a v roce 2022 dosahl 77,7 %. Ve stejném obdobi poklesl podil Zzelezni¢ni dopravy z 18,7
% na 17,2 %, coz sv&d¢i o pokracujicim piechodu k silniéni dopravé, ackoli intermodélni
zelezni¢ni doprava si vedla relativné 1épe nez pieprava sypkych materialti a jednovozova
pteprava. Celkovy pokles se projevil zejména v LotySsku, Estonsku a Litvé, kde objem
prepravy vyrazné poklesl v disledku omezeni vymény s Ruskem.

Obrazek 6: Rozdéleni pozemni ndkladni dopravy podle druhu dopravy a zemi (% v roce 2022) a zména
procentnich bod( Zelezni¢ni dopravy (2018-2022)
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6 VYVOJ RAMCOVYCH PODMINEK V ODVETVI ZELEZNICNI DOPRAVY
6.1 Zpoplatnéni infrastruktury

V roce 2022 byly poplatky za piistup k infrastruktufe vysokorychlostni Zeleznice (bez ptirazek)
nadale vyssi nez poplatky za ostatni osobni dopravu ve vsech zemich, kde se tyto poplatky
uplatnovaly. V ¢lenskych statech s vysokorychlostnimi sitémi vSak byly poplatky za pfistup k
vysokorychlostni Zeleznici v roce 2022 obecné nizsi neZ v roce 2018.

Obrazek 7: Poplatky za pfistup (bez prirazek) pro rlizné kategorie osobnich vlakd podle zemi (EUR za vlakovy
kilometr, 2022)

10

EUR na km trati

w) e - w
LIJl:ELLUJCD

w Y o W oW oW o ¥ 5 N T
E2*25a U8 8E8TP025% 88

—
=

M piiméstska a regiondlni B tradi¢ni dalkova vysokorychlostni

Zdroj: RMMS, 2022.

Poplatky za néklad (bez pfirdzek) jsou sledovany ve tfech rGznych maximélnich hrubych
tonazich (1 000, 1 600 a 6 000). Ve vétsing ¢lenskych statt se poplatky za pristup zvysuji s
velikosti vlakt, 1 kdyz ne nutn€ tmérné k tonazi.



Obrazek 8: Poplatky za pristup (bez prirdzek) pro rizné kategorie nakladnich vlakd podle zemi (EUR za vlakovy
kilometr, 2022)
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Aby se zmirnil hospodatsky dopad pandemie COVID-19, umoznilo nafizeni (EU) 2020/1429,
piijaté v fijnu 2020, ¢lenskym statim docasné tyto poplatky prominout nebo sniZit nebo odloZit
jejich splatnost’. Toto opatieni pfineslo Zelezni¢nim podnikiim, zejména v osobni dopravé,
zasadni finan¢ni ulevu, protoZe objem dopravy se snizil. PouZitelnost nafizeni, jeZ byla
puvodné stanovena na omezenou dobu, byla ¢tytikrat prodlouzena a nakonec skoncila dne 31.
prosince 2022. Nafizeni sehralo klicovou roli v zachovani Zelezni¢niho provozu béhem
pandemie a podpofilo oZiveni odvétvi, poté co se osobni doprava obnovila.

6.2 Pridélovani kapacity a omezeni infrastruktury

V roce 2022 ¢inila kombinovana intenzita vyuzivani zelezniéni sit¢ EU-27 (nakladni a osobni
vlaky) 18,7 tisice vlakovych kilometr( na kilometr trati, coZ je o néco vice nez pfed pandemii
(18,1 v roce 2018). Osobni vlaky se na tomto vyuziti podilely 79 %.

Celkova délka trati prohlasenych za ptetizené v EU-27 v letech 2018 az 2020 prudce vzrostla,
ale v roce 2022 mirn€ poklesla na 6 711 kilometrt, véetné 3 523 kilometri koridord pro
nakladni Zelezni¢ni dopravu. Prudky nartst oproti roku 2018 byl z velké Casti zpisoben
zménou italskych kritérii pro vyhlaseni kongesce.

7 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1429 ze dne 7. fijna 2020, kterym se stanovi opatfeni pro
udrzitelny Zelezni¢ni trh s ohledem na roz$ifeni onemocnéni COVID-19 (Uf. vést. L 333, 12.10.2020, s. 1).



V ptipadech kongesce Clenské staty nejcastéji upiednostiiuji spoje poskytované v ramci
zavazku vetejné sluzby a dale pak sluzby mezinarodni osobni dopravy, zatimco ndkladni
doprava ma nejvyssi prioritu jen ziidka®.

Na podporu uc¢innéjsiho vyuzivani sit€ a feSeni nekompatibility mezi starSimi vnitrostatnimi
systémy fizeni vlakl se zavadi evropsky systém ftizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS) jako
spolecny evropsky signalizacni systém. V dob¢ zvetejnéni této zpravy bylo systémem ERTMS
vybaveno pfiblizné 14 % hlavni sit¢ a pro dalSich 19 % jsou uzavieny smlouvy. I kdyz byl
dosazen pokrok, zavadéni nadéle zaostavd za pivodnimi cili. takze je tfeba zvysit Gsili o
urychleni zavadéni.

6.3 Vydaje na infrastrukturu a jeji financovani

Celkové nomindlni vydaje na infrastrukturu v EU-27 vzrostly z 38,7 miliardy EUR v roce 2018
na 50,8 miliardy EUR v roce 2022. Vydaje byly mezi jednotlivymi kategoriemi v roce 2022
rozdéleny pomérné rovnomérné: 25 % na udrzbu, 25 % na obnovu, 26 % na modernizaci a 24
% na investice do nové infrastruktury. Navzdory vyraznému nominalnimu rdstu zmirnovala v
tomto obdobi redlny rist vysoka inflace. Po iipravé na cenovou troven roku 2018 byl skute¢ny
rist mirnéjsi a v redlném vyjadieni Cinil piiblizné 5 %.

Obrazek 9: Vydaje na infrastrukturu a podil vydajd na tdrzbu a obnovu (v miliardach EUR, 2018-2022)
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V roce 2022 ¢inily v EU-27 celkové vydaje na udrzbu a obnovu 25,2 miliardy EUR, coz
ptedstavovalo 50 % celkovych vydaji na infrastrukturu, pfi¢emz mezi jednotlivymi zemémi

8 Celkem &trnict zemi uvedlo, e v pifpadé kongesce diva prednost provozu v rdmci zdvazku vetejné sluzby. V
praxi vSak miize v urcitych obdobich nebo v zavislosti na mistnich podminkéch dochdzet k odchylkam.



byly znacné rozdily. Hlavnim zdrojem financovani zlstaly vnitrostatni rozpocty, které se na
celkovych vydajich na zelezni¢ni infrastrukturu podilely 70 %. Spolufinancovani EU
ptedstavovalo 8 %, zatimco zbyvajicich 22 % pochazelo z jinych zdroja, jako jsou pujcky,
kapitalové financovani a poplatky.

6.4 Kovalita sluZeb Zelezni¢ni dopravy

Hlavni prioritou jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru zlstava bezpecnost a Agentura
Evropské unie pro zeleznice (ERA) nepfetrzité¢ sleduje pokrok v oblasti bezpeCnosti a
interoperability. Zprava agentury ERA z roku 2024° znovu potvrzuje, Ze evropské zelezni¢ni
automobilem je téméei 84krat vyssi nez pfi cestovani po zeleznici a cestovani autobusem je
7,3krat rizikovéj$i nez cestovani po zeleznici.

Préimérna dochvilnost regionalni a mistni osobni dopravy!® v EU-27 ¢inila v roce 2022 90 %,
coz je méné nez 94 % v roce 2020, ale stale vice nez pted pandemii. Dochvilnost dalkové
a vysokorychlostni osobni dopravy klesla z 93 % v roce 2020 na 87 % v roce 2022.

Pokud jde o spolehlivost!!, podil zrusenych regionalnich a mistnich spojti se zvysil z 1,9 % v
roce 2018 na 4,4 % v roce 2022. U dalkové a vysokorychlostni dopravy vzrostl podil zruSenych
spoju z 1,3 % v roce 2018 na 4,9 % v roce 2022. Mezi problémy, které ovliviuji spolehlivost,
patii nedostatek zameéstnancti, starnouci infrastruktura a neprovedend tdrzba.

V Zelezniéni nakladni dopravé &inila v roce 2022 primérna dochvilnost!? vnitrostatnich spojti
v EU-27 56 %, zatimco v mezindrodni nakladni dopravé to bylo 42 %. Podil zrusenych
vnitrostatnich spojl ndkladni dopravy dosahl v roce 2022 8,1 %, zatimco mezinarodnich spoji
bylo zruSeno 14,5 %.

6.5 Smlouvy o verejnych sluzbach

V roce 2022 piedstavovaly sluzby osobni dopravy v ramci zdvazku vetejné sluzby v priméru
58,7 % z celkovych osobokilometrii v EU-27, coz je pokles z 66 % v roce 2020. Tento pokles
odrazi postupny posun smérem ke konkuren¢néj§imu Zelezni¢nimu trhu. Témét veskera osobni
doprava byla zajisténa v rdmci zdvazku vetejné sluzby v Dansku, Estonsku, Irsku, LotySsku,
Lucembursku, Nizozemsku a Rumunsku. Doprava v rdmci zavazku vetejné sluzby je ptevazné
vnitrostatni a predstavuje 99,1 % osobokilometrli v ramci zdvazku vetfejné sluzby v roce 2022,
pfiCemz ptevazuji regionalni spoje nad dalkovymi.

Podil komer¢nich provozovatelil na trhu se v letech 2018 az 2022 zvysil. V komer¢ni osobni
dopravé méli konkurenti v roce 2022 podil na trhu 12,6 %, coZ pfedstavuje narist oproti 6 %

¥ Zprava o bezpetnosti a interoperabilité Zeleznic v EU 2024 (https://www.era.europa.eu/content/report-railway-
safety-and-interoperability-eu-2024).

10 Podle RMMS jede spoj pro prepravu cestujicich dochvilng, pokud zpozdéni nepiesahuje pét minut.

11 Definovano z hlediska podilu zrugenych spojt.

2 podle RMMS jede nékladni spoj dochvilng, pokud zpozdéni nepfesahuje 15 minut.
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v roce 2018. Na trhu pfepravy v rdmci zavazku vetejné sluzby vzrostl podil konkurentii v roce
2022 na 21 %, coz ptedstavuje nariist o 8 procentnich bodl oproti roku 2018.

Obrazek 10: Podil pfepravy cestujicich nabizené v rdmci zavazku verejné sluzby a komeréni Zelezni¢ni dopravy
podle zemi (% osobokilometrt, 2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

V roce 2022 bylo 29 % z 231 miliard osobokilometri pokrytych v ramci zdvazku vetejné
sluzby v EU-27 obsluhovano sluzbami nasmlouvanymi prostfednictvim nabidkového fizeni.
Stejn€ jako v piedchozich letech se nejvétsi objemy cestujicich pifepravenych sluzbami
nasmlouvanymi prostfednictvim nabidkovych fizeni soustiedily do dvou zemi, které Zelezni¢ni
dopravu liberalizovaly jiz dfive: do Némecka (81 %) a Svédska (13 %). Kompenzace za
zavazek vetejné sluzby jsou i nadéale vyznamnym zdrojem piijmi Zelezni¢nich podnikd ve
veétSing Clenskych stata.

6.6 Poskytovani licenci
V roce 2022 bylo v EU-27 nahléSeno celkem 1 202 aktivnich licenci pro Zelezni¢ni podniky,
coz je narlst oproti 1 192 v roce 2020. Nejvyssi pocet aktivnich licenci ma nadale Némecko,

kde ma licenci 490 Zelezni¢nich podniki, nasleduje Polsko se 126 podniky a Cesko se 109
podniky.

6.7 Mira otevienosti trhu a vyuZivani prav pristupu

V roce 2022 dosahl podil novych ucastnikti na trhu v odvétvi nakladni Zelezni¢ni dopravy v
EU-27 49 %, ¢imz pokracoval vzestupny trend od roku 2018, kdy to bylo 39 %.
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Obrazek 11: Podil konkurentd na trhu Zelezni¢ni nakladni dopravy podle zemi (% vroce 2022) azména
v procentnich bodech (2018-2022)
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Zdroj: RMIMS, 2022.

V komer¢ni osobni zZelezni¢ni dopravé méli novi ucastnici v roce 2022 podil na trhu 12,6 %,
coz je témef dvojnasobek oproti 6,6 % zaznamenanym v roce 2020. Na trhu vnitrostatni osobni
dopravy v ramci zavazku vefejné sluzby v roce 2022 méli konkurenti 21% trzni podil, coz
pfedstavuje vyrazny nartst z 18,5 % v roce 2020.

Obrazek 12: Podil konkurentl na trhu komercni prepravy cestujicich podle zemi (% v roce 2022) a zména v
procentnich bodech (2018-2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.
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Obrazek 13: Podil konkurent( na trhu pfepravy cestujicich v ramci zavazku verejné sluzby v jednotlivych zemich
(% v roce 2022) a zména v procentnich bodech (2018-2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

6.8 Zaméstnanost a socidlni podminky

Do konce roku 2022 bylo v zelezniénim odvétvi v EU-27 zaméstnano piiblizné 900 000 osob,
z toho 511 000 v Zzelezni¢nich podnicich a 389 000 u provozovateli infrastruktury. To
vyjadiuje mirny pokles oproti idajim z roku 2020.

Zaméstnanci Zeleznic jsou stale pfevazné muzi, pficemz Zeny v roce 2022 tvotily pouze 23 %
zameéstnanci, coz je o jeden procentni bod vice nez v roce 2020.
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Obrazek 14: Celkovy pocet zaméstnanct (hlavni provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky) podle pohlavi
(% v roce 2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

Problémem je i nadéle starnuti pracovni sily, 1 kdyz doslo k mirnému zlepSeni. V roce 2022
bylo 41,9 % zaméstnancl zelezni¢nich podnikt star§ich 50 let, coz je mirny pokles oproti
42,4 % v roce 2018. Podil mladSich zaméstnancti ve véku do 30 let se mirn€ zvysil z 10,6 % v
roce 2018 na 10,9 % v roce 2022.

Obrazek 15: Zaméstnanci podle vékovych skupin, hlavni Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury (v %,
2018-2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

Nejbéznéjsim pracovnim pomérem je jak pro zaméstnance provozovatell infrastruktury, tak
pro zaméstnance zelezni¢nich podniki i nadale zaméstnani na plny uvazek.
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7  Zavéry

Evropské zelezni¢ni odvétvi prokézalo po pandemii COVID-19 zna¢nou odolnost. Osobni
doprava, kterd v roce 2020 zaznamenala prudky pokles o 46 % oproti roku 2019, se v roce
2022 vréatilana 96 % urovné pied pandemii a celkovy pocéet osobokilometri dosahl 395 miliard.
Nakladni doprava zaznamenala mirnéj$i dopad, pfi¢emz oziveni bylo dosazeno jiz v roce 2021,
kdy se objemy vratily na aroven roku 2019. V roce 2022 vsak na trhu Zelezni¢ni nékladni
dopravy opét doslo k mirnému poklesu objemt.

Oziveni Zelezni¢niho odvétvi podpofily cilené zasahy EU, vcetné nafizeni (EU) 2020/1429,
které ¢lenskym statim umoznilo prominout poplatky za pfistup, aby se zmirnila finan¢ni zatéz
zelezni¢nich podnikti. Tato opatieni poskytla okamzitou ulevu a umoznila odvétvi udrzet
provoz v dobé vrcholici pandemie. S tim, jak ¢lenské staty pokracuji v provadéni ndrodnich
plani pro oZiveni a odolnost v rdmci Nastroje EU pro oZiveni a odolnost, budou investice do
zeleznic hrat ustiedni roli pti podpoie hospodatského ristu a riistu souvisejiciho s mobilitou.

Zelezniéni doprava ziistava kli¢ovou soudasti strategie EU pro dosaZeni cili v oblasti klimatu.
S pouhymi 0,3 % celkovych emisi sklenikovych plynli z dopravy je Zelezni¢ni doprava
nejekologictéjSim druhem motorizované dopravy. Elektrifikace 57 % zelezni¢ni sit¢ EU a
pokracujici dovybavovani nakladnich vozl ti§S§imi a ekologictéj$imi technologiemi podtrhuji
zavazek odvétvi snizovat svou environmentalni stopu. Cilem investic do zelezni¢ni dopravy v
ramci Zelené dohody a Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu je do roku 2050
zdvojnasobit nakladni zelezni¢ni dopravu a ztrojnasobit vysokorychlostni osobni dopravu ve
srovnani s vychozim rokem 2015, coZz by znamenalo vyznamny posun smérem k udrzitelné

dopravé.

Problémem je i nadéale hlukové zneciSténi. V Evropé je totiz Skodlivému Zelezni¢nimu hluku
vystaveno 22 miliont lidi. Tento problém fesi iniciativy EU, jako je dovybavovani nakladnich
vozl tichymi brzdovymi S$paliky a revize technickych specifikaci pro hluk. Pro dosaZeni
ambicioznich cild udrzitelnosti je zdsadni pokracujici finanéni a regulaéni podpora.

Hospodaiskou soutéz v evropském zelezni¢nim odvétvi podnitila liberalizace trhu a novi
ucastnici ziskavaji vyznamny trzni podil, zejména v nékladni doprav€. V tomto segmentu se
pramérny podil konkurentl na trhu v EU-27 mezi lety 2018 a 2022 zvysil z 39 % na 49 %. Na
trhu osobni dopravy byl narist trzniho podilu konkurentli rovné€z pozoruhodny, a to jak v
ptipadé komercnich sluzeb (12,6% podil na trhu, pficemz mezi lety 2018 a 2022 doslo k nartstu
0 6,6 %), tak v ptipadé dopravy v ramci zavazku vetejné sluzby (21% podil na trhu, tj. narast
0 8 % oproti roku 2018). Pretrvavaji vSak problémy, véetné rozdili v poplatcich za piistup a
potieby rovnomérngj$iho provadéni stavajicich predpisti v jednotlivych clenskych statech.
Jelikoz pravidla ¢tvrtého zelezni¢niho balickul3 se nyni jiz uplatiiuji plné, ocekava se dalsi
otevieni trhu, coz by mélo podpofit inovace a zvysit kvalitu sluzeb pro cestujici i nakladni
dopravu.

13 Prechodné obdobi stanovené v naiizeni (ES) &. 1370/2007, které ¢lenskym statiim umoznilo postupné otevirat
své zelezni¢ni trhy a vypisovat nabidkova fizeni na smlouvy o vefejnych sluzbach v Zelezni¢ni doprave,
skoncilo v prosinci 2023.
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Komise bude i nadale peclivé sledovat, zda je ¢tvrty zelezni¢ni balicek14 spravné pieveden do
vnitrostatniho prava a provadén, aby se zajistilo, ze bude plné vyuzit jeho potencidl.

V roce 2022 méla vyznamny podil na Zelezni¢ni ptepravé cestujicich doprava v ramci zavazku
vetejné sluzby. Osobni doprava v rdmci zavazku vetejné sluzby predstavovala v primeéru 58,7
% celkovych osobokilometrd v EU-27, coz ptedstavuje pokles z 66 % v roce 2020. To
fizeni na zavazky vetejné sluzby piibylo a oc¢ekava se, ze jich bude vic i v nadchézejicich
letech, coz piinese zkvalitnéni sluzeb a zefektivnéni nakladt. Stale vSak pretrvavaji problémy
pti hledani rovnovahy mezi liberalizaci trhu a zajisténim spravedlivého pfistupu, zejména v
mén¢ osidlenych regionech. EU podporuje vétsi transparentnost a hospodarskou soutéz v
zajmu optimalizace socialniho a hospodaiského dopadu.

Vysokorychlostni zelezni¢ni doprava je zakladnim kamenem modernizace dopravy v Evropé.
V roce 2022 se sit’ rozsifila na 12 015 kilometrd a do roku 2035 se planuje dalsich 1 600
kilometrii. Lidry v oblasti investic do vysokorychlostni Zeleznice jsou i nadale Spanélsko,
Francie a Italie, a pfispivaji tak k lepSimu propojeni a zkraceni cestovnich Casti na celém
kontinentu.

Investice do infrastruktury jsou stale kriticky dalezité a EU na né vycleituje znacné financni
prostiedky prostfednictvim mechanismt, jako je Nastroj pro propojeni Evropy a Fond
soudrznosti. Tyto investice upfednostituji projekty, které fesi izka mista, zlepSuji multimodalni
konektivitu a modernizuji stavajici infrastrukturu. Dlraz na digitalizaci, v¢etné zavedeni
systému ERTMS, déle posiluje schopnost Zeleznice uspokojovat budouci potifeby mobility.

Digitalni technologie by mély do zelezni¢niho odvétvi piinést vyznamna zlepSeni, zvysit
efektivitu provozu a pohodli cestujicich. Zavedeni syst¢ému ERTMS, ktery je klicovou soucasti
strategie EU pro digitalni transformaci, zlepsi interoperabilitu a bezpecnost v evropskych
zelezni¢nich sitich, pfestoze doposud byl systétm ERTMS instalovdn nebo jeho instalace
nasmlouvana na pouhych 33 % hlavni sité. Investice do inteligentnich systému prodeje
jizdenek a datovych platforem v redlném case kromé toho pomohou Zeleznici ucinit
piistupnéjsi a uzivatelsky piivetivejsi pro cestujici.

Inovace prostiednictvim spole¢ného podniku po evropské zeleznice piispivaji k rozvoji oblasti,
jako jsou automatiza¢ni systémy pro fizeni vlakd, digitalni fizeni ndkladu a udrZitelna sprava
majetku. Tyto iniciativy jsou v souladu s $ir§imi cili EU, jejichZ cilem je uéinit ze Zeleznice
patet multimodalniho a udrzitelného dopravniho systému.

vvvvvv

bude Zeleznice hrat klicovou roli pfi sniZzovani emisi, zvySovani mobility a oZivovani
hospodaiského ristu. Pro naplnéni vize EU o udrzitelném dopravnim systému do roku 2050 je
nezbytné pokracujici investovani do infrastruktury, dals$i otevirani trhu a technologické
inovace. Klicovymi prioritami v nadchazejicich letech bude proto kompletni realizace ¢tvrtého
zelezni¢niho baliCku, posilovani pfeshrani¢ni konektivity, feSeni kapacitnich omezeni a

v

zajisténi spravedlivéjsiho piistupu k zelezni¢nim sluzbam.

14 Zejména zda je dodrzovana zasada povinnych nabidkovych Fizeni na smlouvy o vefejnych sluzbach v osobni
zelezni¢ni doprave.
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Diky integraci téchto strategickych prvkii ma evropské Zeleznicni odvétvi Sanci stat se lidrem
v transformaci dopravniho ekosystému kontinentu a dostat svému pfislib udrzitelné, efektivni
a inkluzivni mobility.
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