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1.

SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

Deviata sprava o monitorovani vyvoja Zelezni¢ného trhu podPa ¢lanku 15 ods. 4
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU

HLAVNE ZISTENIA

Spol'ahlivé monitorovanie zelezni¢ného trhu ma zasadny vyznam pre pochopenie vyvoja trhu
a prijimanie informovanych politickych rozhodnuti.

Tato sprava zahfia udaje do roku 2022 a odkazuje sa Vv nej na neskorsi vyvoj v odvetvi, ak je
k dispozicii.

Zaroky 2018 — 2022 sa dospelo k niekol’kym hlavnym zisteniam:

Osobna doprava: pandémia ochorenia COVID-19 viedla v roku 2020 k prudkému
poklesu osobnej dopravy o 46 % v porovnani s rokom 2019. Za tym nasledovala vyrazna
obnova, pri¢om celkova osobna Zelezni¢na doprava v krajinach EU27 dosiahla v roku
2022 395,5 miliardy osobokilometrov, ¢o je len o nieo menej ako 411,8 miliardy
zaznamenanych v roku 2019.

Nakladnd doprava: vpripade nakladnej Zelezni¢nej dopravy meranej
v tonokilometroch bol pokles v roku 2020 miernej$i (-8 % Vv porovnani s rokom 2019),
ked’ze sa v ramci ndkladnej dopravy pocas pandémie nad’alej poskytovali kritické sluzby
pre hospodarstvo. Do roku 2022 celkova nakladna doprava takmer dosiahla Groven spred
pandémie, pricom dosiahla 416 miliard tonokilometrov.

Podiel cestujucich v Zelezni¢nej doprave: podiel Zelezni¢nej dopravy na pozemnej
doprave Vv krajinach EU27 sa mierne zvysil zo 7,8 % v roku 2018 na 8,1 % v roku 2022,
ato aj napriek prudkému poklesu o 2,4 percentualneho bodu v roku 2020 v doésledku
pandémie.

Vysokorychlostna Zeleznica: vysokorychlostna siet’ v krajinach EU27 sa v rokoch 2018
az 2022 rozsirila takmer o 1 100 km a dosiahla 12 015 km. Tento rast je ddkazom
dlhodobého zavizku rozvijat odvetvie vysokorychlostnej Zelezni¢nej dopravy, ktoré
preukazalo svoju schopnost’ u¢inne konkurovat’ inym druhom dopravy.

Zamestnanost’ v Zelezni¢nej doprave: v roku 2022 bolo v odvetvi zelezni¢nej dopravy
krajin EU27 zamestnanych priblizne 900 000 TIudi, ¢o predstavuje mierny pokles
Vv porovnani s rokom 2018.

Podiel novych ucastnikov na trhu: do roku 2022 mali novi Gcastnici 49 % podiel na
trhu v nakladnej zelezni¢nej doprave (narast oproti 39 % v roku 2018) a 21 % podiel
v 0sobnej doprave v ramci zavizku vyplyvajuceho zo sluzieb vo verejnom zaujme
(+8 percentuélnych bodov v porovnani s rokom 2018). Zvysila sa aj hospodarska sut'az



v komerénej osobnej doprave, ked novi ucastnici ziskali 12,6 % trhu
(+6,6 percentualneho bodu).

e Vydavky na Zelezni¢ni dopravu: vroku 2022 predstavovali celkové naklady na
zeleznice (vydavky na infrastrukturu + kompenzacia za zavazok vyplyvajuci zo sluzieb
vo verejnom zéujme) 178,31 EUR na obyvatela krajin EU27, ¢o predstavuje 29 %
nomindlny narast oproti roku 2018. Zda sa vSak, ze velku Cast’ tohto narastu spdsobila
inflacia.

2. METODIKA

Toto je deviate vydanie spravy 0 monitorovani zelezni¢ného trhu, ktord Komisia predklada
Europskemu parlamentu a Rade kazdé dva roky podl'a ¢lanku 15 ods. 4 smernice 2012/34/EU*.
Jej ucelom je poskytnut’ prehl’ad o hlavnom vyvoji na zelezniénych trhoch v kontexte politiky
EU v oblasti Zelezni¢ného trhu?. Hlavnym zameranim tejto deviatej spravy je vyvoj v rokoch
2018 az 2022 s odkazom na trendy a vyvoj v rdmci politiky, ktoré presahuju sledované obdobie
a siahaju az k datumu vypracovania tejto spravy.

Okrem Udajov z monitorovania Zelezni¢ného trhu (d’alej len ,,RMMS®), ktoré predlozili
Clenské Staty a NOrsko, sa v tejto sprave vychadza aj z prispevkov zo $tatistickej prirucky EU
transport in figures (Doprava v EU v &islach)®, zo sprav Zelezniénej agentury Eurpskej tnie?,
z Udajov Eurostatu®, zo Statistik zhromazdenych roznymi odvetvovymi organiziciami,
z prezentacii a zo stadii. V Castiach spravy, v ktorych st jedinym zdrojom udaje podla
nariadenia 0 RMMS, sa posudzuje vyvoj v rokoch 2018 — 2022 s cielom zabezpecit, aby boli
udaje porovnatelné. Ak sa pouzivaji iné zdroje, v sprve sa uvadzaju aj trendy z dlhSieho
obdobia.

Suhrnné (daje a priemery sa vztahuju na krajiny EU27 (sa¢asny pocet ¢lenskych statov EU)®,

3. ZELEZNICNA DOPRAVA A UDRZATELNOST

Zelezni¢na doprava od roku 1990 takmer neustale znizuje svoje priame emisie sklenikovych
plynov, pricom v roku 2022 prepravila priblizne 16,6 % nakladu a 8,1 % cestujucich vo
vietkych druhoch dopravy v ramci EU. Odvetvie dopravy (vratane medzinarodnej leteckej
a namornej dopravy) zodpoveda za jednu Stvrtinu celkovych emisii sklenikovych plynov
v krajinach EU27. Zelezni¢na doprava predstavovala v rdmci odvetvia dopravy len 0,3 %
emisii sklenikovych plynov zo vietkych druhov dopravy v krajinach EU27. Odvetvie dopravy
zodpovedalo v roku 2022 za 31,0 % celkovej koneénej spotreby energie v krajinach EU27.
Zelezni¢éna doprava zodpovedala v rdmci odvetvia dopravy len za 0,6 % koneénej spotreby

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriad'uje jednotny
europsky zelezniény priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).

Okrem spravy o Zelezni¢nom trhu uverejiiuje Zelezni¢na agentira Eurdpskej tnie aj vyroéné spravy
0 bezpecnosti a interoperabilite Zeleznic.

8 https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-
pocketbook/statistical-pocketbook-2024 sk.

4 https://www.era.europa.eu/library/documents-requlations/corporate-publications?etrans=sk.

5 https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database?etrans=sk.

Noérsko je sacastou systému RMMS, tdaje za Nérsko viak nie st zahrnuté do suétov a priemerov EU.


https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2024_sk
https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2024_sk
https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications?etrans=sk
https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database?etrans=sk

energie. Aby sa splnili ciele Europskej zelenej dohody, zelezni¢nad doprava musi mat’ vacsi
podiel cestujucich aj nakladu.

4. ZELEZNICNA SIET EU

Celkova dizka Zelezni¢nej siete krajin EU27 bola v roku 2022 priblizne 202 131 tratovych
kilometrov, ¢o predstavuje mierny narast o 0,1 % v porovnani s rokom 2018. Priblizne 57 %
siete bolo elektrifikovanych, ¢o predstavuje narast o 1,4 % od roku 2018.

Obrazok 1: Dizka vnutrodtatnych Zelezniénych sieti podla krajiny (tisic tratovych kilometrov, 2022) a relativna
zmena (2018 — 2022)
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Zdroj: Eurostat, 2024
(https.//ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00003/default/table ?lang=en&amp;category=t_rail).

Vysokorychlostna Zelezniéna siet’ EU sa do konca roku 2022 rozsirila na 12 015 kilometrov,
¢o predstavuje narast o 10,4 % od roku 2018. V stratégii pre udrzatel'nt a inteligentnd mobilitu
sa stanovuju ambicidzne ciele pre vysokorychlostnu zelezni¢nu dopravu, na zaklade ktorych
by sa v porovnani s vychodiskovou hodnotou za rok 2015 mal objem dopravy do roku 2030
zdvojnasobit’ a do roku 2050 strojnasobit’.

5. VYVOJ ZELEZNICNYCH SLUZIEB

Po desatro¢i mierneho rastu boli vlakokilometre v EU (osobné aj nakladné) vyrazne
ovplyvnené pandémiou ochorenia COVID-19. V roku 2020 klesol pocet vlakokilometrov
v nakladnej doprave 08 % v porovnani srokom 2019, zatial ¢o v osobnej doprave bol
zaznamenany vyraznej$i pokles o 46 %. Do roku 2021 sa vSak objem nadkladnej dopravy uplne
obnovil a vyrovnal sa urovni z roku 2019, zatial’ ¢o v roku 2022 zaznamenal mierny pokles.
Pokial’ ide o osobnu dopravu, t& sa v roku 2022 vrétila na 96 % uroven spred pandémie
a dosiahla 395 miliard osobokilometrov.



Obrazok 2: Objem osobnej a nakladnej dopravy (osobokilometre, tonokilometre a vlakokilometre, 2018 — 2022)
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Zdroj: RMIMS, 2022.

V roku 2022 sa po zeleznici prepravilo priblizne 1,5 miliardy ton nékladu a 6,6 miliardy

cestujucich, ¢o zodpoveda obnove po prudkom poklese zaznamenanom pocas pandémie
ochorenia COVID-109.

Vnutrostatna osobna doprava nad’alej dominovala a predstavovala viac ako 93 % vsetkych
osobokilometrov v krajinach EU27. Pandémiou sa este viac posilnil prevazne vnutro§tatny
charakter osobnej Zelezni¢nej dopravy. Pred krizou tvorila medzindrodna osobnad doprava
priblizne 7 % celkovej zelezni¢nej dopravy, ale tento podiel v roku 2020 klesol na menej ako
4 % v dosledku obmedzeni cestovania. Do roku 2022 sa podiel medzindrodnej Zelezni¢nej
osobnej dopravy opédt’ zvysil na 7 %.



Obrazok 3: Vyvoj objemu osobnej Zelezni¢nej dopravy (vnutrostatnej, medzinarodnej a podiel medzindrodnej
dopravy na celkovej doprave) (v miliardach osobokilometrov, 2018 — 2022)

500 8%
450 7% =
400 =
- 6% 3
© 350 S
= 300 5% S
£ 250 4% 3
o “©
'z c
3 200 3% &
2 150 £
° 2% 5
100 Lg
50 1% =

0 0%

2018 2019 2020 2021 2022
EU 27
B vnUtrostatna medzindrodna  -E=podiel medzindrodnej

Zdroj: RMMS, 2022.

V roku 2020 prudko klesla priemernad ochota Eurdpanov cestovat’ Zeleznicnou dopravou na
500 osobokilometrov na obyvatel’a za rok, a to z 934 km v roku 2019. Do roku 2022 sa tento
pocet kilometrov ¢iastone obnovil na 888 km na obyvatel'a. Podiel Zelezni¢nej dopravy, ktory
v roku 2019 predstavoval 7,8 %, sa v roku 2020 znizil o 2,4 percentualneho bodu, pretoze viac
Pudi preslo na osobné automobily. Do roku 2022 vSak podiel opét’ vzrastol na 8,1 %, ¢im
prekrocil troven spred pandémie, zatial ¢o automobily zostali dominantnym dopravnym
prostriedkom s 82,4 %.



Obrazok 4: Podiel jednotlivych druhov dopravy v ramci osobnej pozemnej dopravy podla krajiny (v % v roku
2022)
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Zdroj: Eurostat, 2024
(https.//ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_psmod/default/table?lang=sk&amp;category=
tran.tran_hv_ms).

Celkova nékladna Zelezniéna doprava v krajinach EU27 sa v désledku pandémie znizila zo
422 miliard tonokilometrov v roku 2019 na 405 miliard v roku 2020. Do roku 2022 sa takmer
vratila na 416 miliard tonokilometrov, ¢im sa priblizila k Urovni spred pandémie.

Podiel medzinarodnej zelezni¢nej nakladnej dopravy zostal pocas celého obdobia stabilne nad
50 %, pricom v roku 2019 vyvrcholil na arovni 55 % a v roku 2022 sa ustélil na 54 %. Téato
stabilita je v kontraste s vyraznej$im vplyvom pandémie na medzinarodnu Zelezni¢nti osobnu
dopravu.



Obrazok 5: Vyvoj objemu ndkladnej Zelezni¢nej dopravy (vnutrostatnej, medzinarodnej a podiel medzindrodnej
dopravy na celkovej doprave) (v miliardach tonokilometrov, 2018 — 2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

V rokoch 2018 az 2022 zostala cestna doprava dominantnym druhom ndkladnej dopravy
vramci krajin EU27, priom jej podiel na celkovej nakladnej pozemnej doprave
v tonokilometroch neustale presahoval 75 % a v roku 2022 vyvrcholil na trovni 77,7 %. V tom
istom obdobi sa podiel Zelezni¢nej dopravy znizil z 18,7 % na 17,2 %, ¢o naznacuje
pokracujuci posun smerom k cestnej doprave, hoci intermodalna Zelezni¢na doprava dosiahla
relativne lepSie vysledky nez preprava hromadného materialu a preprava ndkladu jednotlivymi
vozhami. Celkovy pokles bol obzvlast vyrazny v LotySsku, Estonsku a Litve, kde objem
nékladnej dopravy vyrazne klesol v désledku znizenia obchodu s Ruskom.

Obrazok 6: Podiel jednotlivych druhov dopravy v rdmci nakladnej pozemnej dopravy podla krajiny (v % v roku
2022) a zmena v percentualnych bodoch v pripade Zeleznicnej dopravy (2018 — 2022)
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Zdroj: Eurostat, 2024
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_frmod/default/table?lang=sk&amp;category=t
ran.tran_hv_ms).

6. VYVOJRAMCOVYCH PODMIENOK V ODVETVI ZELEZNICNEJ DOPRAVY

6.1. Spoplatnenie infrastruktiry

V roku 2022 boli poplatky za tratovy pristup V pripade vysokorychlostnej zeleznice (bez
priplatkov) nad’alej vysSie nez poplatky za ostatné sluzby osobnej dopravy vo vsetkych
krajinach, kde sa takéto poplatky uplatiovali. Poplatky za pristup v pripade vysokorychlostnej
zeleznice vSak boli v roku 2022 vo vSeobecnosti nizsie nez v roku 2018 v ¢lenskych statoch
s vysokorychlostnymi sietami.

Obrazok 7: Poplatky za pristup (bez priplatkov) v pripade réznych kategérii osobnych vlakov podla krajiny (v EUR
za vlakokilometer, 2022)
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Poplatky za prepravu nakladu (bez priplatkov) sa monitoruju v troch réznych maximalnych
hrubych tonazach (1 000, 1 600 a 6 000). Vo vicsine Elenskych Statov sa poplatok za pristup
zvySuje s vel’kost'ou vlaku, aj ked’ nie nevyhnutne v pomere Kk tonazi.



Obrazok 8: Poplatky za pristup (bez priplatkov) v pripade réznych kategdrii nakladnych vlakov podla krajiny
(v EUR za vlakokilometer, 2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

Nariadenim (EU) 2020/1429 prijatym v okt6bri 2020 sa umoznilo &lenskym $tatom doGasne sa
vzdat’ poplatkov za tratovy pristup, znizit’ ich alebo odlozit’ s cielom zmiernit' hospodarsky
vplyv pandémie ochorenia COVID-197. Tymto opatrenim sa poskytla Zelezni¢nym podnikom,
najma tym v osobnej doprave, zasadnd finan¢na pomoc, ked’ze objem dopravy klesal. Platnost’
nariadenia, ktoré bolo povodne stanovené na obmedzené obdobie, bola $tyrikrat predizena
a nakoniec sa skoncila 31.decembra 2022. Pofas pandémie zohralo klucovu tulohu pri
udrziavani Zelezni¢nej prevadzky a podporila sa nim obnova odvetvia, ked’ sa obnovila osobna
doprava.

6.2. Pridelovanie kapacity a obmedzenia infraStruktiry

V roku 2022 bola kombinovan4 intenzita vyuZivania Zelezni¢nej siete krajin EU27 (nakladné
a osobné vlaky) 18,7 tisic vlakokilometrov na kilometer trate, ¢o je o nieCo viac neZ pred
pandémiou (18,1 v roku 2018). Osobné vlaky predstavovali 79 % tohto vyuzitia.

Celkova diZka trati vyhlasenych za pretazené v krajinach EU27 v rokoch 2018 az 2020 prudko
vzrastla, ale v roku 2022 mierne kleslana 6 711 kilometrov vratane 3 523 kilometrov koridorov
zelezni¢nej nakladnej dopravy. Prudky narast oproti roku 2018 bol spésobeny najmi zmenou
talianskych kritérii na vyhlasenie pretazenia.

7 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1429 zo 7. oktébra 2020, ktorym sa stanovuju
opatrenia pre udrzatelny trh Zelezni¢nej dopravy vzhl'adom na vyskyt ochorenia COVID-19 (U. v. EU
L 333, 12.10.2020, s. 1).



V pripade pretazenych trati Clenské Staty najCastejSie uprednostituju tie sluzby, ktoré sa

poskytuju v ramci zavazku vyplyvajuceho zo sluzieb vo verejnom zaujme, a po nich nasleduju

sluzby medzinarodnej osobnej dopravy, zatial ¢o ndkladnd doprava ma zriedka najvyssiu
orit 8

prioritu®.

Na podporu efektivnejSiecho vyuzivania siete a na rieSenie nekompatibility medzi povodnymi
vnutroStatnymi systémami riadenia vlakov sa zavadza Eurdpsky systém riadenia Zeleznicnej
dopravy (d’alej len ,,ERTMS) ako spolo¢ny eurdpsky signalizany systém. V ¢ase uverejnenia
tejto spravy bolo priblizne 14 % zakladnej siete vybavenych systtmom ERTMS a v pripade
d’alsich 19 % su uzavreté zmluvy. Hoci sa dosiahol pokrok, zavadzanie stale zaostava za
povodnymi ciel'mi, preto treba zvysit’ usilie na urychlenie vykonavania.

6.3. Vydavky na infrastruktiaru a financovanie

Celkové nominalne vydavky krajin EU27 na infrastruktiru sa zvysili z 38,7 miliardy EUR
v roku 2018 na 50,8 miliardy EUR v roku 2022. V roku 2022 boli vydavky v jednotlivych
kategoriach rozdelené pomerne rovnomerne: 25 % na udrzbu, 25 % na obnovu, 26 % na
modernizéciu a 24 % na investicie do novej infrastruktary. Napriek vyraznému nominalnemu
rastu vysoka inflacia v tomto obdobi zmiernila realny rast. Po Gprave na cenovu urovei z roku
2018 bol skutoény rast miernejsi a v redlnom vyjadreni dosiahol priblizne 5 %.

Obrazok 9: Vydavky na infrastrukturu a pomer nakladov na udrzbu a obnovu (v mid. EUR, 2018 — 2022)
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Celkovo 14 krajin uviedlo, Ze v pripade pretaZenia dava prednost doprave v rdmci zdvdzku
vyplyvajuceho zo sluzieb vo verejnom zédujme. V praxi sa vSak mézu vyskytnit’ odchylky v uréitom Case
alebo v zavislosti od miestnych okolnosti.
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Zdroj: RMMS, 2022.

V roku 2022 dosiahli celkové vydavky na udrzbu a obnovu v krajinach EU27 25,2 miliardy
EUR, ¢o predstavuje 50 % celkovych vydavkov na infrastruktaru s vyraznymi rozdielmi medzi
krajinami. Hlavnym zdrojom financovania zostali vnutrostatne rozpocty, ktoré sa na celkovych
vydavkoch na Zelezni¢nu infrastruktiru podielali 70 %. Spolufinancovanie EU predstavovalo
8 %, zatial ¢o zvySnych 22 % pochadzalo zinych zdrojov, ako su uvery, kapitalové
financovanie a poplatky.

6.4. Kvalita sluzieb Zelezni¢nej dopravy

Bezpecnost zostadva najvys$Sou prioritou jednotného eurdpskeho Zelezni€ného priestoru,
pricom Zelezni¢na agentira Eurépskej unie (d’alej len ,,ERA*) nad’alej monitoruje pokrok
v oblasti bezpe¢nosti a interoperability. V sprave ERA z roku 2024° sa znovu potvrdzuje, Ze
europske zeleznice patria aj nad’alej medzi najbezpecnejSie druhy dopravy, priCom riziko
umrtia pri cestovani autom je takmer 84-krat vyssie nez pri cestovani vlakom a pri cestovani
autobusom je riziko 7,3-krat vyssie nez pri cestovani vlakom.

Priemerna presnost’ sluzieb regionalnej a miestnej osobnej dopravy®® v krajinach EU27 bola
v roku 2022 na urovni 90 %, ¢o je menej ako 94 % v roku 2020, ale stale viac ako pred
pandémiou. Presnost’ sluzieb dialkovej a vysokorychlostnej osobnej dopravy klesla z 93 %
v roku 2020 na 87 % v roku 2022.

Pokial’ ide o spolahlivost™!, podiel zrugenych regionalnych a miestnych sluzieb sa zvysil
z19% vroku 2018 na 4,4 % vroku 2022. V pripade dial’kovych a vysokorychlostnych
sluzieb sa pocet zruSenych sluzieb zvysil z 1,3 % v roku 2018 na 4,9 % v roku 2022. Medzi
vyzvy, ktoré ovplyviiuju spolahlivost’, patri nedostatok persondlu, starnica infrastruktura
a nedokoncend udrzba.

V Zelezni¢nej nédkladnej doprave bola priemerna presnost'’? vntitrostatnych sluzieb v krajinach
EU27 v roku 2022 na Grovni 56 %, zatial’ ¢o v pripade medzinarodnej nakladnej dopravy bola
na arovni 42 %. Podiel zrusenych vnutrostatnych sluzieb nakladnej dopravy dosiahol v roku
2022 aroven 8,1 %, zatial’ Co zruSenych medzinarodnych sluzieb bolo 14,5 %.

6.5. Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme

Osobna doprava v ramci zaviazku vyplyvajuceho zo sluzieb vo verejnom zaujme dosiahla
v roku 2022 v priemere 58,7 % celkovych osobokilometrov v krajinach EU27, &o predstavuje
pokles zo 66 % v roku 2020. Tento pokles je odrazom postupného posunu smerom Kku
konkurencieschopnejSiemu zelezni¢nému trhu. Zavizok vyplyvajuci zo sluzieb vo verejnom
zaujme pokryl takmer celd osobni dopravu v Dansku, Estonsku, Irsku, Lotyssku,

o Spréava o bezpeénosti a interoperabilite Zeleznic v EU v roku 2024
(https://www.era.europa.eu/content/report-railway-safety-and-interoperability-eu-2024?etrans=sk).
Podl'a RMMS sa osobny vlak poklada za presny, ak nemeska viac ako péat’ mintt.

1 Vymedzena z hl'adiska podielu zrugenych sluzieb.

L2 Podl'a RMMS sa nakladny vlak poklada za presny, ak nemeska viac ako 15 min(t.

10

11


(https:/www.era.europa.eu/content/report-railway-safety-and-interoperability-eu-2024?etrans=sk)

Luxembursku, Holandsku a Rumunsku. Zavazky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zaujme
st prevazne vnuatroStatne, ¢o predstavuje 99,1 % osobokilometrov v ramci zavézkov
vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zaujme v roku 2022 s prevahou regionalnych sluzieb
nad dial’kovymi.

Podiel komerénych prevadzkovatel'ov na trhu sa v rokoch 2018 az 2022 zvysil. V pripade
komer¢nych sluzieb osobnej dopravy v roku 2022 mali konkurenti 12,6 % podiel na trhu, ¢o
predstavuje narast oproti 6 % vroku 2018. Podiel konkurentov na trhu so zévézkami
vyplyvajiucimi zo sluZieb vo verejnom zaujme sa v roku 2022 zvysil na 21 %, o predstavuje
nérast o 8 percentualnych bodov od roku 2018.

Obrazok 10: Podiel osobnej dopravy v ramci zavazku vyplyvajuceho zo sluZieb vo verejnom zdujme a v ramci
komercnych sluzieb Zelezni¢nej dopravy podla krajiny (v % osobokilometrov, 2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

V roku 2022 sa 29 % z 231 miliard osobokilometrov v rdmci zavazkov vyplyvajlcich zo
sluzieb vo verejnom zaujme v krajinach EU27 tykalo sluZieb zadanych prostrednictvom
verejnej sut'aze. Podobne ako v predchadzajucich rokoch sa najvacsi objem sluzieb osobne;j
dopravy zadanych prostrednictvom verejnej sttaze sustredil v dvoch krajindch, ktoré
liberalizaciu zaviedli ako prvé: v Nemecku (81 %) avo Svédsku (13 %). Kompenzacia za
zavizok vyplyvajici zo sluZieb vo verejnom zaujme zostava vo vic§ine &lenskych §tatov EU

vyznamnym zdrojom prijmu pre Zelezni¢né podniky.

6.6. Udelovanie licencii

V roku 2022 bolo v krajinach EU27 nahlasenych celkovo 1202 aktivnych Zelezniénych
licencii, ¢o predstavuje narast oproti poctu 1 192 vroku 2020. Najvyssi pocet aktivnych
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licencii malo nad’alej Nemecko so 490 licencovanymi Zelezni¢nymi podnikmi, za ktorym
nasledovalo Pol'sko so 126 a Cesko so 109 licenciami.

6.7. Stupen otvorenosti trhu a vyuZzivania pristupovych prav

Podiel novych t¢astnikov na trhu v odvetvi Zelezni¢nej nakladnej dopravy v krajinach EU27
dosiahol v roku 2022 troven 49 %, pokracujuc v rasticom trende z 39 % v roku 2018.

Obrazok 11: Podiel konkurentov na trhu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy podla krajiny (v % v roku 2022) a zmena
v percentualnych bodoch (2018 — 2022)
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Zdroj: RMIMS, 2022.

V komer¢nej osobnej Zelezni¢nej doprave mali novi Gcastnici v roku 2022 podiel na trhu vo
vyske 12,6 %, ¢o je takmer dvojnasobok oproti 6,6 % zaznamenanym v roku 2020. Na
vnutro$tatnom trhu osobnej dopravy v ramci zavazku vyplyvajliceho zo sluzieb vo verejnom
zaujme mali konkurenti v roku 2022 podiel na trhu vo vyske 21 %, ¢o predstavuje vyrazny
narast z 18,5 % v roku 2020.
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Obrazok 12: Podiel konkurentov na trhu komerénej osobnej dopravy podla krajiny (v % v roku 2022) a zmena
v percentualnych bodoch (2018 — 2022)
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Obrazok 13: Podiel konkurentov na trhu osobnej dopravy v ramci zavazku vyplyvajuceho zo sluZieb vo verejnom
zaujme podla krajiny (v % v roku 2022) a zmena v percentudlnych bodoch (2018 — 2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

6.8. Zamestnanost’ a socidlne podmienky

Do konca roka 2022 bolo v odvetvi Zelezni¢nej dopravy v krajinach EU27 zamestnanych
priblizne 900 000 T'udi, z toho 511 000 v Zelezni¢nych podnikoch a 389 000 u manazérov
infrastruktury. To zodpoveda miernemu poklesu v porovnani s idajmi za rok 2020.



Zamestnanci Zeleznic st nad’alej prevazne muzi, pricom zeny tvorili v roku 2022 len 23 %
zamestnancov, ¢o je o jeden percentualny bod viac nez v roku 2020.

Obrazok 14: Celkovy pocet zamestnancov (hlavni manazéri infrastruktury a Zelezni¢né podniky) podla pohlavia
(v % v roku 2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

Starnutie pracovnej sily nad’alej vzbudzuje obavy, hoci doslo k miernemu zlepseniu. V roku
2022 bolo 41,9 % zamestnancov zelezni¢nych podnikov star$ich ako 50 rokov, ¢o predstavuje
mierny pokles oproti 42,4 % v roku 2018. Podiel mlad$ich zamestnancov do 30 rokov sa
mierne zvysil z 10,6 % v roku 2018 na 10,9 % v roku 2022.

Obrazok 15: Zamestnanci podla vekovej kategdrie v pripade hlavnych Zelezni¢nych podnikov a manazérov
infrastruktury (v % v rokoch 2018 —2022)
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Zdroj: RMMS, 2022.

Zamestnanie na plny pracovny vdzok zostdva najbeznejSim pracovnym vztahom pracovnikov
Vv Zelezni¢nej doprave, a to U manazérov infrastruktiry aj v Zelezni¢nych podnikoch.
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7. Zavery

Eurdpske odvetvie zelezni¢nej dopravy preukazalo po pandémii ochorenia COVID-19 zna¢nu
odolnost’. Osobna doprava, ktora v roku 2020 zaznamenala prudky pokles o 46 % v porovnani
srokom 2019, sa vroku 2022 vratila na 96 % uroven spred pandémie a celkovy pocet
osobokilometrov dosiahol 395 miliard. Nakladnd doprava zaznamenala miernejsi vplyv,
pricom obnova sa dosiahla uz v roku 2021, ked’ sa objemy vratili na uroven z roku 2019.
V roku 2022 vsak doslo k miernemu poklesu objemov na trhu zelezni¢nej nakladnej dopravy.

Obnova odvetvia Zelezninej dopravy bola podporena cielenymi intervenciami EU vratane
nariadenia (EU) 2020/1429, ktorym sa ¢&lenskym $§titom umoznilo vzdat sa poplatkov za
pristup s cielom zmiernit’ finanéné zat'azenie zelezni¢nych podnikov. Tymito opatreniami sa
poskytla okamzitd pomoc a odvetviu sa umoznilo zachovat’ prevadzky aj na vrchole pandémie.
Ked'ze ¢lenské staty pokracuju vo vykonavani narodnych planov obnovy a odolnosti v ramci
Mechanizmu EU na podporu obnovy a odolnosti, investicie do Zeleznic buda zohravat
Gstrednd alohu pri podpore hospodarskeho rastu a rastu v oblasti mobility.

Zelezni¢na doprava zostava kI'i¢ovou sti¢astou stratégie EU na dosiahnutie jej cielov v oblasti
klimy. Zelezni¢na doprava je s podielom iba 0,3 % na celkovych emisiach sklenikovych
plynov z dopravy najekologickej$im druhom motorovej dopravy. Elektrifikacia 57 %
Zelezni¢nej siete EU a pokradujuca modernizacia nakladnych voziiov zavadzanim tichich
a ekologickejsich technologii podciarkuju zavidzok odvetvia znizovat’ svoju environmentalnu
stopu. Cielom investicii do Zelezni¢nej dopravy v rdmci Zelenej dohody a stratégie pre
udrzatel'nu a inteligentnd mobilitu je do roku 2050 zdvojnasobit’ nakladn( Zelezni¢nu dopravu
a strojnasobit’ vysokorychlostnii osobnt dopravu v porovnani s vychodiskovou hodnotou za
rok 2015, ¢o predstavuje vyznamny posun smerom k udrZatel'nej doprave.

Hlukové znelistenie nadalej vzbudzuje obavy, ked’Ze 22 milionov Tudi v Eurdpe je
vystavenych $kodlivému hluku zo Zeleznic. Tato vyzva sa riesi v ramci iniciativ EU, akou je
napriklad modernizacia nakladnych voziov zavadzanim tichych brzdovych klatikov a revizia
technickych Specifikacii hluku. Na splnenie ambicidéznych cielov v oblasti udrzatelnosti je
rozhodujuca trvala financna a regula¢nd podpora.

Liberalizacia trhu podnietila hospodarsku stt'az v europskom odvetvi Zelezni¢nej dopravy,
pricom novi Ucastnici ziskali vyznamny podiel na trhu, ato najmé v nékladnej doprave.
V tomto segmente sa priemerny podiel konkurentov na trhu krajin EU27 v rokoch 2018 az
2022 zvysil z 39 % na 49 %. Na trhu osobnej dopravy bol néarast trhového podielu konkurentov
takisto pozoruhodny, ato tak v pripade komerénych sluzieb (12,6 % trhovy podiel, pricom
vrokoch 2018 az 2022 sa zvysil 06,6 %), ako aj v pripade sluzieb vramci zavézku
vyplyvajiaceho zo sluzieb vo verejnom zaujme (21 % trhovy podiel alebo +8 % v porovnani
s rokom 2018). Pretrvavaji vSak vyzvy vratane rozdielov v poplatkoch za pristup a potreby
rovnomernejSicho vykondvania existujicich nariadeni v jednotlivych clenskych Statoch.
Ked'Ze sa teraz plne uplatiiuju pravidla Stvrtého Zelezni¢ného balikal3, ocakava sa d’alSie
otvorenie trhu, ¢im by sa mali podporit’ inovacie a zvysit’ kvalita sluzieb v pripade osobnej aj
nakladnej dopravy.

13 Prechodné obdobie stanovené v nariadeni (ES) ¢&. 1370/2007, ktoré malo ¢lenskym §tatom umoznit
postupné otvorenie zeleznicného trhu a vypisanie verejnej sutaze na zmluvy o sluzbach vo verejnom
zaujme v Zelezni¢nej doprave, sa skoncilo v decembri 2023.
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Komisia bude nad’alej pozorne sledovat’, ¢i sa Stvrty zelezni¢ny balik14 spravne premiefia na
vnutrostatne pravne predpisy a ¢i sa spravne vykonava, aby sa zabezpecilo, Ze sa naplno
vyuzije jeho potencial.

Vyznamnu Cast’ osobnej Zelezni¢nej dopravy predstavovali v roku 2022 zavéazky vyplyvajuce
zo sluzieb vo verejnom zadujme. Osobnd doprava v ramci zdvizku vyplyvajuceho zo sluzieb vo
verejnom zaujme dosiahla v priemere 58,7 % celkovych osobokilometrov v krajinach EU27,
¢o predstavuje pokles zo 66 % Vroku 2020. To naznacuje postupny posun smerom ku
konkurencieschopnejSiemu  Zelezniénému trhu. Miera verejnej sutaze v sUvislosti so
zavdzkami vyplyvajucimi zo sluzieb vo verejnom zdujme sa zvySila a ocakava sa, ze
Vv nasledujucich rokoch sa bude d’alej zvySovat’, ¢im sa zlepsi kvalita sluzieb a ndkladova
efektivnost’. Stale vSak pretrvavaju vyzvy pri hl'adani rovnovahy medzi liberalizéciou trhu
a zabezpeGenim spravodlivého pristupu, ato najma v menej osidlenych regiénoch. EU
podporuje vicsiu transparentnost’ a hospodarsku sutaz s cielom optimalizovat’ socidlny
a hospodarsky vplyv.

Vysokorychlostné Zeleznice predstavuju zakladny kamen tsilia o modernizaciu dopravy
Vv Eurdpe. Siet’ sa v roku 2022 rozsirila na 12 015 kilometrov a do roku 2035 sa planuje d’alSich
1 600 kilometrov. Spanielsko, Franctizsko a Taliansko st nad’alej lidrami v oblasti investicii
do vysokorychlostnej dopravy, ¢o prispieva k zlepSeniu prepojenia a skrateniu Casu cestovania
na celom kontinente.

Investicie do infrastruktary su nad’alej velmi dolezité, pricom EU pridel'uje znaéné finanéné
prostriedky prostrednictvom mechanizmov, ako je Nastroj na prepajanie Eurépy a Kohézny
fond. V ramci tychto investicii sa uprednostiiuju projekty, ktorymi sa rieSia uzke miesta,
zlepSuje sa nimi multimodélne prepojenie a modernizuje sa existujica infrastruktira. Doraz na
digitalizaciu vratane zavedenia syst¢tmu ERTMS d’alej posilituje schopnost’ Zeleznic plnit
budlce potreby v oblasti mobility.

Digitalne technolégie prinest do odvetvia Zelezni¢nej dopravy vyznamné zlepSenia, zvySia
prevadzkovu efektivnost’ a zlepSia zazitok cestujucich. Zavedenie systému ERTMS, ktory je
kIa¢ovym prvkom stratégie EU v oblasti digitalnej transformacie, ma zlepsit’ interoperabilitu
a bezpecnost’ v ramci eurdpskych zelezni¢nych sieti, hoci doteraz je syst¢tmom ERTMS
vybavenych alebo ma uzavreté zmluvy na jeho inStalaciu len priblizne 33 % zékladnej siete.
Okrem toho investicie do inteligentnych systémov predaja cestovnych listkov a platforiem na
spracovanie Udajov V realnom c¢ase pomozu spristupnit’ zelezni¢nu dopravu cestujucim
a urobit’ ju pre nich uzivatel'sky privetivejSou.

Inovacie prostrednictvom spolo¢ného podniku pre eurdpske Zeleznice napomahaji rozvoju
oblasti, ako je automatizovand prevadzka vlakov, digitalne riadenie nékladnej dopravy
a udrzatelné riadenie aktiv. Tieto iniciativy su v sulade so $ir§imi cielmi EU, ktoré spocivajii
v zabezpecCeni toho, aby sa Zeleznicna doprava stala chrbtovou kostou multimodalneho
a udrzate'ného dopravného systému.

Ked'Ze Eurdpa prechadza na ekologickejSiu a prepojenejSiu budicnost, Zeleznicnd doprava
bude zohravat kIiCova ulohu pri znizovani emisii, zvySovani mobility a podpore
hospodarskeho rastu. Pokracujuce investicie do infrastruktiry, otvaranie trhu a technologické

14 Najma ¢i sa dodrziava zasada povinného verejného obstaravania zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme

Vv osobnej Zelezni¢nej doprave.
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inovécie st nevyhnutné na dosiahnutie vizie EU o udrzatelnom dopravnom systéme do roku
2050. Uplné vykonavanie $tvrtého Zelezni¢ného balika, posilnenie cezhraniéného prepojenia,
rieSenie kapacitnych obmedzeni a zabezpecenie spravodlivejSieho pristupu k Zeleznicnym
sluzbam budi v nasledujtcich rokoch kI"ai€ovymi prioritami.

Vd’aka integracii tychto strategickych prvkov mé eurdpske odvetvie zelezni¢nej dopravy Sancu

viest' transformaciu dopravného prostredia kontinentu a splnit’ svoj prisl'ub udrzatelne;,
efektivnej a inkluzivnej mobility.
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