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RAPPORT FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET OCH RADET

Nionde 6vervakningsrapporten om utvecklingen pa jarnvagsmarknaden i enlighet med

1

artikel 15.4 i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU

HUVUDSAKLIGA IAKTTAGELSER

En tillforlitlig overvakning av jarnvagsmarknaden &r grundlaggande for att forsta
marknadsutvecklingen och fatta valgrundade politiska beslut.

Denna rapport omfattar uppgifter fram till 2022, men senare utveckling inom sektorn beaktas
aven i de fall uppgifter finns tillgangliga.

Flera iakttagelser kan goras for 2018-2022, varav de framsta anges har:

Persontrafik: Under covid-19-pandemin minskade persontrafiken kraftigt, narmare
bestamt med 46 % fran 2019 till 2020. Detta foljdes av en stark aterhamtning: i EU-27
uppgick persontrafiken pa jarnvag till sasmmanlagt 395,5 miljarder passagerarkilometer
2022, vilket endast var nagot under 2019 ars 411,8 miljarder passagerarkilometer.

Godstrafik: For godstrafiken pa jarnvag, som mats i tonkilometer, var minskningen 2020
nagot mindre (-8 % jamfort med 2019), eftersom godstrafiken behovdes for att
tillhandahalla kritiska tjanster till ekonomin &ven under pandemin. Under 2022 nadde
den totala godstrafiken nastan upp till samma niva som fore pandemin, med 416 miljarder
tonkilometer.

Andelen tagresenarer: Nar det galler persontrafiken pa land i EU-27 6kade andelen
tagresenarer nagot, fran 7,8 % 2018 till 8,1 % 2022, trots en betydande minskning — med
2,4 procentenheter — 2020 pa grund av pandemin.

Hoghastighetsjarnvag: Hoghastighetsnatet i EU-27 byggdes ut med nastan 1 100 km
fran 2018 till 2022, till 12 015 km. Detta ar ett resultat av ett langsiktigt atagande att
framja sektorn for hoghastighetsjarnvag, som har visat sin formaga att konkurrera
effektivt med andra transportsatt.

Sysselséttningen inom jarnvagssektorn: Ar 2022 var omkring 900 000 personer
anstallda inom jarnvédgssektorn i EU-27 — en liten minskning jamfort med 2018.

Marknadsandelen for nya aktérer: Under 2022 innehade nya aktérer en
marknadsandel pa 49 % for godstrafik pa jarnvag (en okning fran 39 % 2018) och 21 %
for persontrafik inom ramen for den allménna trafikplikten (+8 procentenheter jamfort
med 2018). Konkurrensen inom den kommersiella persontrafiken 6kade ocksa, och har
lyckades nya aktorer na en marknadsandel pa 12,6 % (+6,6 procentenheter).

Jarnvagsutgifter: De totala utgifterna for jarnvagen 2022 (infrastrukturutgifter +
ersattning for allman trafikplikt) uppgick till 178,31 euro per invanare i EU-27, vilket



motsvarar en nominell 6kning pa 29 % sedan 2018. En stor del av denna ¢kning torde
dock vara en aterspegling av inflationen.

2 METOD

Detta ar den nionde utgavan av den Overvakningsrapport om utvecklingen pa
jarnvagsmarknaden som kommissionen lamnar till Europaparlamentet och radet vartannat ar i
enlighet med artikel 15.4 i direktiv 2012/34/EU. Syftet med rapporten &r att ge en 6verblick
over den viktigaste utvecklingen pa jarnvagsmarknaderna i férhallande till EU:s
jarnvagspolitik?. Den nionde rapporten fokuserar framst pa utvecklingen mellan 2018 och
2022, men hanvisar aven till trender och politisk utveckling fran rapporteringsperiodens slut
och fram till utarbetandet av denna rapport.

Utover de uppgifter avseende 6vervakning av jarnvagsmarknaden som EU:s medlemsstater och
Norge lamnat in, bygger den hér rapporten dven pa uppgifter fran den statistiska pocketutgavan
EU transport in figures®, rapporter fran Europeiska unionens jarnvagsbyré&®*, Eurostat®, statistik
som samlats in av organisationer inom olika sektorer samt presentationer och studier. | de
avsnitt i rapporten dar forordningen om dvervakning av jarnvagsmarknaden &r den enda kallan
beddms utvecklingen under 2018-2022 for att sékerstélla uppgifternas jamforbarhet. Nar andra
kéllor anvands presenteras &ven utvecklingen under en langre period.

Aggregerade uppgifter och medelvérden avser de nuvarande EU-medlemsstaterna (EU-27)°.

3 JARNVAGEN OCH HALLBARHETEN

Jarnvagstransporterna har minskat sina direkta vaxthusgasutslapp nastan oavbrutet sedan 1990.
Samtidigt stod jarnvagen under 2022 fér omkring 16,6 % av alla godstransporter och 8,1 % av
alla persontransporter med samtliga transportsatt inom EU. Transportsektorn (inklusive
internationell luftfart och sjofart) star for en fjardedel av de totala vaxthusgasutslappen i EU-
27. Inom transportsektorn stod jarnvagstrafiken endast for 0,3 % av vaxthusgasutslappen fran
alla transportsdtt i EU-27. Transportsektorn stod for 31,0% av den totala slutliga
energianvandningen i EU-27 2022. Inom transportsektorn stod jarnvagstrafiken endast for
0,6 % av den slutliga energianvandningen. For att uppfylla malen i den europeiska grona given
kravs det att jarnvagstrafiken far en storre andel av person- och godstransporterna.

! Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrattande av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade, EUT L 343, 14.12.2012, s. 32.

2 Utbver rapporten om jarnvagsmarknaden offentliggdr Europeiska unionens jarnvagsbyra arsrapporter om
sékerhet och driftskompatibilitet for jarnvégar.

3 https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-
pocketbook-2024 sv

4 https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications

S https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database

6 Norge deltar i dvervakningen av jarnvagsmarknaden, men uppgifter for Norge ingar inte i de genomsnittliga
och totala uppgifterna for EU.
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4 EU:SJARNVAGSNAT

Den totala linjelangden pa EU-27:s jarnvagsnat var under 2022 cirka 202 131 km — en liten
okning pa 0,1 % jamfort med 2018. Omkring 57 % av natet har elektrifierats, vilket motsvarar
en 6kning med 1,4 % sedan 2018.

Figur 1: Langd pa nationella natverk per land (tusen kilometer i linjelangd, 2022) och relativ forandring (2018—

2022)
a0 ES —
HU —
EE |}
35 AT 5]
PL ]
HR p
30 T i}
BE i
T
25 v
SE
- NL
g 5
Q
£ BG
= K
% 15 sl
£ FI
= DE i
E 10 4 E
2 PT
2 DK O
5 RO =
FR ]
EL
0 NO 1]

x =2 = v w9
o« -15% -10% -5% 0% 5% 10%

Kdlla: Eurostat, 2024
(https.//ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00003/default/table ?lang=en&category=t_rail).

EU:s hdghastighetsnat omfattade 12 015 km i slutet av 2022, vilket ar en 6kning med 10,4 %
sedan 2018. Strategin for hallbar och smart mobilitet innehdller ambitiosa mal for
hoghastighetstrafik pa jarnvag, som bor leda till en fordubbling av trafikvolymerna fram till
2030 och en tredubbling fram till 2050 jamfort med referensaret 2015.

5 JARNVAGSTRAFIKENS UTVECKLING

Efter ett artionde med mattlig tillvaxt sags en omfattande nedgang av antalet tagkilometer i EU
(bdde for person- och godstrafik) under covid-19-pandemin. Under 2020 minskade
godstrafiken med 8 % i tagkilometer jamfort med 2019, medan persontrafiken minskade med
hela 46 %. Ar 2021 hade godsvolymerna dock aterhdmtat sig helt och lag pa samma nivéer
som 2019, innan de ater minskade nagot 2022. Nar det galler persontrafiken hade denna 2022
aterhamtat sig till 96 % av nivan fore pandemin och uppgick till 395 miljarder
passagerarkilometer.



Figur 2: Passagerar- och godsvolymer (personkilometer, tonkilometer och tagkilometer, 2018-2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvégsmarknaden, 2022.

Under 2022 transporterades omkring 1,5 miljarder ton gods och 6,6 miljarder passagerare pa
jarnvag, vilket var en aterhamtning fran den kraftiga nedgangen under covid-19-pandemin.

Den inhemska persontrafiken fortsatte att dominera och stod for over 93 % av alla
passagerarkilometer i EU-27. Pandemin starkte ytterligare den &vervégande inhemska
karaktaren hos persontrafiken pa jarnvéag. Fore krisen stod den internationella persontrafiken
for omkring 7 % av den totala jarnvégstrafiken, men denna andel minskade till mindre an 4 %
under 2020 p& grund av reserestriktionerna. Ar 2022 hade andelen internationell persontrafik
pa jarnvag aterhamtat sig till 7 %.



Figur 3: Utvecklingen for persontrafikvolymerna pa jarnvag (inhemsk trafik, internationell trafik samt andel
internationell trafik av den totala trafiken) (miljarder personkilometer, 2018-2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvidgsmarknaden, 2022.

Under 2020 minskade EU-invanarnas genomsnittliga benagenhet att resa med jarnvag kraftigt
till 500 passagerarkilometer per invanare och ar, jamfort med 934 km 2019. Ar 2022 hade en
viss aterhamtning skett, till 888 km per invanare. Jarnvagens andel av trafiken, som uppgick
till 7,8 % 2019, minskade med 2,4 procentenheter 2020 da fler valde att resa med personbil.
Denna siffra steg dock till 8,1 % 2022 — vilket &r en hogre niva an fore pandemin — samtidigt
som biltrafiken forblev det dominerande transportséttet, med 82,4 %.



Figur 4: Persontrafik pa land férdelad pa olika transportsatt efter land (i % under 2022)
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Kdlla: Eurostat, 2024
(https.//ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_psmod/default/table?lang=en&category=tran.
tran_hv_ms).

Den totala godstrafiken pa jarnvag i EU-27 minskade fran 422 miljarder tonkilometer 2019 till
405 miljarder tonkilometer 2020 pé& grund av pandemin. Ar 2022 hade den néstan aterhamtat
sig och uppgick till 416 miljarder tonkilometer, vilket &r néara den niva som radde fore
pandemin.

Andelen internationella godstransporter pa jarnvag holl sig genomgaende 6ver 50 % under hela
perioden, med en topp pa 55 % 2019 och en stabilisering till 54 % 2022. Denna stabilitet star i
kontrast till pandemins mer uttalade effekter pa den internationella persontrafiken pa jarnvag.



Figur 5: Utvecklingen for godstrafikvolymerna pa jarnvag (inhemsk trafik, internationell trafik samt andel
internationell trafik av den totala trafiken) (miljarder tonkilometer, 2018-2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvégsmarknaden, 2022.

Mellan 2018 och 2022 var végtransporter fortfarande det dominerande transportséttet for gods
i EU-27 och 6versteg genomgaende 75 % av den totala andelen av godstransporter pa land
raknat i tonkilometer, med en topp pa 77,7 % 2022. Under samma period minskade
jarnvagstransporternas andel fran 18,7 % till 17,2 %, vilket tyder pa en fortsatt 6vergang till
vagtransporter, dven om siffrorna for intermodala jarnvégstransporter var mer positiva i
relativa termer an for transporter av bulkmaterial och enstaka vagnslaster. Den dvergripande
nedgangen var sarskilt uttalad i Lettland, Estland och Litauen, dar godsvolymerna minskade
betydligt pa grund av det minskade utbytet med Ryssland.

Figur 6: Godstrafik pa land fordelad pa olika transportsatt efter land (i % under 2022) samt forédndringen i
procentenheter for jarnvagstransport (2018-2022)
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Kdlla: Eurostat, 2024
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_frmod/default/table?lang=en&category=tran.t
ran_hv_ms).

6 UTVECKLINGEN AV RAMVILLKOREN FOR JARNVAGSSEKTORN
6.1 Uttag av infrastrukturavgifter

Ar 2022 forblev avgifterna for tilltrade till jarnvéagsspar for hoghastighetstag (exklusive paslag)
hogre an for annan persontrafik i alla lander dar sadana avgifter togs ut. Tilltradesavgifterna
for hoghastighetstadg var dock i allmanhet lagre 2022 &n 2018 i de medlemsstater som hade
hdghastighetsnat.

Figur 7: Tilltradesavgifter (exklusive paslag) for olika kategorier av persontag, efter land (i euro per tagkilometer,
2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvigsmarknaden, 2022.

Avgifterna for godstag (exklusive paslag) Overvakas utifran tre olika maximala tagvikter
(1000, 1600 och 6000). I de flesta medlemsstater Okar tilltradesavgifterna i takt med
tagstorleken, men inte nddvandigtvis i forhallande till tagvikten.



Figur 8: Tilltradesavgifter (exklusive paslag) for olika kategorier av godstag, efter land (i euro per tagkilometer,
2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvégsmarknaden, 2022.

For att mildra de ekonomiska effekterna av covid-19-pandemin antogs forordning (EU)
2020/1429 i oktober 2020. Genom denna blev det mojligt for medlemsstaterna att tillfalligt
avstd fran, minska eller senareldgga tilltradesavgifterna’. Denna atgard innebar en vasentlig
ekonomisk lattnad for jarnvagsforetagen, sarskilt dem som &gnade sig at persontransporter,
med tanke pa de minskade trafikvolymerna. Forordningen, som ursprungligen var avsedd att
endast galla under en begransad period, fick sin giltighetstid forlangd fyra ganger, och den
upphorde slutligen att galla den 31 december 2022. Den spelade en avgorande roll for att
uppratthalla jarnvéagstrafiken under pandemin och stodja sektorns aterhamtning néar
persontrafiken pa nytt borjade 6ka.

6.2 Tilldelning av kapacitet och begransningar i infrastrukturen
Under 2022 hade jarnvagsnatet i EU-27 en sammanlagd anvandningsniva (gods- och
persontag) pa 18 700 tagkilometer per linjekilometer, vilket ar nagot hogre an fore pandemin

(18 100 ar 2018). Persontagen stod for 79 % av denna anvandning.

Den totala langden spar som forklarades dverbelastade i EU-27 6kade kraftigt mellan 2018 och
2020, men minskade nagot 2022 till 6 711 km, inklusive 3 523 km godskorridorer. Den kraftiga

" Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1429 av den 7 oktober 2020 om faststillande av atgarder
for en hallbar jarnvagsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet (EUT L 333, 12.10.2020, s. 1).



okningen fran 2018 ars nivaer berodde till stor del pa att Italiens kriterier for Gverbelastning
andrades.

Vid overbelastning prioriterar medlemsstaterna oftast de tjanster som tillhandahalls inom
ramen for allman trafikplikt, foljt av internationell persontrafik, medan godstrafiken séllan
prioriteras hogst®.

For att framja en effektivare anvandning av natet och atgarda oférenligheten mellan nationella
aldre tagkontrollsystem haller det europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS) pa att
inféras som ett gemensamt europeiskt signalsystem. Vid tidpunkten foér offentliggorandet av
denna rapport har omkring 14 % av stomnatet utrustats med ERTMS, och avtal har ingatts for
ytterligare 19 %. Framsteg har visserligen gjorts, men inférandet slédpar dock efter de
ursprungliga malen. Darfor kravs ytterligare anstrangningar for att paskynda genomférandet.

6.3 Utgifter for infrastruktur och finansiering

| EU-27 6kade de nominella infrastrukturutgifterna fran 38,7 miljarder euro 2018 till 50,8
miljarder euro 2022. Under 2022 fordelades utgifterna relativt jamnt mellan foljande
kategorier: 25 % lades pa underhall, 25 % pa fornyelse, 26 % pa uppgraderingar och 24 % pa
investeringar i ny infrastruktur. Trots den starka nominella tillvéxten innebar den hdga
inflationen under perioden att 6kningen i reala termer inte &r lika stor. Efter en justering till
2018 ars prisnivaer framgar det att den faktiska tillvaxten var mer mattlig och uppgick till
omkring 5 % i reala termer.

8 Sammanlagt rapporterade 14 lander att de prioriterade trafik inom ramen for allman trafikplikt vid
overbelastning. | praktiken kan dock avvikelser forekomma vid vissa tidpunkter eller pa grund av lokala
forhallanden.

10



Figur 9: Infrastrukturutgifter och andelen underhall och férnyelse (i miljarder euro, 2018-2022)
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Kalla: Overvakningen av jarnviagsmarknaden, 2022.

Under 2022 uppgick de totala utgifterna for underhall och fornyelse till 25,2 miljarder euro i
EU-27, vilket motsvarar 50 % av de totala infrastrukturutgifterna, med betydande skillnader
mellan landerna. Nationella budgetar forblev den framsta kéllan till finansiering och stod for
70 % av de totala utgifterna for jarnvégsinfrastruktur. EU:s samfinansiering stod for 8 % medan
de aterstaende 22 % kom fran andra kéllor, sdsom lan, finansiering med eget kapital och
avgifter.

6.4 Jarnvagstransporttjansternas kvalitet

Sdkerheten &r fortfarande en prioriterad fraga for det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet, och Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) fortsatter att Overvaka
framstegen nar det géller sakerhet och driftskompatibilitet. | ERA:s rapport fran 2024°
bekréftas aterigen att de europeiska jarnvagarna ar ett av de sékraste transportsatten. Jamfort
med tagresor ar dodligheten vid bilresor nastan 84 ganger hogre och vid bussresor 7,3 ganger
hogre.

Den genomsnittliga punktligheten for regional och lokal persontrafik® i EU-27 var 90 % 2022,
vilket var en minskning fran 94 % 2020 men fortfarande hogre an fore pandemin. Punktligheten

% Report on Railway Safety and Interoperability in the EU 2024 (https://www.era.europa.eu/content/report-
railway-safety-and-interoperability-eu-2024).

% Inom 6vervakningen av jarnviagsmarknaden anses ett persontdg vara punktligt om det ar forsenat med hogst

fem minuter.
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for persontrafik med fjarrtag och hoghastighetstag minskade till 87 % 2022, jamfort med 93 %
2020.

Nar det galler tillforlitligheten'! 6kade andelen installda regionala och lokala tag fran 1,9 %
2018 till 4,4 % 2022. For fjarrtrafik och hoghastighetstrafik 6kade instéllningarna fran 1,3 %
2018 till 4,9 % 2022. Tillforlitligheten paverkas bland annat av personalbrist, aldrande
infrastruktur och efterslapningar i underhallet.

For godstransporterna pa jarnvig var den genomsnittliga punktligheten'? for innemsk trafik i
EU-27 56 % 2022, medan den for internationell godstrafik 1ag pa 42 %. Andelen installda
inhemska godstag uppgick till 8,1 % 2022, medan 14,5 % av de internationella tagen stalldes
in.

6.5 Avtal om allman trafik

Under 2022 stod persontrafik som omfattas av allmén trafikplikt i genomsnitt for 58,7 % av
det totala antalet passagerarkilometer i EU-27, jamfért med 66 % 2020. Denna minskning
aterspeglar en successiv 6vergang till en mer konkurrensutsatt jarnvagsmarknad. Nara nog all
persontrafik omfattades av den allmanna trafikplikten i Danmark, Estland, Irland, Lettland,
Luxemburg, Nederlanderna och Rumanien. Den allmanna trafikplikten rér néstan uteslutande
inhemsk trafik: under 2022 utgjordes 99,1 % av alla passagerarkilometer som omfattades av
allman trafikplikt av inhemska resor, och regionaltdg var vanligare an fjarrtdg i detta
sammanhang.

De kommersiella aktérernas marknadsandel 6kade mellan 2018 och 2022. Inom kommersiell
persontrafik innehade konkurrenter en marknadsandel pa 12,6 % 2022, jamfort med 6 % 2018.
Pa marknaden for allman trafikplikt 6kade konkurrenternas andel till 21 % 2022, vilket ar 8
procentenheter mer an 2018.

11 Definieras som andelen installda tag.
2 Inom 6vervakningen av jarnvagsmarknaden anses ett godstag vara punktligt om det &r forsenat med hogst 15
minuter.
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Figur 10: Andel persontrafik som omfattas av allmén trafikplikt och andel kommersiell persontrafik, efter land (i
% personkilometer, 2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvégsmarknaden, 2022.

Av de 231 miljarder passagerarkilometer som omfattades av allman trafikplikt i EU-27 2022
tillryggalades 29 % inom tjanster som hade upphandlats genom konkurrensutsatt upphandling.
I likhet med tidigare ar genomfordes huvuddelen av de konkurrensutsatta upphandlingarna for
passagerartrafik i tva av de lander som tidigt avreglerade sina tjanster: Tyskland (81 %) och
Sverige (13 %). Ersattning for allmén trafikplikt &r fortfarande en betydande inkomstkalla for
jarnvégsforetag i de flesta EU-medlemsstater.

6.6 Tillstandsgivning
Ar 2022 rapporterades totalt 1 202 aktiva jarnvagstillstand i EU-27, jamfort med 1 192 under

2020. Tyskland rapporterade fortsatt det hogsta antalet aktiva tillstand. Dar hade 490
jarnvagsforetag beviljats tillstand, foljt av Polen med 126 foretag och Tjeckien med 109.

6.7 Grad av marknadséppning och utnyttjande av tilltradesratt
Under 2022 nadde nya aktorer inom godstransport pa jarnvag en marknadsandel pa 49 % i EU-

27. Detta var en fortsattning pa den uppatgaende trend som pagatt fran 2018, da motsvarande
siffra var 39 %.
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Figur 11: Konkurrenters marknadsandel pa marknaden fér godstransport pa jarnvag efter land (i % under 2022)
samt fordndringen i procentenheter (2018-2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvidgsmarknaden, 2022.

Nar det géller kommersiella persontransporter pa jarnvag var de nya aktorernas marknadsandel
12,6 % 2022, vilket &r nastan dubbelt sd mycket som 2020 ars andel pa 6,6 %. Pa de nationella
persontransportmarknader som omfattas av allman trafikplikt var konkurrenternas
marknadsandel 21 % 2022 — en betydande 6kning fran 18,5 % 2020.

Figur 12: Konkurrenters marknadsandel pa marknaden fér kommersiella persontransporter, efter land (i % under
2022) samt forandringen i procentenheter (2018-2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvédgsmarknaden, 2022.
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Figur 13: Konkurrenters marknadsandel pa marknaden for persontransporter som omfattas av den allmanna
trafikplikten, efter land (i % under 2022) samt férandringen i procentenheter (2018-2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvégsmarknaden, 2022.

6.8 Anstallningsférhallanden och sociala villkor

I slutet av 2022 var omkring 900 000 personer anstéllda inom jarnvégssektorn i EU-27, varav
511 000 arbetade hos jarnvéagsforetag och 389 000 hos infrastrukturforvaltare. Detta ar nagot
mindre &n 2020.

Jarnvagspersonalen ar fortfarande framst manlig, och kvinnor utgjorde endast 23 % av de
anstallda 2022, vilket &r en procentenhet mer &n 2020.

Figur 14: Totalt antal anstéllda (de st6rsta infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagen) efter kon (i % under

2022)
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Kalla: Overvakningen av jarnvigsmarknaden, 2022.
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Den aldrande arbetskraften forblir ett problem, trots att det har skett en viss forbattring. Under
2022 var 41,9 % av personalen hos jarnvagsforetag dver 50 ar, vilken var nagot mindre an 2018
(42,4 %). Andelen yngre anstéllda (under 30 ar) ckade nagot, fran 10,6 % 2018 till 10,9 %
2022.

Figur 15: Anstallda efter aldersgrupp, de storsta jarnvagsforetagen och infrastrukturférvaltarna (i %, 2018-2022)
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Kdlla: Overvakningen av jérnvidgsmarknaden, 2022.

Heltidsanstallning &ar fortfarande den vanligaste typen av anstillning bade hos
infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag.
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7  Slutsatser

Den europeiska jarnvagssektorn har uppvisat en betydande motstandskraft i efterdyningarna
av covid-19-pandemin. Persontrafiken, som minskade med hela 46 % 2020 jamfort med 2019,
aterhamtade sig till 96 % av den niva som radde fore pandemin under 2022, med totalt 395
miljarder passagerarkilometer. Godstrafiken paverkades i mer blygsam utstrackning och hade
aterhamtat sig redan 2021, da volymerna hade atergatt till 2019 ars nivaer. Under 2022
minskade dock volymerna pa marknaden for godstransport pa jarnvag nagot.

Jarnvagssektorns aterhamtning har underlattats genom riktade EU-insatser, daribland
forordning (EU) 2020/1429, som gjorde det mojligt for medlemsstaterna att avsta fran
tilltradesavgifterna for att minska den ekonomiska pressen pa jarnvagsforetagen. Dessa
atgarder fick omedelbara positiva effekter och gjorde att sektorn kunde bibehalla sin
verksamhet aven under den vérsta perioden av pandemin. | takt med att medlemsstaterna
genomfor sina nationella planer for aterhamtning och resiliens (inom ramen for EU:s facilitet
for aternamtning och resiliens) forvantas investeringar i jarnvagen spela en viktig roll for att
framja ekonomisk och mobilitetsmassig tillvaxt.

Jarnvagstransporter forblir en viktig del av EU:s strategi for att uppna klimatmalen fér unionen.
Jarnvagstrafiken star for sa lite som 0,3 % av de totala véaxthusgasutslappen fran transporter
och ar darmed det mest miljovanliga av de motoriserade transportsatten. Elektrifieringen av
57 % av EU:s jarnvéagsnét och det fortsatta arbetet for att i efterhand utrusta godsvagnar med
tystare och gronare teknik visar att sektorn arbetar hart for att minska sitt miljéavtryck. De
jarnvagsinvesteringar som gors inom ramen for den grona given och strategin for hallbar och
smart mobilitet ska fordubbla godstrafiken pa jarnvag och trefaldiga persontrafiken med
hoghastighetstag fram till 2050 jamfort med referenséaret 2015, vilket &r ett viktigt steg i
overgangen till hallbara transporter.

Bullerproblemen kvarstar, och 22 miljoner manniskor i EU utsatts nu for skadligt
jarnvagsbuller. For att ta itu med detta genomfér EU initiativ for eftermontering av tysta
bromsblock i godsvagnar och 6versyn av tekniska specifikationer for buller. Det finns fortsatt
ett stort behov av ekonomiskt och regleringsmassigt stod for att uppna de ambitidsa
hallbarhetsmalen.

Avregleringen av marknaden har 6kat konkurrensen inom den europeiska jarnvagssektorn, och
nya aktorer har fatt en betydande marknadsandel, sarskilt nar det géller godstransporter. Inom
detta segment 0kade konkurrenternas genomsnittliga marknadsandel i EU-27 fran 39 % 2018
till 49 % 2022. Inom persontrafiken skedde ocksa en anmarkningsvard okning av
konkurrenternas marknadsandel, bade for kommersiell trafik (en marknadsandel pa 12,6 % och
en 6kning pa 6,6 % mellan 2018 och 2022) och fér trafik inom ramen for allman trafikplikt (en
marknadsandel pa 21 %, eller +8 % jamfort med 2018). Det kvarstar emellertid vissa
utmaningar, daribland skillnader i tilltradesavgifter och behovet av ett mer enhetligt
genomforande av befintliga bestimmelser i medlemsstaterna. Bestammelserna i det fjarde
jarnvégspaketet tillampas nu fullt utl3, vilket forvantas leda till ytterligare marknadséppning,

13 Den Gvergangsperiod som foreskrivs i forordning (EG) nr 1370/2007 for att tillata medlemsstaterna att
successivt dppna sin jarnvagsmarknad och inféra anbudsforfaranden for avtal om allmén trafik 16pte ut i
december 2023.
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som i sin tur forvantas framja innovation och oka kvaliteten pa tjanster for bade passagerare
och gods.

Kommissionen kommer dven i fortsdttningen att noggrant Overvaka om det fjarde
jarnvagspaketet14 inforlivas i nationell lagstiftning och genomfors pa ett korrekt satt, for att
sakerstalla att det uppnar sin fulla potential.

Under 2022 stod den allménna trafikplikten for en betydande del av persontrafiken pa jarnvag.
Den persontrafik som omfattas av allmén trafikplikt stod i genomsnitt for 58,7 % av det totala
antalet passagerarkilometer i EU-27, en minskning fran 66 % 2020. Detta tyder pa en stegvis
overgang till en mer konkurrensutsatt jarnvagsmarknad. De konkurrensutsatta
anbudsforfarandena for allman trafikplikt har 6kat och forvéntas fortsatta att 6ka de ndrmaste
aren, med 6kad tjanstekvalitet och kostnadseffektivitet som resultat. Utmaningar kvarstar dock
nar det galler att balansera avregleringen av marknaden med sakerstallandet av rattvis atgang,
sarskilt i mer gleshefolkade omraden. EU uppmuntrar till 6kad 6ppenhet och konkurrens for
att de sociala och ekonomiska effekterna ska bli sa stora som majligt.

Hoghastighetstagen ar en hornsten i EU:s arbete for att modernisera transportsektorn. Detta nét
hade utokats till 12 015 km 2022, med planer pa ytterligare 1 600 km fram till 2035. Spanien,
Frankrike och Italien &r fortfarande de lander som investerar mest i hdghastighetsnat, vilket ger
Okad konnektivitet och kortare resetider i hela Europa.

Infrastrukturinvesteringar ar fortfarande nddvandiga, och EU bidrar med omfattande
finansiering genom mekanismer som Fonden for ett sammanldnkat Europa och
Sammanhallningsfonden. Dessa investeringar riktas framst in pa projekt som atgardar
flaskhalsar, forbattrar den multimodala konnektiviteten och uppgraderar befintlig infrastruktur.
Tonvikten pa digitalisering, inbegripet inforandet av ERTMS, Okar jarnvagens formaga att
tillgodose framtidens mobilitetsbehov ytterligare.

Den digitala tekniken kommer att medfora stora forbattringar for jarnvagssektorn, med
effektivare drift och en battre passagerarupplevelse. Inférandet av ERTMS — en viktig del av
EU:s strategi for digital omstallning — kommer att leda till battre driftskompatibilitet och
sékerhet i det europeiska jarnvagsnéatet, aven om bara omkring 33 % av stomnatet hittills har
utrustats med ERTMS eller omfattas av avtal for installation av detta system. Dessutom
kommer investeringar i smarta biljettsystem och plattformar med realtidsuppgifter att bidra till
att gora jarnvagen mer tillganglig och anvandarvanlig for passagerarna.

Genom det gemensamma foretaget for Europas jarnvagar gar innovationen framat pa omraden
som automatiserad tagdrift, digital godshantering och hallbar férvaltning av tillgangar. Dessa
initiativ ar i linje med EU:s mer dvergripande mal att gora jarnvagen till ryggraden i ett
multimodalt, hallbart transportsystem.

Nar EU 6vergar till en grénare och mer sammanlankad framtid kommer jarnvégen att spela en
central roll for att minska utsldppen, 6ka mobiliteten och frdmja den ekonomiska tillvéaxten.
Fortsatta investeringar i infrastruktur, marknadsoppning och teknisk innovation &r avgoérande
for att uppna EU:s vision om ett hallbart transportsystem senast 2050. Ett fullstandigt
genomforande av det fjarde jarnvéagspaketet, med okad gransoverskridande konnektivitet,

141 synnerhet Gvervakas det om principen om obligatoriska anbudsférfaranden for avtal om allman persontrafik
pa jarnvag respekteras.
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hantering av kapacitetsbegransningar och sakerstillande av en rattvisare tillgang till
jarnvagstjanster kommer att vara viktiga prioriteringar under de kommande aren.

Genom att integrera dessa strategiska element kan den europeiska jarnvégssektorn inta en

ledande stéllning i omvandlingen av Europas transportlandskap och uppfylla sitt 16fte om
hallbar och effektiv mobilitet for alla.
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