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REGULAMENTUL (CEE) NR. 3577/92 AL CONSILIULUI
din 7 decembrie 1992

de aplicare a principiului liberei circulatii a serviciilor la
transporturile maritime in interiorul statelor membre (cabotaj
maritim)

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Economice
Europene, in special articolul 84 alineatul (2),

avand in vedere propunerea modificatd a Comisiei (),
avand in vedere avizele Parlamentului European (%),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (%),

intrucat la 12 iunie 1992 Parlamentul European adopta rezolutia privind
liberalizarea cabotajului maritim si consecintele sale economice si
sociale;

intrucat in conformitate cu articolul 61 din tratat, libera circulatie a
serviciilor in domeniul transportului maritim trebuie sa fie reglementata
de dispozitiile titlului referitor la transporturi;

intrucat eliminarea restrictiilor cu privire la furnizarea de servicii de
transport maritim in interiorul statelor membre este necesard pentru
crearea pietei interne; intrucat piata internd va cuprinde un spatiu in
care este asiguratad libera circulatie a marfurilor, persoanelor, serviciilor
si capitalurilor;

intrucat, din acest motiv, libertatea de a furniza servicii ar trebui si se
aplice transporturilor maritime intre statele membre;

intrucat beneficiarii acestei libertati ar trebui sa fie armatorii comunitari
care opereaza nave inmatriculate intr-un stat membru si arboreaza pavi-
lionul acestui stat membru, indiferent dacd acesta are sau nu iesire la
mare;

intrucat aceasta libertate va fi extinsa la nave inmatriculate si in registrul
Euros de indatd ce acest registru va fi aprobat;

intrucat, pentru a evita denaturarea concurentei, armatorii comunitari
care exercitd libertatea de a furniza servicii de cabotaj ar trebui si
indeplineasca toate conditiile pentru practicarea cabotajului In statul
membru in care sunt inmatriculate navele lor; intrucat armatorii comu-
nitari care opereaza nave inmatriculate intr-un stat membru, care nu au
dreptul de a practica cabotajul in acel stat ar trebui, cu toate acestea, sa
beneficieze de prezentul regulament in cursul unei perioade de tranzitie;

intrucat punerea in aplicare a acestei libertati ar trebui sa fie progresiva
si sd nu urmeze neaparat un model uniform pentru toate serviciile in
cauza, tindnd seama de natura anumitor servicii specifice si de dimen-
siunea efortului pe care anumite economii din Comunitate care prezinta
diferente de dezvoltare va trebui sa il susting;

(") JO C 73, 19.3.1991, p. 27.

(® JO C 295, 26.11.1990, p. 687 si avizul emis la 20 noiembrie 1992 (nepu-
blicat inca in Jurnalul Oficial).
() JO C 56, 7.3.1990, p. 70.
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ntrucat introducerea notiunii de servicii publice, care genereaza anumite
drepturi si obligatii pentru armatorii respectivi, poate fi justificatd de
necesitatea de a asigura servicii de transport regulat adecvate spre,
dinspre si intre insule, cu conditia sa nu existe nici o discriminare pe
bazd de nationalitate sau rezidentd;

intrucat ar trebui adoptate dispozitii astfel incat sa poata fi luate masuri
de salvgardare in ceea ce priveste pietele de transport maritim afectate
de o perturbare grava sau in caz de urgenta; intrucat, in acest scop, ar
trebui introduse proceduri adecvate de luare a deciziilor;

intrucat, avand in vedere necesitatea de a asigura functionarea corespun-
zatoare a pietei interne si de a proceda la eventuale adaptari in lumina
experientei, Comisia ar trebui sa prezinte un raport asupra aducerii la
indeplinire a prezentului regulament si, daca este necesar, sd prezinte
propuneri suplimentare,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

(1) Incepand cu 1 ianuarie 1993, libertatea de a presta servicii in
domeniul transportului maritim in interiorul un stat membru (cabotaj
maritim) se aplicd armatorilor comunitari care opereazd nave inmatri-
culate intr-un stat membru si arboreazd pavilionul acelui stat membru,
sub rezerva Indeplinirii de catre aceste nave a tuturor conditiilor pentru
practicarea cabotajului in acel stat membru, inclusiv navele inmatriculate
in registrul Euros, de indata ce acest registru va fi aprobat de Consiliu.

(2)  Prin derogare, aplicarea dispozitiilor alineatului (1) care prevad ca
navele trebuie sda indeplineasca toate conditiile pentru practicarea cabo-
tajului in statul membru in care sunt inmatriculate la acea datd se
suspenda temporar pana la 31 decembrie 1996.

Articolul 2

in sensul prezentului regulament:

1. ,servicii de transport maritim in interiorul unui stat membru (cabotaj
maritim)” Tnseamna servicii furnizate in mod normal contra unei
remuneratii si cuprind in special:

(a) cabotaj continental: transportul pasagerilor sau marfurilor pe
mare intre doud porturi situate in partea continentald sau pe
teritoriul principal al unuia si aceluiasi stat membru fara escala
in insule;

(b) servicii de aprovizionare off-shore: transportul pasagerilor sau
marfurilor pe mare intre orice port dintr-un stat membru si
instalatii sau structuri situate pe platoul continental al acestui
stat membru;

(c) cabotaj insular: transportul pasagerilor sau marfurilor pe mare
intre:

— porturi situate in partea continentala si pe una sau mai multe
insule ale unuia si aceluiagi stat membru;

— porturi situate pe insule ale unuia si aceluiasi stat membru;
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Ceuta si Melilla sunt asimilate porturilor de pe insule.
2. ,armator comunitar” inseamna:

(a) resortisanti ai unui stat membru stabiliti intr-un stat membru in
conformitate cu legislatia acelui stat membru si care exercitd
activitati de transport maritim;

(b) companii maritime constituite in conformitate cu legislatia unui
stat membru si care au sediul principal al afacerii situat intr-un
stat membru si al caror control efectiv este exercitat intr-un stat
membru;

sau

(c) resortisanti ai unui stat membru stabiliti in afara Comunitatii sau
companii maritime stabilite in afara Comunitatii si controlate de
resortisanti ai unui stat membru, in cazul in care navele lor sunt
inmatriculate intr-un stat membru si arboreaza pavilionul acelui
stat membru 1n conformitate cu legislatia acestuia;

3. ,contract de servicii publice” inseamnd un contract incheiat intre
autoritatile competente ale unui stat membru si un armator
comunitar in scopul furnizarii catre public de servicii de transport
corespunzatoare.

Un contract de servicii publice poate reglementa indeosebi:

— servicii de transport care satisfac norme stabilite de continuitate,
regularitate, capacitate si calitate;

— servicii de transport suplimentare;

— servicii de transport la preturi specificate si in conditii stabilite, in
special pentru anumite categorii de pasageri sau anumite rute;

— adaptarea serviciilor la anumite cerinte efective;

4. ,obligatii aferente serviciilor publice” inseamnd obligatiile pe care
armatorul comunitar respectiv, dacd ar tine seama de propriul
interes comercial, nu si le-ar asuma sau nu si le-ar asuma in
aceeasi masura sau in aceleasi conditii;

5. ,,0 perturbare grava a pietei interne a transporturilor” inseamna
aparitia pe piatd a problemelor specifice acelei piete, care:

— sunt de naturd sd conducd la un excedent serios si susceptibil de
a persista al ofertei in raport cu cererea;

— se datoreaza activitatilor de cabotaj maritim sau sunt agravate de
acestea, si

— creeazd o amenintare serioasd la adresa stabilitatii financiare si a
supravietuirii unui numar semnificativ de armatori comunitari,

cu conditia ca previziunile pe termen scurt si pe termen mediu pentru
piata respectiva sa nu indice iImbunatatiri substantiale si durabile.

Articolul 3

(1)  Pentru navele angajate in cabotajul continental si pentru navele de
croaziera, toate chestiunile legate de echipaj constituie responsabilitatea
statului in care este inmatriculatd nava (statul de pavilion), cu exceptia
navelor mai mici de 650 tone brute, carora li se pot aplica conditiile
statului gazda.
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(2)  Pentru navele angajate in cabotajul insular, toate chestiunile
legate de echipaj constituie responsabilitatea statului in care nava efec-
tueaza un serviciu de transport maritim (statul gazda).

(3) In orice caz, incepand cu 1 ianuarie 1999, pentru cargourile de
peste 650 tone brute angajate in cabotaj insular, in cazul in care voiajul
respectiv urmeazad sau preceda un voiaj spre sau dinspre un alt stat, toate
chestiunile legate de echipaj constituie responsabilitatea statului in care
este inmatriculatid nava (statul de pavilion).

(4) Comisia procedeaza la o examinare aprofundatd a consecintelor
economice si sociale ale liberalizarii cabotajului insular si prezintd un
raport Consiliului cel mai tarziu la data de 1 ianuarie 1997.

Pe baza acestui raport, Comisia prezintd o propunere Consiliului, care
poate prevedea adaptari ale dispozitiilor alineatelor (2) si (3) privind
nationalitatea echipajului, astfel incat regimul definitiv si fie aprobat
de Consiliu in timp util si nainte de 1 ianuarie 1999.

Articolul 4

(1)  Un stat membru poate incheia contracte de servicii publice cu
societati de navigatie care participa la servicii regulate spre, dinspre si
intre insule sau le poate impune obligatii aferente serviciilor publice ca
o conditie pentru furnizarea de servicii de cabotaj.

In cazul in care un stat membru incheie contracte de servicii publice sau
impune obligatii aferente serviciilor publice, face acest lucru pe o baza
nediscriminatorie fatd de toti armatorii comunitari.

(2) In cazul in care impun obligatii aferente serviciilor publice,
statele membre se limiteaza la cerinte privind porturile care urmeaza
sa fie deservite, regularitatea, continuitatea, frecventa, capacitatea de a
furniza serviciul, tarifele practicate si echipajul navei.

Orice compensatie, dupa caz, pentru obligatiile aferente serviciilor
publice, trebuie sa fie disponibila pentru toti armatorii comunitari.

(3) Contractele de servicii publice existente pot ramane in vigoare
pana la data la care acestea expira.

Articolul 5

(1) in caz de perturbare gravd a pietei interne a transporturilor
datoratd liberalizdrii cabotajului, un stat membru poate cere Comisiei
sd adopte masuri de salvgardare.

Dupa consultarea celorlalte state membre, Comisia decide, dupa caz,
asupra masurilor de salvgardare necesare, intr-un termen de 30 de zile
lucratoare de la primirea cererii respective din partea unui stat membru.
Aceste masuri pot implica excluderea temporara, pe o duratd care sa nu
depaseascd 12 luni, a zonei respective din domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

Comisia comunica Consiliului si statelor membre orice decizie pe care o
adoptd cu privire la masurile de salvgardare.
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In cazul in care dupa termenul de 30 de zile lucratoare Comisia nu a
luat o decizie 1n aceastd privinta, statul membru interesat are dreptul sa
aplice masurile solicitate pAnd in momentul In care Comisia decide.

Cu toate acestea, in caz de urgentd, statele membre pot adopta unilateral
masuri provizorii corespunzitoare care pot ramane in vigoare pe o
duratd de cel mult trei luni. Intr-un astfel de caz, statele membre
trebuie sa informeze de indatd Comisia cu privire la adoptarea acestor
masuri. Comisia poate abroga masurile sau le poate confirma, cu sau
fara vreo modificare, pand cand adoptd o decizie definitivd in confor-
mitate cu al doilea paragraf.

(2) Comisia poate, de asemenea, sa adopte masuri de salvgardare din
proprie initiativd, dupa consultarea statelor membre.

Articolul 6

(1)  Prin derogare, urmatoarele servicii de transport maritim efectuate
in Marea Mediteraneana si de-a lungul coastelor Spaniei, Portugaliei si
Frantei sunt exceptate temporar de la aplicarea prezentului regulament:

— serviciile de croaziera, pana la 1 ianuarie 1995;

— transportul de marfuri strategice (petrol, produse petroliere si apa
potabild), pand la 1 ianuarie 1997;

— serviciile efectuate de nave mai mici de 650 tone brute, pana la
1 ianuarie 1998;

— serviciile regulate de transport pasageri si serviciile de transport cu
feribotul, pana la 1 ianuarie 1999.

(2)  Prin derogare, cabotajul insular in Marea Mediterana si cabotajul
privind arhipelagurile Canare, Azore si Madeira, Ceuta si Melilla,
insulele franceze de-a lungul coastei atlantice si departamentele
franceze de peste mari sunt temporar exceptate de la aplicarea
prezentului regulament pana la 1 ianuarie 1999.

(3) Din ratiuni de coeziune economica si sociald, derogarea prevazuta
la alineatul (2) se extinde in cazul Greciei pand la 1 ianuarie 2004
pentru servicii regulate de transport pasageri si de transport cu feribotul,
precum si pentru serviciile efectuate de nave de mai putin de 650 tone
brute.

(4)  Prin derogare de la articolul 4 alineatul (1) al doilea paragraf,
contractele de servicii publice incheiate inainte de data aderarii Croatiei
la UE se pot aplica in continuare pana la 31 decembrie 2016.

(5)  Prin derogare de la articolul 1 alineatul (1), pana la 31 decembrie
2004 serviciile de croazierd care opereaza intre porturi croate cu nave
avand un tonaj brut de pand la 650 de tone sunt rezervate navelor
inregistrate in Croatia si aflate sub pavilion croat care sunt operate de
companii maritime infiintate in conformitate cu legislatia croata si al
caror loc principal de desfasurare a activitatii se afld in Croatia,
controlul efectiv fiind exercitat de asemenea in Croatia.

(6)  Prin derogare de la articolul 1 alineatul (1) si pentru perioada de
tranzitie care se incheie la 31 decembrie 2014, Comisia poate decide, la
solicitarea motivatd a unui stat membru, in termen de 30 de zile
lucratoare de la primirea solicitdrii relevante, ca navele care beneficiaza
de derogarea previzutd la alineatul (5) din prezentul articol sa nu
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opereze servicii de croaziera intre porturi din anumite zone ale unui stat
membru altul decat Croatia, in cazul in care se demonstreaza ca
operarea acestor servicii perturbd sau riscd sa perturbe grav piata
internd a transporturilor in zonele respective. in cazul in care, dupa
perioada de 30 de zile lucritoare, Comisia nu a luat o decizie, statul
membru interesat are dreptul sa aplice masurile de salvgardare pana in
momentul in care Comisia decide. in caz de urgentd, statul membru
poate adopta unilateral masuri provizorii corespunzdtoare care pot
ramane in vigoare pe o perioadd de cel mult trei luni. Statul membru
in cauza informeaza imediat Comisia in aceastd privintd. Comisia poate
abroga masurile sau le poate confirma, pana cand adopti o decizie
definitiva. Statele membre sunt informate.

Articolul 7

Articolul 62 din tratat se aplica chestiunilor reglementate de prezentul
regulament.

Articolul 8

Fara sa aduca atingere dispozitiilor din tratat referitoare la dreptul de
stabilire si nici dispozitiilor din prezentul regulament, o persoana care
furnizeaza un serviciu de transport maritim poate, in acest scop, sa isi
exercite activitatea in mod temporar in statele membre in care este
furnizat serviciul, in aceleasi conditii cu cele impuse de respectivul
stat propriilor cetateni.

Articolul 9

Inainte de adoptarea actelor cu putere de lege si actelor administrative
de punere in aplicare a prezentului regulament, statele membre consulta
Comisia. Acestea informeaza Comisia asupra masurilor adoptate.

Articolul 10

Comisia prezintd Consiliului, inainte de 1 ianuarie 1995 iar apoi la
fiecare doi ani, un raport privind aplicarea prezentului regulament si,
dupa caz, orice propunere necesara.

Articolul 11

Prezentul regulament intrd in vigoare la 1 ianuarie 1993.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.



