1992R3577 — PL — 01.07.2013 — 001.003 — 1

Dokument ten sluzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych i instytucje nie ponosza Zadnej odpowiedzialnosci za jego
zawartos$¢

»>B ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 3577/92
z dnia 7 grudnia 1992 r.

dotyczace stosowania zasady swobody $wiadczenia uslug w transporcie morskim w obrebie Panstw
Czlonkowskich (kabotaz morski)

(Dz.U. L 364 z 12.12.1992, s. 7)

zmienione przez:

Dziennik Urz¢dowy

nr strona data

> Al Traktat o przystapieniu Chorwacji (2012) L 112 21 24.4.2012

sprostowane przez:

»Cl1 Sprostowanie, Dz.U. L 295 z 11.10.2014, s. 85 (3577/92)



1992R3577 — PL — 01.07.2013 — 001.003 — 2

ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 3577/92
z dnia 7 grudnia 1992 r.

dotyczace stosowania zasady swobody Swiadczenia
uslug w transporcie morskim w obrebie Panstw Czlonkowskich
(kabotaz morski)

RADA WSPOLNOT EUROPEIJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote Gospodar-
cza, w szczegolnosci jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajac zmieniony projekt Komisji (1),
uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego (%),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

dnia 12 czerwca 1992 r. Parlament Europejski przyjal rezo-
lucje w sprawie liberalizacji kabotazu morskiego i jego skutkéw ekono-
micznych i spolecznych;

zgodnie z art. 61 Traktatu swoboda w $wiadczeniu ustug w branzy
transportu morskiego ma podlegaé¢ postanowieniom tytutu dotyczacego
transportu;

zniesienie ograniczen W $wiadczeniu ushug transportu
morskiego w obrgbie Panstw Cztonkowskich jest niezbedne dla ustano-
wienia rynku wewngtrznego; rynek wewngtrzny obejmowac bedzie
obszar, na ktorym zapewniony jest swobodny przeplyw towarow,
0sob, ustug i $rodkow finansowych;

swoboda $wiadczenia uslug powinna mie¢ zastosowanie w transporcie
morskim w obrebie Panstw Cztonkowskich;

beneficjentami tej swobody powinni by¢ armatorzy Wspolnoty eksploa-
tujacy statki zarejestrowane i ptywajace pod bandera Panstwa Czlon-
kowskiego, bez wzgledu na to, czy posiada ono lini¢ brzegowa, czy nie;

swoboda ta zostanie rozszerzona na statki zarejestrowane w Euros, po
przyjgciu tego rejestru;

w celu uniknigcia zakldocen w konkurencji, armatorzy Wspdlnoty
korzystajacy ze swobody w celu $wiadczenia ustug kabotazowych
powinni stosowac si¢ do wszystkich warunkéw $wiadczenia ushug kabo-
tazowych w Panstwie Czlonkowskim, w ktérym zarejestrowane sg ich
statki; armatorzy = Wspdlnoty  eksploatujacy  statki  zarejestro-
wane w Panstwie Czlonkowskim, ktorzy nie maja prawa wykonywania
kabotazu w tym panstwie, powinni jednak korzysta¢ z przepiséw niniej-
szego rozporzadzenia przez okres przejsciowy;

wprowadzenie tej swobody powinno nastgpowaé stopniowo i nieko-
niecznie musi uwzglednia¢ w ten sam sposob wszystkie rodzaje takich
ustug, biorac pod wuwageg charakter niektorych ustug specjal-
nych i rozmiary staran, jakie niektore gospodarki Wspdlnoty przedsta-
wiajace rozne stopnie rozwoju beda musiaty czynic;

() Dz.U. C 73 z 19.3.1991, str. 27.

(®» Dz.U. C 295 z 26.11.1990, str. 687 i opinia wydana dnia 20 listopada 1992 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).

(®) Dz.U. C 56 z 7.3.1990, str. 70.
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wprowadzenie ustug publicznych pociagajace za soba niektore
prawa i zobowiazania wobec zainteresowanych armatoréw moze by¢
usprawiedliwione w celu zapewnienia nalezytego funkcjonowania regu-
larnego transportu na wyspy, z wysp i migdzy wyspami, pod warunkiem
niedyskryminacji z powodu narodowosci lub statego miejsca zamiesz-
kania;

powinny zostaé przyjete przepisy pozwalajace na podjecie Srodkow
ochronnych w zakresie silnie zaburzonego rynku transportu morskiego
lub w razie wystapienia na tym rynku krytycznej sytuacji; w tym celu
powinno si¢ wprowadzi¢ odpowiednie procedury podejmowania
decyzji;

uwzgledniajac potrzebg zapewnienia wlasciwego funkcjonowania rynku
wewngtrznego 1 mozliwych dostosowan w $wietle doswiadczen,
Komisja powinna sktada¢ sprawozdania z wprowadzania niniejszego
rozporzadzenia w zycie i w razie potrzeby przedkltada¢ dodatkowe
propozycje,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

1.  Od dnia 1 stycznia 1993 r. swobodg¢ w $wiadczeniu ustug trans-
portu morskiego w obrgbie Panstwa Czlonkowskiego (kabotazu
morskiego) maja ci armatorzy Wspolnoty, ktorych statki sa zarejestro-
wane i plywaja pod bandera Panstwa Czlonkowskiego, pod warunkiem,
ze statki te spelniaja wszystkie warunki wykonywania kabotazu w tym
Panstwie Cztonkowskim, lacznie ze statkami zarejestrowanymi w Euros,
po przyjeciu tego rejestru przez Radg.

2. W drodze odstgpstwa, stosowanie przepisu ust. 1 wymagajacego,
aby statki te spelnialy wszystkie warunki §wiadczenia ustug kabotazo-
wych w Panstwie Cztonkowskim, w ktorym sa one w tym czasie zareje-
strowane, zostaje tymczasowo zawieszone do dnia 31 grudnia 1996 r.

Artykut 2
Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

1) ,,ushugi transportu morskiego w obrebie Panstwa Cztonkowskiego
(kabotaz morski)” oznaczaja ustugi $wiadczone za wynagrodze-
niem i obejmuja zwlaszcza:

a) kabotaz kontynentalny: przewo6z pasazerow lub towaréw droga
morska migdzy portami polozonymi na terenie kontynentu lub
gléwnego terytorium jednego i tego samego Panstwa Cztonkow-
skiego bez zawijania na wyspy;

b) przybrzezne ustugi dostawcze: przewo6z pasazeréw lub towarow
droga morska migdzy jakimkolwiek portem Panstwa Czlonkow-
skiego i instalacjami lub budowlami potozonymi na szelfie konty-
nentalnym tego Panstwa Czlonkowskiego;

c) kabotaz wyspowy: przewoz pasazerow lub towarow droga
morska migdzy:

— portami polozonymi na kontynencie a jedna lub wigcej
wyspami jednego i tego samego Panstwa Cztonkowskiego,

— portami potozonymi na wyspach jednego i tego samego
Panstwa Cztonkowskiego,
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Zarowno Ceuta jak i Melilla sa uwazane za porty polozone na
wyspach.

2) ,,armator Wspolnoty” oznacza:

a) obywatele Panstw  Czlonkowskich  prowadzacy  dziatal-
no$¢ w Panstwie Czlonkowskim zgodnie z prawem tego
panstwa i prowadzacy dziatalno$¢ transportu morskiego;

b) spotki transportu morskiego zatozone zgodnie z prawem Panstwa
Cztonkowskiego, ktorych siedziba i miejsce rzeczywistego zarza-
dzania spotka znajduje si¢ w Panstwie Czlonkowskim;

lub

c) obywatele Panstwa Czlonkowskiego prowadzacy dziatalno$¢ poza
Wspdlnota lub spotki prowadzace dzialalno§¢ transportu
morskiego zatozone poza Wspdlnota i zarzadzane przez obywa-
teli Panstwa Czlonkowskiego, jezeli ich statki sa zarejestro-
wane 1 plywaja pod bandera Panstwa Czlonkowskiego zgodnie
Z jego prawem.

3) ,,zamowienie na ustugi publiczne” oznacza umowg zawarta miedzy
wlasciwymi wladzami Panstwa Czlonkowskiego i1 armatorem Wspol-
noty w celu §wiadczenia spoleczenstwu odpowiednich ushug trans-
portowych.

Zamodwienie na ustugi publiczne moze obejmowacé zwlaszcza:

— ushugi transportowe spehniajace ustalone normy ciaglosci, regu-
larno$ci, zdolnoéci przewozowej i jakosci,

— dodatkowe ustugi transportowe,

— ustugi transportowe wedlug okreslonych stawek i podlegajace
specjalnym warunkom, zwlaszcza dla pewnych kategorii pasa-
zerow lub na okre$lonych trasach,

— dostosowanie ustug do aktualnych wymagan.

4) ,,zobowiazania z tytulu §wiadczenia ustug publicznych” oznaczaja
zobowiazania, jakich zainteresowany armator Wspolnoty, jezeli
bralby on pod uwage swoj interes gospodarczy, nie przyjatby lub
nie przyjalby w takim samym zakresie lub na takich samych zasa-
dach;

5) ,,powazne zaburzenia na wewngtrznym rynku transportowym” ozna-
czaja pojawienie si¢ na tym rynku specyficznych dla tego rynku
trudnosci, ktore:

— moga prowadzi¢ do powaznych i potencjalnie dlugotrwatych
nadwyzek podazy nad popytem,

— sa spowodowane lub ulegly pogorszeniu przez dziatania kabo-
tazu morskiego, i

— stwarzaja powazne zagrozenie dla finansowej stabilno$ci i prze-
trwania znaczacej liczby armatoréow Wspolnoty,

pod warunkiem, ze prognozy krotko- i $rednioterminowe dla tego
rynku nie wskazuja na jakiekolwiek istotne i dtugotrwale polepszenie
sytuacji.

Artykut 3

1. W przypadku statkow wykonujacych kabotaz kontynene-
talny i statkow wycieczkowych, odpowiedzialno$¢ za wszystkie sprawy
dotyczace ich zatogi spoczywac bedzie na panstwie, w ktorym dany
statek jest zarejestrowany (panstwo bandery), za wyjatkiem statkéw
o wielkos$ci mniejszej niz 650 gt, kiedy moga by¢ stosowane warunki
panstwa przyjmujacego.
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2. W przypadku statkow wykonujacych kabotaz wyspowy, odpowie-
dzialno$¢ za wszystkie sprawy dotyczace ich zatogi spoczywaé bedzie
na panstwie, w ktorym dany statek wykonuje ustugi transportu
morskiego (panstwo przyjmujace).

3. Jednakze od dnia 1 stycznia 1999 r. dla statkéw towarowych
powyzej 650 gt wykonujacych kabotaz wyspowy, kiedy dany rejs nastg-
puje po lub przed rejsem do lub z innego panstwa, odpowiedzialno$¢ za
wszystkie sprawy dotyczace ich zatogi spoczywa¢ bedzie na
panstwie, w ktorym dany statek jest zarejestrowany (panstwo bandery).

4.  Komisja doktadnie zbada ekonomiczne i spoteczne skutki libera-
lizacji kabotazu wyspowego i przedlozy Radzie sprawozdanie najpoz-
niej do dnia 31 grudnia 1996 r.

Na podstawie tego sprawozdania Komisja przedstawi Radzie propozy-
cje, ktora bedzie mogla zawiera¢ regulacje przepisow o obywatelstwie
zatogi ustalonych w ust. 2 i 3 tak, aby ostateczny system zostal przyjety
przez Komisjg w odpowiednim czasie i przed dniem 1 stycznia 1999 r.

Artykut 4

1. Panstwo czlonkowskie moze udziela¢é zamdéwien na ushugi
publiczne lub naktada¢ obowiazek $§wiadczenia ustug publicznych jako
warunek prowadzenia ustug kabotazowych, na spotki zeglugowe uczest-
niczace w $wiadczeniu regularnych ushug na, z i migdzy wyspami.
Zawsze wtedy, gdy panstwo czlonkowskie udziela zaméwien na ustugi
publiczne lub naktada obowiazek $§wiadczenia ustug publicznych, postg-
powac bedzie, stosujac zasadg niedyskryminowania wobec armatorow
Wspolnoty.

2. Przy nakladaniu obowiazku §wiadczenia ustug publicznych
Panstwa Cztonkowskie ograniczone sa do wymagan dotyczacych obshu-
giwanych portdw, regularnosci rejsow, ich ciaglosci, czgstotliwoscei,
zdolnosci do $wiadczenia tych ushug, stawek optat i zatogi statku.

Tam, gdzie ma to zastosowanie, wynagrodzenie za zobowiazania z tytulu
$wiadczenia ustug publicznych musi by¢ osiagalne dla wszystkich arma-
torow Wspdlnoty.

3. Istniejace zamowienia na ustugi publiczne moga pozos-
tawa¢ w mocy az do czasu wygasnigcia danej umowy.

Artykut 5

1. W przypadku powaznych zaburzen na rynku transportu wewnetrz-
nego spowodowanych liberalizacja kabotazu Panstwo Czlonkowskie
moze zwroci¢ si¢ do Komisji o przyjecie srodkéw ochronnych.

Po konsultacjach z innymi Panstwami Czlonkowskimi Komisja
podejmie w ciagu 30 dni roboczych po otrzymaniu odpowiedniego
wniosku od Panstwa Czlonkowskiego, tam gdzie to stosowne,
decyzje w sprawie przyjecia $rodkéw ochronnych. Srodki takie moga
obejmowac czasowe wylaczenie danego obszaru z obowigzywania prze-
pisOw niniejszego rozporzadzenia, nieprzekraczajace 12 miesigcy.

Komisja poinformuje Radg i Panstwa Czlonkowskie o kazdej decyzji
podjetej w sprawie srodkéw ochronnych.
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Jezeli po uplywie trzydziestu dni roboczych Komisja nie podejmie
decyzji w tej sprawie, to zainteresowane Panstwo Czlonkowskie jest
upowaznione do stosowania $rodkow, o jakie si¢ zwrdcilo, az do
czasu podjecia decyzji przez Komisjg.

W nagtych przypadkach Pafistwa Czlonkowskie moga jednak przyjac
jednostronnie stosowne $rodki tymczasowe, ktore moga pozosta¢ w mocy
przez okres nie dluzszy niz trzy miesiagce. W takim przypadku Pafistwa
Cztonkowskie muszg niezwlocznie poinformowaé Komisj¢ o przyjeciu
takich srodkoéw. Komisja moze uniewazni¢ te $rodki lub zatwierdzi¢ je
bez zmian, badz wprowadzi¢ do nich zmiany do czasu podjgcia osta-
tecznej decyzji zgodnie z akapitem drugim.

2. Komisja moze rowniez przyja¢ srodki ochronne dziatajac z wlasnej
inicjatywy, po konsultacjach z Panstwami Czlonkowskimi.

Artykut 6

1. W drodze odstgpstwa wylacza si¢ czasowo obowigzywanie niniej-
szego rozporzadzenia w stosunku do nastgpujacych rodzajow morskich
ustug transportowych prowadzonych w rejonie Morza Srodziem-
nego i wzdluz wybrzezy Hiszpanii, Portugalii i Francji:

— ustugi statkow wycieczkowych do dnia 1 stycznia 1995 r.,

— transport towaréw strategicznych (ropa naftowa, produkty pocho-
dzace z ropy naftowej i woda pitna) do dnia 1 stycznia 1997 r.,

— ushugi statkéw mniejszych niz 650 gt do dnia 1 stycznia 1998 r.,

— ushugi statkow pasazerskich i promow regularnych linii do dnia
1 stycznia 1999 r.

2. W drodze odstgpstwa wylacza si¢ czasowo do dnia 1 stycznia
1999 r. obowiazywanie niniejszego rozporzadzenia w stosunku do kabo-
tazu wykonywanego w rejonie Morza Srédziemnego oraz kabotazu
dotyczacego archipelagobw Wysp Kanaryjskich, Azorow i1 Madery,
wysp Ceuta i Melilla, wysp Francji wzdtuz wybrzeza atlantyckiego i fran-
cuskich departamentéw zamorskich.

3. Z uwagi na spojno$¢ spoteczno-gospodarcza odstgpstwo, o ktorym
mowa w ust. 2, jest rozszerzone na Grecje¢ do dnia 1 stycznia 2004 r.
dla regularnych ushug pasazerskich oraz promowych prowadzonych stat-
kami mniejszymi niz 650 gt.

VAl
" 4. Na zasadzie odstepstwa od art. 4 ust. 1 akapit drugi zaméwienia
publiczne na ustugi udzielone przed datg przystapienia Chorwacji moga
dalej obowiazywac¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

5. Na zasadzie odstgpstwa od art. 1 ust. 1 do dnia 31 grudnia 2014 r.
ustugi statkéw wycieczkowych wykonywane migdzy portami chorwac-
kimi przez statki o wypornos$ci mniejszej niz 650 ton brutto sa zarezer-
wowane dla statkow zarejestrowanych w Chorwacji i ptywajacych pod
bandera Chorwacji, obstugiwanych przez sp6iki transportu morskiego
ustanowione zgodnie z prawem chorwackim, ktorych siedziba i miejsce
rzeczywistego zarzadzania znajduja si¢ w Chorwacji.

6. Na zasadzie odstgpstwa od art. 1 ust. 1 i na okres przejSciowy
obowiazujacy do dnia 31 grudnia 2014 r. Komisja moze — na uzasad-
niony wniosek panstwa czlonkowskiego — zadecydowaé w terminie
30 dni roboczych od otrzymania stosownego wniosku, ze statki korzys-
tajace z odstgpstwa okreslonego w ust. 5 niniejszego artykutu nie beda
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wykonywac¢ ushug wycieczkowych migdzy portami znajdujacymi si¢ na
pewnych obszarach panstw czlonkowskich innych niz Chorwacja,
w przypadku gdy zostanie wykazane, ze wykonywanie tych ushug
powaznie zakloca funkcjonowanie wewngtrznego rynku transportu na
danych obszarach lub grozi takim zaktdceniem. Jezeli w terminie 30 dni
roboczych Komisja nie podejmie zadnej decyzji, zainteresowane
panstwo cztonkowskie begdzie upowaznione do stosowania Srodkoéw
ochronnych do chwili podjgcia decyzji przez Komisjg. W sytuacji
nadzwyczajnej dane panstwo cztonkowskie moze jednostronnie przyjac
stosowne $rodki tymczasowe, ktore nie moga obowiazywac przez okres
dtuzszy niz trzy miesiace. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie infor-
muja o tym Komisjg. Komisja moze uchyli¢ te $rodki lub je potwierdzié
do chwili podjgcia ostatecznej decyzji. Panstwa czlonkowskie sa o tym
informowane.

Artykut 7

Do spraw objetych niniejszym rozporzadzeniem stosuje si¢ art. 56 Trak-
tatu.

Artykut 8

Bez naruszenia postanowien Traktatu dotyczacych prawa do prowa-
dzenia dzialalno$ci gospodarczej i przepisow niniejszego rozporzadzenia
osoba $wiadczaca ustugi transportu morskiego moze, w takim celu,
czasowo prowadzi¢ dziatalno$¢ w Panstwach Cztonkowskich, w ktorych
jest ona juz prowadzona, na tych samych warunkach, jakie wprowa-
dzone sa przez to panstwo dla jego wlasnych obywateli.

Artykul 9

Przed przyjeciem przepisow ustawowych, wykonawczych i administracyj-
nych we wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia, Panstwa Czlonkowskie
przeprowadza konsultacje z Komisja. Poinformuja one Komisjg
o wszystkich przyjetych w tej sprawie $rodkach.

Artykut 10

Do dnia 31 grudnia 1995 r. Komisja zlozy Radzie sprawozdanie z wpro-
wadzania niniejszego rozporzadzenia w zycie, a nastgpnie sktadaé
bedzie w tej sprawie sprawozdania co dwa lata i, gdy to wilasciwe,
przedstawi wszelkie niezbedne propozycje.

Artykut 11

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 1995 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich Panstwach Czlonkowskich.



