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L 341/14 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE 6.12.1990

DIRECTIVA COMISIEI
din 30 octombrie 1990

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 76/115/CEE a Consiliului privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la ancorajele centurilor de siguranti ale autovehiculelor

(90/629/CEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene,

avand in vedere Directiva 76/115/CEE a Consiliului din 18 decem-
brie 1975 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la  ancorajele centurilor de sigurantd ale
autovehiculelor (), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin
Directiva 82/318/CEE a Comisiei (2), in special articolul 6,

intruct experienta practica si dezvoltarea tehnologica au aratat cd
este posibild optimizarea sigurantei in circulatie prin aplicarea
unor cerinte similare celor deja existente pentru categoriile de
vehicule M, cu o greutate maximd permisd care depdseste
3500 kg si M; (autobuze), care nu au intrat in sfera acestor
norme, si extinderea specificatiilor privind locul pe scaune, care
nu intrd sub incidenta prezentei directive, pentru alte categorii de
vehicule;

intrucat experienta demonstreazd faptul ca definitiile si specifica-
tiile existente trebuie sd fie usor adaptate;

intrucat protectia impotriva riscului de alunecare trebuie imbuna-
tatitd, ceea ce s-ar putea realiza prin schimbarea pozitiei
ancorajelor centurilor de sigurantd si/sau prin modificdrile la con-
structia scaunelor; intruct trebuie dezvoltatd o metodd de incer-
care care sd permitd imbundttirea nivelului de protectie ardtat;

intrucat dispozitiile prezentei directive sunt in conformitate cu
avizul Comitetului pentru adaptarea la progresul tehnic a
directivelor privind eliminarea barierelor tehnice in sectorul auto-
vehiculelor,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexa [ la Directiva 76/115/CEE este modificatd in conformitate
cu anexa la prezenta directivi.

(") JOL24,30.1.1976, p. 6.
() JOL139,19.5.1982,p. 9.

Articolul 2

(1) Incepand cu 1 mai 1991, din motive legate de ancorajele
centurilor de sigurantd, statele membre:

— nu pot sd refuze, pentru un tip de autovehicul, acordarea
omologdrii CEE de tip sau eliberarea copiei certificatului
prevazut la articolul 10 alineatul (1) ultima liniutd din Direc-
tiva 70/156/CEE a Consiliului (>) sau omologarea nationald;

— nu pot sd interzicd introducerea in circulatie a vehiculelor

dacd ancorajele acestui tip de vehicule sau acestor vehicule cores-
pund normelor Directivei 76/115/CEE, astfel cum a fost modifi-
catd prin prezenta directiva.

(2) Tncepand cu 1 iulie 1992, statele membre:

— nu mai pot emite copii ale certificatului previzut la
articolul 10 alineatul (1) ultima liniutd din Directiva
70/156/CEE privind un tip de vehicul;

— pot refuza acordarea omologdrii nationale in ce priveste un
tipul de vehicul

in care ancorajele nu corespund cerintelor Directivei 76/115/CEE,
astfel cum a fost modificatd prin prezenta directiva.

(3) Incepand cu 1 iulie 1997, statele membre pot interzice
introducerea in circulatie a vehiculelor ale ciror ancoraje nu
corespund cerintelor Directivei 76/115/CEE, astfel cum a fost
modificatd prin prezenta directiva.

Articolul 3

Comisia efectueazd, pand la 31 decembrie 1992, o noud
examinare a dispozitiilor Directivei 76/115/CEE si in special a
anexei I punctul 4.4.3, in vederea imbundtatirii protectiei
impotriva riscului de alunecare pe sub centura de sigurantd,
examinare care va putea conduce la definirea de noi masuri si
metode dinamice de incercare legate de aceasta.

() JOL42,23.2.1970,p. 1.
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Articolul 4

Statele membre pun in aplicare dispozitiile necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 1 mai 1991. Ele informeazd
de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Atrticolul 5

Prezenta directivi se adreseaza statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 30 octombrie 1990.

Pentru Comisie
Martin BANGEMANN

Vicepresedinte
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,1.6.1.

4.3,

ANEXA

Anexa I se modificd dupd cum urmeazi:

Dupi punctul 1.6, se adaugd un nou punct 1.6.1:

un «scaun de pasager din fatd» este orice loc unde «cel mai din fatd punct H» al scaunului in discutie este
in interiorul sau in fata planului vertical transversal prin punctul R al soferului.”

Punctul 4.2.1.1 se modificd dupd cum urmeazi:

Jretractoare incorporate. Aceastd prevedere nu se aplicd in cazul vehiculelor pentru care, conform punctului 4.3,
centurile de sigurantd subabdominale sunt permise numai pentru locurile pe scaun laterale fagd. Dacd ancorajele ...".

(Restul rimane neschimbat)

Punctul 4.3 este inlocuit cu urmdtoarele:

Numirul minim de ancoraje ale centurii care trebuie previzute

Orice vehicul din categoriile M si N (cu exceptia vehiculelor peste 3,5 tone din categoria M, si a celor care
includ locuri special proiectate pentru pasageri in picioare, din categoria M5 ) trebuie si fie echipat cu
ancoraje ale centurii de sigurantd care corespund cerintelor prezentei directive.

Numdrul minim de ancoraje ale centurilor de siguranta pentru fiecare pozitie pe scaun directionata spre fatd
trebuie sa fie cel specificat in apendicele 1.

In orice caz, pentru locurile laterale pe scaune — altele decét cele din fatd — ale vehiculelor ce fac parte din
categoria M, prezentatd in apendicele 1 si marcatd cu simbolul @, sunt permise doud ancoraje inferioare,
dacd existd un pasaj intre un scaun si cel mai apropiat perete lateral al vehiculului care este destinat sd
permitd accesul pasagerilor la alte parti ale vehiculului. Un spatiu intre scaun si peretele lateral este
considerat a fi un pasaj, dacd distanta dintre acea parte a peretelui, cu toate usile inchise §i un plan
longitudinal vertical care trece prin linia de centru a scaunului in discutie — masurat in punctul R si
perpendicular la planul longitudinal median al vehiculului — depaseste 500 mm.

Pentru locurile pe scaun centrale fatd prezentate in apendicele 1 si marcate cu simbolul *, se considerd
adecvate doud ancoraje inferioare dacd parbrizul este situat in afara zonei de referintd definitd in anexa I
la Directiva 74/60/CEE; daci este situat in cadrul acestei zone de referintd, sunt necesare trei ancoraje.

In ceea ce priveste ancorajele centurilor, parbrizul este considerat ca parte a zonei de referinti daci este
capabil sd intre intr-un contact static cu dispozitivul de incercare conform metodei descrise in anexa II la
Directiva 74/60/CEE.

Pentru toate locurile pe scaun prezentate in apendicele 1 si marcate cu simbolul #, fiecare loc pe scaun
expus, in sensul definit la punctul 4.3.6, trebuie sd fie echipat cu doud ancoraje inferioare.

Un doc pe scaun expus» este cel in care nu existd «ecran protector» in fata scaunului in cadrul urmétorului

spatiu definit:

— de citre doud planuri orizontale, din care unul trece prin punctul H si celilalt la 400 mm deasupra
primului,

— intre doud planuri verticale longitudinale care sunt simetrice in relatie cu punctul H si se afld la o distanta
de 400 mm unul de celilalt,

— in spatele unui plan vertical transversal la o distantd de 1,30 m de la punctul H.

In sensul acestei specificatii, «ecran protector» reprezintd o suprafatd de o duritate adecvati care nu prezinti
discontinuitdti, astfel incat, dacd o sferd cu diametrul de 165 mm este proiectatd geometric pe o directie
orizontald longitudinald prin orice punct din spatiul definit mai sus si prin centrul sferei, sd nu existe nici
0 deschizaturd in ecranul protector prin care sd poatd trece proiectia geometrica a sferei.

Un scaun este considerat a fi «un loc pe scaun expus» daci ecranele protectoare din cadrul spatiului definit
mai sus au o suprafatd cumulatd mai mici de 800 cm?.
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J4.4.3.

4.4.3.1.

4.4.3.2.

4.4.3.3.

4.43.4

25.2.4.

»5.3.5.3.

Pentru toate strapontinele, ca si pentru toate scaunele oricdrui vehicul care nu intra sub incidenta
punctelor 4.3.1-4.3.5, nu se impun ancoraje ale centurilor. Cu toate acestea, dacd vehiculul este dotat cu
ancoraje pentru astfel de scaune, aceste ancoraje trebuie sd respecte prevederile prezentei directive.

In acest caz, sunt suficiente doud ancoraje inferioare.”

Punctul 4.4.3. se citeste:

Amplasarea ancorajelor inferioare efective (a se vedea apendicele 2)

Locurile din fatd la categoria de vehicule M,

La autovehiculele din categoria M; unghiul al (partea opusa cataramei) trebuie s varieze in domeniul 30°
la 80° far unghiul a2 (partea cu cataramd) trebuie sd fie intre 45° si 80°. Ambele cerine in privinta
unghiurilor sunt valabile pentru toate pozitiile normale de reglaj longitudinal ale scaunelor din fata. In cazul
cand cel putin unul dintre unghiurile al si a2 este constant in toate pozitiile normale de utilizare, valoarea
lui trebuie sa fie 60 + 10°.

fn cazul scaunelor reglabile cu un dispozitiv de reglare ca acela descris la punctul 1.12, cu un unghi de
inclinare a spatarului de mai putin de 20° (a se vedea anexa Il figura 1), unghiul al se poate situa sub
valoarea minima (30°) stabilitd mai sus, cu conditia sd nu fie mai micd de 20° in orice pozitie normala de
utilizare.

Locurile din spate la categoria de vehicule M,

La autovehiculele din categoria M; , unghiurile al si a2 trebuie sd se situeze in domeniul de la 30° la 80°
pentru toate scaunele din spate. Dacd scaunele din spate sunt reglabile, unghiurile de mai sus sunt valabile
pentru toate pozitiile normale de reglaj longitudinal.

Locurile din fatd la categoriile de vehicule altele decat M,

La vehiculele din alte categorii decat M;, unghiurile al si a2 trebuie si se incadreze intre 30° si 80° pentru
toate pozitiile normale de cildtorie ale locurilor din fatd. Dacd in cazul locurilor din fati ale vehiculelor cu
o greutate maxima a vehiculului care nu depdseste 3,5 tone cel putin unul dintre unghiurile al si a2 este
constant in toate pozitiile de utilizare, valoarea lui trebuie si fie 60 + 10°.

Locurile din spate si locurile speciale din fatd sau spate, la categorii de vehicule altele
decat M,

La vehiculele din alte categorii decit M, in cazul:

— locurilor pe banci,

— scaunelor reglabile (in fatd si in spate) cu un dispozitiv de reglare conform descrierii de la punctul 1.12
cu un unghi al spitarului mai mic de 20° (a se vedea anexa III figura 1) si

— altor locuri in spate,

unghiurile al si a2 se pot incadra intre 20 si 80° in orice pozitie de utilizare. Dacd in cazul locurilor din
fata ale vehiculelor cu masd maxima care nu depaseste 3,5 tone cel putin unul dintre unghiurile al si a2
este constant in toate pozitiile normale de utilizare, valoarea lui trebuie si fie de 60 + 10°.”

Vechiul punct 4.4.3.3 devine punctul 4.4.3.5.

La sfarsitul punctului 4.4.4.1 se adaugd:

,Daci o configuratie cu doud usi este utilizatd pentru a asigura accesul atat la locurile din fatd, cat si in spate
si ancorajul superior este montat in pozitia «B», sistemul trebuie astfel proiectat astfel incat sa nu impiedice
accesul in sau iesirea din vehicul.”

Un nou punct 5.2.4 se adaugd dupd punctul 5.2.3:

Daci este folositd o metodi de incercare diferitd decat cea prevazutd la punctele 5.2.1-5.2.3 ale prezentei
directive, trebuie sd se aducd dovezi privind echivalenta.”

Punctul 5.3.5.3 se citeste:

Dacd un constructor isi doteazd vehiculul cu centuri de sigurantd, la cererea fabricantului, ancorajele
corespunzitoare ale centurii pot fi supuse numai unei incerciri in care fortele sunt transmise citre acestea
prin intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria tipului de centuri de siguranti care urmeaza a
fi atasate la aceste ancoraje.”

Punctul 5.3.6 se citeste:
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»9.3.6.

»5.4.1.2

»5.4.1.3.

»5.4.2.1.

»5.4.2.2.

»5.4.3.

»5.4.5.2.

Dacd nu sunt previzute ancoraje in partea superioard a centurii pentru locurile laterale si pentru locurile
din centru, ancorajele inferioare trebuie si fie supuse incercarii indicate la punctul 5.4.3 in care sarcinile sunt
transmise la aceste ancoraje prin intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria centurii de sigurantd
subabdominale.”

Punctul 5.4.1.2 se citeste:

Pentru vehiculele din categoriile M, si N; se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 * 20 daN la un dispozitiv
de tractare (a se vedea anexa IV, figura 2) atasat la ancorajele aceleiasi centuri prin intermediul unui
dispozitiv care reproduce geometria curelei pentru partea superioard a trunchiului unei astfel de centuri de
sigurantd.

Pentru vehiculele din categoria M, si N, sarcina de incercare trebuie s fie 675 £ 20 daN.

Pentru vehiculele din categoriile M; si N, sarcina de incercare trebuie si fie 450 + 20 daN.”

Punctul 5.4.1.3 se citeste:

Pentru vehiculele din categoriile M, si N, se aplicd simultan o fortd de tractare de 1 350 * 20 daN la un
dispozitiv de tractare (a se vedea anexa IV, figura 1) atasat la cele doud ancoraje inferioare.

Pentru vehiculele din categoriile M, si N, sarcina de incercare trebuie si fie 675 + 20 daN.

Pentru vehiculele din categoriile M; si N3, sarcina de incercare trebuie si fie 450 + 20 daN.”

Punctul 5.4.2.1 e inlocuit de textul urmator:

Pentru vehiculele din categoriile M, si N, se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 + 20 daN la un dispozitiv
de tractare (a se vedea anexa IV, figura 2) atasat la un ancoraj superior si la ancorajul inferior opus al aceleiasi
centuri, utilizdnd, dac este previzut de citre fabricant, un retractor fixat la ancorajul superior al centurii.

Pentru vehiculele din categoria M, si N, sarcina de incercare trebuie s fie 675 £ 20daN.

Pentru vehiculele din categoriile M; si N3, sarcina de incercare trebuie si fie 450 + 20 daN.”

Punctul 5.4.2.2 se citeste:

Pentru vehiculele din categoriile M, si N, se aplicd simultan o fortd de tractare de 1 350 20 daN la un
dispozitiv de tractare (a se vedea anexa IV, figura 1) atasat la ancorajele inferioare ale centurii.

Pentru vehiculele din categoria M, si N,, sarcina de incercare trebuie si fie 675 + 20 daN.

Pentru vehiculele din categoriile M; si N3, sarcina de incercare trebuie si fie 450 + 20 daN.”

Punctul 5.4.3 se citeste:

Incercarea in configuratic a unei centuri de sigurantd subabdominale

Pentru vehiculele din categoriile M, si Ny, se aplicd o sarcind de incercare de 2 225 + 20 daN la un dispozitiv
de tractare (a se vedea anexa IV, figura 1), atasat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii.

Pentru vehiculele din categoria M, si N,, sarcina de incercare trebuie si fie 1 110 + 20 daN.

Pentru vehiculele din categoriile M; si N3, sarcina de incercare trebuie si fie 740 + 20 daN.”

Punctul 5.4.4.2 modifici teza care a fost addugatd de Directiva 82/318/CEE dupd cum urmeazi:

Jin cazul vehiculelor din categoriile M, si N, aceastd fortd trebuie si fie egald cu de 10 ori greutatea
scaunului intreg; pentru categoriile M5 si N, trebuie si fie egald cu de 6,6 ori greutatea scaunului intreg.”

Se inlocuiesc vechile puncte 5.4.5.2 si 5.4.5.3 cu urmdtorul punct 5.4.5.2:

Pentru vehiculele din categoriile M, si N; se aplicd simultan o fortd de tractare de 1 350 + 20 daN la un
dispozitiv de tractare (a se vedea anexa IV, figura 3) atasat la cele doud ancoraje ale centurii inferioare.

Pentru vehiculele din categoria M, si N,, sarcina de incercare trebuie si fie 675 + 20 daN.

Pentru vehiculele din categoriile M; si N3, sarcina de incercare trebuie si fie 450 + 20 daN.”
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Se adaugd apendicele 1 si 2 la anexa I dupd cum urmeazi:

NUMARUL MINIM DE ANCORAJE

~Apendicele 1

Locuri laterale pe scaun Locuri centrale pe scaun
Cucgorl b
Altul decat frontal Fatd Altul decat fatd
Conducitor auto Pasager

M, 3 3 23 * 2
M, < 3,5 tone 3 3 # * #
M, > 3,5 tone 3 3 # 2 #
M, 3 3 # 2 #
) 3 3 # * #
5 3 3 # * #
N, 3 3 * * #

Note:

2: doud ancoraje inferioare care permit instalarea centurii subabdominale.

*: se referd la punctul 4.3.4.

*: se referd la punctele 4.3.5 si 4.3.6.

3: doud ancoraje inferioare si un ancoraj superior care permit instalarea unei centuri de siguranta in trei puncte, cu exceptia unui loc
lateral fatd pe vehiculele din categoriile M;, N, si M, cu masa maximd a vehiculului care s3 nu depiseascd 3,5 tone pentru care
ancorajele trebuie sd permitd instalarea unei centuri de sigurantd de tip A.

: se referd la punctul 4.3.3.”

LApendicele 2

AMPLASAREA ANCORAJELOR INFERIOARE, NUMAI CERINTELE REFERITOARE LA UNGHIURLI: a (°)

Cerinte vechi

Cerinte noi

M, altul decat M, M, altul decat M,

Fatd (loc lateral sau la centru)
— partea cu cataramad 30-80 30-80 45-80 30-80
— alta decat partea cu cataramd 30-80 30-80 30-80 30-80
— unghiul constant 50-70 30-80 50-70 50-70
- banca: 30-80 20-80

— partea cu catarama 45-80 20-80

— alta decat partea cu cataramd 30-80 20-80
—scaunul reglabil cu unghiul 20-80 20-80 20-80 20-80

spatarului < 20° 45-80 ()
Spate (lateral si central) 20-80 20-80 30-80 20-80

Strapontind

Nu se impune nici un ancoraj al centurii. Dacd ancorajul este montat: a se

vedea normele pentru unghiul pentru locurile din fatd si din spate.

() «alta decat partea cu catarama» (al): 20-80°

«partea cu catarama» (a2): 45-80°

(ambele cazuri: dacd unghiul nu este constant: a se vedea punctul 4.4.3.1.)"




