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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 30 pazdziernika 1990 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 76[115(EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do punktéw mocowania paséw
bezpieczenstwa w pojazdach silnikowych

(90/629/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajgcy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 76/115/EWG z dnia 18 grudnia
1975 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do punktéw mocowania paséw bezpie-
czefistwa w pojazdach silnikowych ('), ostatnio zmieniong dy-
rektywa Komisji 82/318/EWG (%), w szczegdlnosci jej art. 6,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

do$wiadczenie praktyczne oraz rozwdj technologiczny wskazu-
ja, iz mozliwa jest poprawa bezpieczefistwa na drogach przez
zastosowanie wymogoéw podobnych do juz istniejacych, odno-
szacych si¢ do pojazdéw kategorii M, o maksymalnej dopusz-
czalnej masie przekraczajacej 3500 kg oraz do pojazdow
kategorii M, (autobusy), dotad nieobjetych wymogami, a takze
mozliwe jest rozszerzenie zastosowania wymogéw odnosnie do
miejsc siedzacych, dotychczas nieobjetych wymogami, lub wo-
bec innych kategorii pojazdéow;

do$wiadczenie to wskazuje, iz w odniesieniu do niektérych z
istniejacych definicji i wymogéw konieczne jest nieznaczne
dostosowanie;

zabezpieczenie przed wysuwaniem si¢ spod paséw powinno
zosta¢ ulepszone, co mozna zapewni¢ przez modyfikacje roz-
mieszczenia punktéw mocowania pasoéw bezpieczefistwa i/lub
zmiany konstrukgji siedzen; nalezy opracowal procedure bada-
nia, ktéra umozliwi wykazanie poprawy poziomu zabezpiecze-
nia;

przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinia Komitetu ds.
Dostosowania do Postepu Technicznego Dyrektyw w sprawie

Usuwania Barier Technicznych w Handlu Pojazdami Silnikowy-
mi,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgczniku 1 do dyrektywy 76/115/EWG wprowadza sie
zmiany zgodnie z Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

() Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 6.
() Dz.U.L 139 z 19.5.1982, str. 9.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 maja 1991 r. zadne Panstwo Czlon-
kowskie nie moze w odniesieniu do punktéw mocowania
paséw bezpieczenstwa:

— odméwi¢ w odniesieniu do typu pojazdu udzielenia homo-
logacji typu EWG lub tez wydania egzemplarza $wiadectwa
przewidzianego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy
70/156/EWG (}) lub tez udzielenia krajowej homologacji
typu, lub

— zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw,

jezeli punkty mocowania w tym typie pojazdu lub w tych
pojazdach sa zgodne z wymogami dyrektywy 76/115/EWG,
zmienionej niniejszg dyrektywa.

2. Z mocg od dnia 1 lipca 1992 r. Pafistwa Czlonkowskie:

— nie wydajg juz egzemplarza $wiadectwa przewidzianego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156[EWG w
odniesieniu do typu pojazdu,

— mogg odmoéwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu w
odniesieniu do typu pojazdu,

w ktérym punkty mocowania nie s3 zgodne z wymogami
dyrektywy 76/115/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

3. Z mocg od dnia 1 lipca 1997 r. Pafstwa Cztonkowskie
moga zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw, w ktérych
punkty mocowania nie s3 zgodne z wymogami dyrektywy
76/115/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie dokonuja, najpdzniej do dnia 31 grud-
nia 1992 r, dalszego przegladu przepisow dyrektywy
76/115/EWG oraz w szczegdlnosci zalacznika I i jego ppkt
4.43 w celu poprawy systemu zabezpieczenia przed wysuwa-
niem si¢ spod paséw, z uwzglednieniem nowych S$rodkéw i
metod przeprowadzania badan dynamicznych zwigzanych z
nimi.

() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.
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Artykut 4 Artykut 5
Patistwa Czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy niezbed- Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
ne do wykonania niniejszej dyrektywy przed dniem 1 maja

1991 r. Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje. Sporzadzono w Brukseli, dnia 30 pazdziernika 1990 r.

Kiedy Pafistwa Czlonkowskie przyjmujg te przepisy, zawieraja W imieniu Komisji
one odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to )
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Procedure dokonywania Martin BANGEMANN
takiego odniesienia przyjmuja Pafstwa Czlonkowskie. Wiceprzewodniczgcy
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4.3,

ZALACZNIK

W zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
Po ppkt 1.6 dodaje si¢ ppkt 1.6.1 w brzmieniu:

»przednie siedzenie pasazera« oznacza siedzenie, ktorego »najbardziej wysunigty punkt He jest w lub przed
pionowa poprzeczna plaszczyzna przechodzaca przez punkt R kierowcy.”

Podpunkt 4.2.1.1 otrzymuje brzmienie:

,zawiera¢ napinacze. Niniejszego przepisu nie stosuje si¢ do pojazdéw, w ktorych, zgodnie z ppkt 4.3,
dopuszcza si¢ pasy biodrowe tylko w odniesieniu do przednich siedzen zewnetrznych. Jezeli punkty
mocowania....”

(Pozostaje bez zmian)

Podpunkt 4.3 otrzymuje brzmienie:

Minimalna liczba punktéw mocowania (patrz dodatek 1).

Kazdy pojazd kategorii M i N (z wyjatkiem pojazdéw, ktére posiadaja miejsca specjalnie zaprojektowane dla
pasazeréw stojacych, w przypadku kategorii M, ponad 3,5 ton oraz M,) musi by¢ wyposazony w punkty
mocowania paséw bezpieczenstwa, ktore spetniajg wymogi niniejszej dyrektywy.

Minimalna liczba punktéw mocowania paséw bezpieczenistwa dla kazdego miejsca siedzacego zwréconego
przodem do kierunku jazdy okreslona jest w dodatku 1.

Jednakze dla zewnetrznych miejsc siedzacych — innych niz przednie — w pojazdach kategorii M,, wykazanych
w dodatku 1 i oznaczonych symbolem @, dopuszcza si¢ dwa dolne punkty mocowania, jezeli miedzy
siedzeniem a najblizsza $ciana boczng pojazdu jest przejscie umozliwiajace pasazerom dostgp do innych
czgsci pojazdu. Przestrzen miedzy miejscem siedzgcym a $ciang boczng pojazdu jest traktowana jako przejscie,
jezeli odlegtos¢ miedzy Sciang boczna w czasie, gdy wszystkie drzwi sa zamkniete, a wzdluzng pionowa
plaszczyzng przechodzaca przez linie $rodkowa danego miejsca siedzacego — mierzong z pozycji punktu R i
prostopadle do punktu przeci¢cia wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu — jest wigksza niz 500 mm.

Dla przednich $rodkowych miejsc siedzacych, przedstawionych w dodatku 1 i oznaczonych symbolem *,
odpowiednie beda dwa dolne punkty mocowania, jezeli szyba przednia znajduje si¢ poza strefa odniesienia
okreslong w zalaczniku II do dyrektywy 74/60/EWG; jezeli szyba znajduje si¢ w tej strefie odniesienia,
wymagane sg trzy punkty mocowania.

W odniesieniu do punktéw mocowania szyba przednia uwazana jest za czg$¢ strefy odniesienia, kiedy moze
ona wejS¢ w statyczny kontakt z aparatura badawcza, zgodnie z metoda opisang w zalaczniku II do
dyrektywy 74/60/EWG.

W przypadku wszystkich miejsc siedzacych, przedstawionych w dodatku 1 i oznaczonych symbolem #, kazde
odstonigte miejsce siedzace okreslone, w ppkt 4.3.6, musi by¢ wyposazone w dwa dolne punkty mocowania.

»Miejsce siedzace szczegblnego ryzyka« to takie miejsce, przed ktérym nie znajduje si¢ »ostona ochronna« w
podanych nizej odleglosciach:

— miedzy dwoma plaszczyznami poziomymi, z ktdrych jedna przechodzi przez punkt H, a druga 400 mm
ponad nig,

— migdzy dwoma pionowymi plaszczyznami wzdluznymi, ktére sa symetryczne w stosunku do punktu H i
s3 od siebie oddalone o 400 mm,

— za poprzeczng plaszczyzng pionowa w odleglosci 1,30 m od punktu H.

Do celéw niniejszego wymogu »ostona ochronna« oznacza powierzchni¢ o odpowiedniej odpornosci, bez
jakichkolwiek nieciaglo$ci, taka, ze jezeli dokonuje si¢ rzutu poziomego wzdluznego kuli o $rednicy 165 mm
przez jakikolwiek punkt przestrzeni okreslonej powyzej oraz przez Srodek kuli, w zadnym punkcie ekranu
ochronnego nie ma jakiejkolwiek szczeliny, w ktorej zmiescilby si¢ rzut geometryczny tej kuli.

Miejsce siedzace uwaza si¢ za »miejsce siedzace szczegblnego ryzykac, jezeli ostony ochronne znajdujace si¢ w
obrebie przestrzeni okreSlonej powyzej maja taczna powierzchni¢ mniejsza niz 800 cm?.
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J4.4.3.

4.43.1.

4.4.3.2.

4.4.3.3.

4.4.3.4.

,5.2.4.

»5.3.5.3.

W przypadku siedzen skladanych, a takze w odniesieniu do wszystkich miejsc siedzacych jakiegokolwiek
pojazdu, ktore nie zostaly objete ppkt 4.3.1-4.3.5, nie wymaga si¢ zadnych punktéw mocowania pasow.
Jednakze jezeli pojazd jest wyposazony w punkty mocowania dla wspomnianych miejsc siedzacych, musza
one by¢ zgodne z wymogami niniejszej dyrektywy.

W takim przypadku dwa dolne punkty mocowania sa wystarczajace.”

Podpunkt 4.4.3 otrzymuje brzmienie:
Umiejscowienie dolnych skutecznych punktéw mocowania (patrz dodatek 2)

Siedzenia przednie, pojazdy kategorii M,

W pojazdach mechanicznych kategorii M, kat al (nie od strony zamka pasa bezpieczefistwa) wynosi 30-80°,
a kat a2 (od strony zamka pasa bezpieczenstwa) wynosi 45-80°. Wymogi dla obu katéw obowigzuja dla
wszystkich zwyklych pozycji jazdy przednich siedzen. Jezeli co najmniej jeden z katéw al lub a2 jest staly
dla wszystkich zwyklych pozycji uzytkowania siedzen, jego warto$¢ wynosi 60 + 10°.

W przypadku siedzen regulowanych z systemem regulacji okreslonym w ppkt 1.12, z oparciem o kacie
nachylenia mniejszym niz 20° (patrz rysunek 1 w zalaczniku III), kat al moze by¢ mniejszy niz minimalna
warto$¢ (30°) wymagana powyzej, jezeli nie jest ona mniejsza niz 20° w jakiejkolwiek zwyklej pozycji
uzytkowania siedzenia.

Siedzenia tylne, pojazdy kategorii M,

W pojazdach silnikowych kategorii M, katy al i a2 wynosza 30-80° dla wszystkich siedzen tylnych. Jezeli
siedzenia tylne s3 regulowane, powyzsze katy sa obowiazujace dla wszystkich zwyklych pozycji jazdy.
Siedzenia przednie, pojazdy kategorii innej niz M,

W pojazdach silnikowych kategorii innych niz M, katy al i a2 wynoszg 30-80° dla wszystkich zwyklych
pozycji jazdy siedzeni przednich. Jezeli w przypadku siedzefi przednich pojazdéw o maksymalnej masie
nieprzekraczajacej 3,5 tony przynajmniej jeden z katéw al lub a2 jest staly dla wszystkich zwyklych pozycji
uzytkowania siedzen, jego warto$¢ wynosi 60 + 10°.

Siedzenia tylne i specjalne siedzenia przednie badZ tylne, pojazdy kategorii innych niz M,
W pojazdach kategorii innych niz M, w odniesieniu do:

— kanap,

— siedzen regulowanych (przednich i tylnych) z system regulacji okreSlonym w ppkt 1.12, z katem
nachylenia oparcia mniejszym niz 20° (patrz rysunek 1 w zalaczniku III), oraz

— pozostatych siedzen tylnych,

katy al i a2 moga wynosi¢ 20-80° w kazdej zwyklej pozycji uzytkowania siedzenia. Jezeli w przypadku
siedzen przednich pojazdéw o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3,5 tony przynajmniej jeden z katéw al
lub a2 jest staly dla wszystkich zwyklych pozycji uzytkowania siedzefi, jego warto$¢ wynosi 60 + 10°.".
Podpunkt 4.4.3.3 otrzymuje oznaczenie ppkt 4.4.3.5.

Na koncu ppkt 4.4.4.1 dodaje si¢, co nastepuje:

Jezeli dostep do przednich i tylnych siedzefi zapewniony jest przez jedna pare¢ drzwi, a gérny punkt
mocowania umieszczony jest w punkcie »Be, system musi zostaé tak zaprojektowany, aby nie uniemozliwiaé
wsiadania ani wysiadania z pojazdu.”

Po ppkt 5.2.3 dodaje si¢ ppkt 5.2.4 w brzmieniu:

Jesli stosuje sie inng metode badania niz przewidziana w ppkt 5.2.1-5.2.3 niniejszej dyrektywy, nalezy
dostarczy¢ dowdd, ze stosowana metoda jest w stosunku do nich réwnowazna.”

Podpunkt 5.3.5.3 otrzymuje brzmienie:

W przypadku gdy producent umieszcza w pojezdzie pasy bezpieczenstwa, odpowiadajace im punkty
mocowania moga na wniosek producenta zosta¢ poddane jedynie takiemu badaniu, w ktérym obcigzenia
przechodza na punkty mocowania poprzez urzadzenie odtwarzajace geometri¢ typu paséw, ktére maja zostaé

zamocowane do punktéw mocowania.”

Podpunkt 5.3.6 otrzymuje brzmienie:
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,5.3.6.  Jezeli siedzenia zewngtrzne i $rodkowe nie s3 wyposazone w goérne punkty mocowania, dolne punkty

#5.4.1.2.

#5.4.1.3.

#5.4.2.1.

#5.4.2.2.

25.4.3.

#5.4.5.2.

mocowania poddaje si¢ badaniu przewidzianemu w ppkt 5.4.3, podczas ktérego obciazenia przechodza na
punkty mocowania poprzez urzadzenie odtwarzajace geometri¢ pasa biodrowego.”

Podpunkt 5.4.1.2 otrzymuje brzmienie:

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, obcigzenie probne 1350 + 20 daN zostaje zastosowane przez
urzadzenie trakcyjne (patrz rysunek 2 w zalaczniku IV) przymocowane do punktu mocowania tego samego
pasa przy pomocy urzadzenia odtwarzajacego geometri¢ piersiowej tasmy takiego pasa bezpieczenstwa.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N,, obcigzenie prébne wynosi 675 = 20 daN.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N,, obcigzenie badawcze prébne 450 + 20 daN.”

Podpunkt 5.4.1.3 otrzymuje brzmienie:

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, jednoczesnie stosuje si¢ site naciggajacg wynoszaca 1350 + 20 daN
do urzadzenia trakcyjnego (patrz rysunek 1 w zalgczniku IV) zamocowanego do dwoch dolnych punktow
mocowania.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, obcigzenie prébne wynosi 675 £ 20 daN.

W przypadku pojazdow kategorii M, i N, obcigzenie prébne wynosi 450 + 20 daN.”

Podpunkt 5.4.2.1 otrzymuje brzmienie:

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, obcigzenie probne 1350 + 20 daN stosuje si¢ do urzadzenia
trakcyjnego (patrz rysunek 2 w zalaczniku 1V) dolaczonego do gérnego punktu mocowania i do przeciwnego

mu dolnego punktu mocowania tego samego pasa, przy uzyciu napinacza umieszczonego w gérnym punkcie
mocowania, jezeli producent wyposazyt pojazd w taki napinacz.

W przypadku pojazdow kategorii M, i N, obcigzenie prébne wynosi 675 + 20 daN.

W przypadku pojazdow kategorii M, i N, obcigzenie prébne wynosi 450 + 20 daN.”

Podpunkt 5.4.2.2 otrzymuje brzmienie:

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, jednoczesnie stosuje si¢ sile trakcyjna wynoszacg 1350 + 20 daN
dg urzadzenia trakcyjnego (patrz rysunek 1 w zalaczniku IV) zamocowanego do dolnych punktéw mocowa-
nia.

W przypadku pojazdow kategorii M, i N,, obcigzenie probne wynosi 675 + 20 daN.

W przypadku pojazdéw kategorii M i N,, obcigzenie probne wynosi 450 + 20 daN.”

Podpunkt 5.4.3 otrzymuje brzmienie:

Badanie w ukladzie pasa biodrowego.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, obcigzenie probne 2225 + 20 daN stosuje si¢ do urzadzenia
trakcyjnego (patrz rysunek 1 w zalaczniku IV) zamocowanego do dwdch dolnych punktéw mocowania.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, obcigzenie prébne wynosi 1110 + 20 daN.
W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, obcigzenie probne wynosi 740 + 20 daN.”
Podpunkt 5.4.4.2 zdanie zmieniajace dodane dyrektywa 82/318/EWG otrzymuje brzmienie:

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, sila ta musi by¢ réwna dziesigciokrotnej masie calego siedzenia;
dla kategorii M, i N, sila ta musi by¢ réwna 6,6-krotnej masie calego siedzenia.”

Podpunkt. 5.4.5.2 i 5.4.5.3 zastepuje si¢ ppkt 5.4.5.2 w brzmieniu:

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, jednoczesnie stosuje si¢ site trakcyjng wynoszacg 1350 + 20 daN
do urzadzenia trakcyjnego (patrz rysunek 3 w zalaczniku IV) zamocowanego do dwéch dolnych punktéw
mocowania.

W przypadku pojazdow kategorii M, i N, obcigzenie prébne wynosi 675 + 20 daN.

W przypadku pojazdow kategorii M, i N, obcigzenie prébne wynosi 450 + 20 daN.”
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W zalaczniku I dodaje si¢ dodatki 1 i 2 w brzmieniu:
,Dodatek 1

MINIMALNA LICZBA PUNKTOW MOCOWANIA

Miejsca siedzgce zewnetrzne Miejsca siedzace $rodkowe
Kategorie pojazdéw przod
inne niz przednie przéd inne niz przéd
kierowca pasazer
M, 3 3 a3 * 2
M, < 3,5 tony 3 3 # * #
M, > 3,5 tony 3 3 # 2 #
M, 3 3 # 2 #
N, 3 3 # * #
N, 3 3 # * #
N, 3 3 # * #

Uwagi:

dwa dolne punkty mocowania, ktore umozliwiaja instalacje paséw biodrowych.

2
* odnosi si¢ do ppkt 4.3.4.

#: odnosi si¢ do ppkt 4.3.5 i 4.3.6.
3.

dwa dolne punkty mocowania i jeden gérny punkt mocowania umozliwiajace instalacje trzypunktowego pasa bezpieczenstwa, z wyjatkiem siedzen przednich,
zewnetrznych. Siedzenia w pojazdach z kategorii M, N, oraz M, o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3,5 tony, dla ktérych punkty mocowania powinny

umozliwia¢ instalacj¢ paséw bezpieczenstwa typu Ar.
@: odnosi si¢ do ppkt 4.3.3.

LDodatek 2

UMIEJSCOWIENIE DOLNYCH PUNKTOW MOCOWANIA, WYEACZNIE WYMOGI DOTYCZACE KATOW: «°

Poprzednie wymogi Nowe wymogi
inne niz M, M, inne niz m,

Przéd (zewnetrzne i Srodkowe)
- od strony zamka 30-80 30-80 45-80 30-80
- od strony innej niz zamek 30-80 30-80 30-80 30-80
- kat staly 50-70 30-80 50-70 50-70
- kanapa: 30-80 20-80

- od strony zamka 45-80 20-80

- od strony innej niz zamek 30-80 20-80
- siedzenie regulowane o kacie nachylenia < 20° 20-80 20-80 20-80 20-80

45-80 (¥)
Siedzenia tylne (zewngtrzne i $rodkowe) 20-80 20-80 30-80 20-80
Siedzenia skladane Punkt mocowania pasa nie jest wymagany. Jesli punkt mocowania jest zamon-
towany: patrz wymogi dla siedzen przednich i tylnych.

(*) »od strony innej niz zamek« (al): 20-80°
»od strony zamka« (a2): 45-80°
(obydwa: jesli kat nie jest staly: patrz ppkt 4.4.3.1).




