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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2023/2866 DER KOMMISSION
vom 15. Dezember 2023

zur Umsetzung der Verordnung (EU) 2019/631 des Europiischen Parlaments und des Rates durch

Festlegung der Verfahren zur Uberpriifung der CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte von

in Betrieb befindlichen Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen (Uberpriifung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag uiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2019/631 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. April 2019 zur
Festsetzung von CO,-Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen und fir neue leichte Nutzfahrzeuge und zur
Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 (%), insbesondere auf Artikel 7 Absatz 9
Unterabsatz 3 und Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 1,

in Erwégung nachstehender Griinde:

(1)  GemifR Artikel 13 der Verordnung (EU) 2019/631 muss die Kommission fiir die Uberpriifung der CO,-Emissions-
und Kraftstoffverbrauchswerte von in Betrieb befindlichen Fahrzeugen sorgen.

(2)  Um sicherzustellen, dass die Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge reprisentativ ist, sollten die
ausstellenden Typgenehmigungsbehorden eine Mindestanzahl von zu priifenden Fahrzeugfamilien auswiahlen. Es ist
angebracht, Synergien zwischen der Uberpriifung der CO,-Emissionen in Betrieb befindlicher Fahrzeuge und der
Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge hinsichtlich der Schadstoffemissionen zu nutzen.

(3)  Um gezielt diejenigen Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zu erfassen, bei denen das Risiko am groften ist,
dass sie Fahrzeuge mit einer Abweichung der CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte von den in der
Ubereinstimmungsbescheinigung angegebenen spezifischen CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerten
umfassen, sollte die ausstellende Typgenehmigungsbehérde fiir die Uberpriifung diejenigen Familien zur
Uberpriifung auswihlen, fiir die sie Hinweise erhalten hat, die sie als hinreichend schliissig fiir das méogliche
Vorliegen einer solchen Abweichung erachtet, ergdnzt durch Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die auf
der Grundlage einer von der Kommission durchzufithrenden Risikobewertung ausgewahlt werden.

(4)  Um sicherzustellen, dass jede Art der Priifung ausreichend abgedeckt ist, sollte ein Mindestprozentsatz von Familien
festgelegt werden, die von jeder Art der Priffung abgedeckt werden sollen, und zwar auf der Grundlage der
Gesamtzahl der Priiffamilien, fur die die ausstellende Typgenehmigungsbehorde Typgenehmigungen hinsichtlich der
Emissionen erteilt hat, einschlieBlich Erweiterungen von Emissions-Typgenehmigungen mit Anderungen der
angegebenen CO,-Emissionswerte.

(5)  Da die in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegebenen CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte auf der
Grundlage von Typgenehmigungspriifungen bestimmt werden, sollte vorgeschrieben werden, dass sich die
Fahrzeuge, die fiir die Priifungen zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ausgewihlt wurden, in einem
dhnlichen Zustand befinden miissen wie die bei der Typgenehmigung gepriiften Fahrzeuge, insbesondere indem
Anforderungen hinsichtlich ihrer Hochstkilometerleistung und ihres Hochstalters festgelegt werden.

(6)  Zur Begrenzung des Priifaufwands sollte die ausstellende Typgenehmigungsbehorde entweder die gleichen
Korrekturfaktoren fiir die Berechnung der CO,-Emissionen des Fahrzeugs anwenden konnen wie bei der
Typgenchmigung oder, falls sie es fiir erforderlich halt, einen oder mehrere dieser Faktoren zu iiberpriifen, diese im
Rahmen der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge bestimmen konnen, indem sie die gleichen Priifungen
wie bei der Typgenehmigung durchfiihrt.

(7)  Bei extern aufladbaren Hybridelektrofahrzeugen (OVC-HEV) sollte das Ergebnis der Uberpriifung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge auf dem Rollenpriifstand ausschlieflich auf dem Betrieb bei gleichbleibender Ladung
beruhen, und es sollten Informationen iiber die relevanten Parameter im Betrieb bei Entladung gesammelt werden,
um beurteilen zu konnen, ob kiinftig eine Anpassung erforderlich wire.

() ABLL 111 vom 25.4.2019, S.13.
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(11)

(13)

(14)

(15)

(16)

Um die kiinftige Uberpriifung der Genauigkeit der fahrzeuginternen Uberwachungseinrichtungen fiir den Kraftstoff-
und/oder Stromverbrauch (OBFCM-Einrichtungen) in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zu ermdglichen, sollten die von
der OBFCM-Einrichtung wiahrend der Priifung zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge auf dem
Rollenpriifstand aufgezeichneten Werte erfasst werden.

Damit die Grofenordnung der Abweichung der CO,-Emissionswerte eines etwaigen Fahrzeugs einer Priiffamilie in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge nicht unterschitzt wird, sollte die Grofenordnung der Abweichung auf dem
durchschnittlichen Verhiltnis des bei den Priiffungen im Betrieb ermittelten CO,-Emissionswerts zu dem in der
Ubereinstimmungsbescheinigung angegebenen CO,-Emissionswert und dem CO,-Emissionswert des Fahrzeugs mit
hohem Wert aus dieser Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge beruhen.

Zur Bewertung des Ergebnisses der Fahrwiderstandspriifung anhand des in der Ubereinstimmungsbescheinigung des
Fahrzeugs angegebenen CO,-Emissionswertes sollte der CO,-Emissionswert, der dem Ergebnis der Fahrwiders-
tandspriifung entspricht, anhand der Interpolationsmethode berechnet werden, die bei der Typgenehmigung
angewandt wurde, oder, wenn diese Methode nicht angewandt wurde, anhand eines allgemeinen kraftstofftypspe-
zifischen Durchschnittsverhaltnisses der CO,-Emissionswerte zum Zyklusenergiebedarf.

Um eine kiinstliche Strategie zu erkennen, die nur wihrend der Typgenehmigungspriifungen und nicht wihrend des
normalen Betriebs funktioniert, ist es von entscheidender Bedeutung, dass die spezifischen Priifbedingungen nicht
im Voraus bekannt sind, weshalb die Bedingungen fuir die speziellen Priifungen auf kiinstliche Strategien von der
ausstellenden Typgenehmigungsbehorde von Fall zu Fall festgelegt werden sollten.

Da die genaue Art kiinstlicher Strategien nicht im Voraus bekannt sein kann, sollte die Analyse und Bewertung der
Ergebnisse der Priifung auf kiinstliche Strategien von der ausstellenden Typgenehmigungsbehorde auf der Grundlage
eines Vergleichs der unter verschiedenen Priifbedingungen erzielten Ergebnisse vorgenommen werden.

Zur Dokumentation der Priifergebnisse und zur weiteren Analyse sollte die ausstellende Typgenehmigungsbehorde
den Priifbericht der Kommission und dem betreffenden Hersteller zur Verfiigung stellen. Zur Unterstiitzung der
Risikobewertung durch die Kommission sollte vorgeschrieben werden, dass die Priifdaten iiber eine spezielle
Plattform auch der Kommission tibermittelt werden.

Im Falle einer Abweichung der ermittelten CO,-Emissionswerte sollte dem betreffenden Hersteller Gelegenheit
gegeben werden, auf die Feststellungen der ausstellenden Typgenehmigungsbehorde zu reagieren, unter anderem
durch Vorlage von Belegen, die diese Feststellungen widerlegen wiirden. Um eine unangemessene Verldngerung des
Verfahrens zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zu vermeiden, ist es angemessen, dem Hersteller eine
Frist fiir die Reaktion zu setzen.

Wenn infolge der durchgefithrten Uberpriifungen in Betrieb befindlicher Fahrzeuge eine mangelnde
Ubereinstimmung der CO,-Emissionswerte oder das Vorhandensein von Strategien, mit denen die Leistung eines
Fahrzeugs kiinstlich verbessert wird, festgestellt wird, so sollten die spezifischen CO,-Emissionen aller Fahrzeuge der
Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge oder gegebenenfalls der Fahrwiderstandsfamilie korrigiert werden, da
die Priiffahrzeuge in der Stichprobe fiir die gesamte Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge oder
gegebenenfalls fir die gesamte Fahrwiderstandsfamilie als reprisentativ angesehen werden. In diesem Fall sollte die
zustindige Typgenehmigungsbehorde auch die erforderlichen Mafinahmen gemaff Kapitel XI der Verordnung
(EU) 2018/858 des Europiischen Parlaments und des Rates (?) ergreifen und die Berichtigung der Ubereinstim-
mungsbescheinigungen sicherstellen.

Da die Priifverfahren fiir die Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge auf dem weltweit harmonisierten
Priifverfahren fiir Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge (WLTP) beruhen, das in der UN-Regelung
Nr. 154 () festgelegt ist, kann seit 2021 eine Berichtigung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen
eines Herstellers vorgenommen werden, denn seit diesem Zeitpunkt beruhen die durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen auf dem WLTP. Ein Hersteller sollte die Moglichkeit erhalten, Fehler bei den vorgenommenen
Berichtigungen iiber das bestehende Fehlermeldeverfahren im Rahmen der Uberwachung der CO,-Emissionen zu
melden.

() Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 iiber die Genehmigung und die

Marktitberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur Aufhebung der
Richtlinie 2007/46/EG (ABL L 151 vom 14.6.2018, S. 1).

(®) UN-Regelung Nr. 154 — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen in
Bezug auf die Kriterien Emissionen, Kohlendioxidemissionen und Kraftstoffverbrauch und/oder die Messung des Stromverbrauchs und
der elektrischen Reichweite (WLTP) (ABL L 290 vom 10.11.2022, S. 1).
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(17) Die in dieser Verordnung vorgesechenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des Ausschusses fiir
Klimainderung —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Gegenstand und Geltungsbereich

(1)  In dieser Verordnung werden die Verfahren zur Uberpriifung der Ubereinstimmung der CO,-Emissions- und
Kraftstoffverbrauchswerte, die in den Ubereinstimmungsbescheinigungen angegeben sind, mit den CO,-Emissionen und
dem Kraftstoffverbrauch der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge sowie die Verfahren zur Uberpriifung des Vorhandenseins
von Strategien in den oder in Verbindung mit den Fahrzeugen festgelegt, die die Leistung des Fahrzeugs bei den fiir die
Typgenehmigung durchgefithrten Priifungen kiinstlich verbessern (im Folgenden ,Uberpriifung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge®).

(2)  Diese Verordnung enthilt auch detaillierte Vorschriften fiir die Verfahren zur Meldung von Abweichungen, die bei
den CO,-Emissionen von in Betrieb befindlichen Fahrzeugen im Vergleich zu den in den Ubereinstimmungsbeschei-
nigungen angegebenen spezifischen CO,-Emissionen bei der Uberpriifung im Betrieb festgestellt wurden, und fiir die
Beriicksichtigung dieser Abweichungen bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen des
Herstellers.

(3)  Diese Verordnung gilt nicht fiir
a) Fahrzeuge, die von der Messung der CO,-Emissionen ausgenommen sind;

b) Hersteller, die mit allen ihren verbundenen Unternehmen insgesamt fiir weniger als 1 000 neue Personenkraftwagen
oder weniger als 1 000 neue leichte Nutzfahrzeuge verantwortlich waren, die in dem Kalenderjahr zwei Jahre vor dem
Kalenderjahr, in dem gemaf Artikel 3 Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ausgewahlt werden, in der Union
zugelassen wurden.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen aus Artikel 2 der Verordnung (EU) 2017/1151 (%),
Artikel 3 der Verordnung (EU) 2019/631, Absatz 3 der UN-Regelung Nr. 154 und Artikel 2 der Delegierten Verordnung
(EU) 2023/2867 der Kommission ().

Auflerdem bezeichnet der Ausdruck

1. ,Abweichung der CO,-Emissionswerte* den Fall, dass die CO,-Emissionen der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge héher
sind als die in den Ubereinstimmungsbescheinigungen angegebenen spezifischen CO,-Emissionen, wobei die
statistische Auswertung der Priiffungen gemafd Anhang I zu beriicksichtigen ist;

2. Priifung auf dem Rollenpriifstand” eine Priifung auf dem Rollenpriifstand gemif Anlage B6 und Anlage B8 der
UN-Regelung Nr. 154, die an einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug durchgefiihrt wird;

3. ,Fahrwiderstandspriifung“ eine Priifung des Fahrwiderstands gemaff Anlage B4 der UN-Regelung Nr. 154, die an einem
in Betrieb befindlichen Fahrzeug durchgefiihrt wird;

4. ,Priifung auf kiinstliche Strategien® eine spezielle Priifung, die an einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug durchgefiihrt
wird, um zu iiberpriifen, ob kiinstliche Strategien vorhanden sind;

() Verordnung (EU) 20171151 der Kommission vom 1. Juni 2017 zur Ergdnzung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen
Parlaments und des Rates tiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen
und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der
Richtlinie 2007[46/EG des Europiischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission sowie der
Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission
(ABLL175vom 7.7.2017, S. 1).

() Delegierte Kommission (EU) 2023/2867 der Kommission vom 5. Oktober 2023 zur Ergdnzung der Verordnung (EU) 2019/631 des
Européischen Parlaments und des Rates durch Festlegung der Leitprinzipien und Kriterien fiir die Festlegung der Verfahren zur
Uberpriifung der CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte von in Betrieb befindlichen Personenkraftwagen und leichten
Nutzfahrzeugen (Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge) (ABL. L, 2023/2867, 18.12.2023, ELL: http://data.europa.eu/eli/
reg_del/2023/2867 [0j).
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5. ,Fahrzeug mit hohem Wert aus der Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge“ bezeichnet das Fahrzeug mit hohem
Wert aus einer zu der Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge gehérenden Interpolationsfamilie, das den hochsten
angegebenen CO,-Emissionswert aufweist.

Artikel 3

Auswahl von Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

(1)  Die Anzahl der Familien, die die ausstellende Typgenehmigungsbehorde jedes Jahr zur Uberpriifung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge auswihlt, muss mindestens 2 % der Gesamtzahl der Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
betragen, fiir die diese Behorde in den drei Kalenderjahren vor der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
Typgenehmigungen hinsichtlich der Emissionen erteilt hat.

(2)  Bei der Auswahl von Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge gemif Artikel 3 der Delegierten Verordnung
(EU) 2023/2867 muss die ausstellende Typgenehmigungsbehorde

a) alle Prifffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge einbeziehen, fiir die sie in den vorangegangenen 12 Monaten von der
Kommission, einer Typgenehmigungsbehorde, einer Marktiiberwachungsbehorde oder einem Dritten Belege erhalten
hat, die die Anforderungen der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/163 der Kommission () erfiillen, aus denen
hervorgeht, dass eine Abweichung der CO,-Emissionswerte vorliegt;

b) auf der Grundlage der von der Kommission vorgenommenen Bewertung des Risikos, dass zu diesen Familien Fahrzeuge
mit einer gemdfl Absatz 3 gemeldeten Abweichung der CO,-Emissionswerte gehoren kénnen, weitere Priiffamilien in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge auswahlen.

(3)  Beider Durchfithrung der in Absatz 2 Buchstabe b genannten Bewertung beriicksichtigt die Kommission mindestens
die folgenden Elemente, sofern verfiigbar:

a) die Gesamtzahl der Neufahrzeuge der Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die in der Union in Verkehr gebracht
wurden;

b) Priffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge mit &hnlichen technischen Merkmalen, jedoch niedrigeren CO,-
Emissions- oder Kraftstoffverbrauchswerten, bestimmt anhand der gemafl Artikel 14 der Durchfuhrungsverordnung
(EU) 2021/392 der Kommission (’) erhobenen Daten;

c) die Ergebnisse fritherer Uberpriifungen in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, insbesondere die Feststellungen in Bezug auf
das Vorhandensein kiinstlicher Strategien;

d) relevante Informationen aus Priifungen der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge gemif der Verordnung
(EU) 2017/1151;

e) Daten aus dem praktischen Fahrbetrieb im Sinne des Artikels 2 Buchstabe ¢ der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2021/392.

(4)  Die Kommission verdffentlicht jedes Jahr bis zum 31. Dezember einen Bericht, in dem die fiir die Bewertung gemaf3
Absatz 2 Buchstabe b verwendete Methode und die wichtigsten Ergebnisse ihrer in jenem Jahr durchgefiihrten Bewertung
beschrieben werden. Der Bericht enthilt auch eine Liste der Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, bei denen das
Risiko am groften ist, dass sie Fahrzeuge mit einer Abweichung der CO,-Emissionswerte umfassen.

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2022163 der Kommission vom 7. Februar 2022 mit Durchfithrungsbestimmungen zur Verordnung
(EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich funktioneller Anforderungen an die Marktiiberwachung von
Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einheiten (ABL L 27 vom 8.2.2022, S. 1).

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2021/392 vom 4. Mirz 2021 iiber die Uberwachung und Meldung von Daten zu den CO,-
Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen gemif der Verordnung (EU) 2019/631 des Europiischen
Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Durchfithrungsverordnungen (EU) Nr. 1014/2010, (EU) Nr. 293/2012,
(EU) 2017/1152 und (EU) 20171153 der Kommission (ABL L 77 vom 5.3.2021, S. 8).
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Artikel 4

Art und Anzahl der Priifungen zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

(1)  Fir jede Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die in einem bestimmten Kalenderjahr gemdf Artikel 3
ausgewihlt wurde, fihrt die ausstellende Typgenehmigungsbehorde in dem betreffenden Jahr mindestens eine der
folgenden Priifungen an den ausgewdahlten Fahrzeugen durch, wobei sie folgende Verteilung sicherstellt:

a) Prifungen auf dem Rollenpriifstand bei mindestens 75 % der ausgewdhlten Priiffamilien in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge;

b) Fahrwiderstandspriifungen bei mindestens 50 % der ausgewahlten Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge,
ausgenommen Priiffamilien, fur die fir die Typgenehmigung die Standardmethode zur Berechnung des

Fahrwiderstands auf der StrafSe angewandt wurde;

) Pritfungen auf kiinstliche Strategien bei mindestens 25 % der ausgewdhlten Priiffamilien in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge.

(2)  Fiir jede ausgewdhlte Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ist die folgende Anzahl von Fahrzeugen zu priifen:

a) bei Priifungen auf dem Rollenpriifstand und Fahrwiderstandspriifungen: zwischen 3 und 10 Fahrzeugen nach dem in
Anhang I beschriebenen Verfahren;

b) bei Pritfungen auf kiinstliche Strategien: mindestens 1 Fahrzeug.

(3)  Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde kann entscheiden, die Ergebnisse der Priifungen zur Uberpriifung in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die von der Kommission, einer anderen Typgenehmigungsbehorde, einer Marktiiberwa-
chungsbehorde oder einem Dritten, der die Anforderungen der Durchfihrungsverordnung (EU) 2022/163 der

Kommission erfullt, in das in Anhang I beschriebene statistische Verfahren aufzunehmen, wenn alle folgenden
Bedingungen erfiillt sind:

a) Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde wird iiber bevorstehende Priifungen unterrichtet, damit sie die Priifung
beobachten kann;

b) alle Ergebnisse der Priifungen zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge werden der ausstellenden Typgenehmi-
gungsbehorde innerhalb von fiinf Tagen nach jeder Priifung mitgeteilt.

Artikel 5

Auswahl einzelner Priiffahrzeuge

(1)  Die ausstellende Typgenehmigungsbehoérde wihlt Priiffahrzeuge aus, die zum Zeitpunkt der Auswahl alle folgenden
Kriterien erfullen:

a) Ilhre Kilometerleistung betrdgt zwischen 3 000 km und 40 000 km;

b) sie sind ab dem Datum ihrer Erstzulassung nicht alter als zwei Jahre.

(2)  Ist eine ausstellende Typgenchmigungsbehorde nicht in der Lage, eine ausreichende Zahl von Fahrzeugen
auszuwihlen, die diese Kriterien erfiillen, so kann sie ungeachtet des Absatzes 1 Priiffahrzeuge auswihlen, die zum
Zeitpunkt der Auswahl alle folgenden Kriterien erfiillen:

a) IThre Kilometerleistung betrigt zwischen 3 000 km und 100 000 km;
b) sie sind ab dem Datum ihrer Erstzulassung nicht alter als fiinf Jahre.
(3)  Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde tiberpriift und gewahrleistet anhand der Fahrzeugcheckliste in Anhang II,

dass sich die Priiffahrzeuge in einem Zustand befinden, der reprisentativ fiir ein ordnungsgemafd gewartetes und genutztes
Fahrzeug ist, und die Merkmale aufweisen, die in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben sind.
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Artikel 6

Priifbedingungen fiir Priifungen auf dem Rollenpriifstand

(1)  Fir jedes Priiffahrzeug, das fiir eine Priifung auf dem Rollenpriifstand ausgewihlt wurde, sind die in Anhang B4
Abschnitt 8 der UN-Regelung Nr. 154 genannten Einstellungen des Widerstands des Rollenpriifstands gemifl den
Fahrwiderstandskoeffizienten fy, f;, f, und der in der Ubereinstimmungsbescheinigung des Priiffahrzeugs angegebenen
Priifmasse vorzunehmen.

(2)  Der fur die Priifungen auf dem Rollenpriifstand verwendete Priifkraftstoff muss der in Anhang B3 der UN-Regelung
Nr. 154 angegebene Bezugskraftstoff sein.

Bei Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb, die mit Benzin und Fliissiggas oder mit Benzin und komprimiertem Erdgas betrieben
werden, und bei Flexfuel-Fahrzeugen, die Benzin und Ethanol (E85) nutzen, wird die Priifung auf dem Rollenpriifstand mit
dem Kraftstoff durchgefiihrt, fiir den die Mitgliedstaaten den CO,-Emissionswert gemaff Anhang II Teil A Nummer 2a der
Verordnung (EU) 2019/631 oder Anhang III Teil A Nummer 2a der Verordnung (EU) 2019/631 melden miissen.

Artikel 7

Ergebnis der Priifung eines einzelnen Priiffahrzeugs auf dem Rollenpriifstand

(1)  Die ausstellende Typgenchmigungsbehorde berechnet die RCB-, Sollgeschwindigkeits- und Entfernungskorrekturen
gemdfl Anhang B7 oder gegebenenfalls Anhang B6 oder B8 der UN-Regelung Nr. 154 unter Verwendung der Ergebnisse
der durchgefiihrten Priifung auf dem Rollenpriifstand.

Fiir die Berechnung der Korrekturfaktoren Ki und Kco, und des ATCT-Familienkorrekturfaktors gemifs Anhang B6, B7 und
B8 der UN-Regelung Nr. 154 muss die ausstellende Typgenehmigungsbehorde

a) die fiir die Typgenehmigung verwendeten Korrekturfaktoren Ki, Kco, und ATCT anwenden;

b) die Korrekturfaktoren Ki und Ko, und den ATCT-Familienkorrekturfaktor auf der Grundlage von Priifungen berechnen,
die an dem Fahrzeug, das fiir die Priifungen zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ausgewihlt wurde, nach
den in Anhang B6, B7 und B8 der UN-Regelung Nr. 154 beschriebenen Verfahren durchgefithrt wurden.

(2)  Fir jedes einzelne Priiffahrzeug (mit Ausnahme eines OVC-HEV), das einer Priifung auf dem Rollenpriifstand
unterzogen wird, ermittelt die ausstellende Typgenehmigungsbehorde das Ergebnis der Priifung auf dem Rollenpriifstand
(CO; raio) als das Verhiltnis des CO,-Emissionswerts, der anhand der Priifung auf dem Rollenpriifstand unter
Beriicksichtigung der in Absatz 1 genannten Korrekturfaktoren (CO,, inservice verification) Derechnet wurde, zu dem in
Eintrag 49 der Ubereinstimmungsbescheinigung dieses Fahrzeugs (CO, o) angegebenen kombinierten CO,-
Emissionswert.

(3)  Fir jedes OVC-HEV, das einer Priifung auf dem Rollenpriifstand unterzogen wird, ermittelt die ausstellende
Typgenehmigungsbehorde das Ergebnis der Priifung auf dem Rollenpriifstand (CO, ,u0) als das Verhiltnis des CO,-
Emissionswerts, der anhand der Priffung auf dem Rollenpriifstand im Betrieb bei gleichbleibender Ladung gemif
Anhang B8 der UN-Regelung Nr. 154 unter Beriicksichtigung der in Absatz 1 genannten Korrekturfaktoren (CO,, in-service
verification) Derechnet wurde, zu dem in Eintrag 49 der Ubereinstimmungsbescheinigung dieses Fahrzeugs (CO,, coc)
angegebenen kombinierten CO,-Emissionswert bei gleichbleibender Ladung.

Dariiber hinaus bestimmt die ausstellende Typgenchmigungsbehorde die gleichwertige vollelektrische Reichweite und den
CO,-Emissionswert, der anhand der Priifung auf dem Rollenpriifstand im Betrieb bei gleichbleibender Ladung gemaf3
Anhang B8 der UN-Regelung Nr. 154 unter Beriicksichtigung der in Absatz 1 genannten Korrekturfaktoren berechnet wird.

Der Priifbericht enthilt das Verhéltnis des anhand der Priifung auf dem Rollenpriifstand unter Berticksichtigung der in
Absatz 1 genannten Korrekturfaktoren berechneten gewichteten kombinierten CO,-Emissionswerts zu dem in Eintrag 49
der Ubereinstimmungsbescheinigung des betreffenden Fahrzeugs angegebenen gewichteten kombinierten CO,-
Emissionswert sowie Informationen iiber die Verschlechterung der Antriebsbatterie im Laufe der Zeit und die gleichwertige
vollelektrische Reichweite.
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(4)  Fir jedes einzelne Priiffahrzeug muss die ausstellende Typgenehmigungsbehorde vor und nach der Priifung auf dem
Rollenpriifstand unter Verwendung eines universellen Lesegerdts von der seriellen Schnittstelle des Fahrzeugs fiir die
On-Board-Diagnose die Werte der Daten aus dem praktischen Fahrbetrieb gemafS Artikel 2 Buchstabe ¢ der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2021/392 auslesen. Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde nimmt diese Werte zusammen mit dem
Wert fur ,fuel_consumed w7 gemidfl Anhang C5 der UN-Regelung Nr. 154 in den Priifbericht auf.

Artikel 8

Statistische Auswertung der Ergebnisse der Priifung auf dem Rollenpriifstand und Berechnung der
Groflenordnung der Abweichung

(1)  Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde bewertet nach dem in Anhang I beschriebenen Verfahren die Ergebnisse
der Priffungen der einzelnen Priiffahrzeuge auf dem Rollenpriifstand, die gemifl Artikel 7 ermittelt wurden, um
festzustellen, ob bei den CO,-Emissionswerten der Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die Priffungen auf dem
Rollenpriifstand unterzogen wird, eine Abweichung vorliegt.

(2)  Fallt die Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge bei der statistischen Auswertung gemif8 Anhang I durch, so
bestimmt die ausstellende Typgenehmigungsbehorde die Grofenordnung der Abweichung bei den CO,-Emissionswerten
wie folgt:

Deviation — (average(COz,m) - 1) +CO,y [g/km],

Dabei ist

— CO, yy der angegebene CO,-Emissionswert des Fahrzeugs mit hohem Wert aus der Priiffamilie in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge [g/km] oder bei OVC-HEV der CO,-Emissionswert im Betrieb bei gleichbleibender Ladung des Fahrzeugs mit
hohem Wert aus der Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge [g/km];

— Durchschnitt (CO; ,40) in Anhang I definiert.

Artikel 9

Priifbedingungen fiir Fahrwiderstandspriifungen

(1)  Fir eine Fahrwiderstandspriifung kann die ausstellende Typgenehmigungsbehorde eine der in Anhang B4 der
UN-Regelung Nr. 154 genannten Messmethoden anwenden.

(2)  Aus dem fur eine Fahrwiderstandsprifung ausgewéhlten Fahrzeug sind jegliche zusitzliche Ausriistung und alle
Merkmale zu entfernen, die zum Zeitpunkt der Erstzulassung nicht vorhanden waren. Die Kraftstoffbehilter des Fahrzeugs
miissen zu mindestens 90 % ihres Fassungsvermogens gefiillt sein. Das Fahrzeug muss mit der Standardausriistung gemafs
den Angaben des Herstellers, mit einer zusitzlichen Masse von 100 kg und mit der fir die Beladung des Fahrzeugs
reprasentativen Masse gemafl Absatz 3.2.26 der UN-Regelung Nr. 154 ausgestattet sein. Die ausstellende Typgenehmi-
gungsbehorde bestimmt die Masse des so oder in gleichwertiger Weise vorbereiteten Fahrzeugs; diese gilt als die bei der
Fahrwiderstandspriifung ermittelte Priifmasse.

(3)  Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde stellt sicher, dass die Reifen eines fir eine Fahrwiderstandspriifung
ausgewdhlten Fahrzeugs alle folgenden Bedingungen erfiillen:

a) Sie gehoren derselben Energieeffizienzklasse an, die in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben ist;

b) sie erfillen die Kriterien in Anhang B4 Absatz 4.2.2.2 der UN-Regelung Nr. 154.

Alternativ zu Buchstabe a kann die ausstellende Typgenehmigungsbehorde eine Berichtigung des Fahrwiderstandskoef-
fizienten f, gemafl Anhang IIT vornehmen. fo, measured, corrected gilt dann als der bei der Fahrwiderstandspriifung bestimmte fo-
Wert.

(4)  Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde stellt sicher, dass wihrend der Fahrwiderstandspriifung die Fahrzeugho-
hensteuerung und das Luftklappensystem fiir den Kiihlergrill (Active Grill Shutter) jedes Priiffahrzeugs sowie andere
bewegliche aerodynamische Karosserieteile, die seinen Luftwiderstand dynamisch veridndern, gemif den Anforderungen in
Anhang B4 Absatz 4.2.1.5 der UN-Regelung Nr. 154 funktionieren.
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Artikel 10

Ergebnis der Fahrwiderstandspriifung eines einzelnen Priiffahrzeugs

(1)  Fir jedes einzelne Priiffahrzeug (mit Ausnahme eines OVC-HEV), das einer Fahrwiderstandspriifung unterzogen
wird, berechnet die ausstellende Typgenehmigungsbehorde den CO,-Emissionswert (CO,, inservice verification) @Us den
Fahrwiderstandskoeffizienten fo, f;, f, und der bei der Fahrwiderstandspriifung ermittelten Priifmasse nach den Methoden
in Anhang B7 oder gegebenenfalls Anhang B8 der UN-Regelung Nr. 154 unter Verwendung der gemessenen CO,-
Emissionswerte fiir Fahrzeuge mit niedrigem und hohem Wert.

(2)  Wird ein OVC-HEV einer Fahrwiderstandspriifung unterzogen, berechnet die ausstellende Typgenehmigungsbehorde
den CO,-Emissionswert (CO-, in-service verification) aus den Fahrwiderstandskoeffizienten f,, f;, f, und der bei der Fahrwiders-
tandspriifung ermittelten Priifmasse nach den Methoden in Anhang B8 der UN-Regelung Nr. 154 unter Verwendung der
Interpolationslinie, die dem Betrieb bei gleichbleibender Ladung entspricht.

(3)  Wurde die Interpolationsmethode nicht angewandt, so wird der Wert CO», inservice verification @0hand der Fahrwiders-
tandskoeffizienten f, f;, f, und der bei der Fahrwiderstandspriifung ermittelten Priifmasse gemdfl Anhang IV berechnet.

(4)  Fir jedes einzelne Priiffahrzeug, das einer Fahrwiderstandspriifung unterzogen wird, ermittelt die ausstellende
Typgenehmigungsbehorde das Ergebnis der Fahrwiderstandspriifung (CO, ,ui0) als Verhaltnis von COy, inservice verifications
ermittelt gemaf$ den Absdtzen 1 bis 3 dieses Artikels, zu dem kombinierten CO,-Emissionswert oder, im Falle eines OVC-
HEV, zu dem in Eintrag 49 der Ubereinstimmungsbescheinigung des betreffenden Fahrzeugs (CO,, c,c) angegebenen
kombinierten CO,-Emissionswert bei gleichbleibender Ladung.

Artikel 11

Statistische Auswertung der Ergebnisse der Fahrwiderstandspriifung und Berechnung der Gré8enordnung der
Abweichung

(1)  Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde bewertet nach dem in Anhang I beschriebenen Verfahren die Ergebnisse
der Fahrwiderstandspriifung, die gemaf§ Artikel 10 ermittelt wurden, um festzustellen, ob bei den CO,-Emissionswerten der
Fahrwiderstandfamilie, die Fahrwiderstandspriifungen unterzogen wird, eine Abweichung vorliegt.

(2)  Fallt die Fahrwiderstandsfamilie bei der statistischen Auswertung gemdf Anhang [ durch, so bestimmt die
ausstellende Typgenehmigungsbehorde die Groenordnung der Abweichung bei den CO,-Emissionswerten wie folgt:

Deviation = (average(COMo) - 1) *CO,y, [g/km],

Dabei ist

— CO, vy der angegebene CO,-Emissionswert des Fahrzeugs mit hohem Wert aus der Priiffamilie in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge [g/km] oder bei OVC-HEV der CO,-Emissionswert im Betrieb bei gleichbleibender Ladung des Fahrzeugs mit
hohem Wert aus der Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge [g/km];

— Durchschnitt (CO; ,450) in Anhang I definiert.

Artikel 12

Priifbedingungen fiir Priifungen auf kiinstliche Strategien
Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde uiberpriift das Vorhandensein kiinstlicher Strategien in dem gemif Artikel 4
ausgewidhlten Priiffahrzeug anhand folgender Priifungen:
a) Prifung auf dem Rollenpriifstand;

b) Priifung auf dem Rollenpriifstand nach Anhang B6 der UN-Regelung Nr. 154, wobei die Priifphasen in einer anderen
Reihenfolge durchgefiihrt werden, oder jede andere Priifung, bei der die Priifbedingungen nicht zu einer wesentlichen
Anderung des physischen Verhaltens des Fahrzeugs und/oder eines seiner Teilsysteme ohne kiinstliche Strategien fithren;
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¢) Priifung der Emissionen im praktischen Fahrbetrieb auf der Straffe gemifl Anhang IIIA der Verordnung (EU) 2017/1151
oder jede andere Priifung auf der Strafe, die aufdecken konnte, dass eine kiinstliche Strategie vorliegt;

d) Prifung auf dem Rollenpriifstand mit dem Ziel, die gemif8 Buchstabe c¢ durchgefithrte Priifung auf der Strafle
nachzustellen.

Artikel 13

Bewertung der Ergebnisse der Priifung auf kiinstliche Strategien und Berechnung der Gréffenordnung der
Abweichung

(1) Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde bewertet die Ergebnisse der gemif Artikel 12 durchgefithrten
Priifungen, um das Risiko des Vorhandenseins kiinstlicher Strategien im Priiffahrzeug zu bewerten, indem sie Folgendes
vergleicht:

a) die CO,-Emissionswerte aus der Priifung gemafl Artikel 12 Buchstabe b mit diesen Werten aus der Priifung gemafd
Artikel 12 Buchstabe a;

b) die CO,-Emissionswerte, geteilt durch den Zyklusenergiebedarf, aus der Priifung gemidfl Artikel 12 Buchstabe ¢ mit
diesen Werten aus der Priifung gemafd Artikel 12 Buchstabe a;

¢) die CO,-Emissionswerte, geteilt durch den Zyklusenergiebedarf, aus der Priffung gemif Artikel 12 Buchstabe d mit
diesen Werten aus der Priifung gemafd Artikel 12 Buchstabe c.

(2)  Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde beschreibt die fiir diese Bewertung verwendeten Kriterien im Priifbericht,
wobei kiinstliche Strategien zu verstehen sind als Software, Steuerlogik, Hardware oder Bauteile, die sich im Fahrzeug
befinden oder sich auf das Fahrzeug beziehen und die die CO,-Emissions- oder Kraftstoffverbrauchswerte des Fahrzeugs
bei den Priifungen, die fiir die Zwecke der Typgenehmigung durchgefithrt werden, verringern, aber nicht durchgingig
arbeiten, wenn das Fahrzeug in Betrieb ist, wobei den unterschiedlichen Bedingungen Rechnung zu tragen ist, es sei denn,
dies ist gesetzlich vorgeschrieben oder kann durch die Notwendigkeit gerechtfertigt werden, das Fahrzeug vor
unmittelbaren Schiden zu schiitzen oder den sicheren Betrieb des Fahrzeugs zu gewahrleisten.

(3)  Schitzt die ausstellende Typgenehmigungsbehorde das Risiko, dass im Priiffahrzeug kiinstliche Strategien vorhanden
sind, auf der Grundlage der Bewertung gemifs Absatz 1 als hoch ein, so legt sie zusitzlich zu den gemafs Artikel 12
durchgefithrten Priifungen ein spezifisches Priifprogramm fest und fithrt es durch, um festzustellen, ob eine kiinstliche
Strategie vorhanden ist oder nicht.

(4)  Stellt die ausstellende Typgenehmigungsbehorde fest, dass kiinstliche Strategien vorhanden sind, so bestimmt sie die
Grofenordnung der Abweichung der CO,-Emissionswerte durch Vergleich des CO,-Emissionswerts mit und ohne
kiinstliche Strategien. Kann die GroRenordnung dieser Abweichung nicht auf der Grundlage der Priffungen gemifd
Artikel 12 und gegebenenfalls Absatz 3 bestimmt werden, so betrdgt das Ausmaf der Abweichung der CO,-
Emissionswerte 10 % des CO,-Emissionswerts des Fahrzeugs mit hohem Wert aus der Priiffamilie in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge oder — bei OVC-HEV — 10 % des CO,-Emissionswerts im Betrieb bei gleichbleibender Ladung des Fahrzeugs
mit einem hohen Wert aus der Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, in beiden Fillen jedoch mindestens 14 g/km.

Artikel 14
Priifbericht

(1)  Die ausstellende Typgenehmigungsbehérde nimmt in die Priifberichte gemafl Artikel 5 Absatz 1 der Delegierten
Verordnung (EU) 2023/2867 mindestens die folgenden Informationen fiir jede gepriifte Priffamilie in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge und fiir jede Art der Priifung auf:

a,

Rt

Art des durchgefiihrten Tests,

A=

Fahrzeugcheckliste,

(a)
~

Priifbedingungen,

=

Ergebnisse der Priifungen jedes der einzelnen Priiffahrzeuge,

o
~—

statistische Auswertung der Priifergebnisse,

R

gegebenenfalls Berechnung der GrofSenordnung der Abweichung,

g) im Fall einer Priifung auf kiinstliche Strategien: bei der Bewertung der Priifergebnisse verwendete Kriterien.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j



DE ABL L vom 18.12.2023

(2)  Innerhalb von 20 Arbeitstagen nach Abschluss der Priifungen wird der Priifbericht dem Hersteller der betreffenden
Fahrzeuge zur Verfiigung gestellt, und der Prifbericht fiir jedes einzelne Priiffahrzeug wird zusammen mit den folgenden
Daten in einem verschliisselten Format auf einen speziellen Server der Kommission hochgeladen:

a) fur jede Priifung auf dem Rollenpriifstand und jede Priiffung auf kiinstliche Strategien die in Anhang V Nummer 1
genannten Daten,

b) fiir jede Fahrwiderstandspriifung die in Anhang V Nummer 2 genannten Daten.
Die unter den Buchstaben a und b genannten Daten und Parameter werden nicht veroffentlicht.

Wurden alle Daten fur alle gepriiften Fahrzeuge der Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge korrekt hochgeladen, so
wird der hochladenden Stelle vom Server der Kommission eine Empfangsbestitigung tibermittelt.

Artikel 15

Schlussfolgerungen der ausstellenden Typgenehmigungsbehorde

(1)  Zeigen die Ergebnisse der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, dass keine Abweichung der CO,-
Emissionswerte vorliegt, so gelangt die ausstellende Typgenehmigungsbehorde zu der entsprechenden Schlussfolgerung
und fiigt sie dem Priifbericht bei.

(2)  Zeigen die Ergebnisse der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge eine Abweichung der CO,-Emissionswerte,
so kann der Hersteller die Ergebnisse innerhalb von 20 Arbeitstagen nach Erhalt des Priifberichts anfechten, indem er die
Ubereinstimmung zwischen den in den Ubereinstimmungsbescheinigungen angegebenen CO,-Emissionswerten und den
Werten, die sich aus der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ergeben, nachweist.

Geht keine Reaktion ein, so wird davon ausgegangen, dass der Hersteller die Ergebnisse der Uberpriifung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge akzeptiert hat.

(3)  Unter Beriicksichtigung der vom Hersteller bereitgestellten Informationen gemaf8 Absatz 2 zieht die ausstellende
Typgenehmigungsbehérde eine Schlussfolgerung, ob bei der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge eine
mangelnde Ubereinstimmung der CO,-Emissionswerte aus der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge mit den in
den Ubereinstimmungsbescheinigungen angegebenen Werten festgestellt wurde oder ob kiinstliche Strategien vorhanden
sind.

Die ausstellende Typgenehmigungsbehorde iibermittelt dem betreffenden Hersteller und der Kommission ihre
Schlussfolgerung spitestens 40 Arbeitstage nach Unterrichtung des Herstellers gemaf§ Absatz 2.

(4)  Die in Absatz 3 genannten Schlussfolgerungen der ausstellenden Typgenehmigungsbehorde umfassen mindestens
Folgendes:

a) sofern die ausstellende Typgenehmigungsbehorde feststellt, dass keine mangelnde Ubereinstimmung zwischen den
betreffenden CO,-Emissionswerten vorliegt, oder keine kiinstlichen Strategien feststellen kann:

i) die Priffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die Fahrzeuginterpolationsfamilien und, sofern die Feststellungen
auf den Ergebnissen von Fahrwiderstandspriifungen beruhen, die betreffende Fahrwiderstandsfamilie,

i) die Griinde fiir die Feststellung, dass die bei der Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge festgestellten
Abweichungen nicht zu mangelnder Ubereinstimmung fiihren;

b) sofern die ausstellende Typgenehmigungsbehorde feststellt, dass eine mangelnde Ubereinstimmung zwischen den
betreffenden CO,-Emissionswerten vorliegt, oder das Vorhandensein kiinstlicher Strategien feststellt:

i) die Priffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die Fahrzeuginterpolationsfamilien und, sofern die Feststellungen
auf den Ergebnissen von Fahrwiderstandspriifungen beruhen, die betreffende Fahrwiderstandsfamilie,

ii) die Groflenordnung der Abweichung bei CO,-Emissionswerten,

iii) gegebenenfalls aufgedeckte kiinstliche Strategien.

10/25 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j



ABL L vom 18.12.2023 DE

(5)  Vor dem 1. Midrz jedes Kalenderjahres veroffentlicht die ausstellende Typgenehmigungsbehérde unter Verwendung
des in Anhang VI festgelegten Formats eine Ubersicht iiber die im vorangegangenen Kalenderjahr durchgefiihrten
Uberpriifungen in Betrieb befindlicher Fahrzeuge und ihre Schlussfolgerungen gemif den Absitzen 1 und 3. Bei
Priifungen zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, fiir die vor der Veréffentlichung der Ubersicht keine
Schlussfolgerung vorliegt, wird die Schlussfolgerung in die nichste jahrliche Ubersicht aufgenommen.

Artikel 16
Berichtigung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers

(1)  Hat die ausstellende Typgenehmigungsbehorde eine Schlussfolgerung gemdfl Artikel 15 Absatz 4 Buchstabe b
getroffen, so wendet die Kommission auf der Grundlage der in dieser Schlussfolgerung enthaltenen Informationen fiir das
Kalenderjahr, in dem die Schlussfolgerung getroffen wurde, und fiir die folgenden Kalenderjahre die Grofenordnung der
Abweichung der CO,-Emissionswerte fiir ihre vorldufige Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen
gemaf$ Artikel 7 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2019/631 an und teilt dies dem Hersteller gemaf8 Artikel 7 Absatz 5 der
Verordnung (EU) 2019/631 mit.

(2) Die Kommission wendet die Grofenordnung der Abweichung der CO,-Emissionswerte entsprechend der
Schlussfolgerung gemafl Artikel 15 Absatz 4 Buchstabe b ebenfalls an, um die durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen des Herstellers fiir die zehn Kalenderjahre vor dem Jahr, in dem die Schlussfolgerung getroffen wurde, jedoch
nicht vor dem Kalenderjahr 2021 zu berichtigen. Die Kommission dndert die gemafS Artikel 9 Absatz 1 der Verordnung
(EU) 2019/631 erlassenen Durchfithrungsrechtsakte entsprechend.

Artikel 17
Uberpriifung

Die Kommission bewertet bis Ende 2026, ob es notwendig ist, die Mindestanzahl der zur Uberpriifung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge jdhrlich gemif Artikel 3 Absatz 1 auszuwidhlenden Familien zu erhéhen, wobei sie insbesondere
Folgendes beriicksichtigt:

a) die Gesamtzahl der Familien zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, fiir die die ausstellende Typgenehmi-
gungsbehorde in den Vorjahren Typgenehmigungen hinsichtlich der Emissionen erteilt hat;

b) die Anzahl der Fahrzeuge, die fiir jede Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge gemifS Artikel 4 gepriift wurden;

c) die Verfiigbarkeit von Priifeinrichtungen und die prognostizierte Entwicklung dieser Verfiigbarkeit.

Artikel 18
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 15. Dezember 2023

Fiir die Kommission
Die Prisidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG I

Statistische Auswertung der Ergebnisse der Priifung auf dem Rollenpriifstand und der Fahrwiders-
tandspriifung
Ausgangspunkt

Ausgangspunkt fur die statistische Auswertung sind die Werte fiir CO, .4, die fiir drei einzelne Priiffahrzeuge (N=3)
gemifd Artikel 7 Absitze 2 und 3 fur die Ergebnisse von Priifungen auf dem Rollenpriifstand und gemif8 Artikel 10
Absatz 4 fiir die Ergebnisse der Fahrwiderstandspriifung berechnet werden.

Die unter Nummer 2 genannten Kriterien sind dafiir maf8geblich, ob zusitzliche Fahrzeuge gepriift werden miissen.

Statistische Parameter

Fir die Gesamtzahl der gepriiften Fahrzeuge (N) sind der Durchschnitt (X...s) und die Standardabweichung (s) der
Pritfergebnisse zu bestimmen:

tests T

_ (Xl +X2+M+XN)
X N

und

2 2
5= \/(Xl — Xtests)”+(xo *Xtests)gf--Jf(XN — Xtests)
- N-1

Dabei ist

X; der Wert CO, 410, der fiir das einzelne Priiffahrzeug i gemafS Artikel 7 Absitze 2 und 3 fur die Ergebnisse von
Priifungen auf dem Rollenpriifstand und gemdfl Artikel 10 Absatz 4 fir die Ergebnisse der Fahrwiders-
tandspriifung berechnet wird.

Bewertung

Fiir die drei urspriinglich gepriiften Fahrzeuge und nach jedem weiteren gepriiften Fahrzeug wird der Wert Xieqs Wie
folgt bewertet, um fur die betreffende Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge oder die betreffende Fahrwiders-
tandsfamilie eine der folgenden Schlussfolgerungen zu ziehen:

(1) Die Familie hat bestanden, wenn X ,,<4 — t,°s

(2) Die Familie hat nicht bestanden, wenn X, > 4 + f,*s

(3) Ein zusitzliches Fahrzeug wird gepriift, wenn 4 — tp05 < X ,.,,<4 + tyos

Dabei gilt:

tp und t; sind in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrt.

s ist die gemafs Nummer 2 bestimmte Standardabweichung.

A betrdgt 1,02 fur die Ergebnisse der Priifungen auf dem Rollenpriifstand;

A betrigt 1,03 fiir die Ergebnisse der Fahrwiderstandspriifungen;

A betrdgt 1,08 fiir die Ergebnisse von Fahrwiderstandspriifungen fiir Familien, die in den Jahren 2024 oder 2025
gepriift wurden.

Tabelle

Werte der t-Parameter ,,bestanden/nicht bestanden“

Zahl der gepriiften Fahrzeuge tp tr
3 2,2655 Hochster Wert von 1,1062 und (0,02/s) ()
4 1,5093 0,5970
5 1,1230 0,3737
6 0,8196 0,2430

(") Dabei ist s die gemafl Nummer 2 ermittelte Standardabweichung.
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0,5944
0,3866
0,1873
0,0000

0,1548
0,0902
0,0402
0,0000

(4) Berechnung der Grofenordnung der Abweichung

Fiir die Berechnung der Grofenordnung der Abweichung wird der Durchschnitt (CO; ra0) als X fiir die Gesamtzahl
der gepriiften Fahrzeuge definiert, nachdem die Fahrzeugfamilie gemdl Nummer 3 nicht bestanden hat:

Durchschnitt (CO; rago) = Xiests

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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ANHANG II

Checkliste fiir die Auswahl von Fahrzeugen fiir Priifungen zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge

,Ausschlusskriterien” bedeutet, dass das Fahrzeug, wenn die beschriebene Bedingung erfiillt ist (Antwort auf die Frage ist
,ja“), nicht fiir Priffungen zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ausgewihlt werden kann.

JVertraulich® bedeutet, dass diese Informationen von der ausstellenden Typgenehmigungsbehdrde gegebenenfalls
aufbewahrt, jedoch nicht in den der Kommission vorgelegten Priifbericht aufgenommen werden.

(1) Fahrzeugmerkmale

1.1. Folgende Angaben sind festzuhalten und in den Priifbericht aufzunehmen:

1.1.1. FIN: VERTRAULICH
1.1.2. Kilometerleistung:
1.1.3. Datum der Erstzulassung:
1.1.4. TAN (Typgenehmigungsnummer fiir das vollstindige Fahrzeug):
1.1.5. Typgenehmigungsnummer hinsichtlich der Emissionen:
1.1.6. VEN (Kennung der Interpolationsfamilie des Fahrzeugs):
1.1.7. Kennung der Fahrwiderstandsfamilie:
1.1.8. Name des Reifenherstellers, Typ und Identifizierungsnummer
(sofern verfiigbar) der Reifen:

1.2. Die folgenden Ausschlusskriterien sind zu priifen:

Ja/Nein
1.2.1. Kilometerleistung:
Betrigt die Kilometerleistung weniger als 3 000 km oder mehr als
100 000 km?
1.2.2. Datum der Erstzulassung:
Liegt dieses Datum mehr als fiinf Jahre vor dem Datum der Auswahl des
Fahrzeugs?
(2) Befragung des Fahrzeughalters/-nutzers
(Der Fahrzeughalter darf nicht wissen, was die Folgen seiner Antworten sind.)
2.1. Folgende Angaben sind festzuhalten:
2.1.1. Name des Fahrzeughalters VERTRAULICH
2.1.2. Kontaktdaten (Anschrift/Telefonnummer) VERTRAULICH
2.2. Die folgende Ausschlusskriterien sind zu priifen:
Unbefugte Nutzung des Fahrzeugs Ja/Nein

2.2.1. Wurden mit dem Fahrzeug schwere Lasten transportiert, die iiber
den vom Hersteller angegebenen Grenzwerten liegen?
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2.2.2. Wurde das Fahrzeug in Rennen oder im Motorsport eingesetzt?

2.2.3. Wurde das Fahrzeug zu mehr als 10 % der Fahrzeit auSerhalb der
EU-Mitgliedstaaten genutzt?

2.2.4. Wurde das Fahrzeug jemals mit einer falschen Kraftstoffart (z. B.
Benzin anstelle von Diesel) oder mit nicht handelsiiblichem
Kraftstoff von EU-Qualitdt (Kraftstoffmischungen oder iiber den
Schwarzmarkt bezogener Kraftstoff) betankt?

2.2.5. Wurde ein Kraftstoffadditiv verwendet, fiir das keine Genehmigung
des Herstellers vorliegt?
Unbefugte Reparaturen

2.2.6. Wurde das Fahrzeug nicht gemif$ Herstelleranweisungen gewartet?

2.2.7. Wurden unbefugte grofSere Reparaturen am Motor/Fahrzeug
durchgefiihrt?

2.2.8. War das Fahrzeug an einem schweren Unfall beteiligt?
Unbefugte Anderungen

2.2.9. Hat eine Leistungserhohung/ein Tuning stattgefunden?

2.2.10. Wurde ein Teil des Abgasnachbehandlungssystems dauerhaft
entfernt?

2.2.11. Wurden nicht zugelassene Gerite eingebaut (Harnstoff-

Neutralisator, Emulator usw.)?

(3) Fahrzeuginspektion

3.1. Folgende Angaben sind in den Priifbericht aufzunehmen:

3.1.1. Kalibrierung, Ersatzteilnummer und Teilenummer
Antriebsstrangsteuermodul

3.1.2. OBD-Diagnose Diagnose-Fehlercodes ablesen
und Fehlerprotokoll
ausdrucken (').

3.1.3. Abfrage OBD-Wartungsbetrieb 09 Wartungsbetrieb 09 ablesen und
Informationen protokollieren.

3.1.4. OBD-Wartungsbetrieb 07 Wartungsbetrieb 07 ablesen und
Informationen protokollieren.

3.1.5. Bilder des gepriiften Fahrzeugs einschlieflich des Unterbodens

Anmerkung: Alle Kontrollen, fiir die OBD-Anschliisse erforderlich sind, sind vor und nach Abschluss der Emissionspriifung

durchzufiihren.

(") Alle Systeme miissen Teil der OBD-Diagnose sein, und ,Protokolle/Informationen zu erkannten und diagnostizierten Fehlern“ miissen
Teil des Priifberichts sein. Dadurch wird sichergestellt, dass Fehler, die indirekte Auswirkungen auf die Emissionen haben,
ordnungsgemaf erkannt werden konnen.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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3.2. Die folgenden Ausschlusskriterien sind zu priifen:

Ja/Nein

3.2.1.

Leuchten an der Instrumententafel Warnlampen, mit denen
angezeigt wird, dass am Fahrzeug- oder am
Abgasnachbehandlungssystem eine Stérung vorliegt, die mit einer
reguldren Wartungsmafinahme nicht behoben werden kann?
(Fehlfunktionswarnleuchte, Motorkontrollleuchte usw.?)

3.2.2.

Wurden aerodynamische Nachriistungen vorgenommen, die sich (Ausschlusskriterien nur fiir
vor den Priffungen nicht wieder riickgidngig machen lassen? Fahrwiderstandspriifungen)
(Anmerkung: Dachkoffer, Lastregale, Spoiler usw. lassen sich
entfernen.) Fehlen standardmifige aerodynamische Bauteile
(Luftabweiser, Front-/Heckdiffusoren usw.)?

3.3. Sind die folgenden Bedingungen nicht erfiillt, kann das Fahrzeug dennoch ausgewihlt werden, sofern vor der
Durchfithrung von Priifungen zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge geeignete Mafnahmen ergriffen

werden:
Durchzufithrende Kontrolle Festgestelltes Problem und zu ergreifende Mafnahme

3.3.1 Kraftstofftankfullstand Wenn die Kontrolllampe fiir die Kraftstoffreserve
LEUCHTET, vor der Priifung betanken.

3.3.2 AdBlue Falls die SCR-Lampe nach dem Starten des Motors leuchtet,
sollte vor der Priifung des Fahrzeugs AdBlue nachgefiillt oder
eine entsprechende Reparatur durchgefiihrt werden.

3.3.3. Luftfilter und Olfilter Filter austauschen.

Auf Verunreinigungen und Schéden
untersuchen. Bei Schaden oder schweren
Verunreinigungen oder bei weniger als 800 km
vor dem nichsten empfohlenen Wechsel

3.3.4. Kontrolle der Fliissigkeitsstinde und Klasse | Auffiillen, wenn unter Mindestmarke.
Die Mindest- und Hochstmarken (fiir Motorol, | Bei anderer Klasse austauschen.
Kiihlfliissigkeit) kontrollieren. Auffiillen, wenn
unter Mindestmarke.

3.3.5. Ziindkabel (Benzin) Bei Schéden ersetzen.
Uberpriifung der Ziindkerzen, Kabel usw.

3.3.6. Wartung Falls ja, die Wartung durchfiihren.
Uberpriifen, ob die ndchste geplante Wartung
nach weniger als 800 km erfolgen soll. Falls ja,
die Wartung durchfiihren.

3.3.7. NUR fiir Fahrwiderstandspriifungen: Wenn ja, ist die Spureinstellung und die Fahrzeughthe/
Kontrolle, ob die Spureinstellung und die Bodenfreiheit so einzustellen, dass die Vorgaben eingehalten
verstellbare Fahrzeughohe/Bodenfreiheit werden.
auferhalb der Vorgaben liegen.

3.3.8. NUR fiir Fahrzeuge, die eine Ersatz der Niederspannungsbatterie durch eine neue
Kilometerleistung von iiber 40 000 km gleichwertige Batterie.

haben oder ilter als 2 Jahre sind.
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ANHANG III

Berichtigung des Fahrwiderstandkoeffizienten f,

Schritt 1: Neuberechnung von fo,coc:

i) Bei Anwendung der Interpolationsmethode fiir die Bestimmung des Fahrwiderstands des Einzelfahrzeugs:

TMp*RRE ~ TMco*RR ey tyre

£, coconewime = Fowr = (forr — for) TMy; <RRp; - TM[ <RR]
Dabei ist
fon der Fahrwiderstandskoeffizient f, des Fahrzeugs mit hohem Wert aus der Fahrwiderstandsfamilie [N];
for der Fahrwiderstandskoeffizient f, des Fahrzeugs mit niedrigem Wert aus der Fahrwiderstandsfamilie [N];
TMy die Priifmasse des Fahrzeugs mit hohem Wert aus der Fahrwiderstandsfamilie [in kg];
™, die Priifmasse des Fahrzeugs mit niedrigem Wert aus der Fahrwiderstandsfamilie [in kg];
TMcoc die Priifmasse des Fahrzeugs wie in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben [in kg];

RR e tyre der Rollwiderstand der Reifen des ausgewidhlten in Betrieb befindlichen Fahrzeugs gemaff Anhang XXI
Tabelle A4/2 der Verordnung (EU) 2017/1151 [in kg/Tonne];

RRy der tatsichliche Rollwiderstand der Reifen des Fahrzeugs mit hohem Wert der Fahrwiderstandsfamilie
[in kg/Tonne];

RR; der tatsdchliche Rollwiderstand der Reifen des Fahrzeugs mit niedrigem Wert der Fahrwiderstandsfamilie
[in kg/Tonne].

ii) Bei Nichtanwendung der Interpolationsmethode fiir die Bestimmung des Fahrwiderstands des
Einzelfahrzeugs:

™ RR —RRy
0.05%f,, + 0.95% (f CoC ( new tyre X9,81XTMc0C> )

fu.cl)c, new tyre —— Max (

TM; 1000
T™Mcoc RRpew tyre = RRr
0.2xf,, 4+ 0.8%( £, 0 x9.81xTMcoc
( 0.r + ( 0r TMr + ( 1000 CoC
Dabei ist
fo. der Fahrwiderstandskoeffizient f, des reprisentativen Fahrzeugs der Fahrwiderstandsmatrix-Familie oder
des Fahrzeugs mit hohem Wert der Fahrwiderstandsfamilie [N];
™, die Priifmasse des reprasentativen Fahrzeugs der Fahrwiderstandsmatrix-Familie oder des Fahrzeugs mit
hohem Wert der Fahrwiderstandsfamilie [in kg];
TMcoc die Priifmasse des Fahrzeugs wie in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben [in kg];

RRyew tyre der Rollwiderstand der Reifen des ausgewihlten in Betrieb befindlichen Fahrzeugs gemdfl Anhang XXI
Tabelle A4/2 der Verordnung (EU) 2017/1151 [in kg/Tonne];

RR, der tatsichliche Rollwiderstand der Reifen des reprisentativen Fahrzeugs der Fahrwiderstandsmatrix-
Familie oder des Fahrzeugs mit hohem Wert der Fahrwiderstandsfamilie [in kg/Tonne];

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j 17/25
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Schritt 2: Berichtigung von fo, measured:

Dabei ist

fO, measured
fO, CoC

fO, CoC, new tyre

f(), measured, corrected — f‘O, measured + (fO CoC ™~ f0, CoC, new tyre)

der gemessene Fahrwiderstandskoeffizient f, [N];
der Fahrwiderstandskoeffizient f, wie in der Ubereinstimmungsbescheinigung angegeben [N];

der Fahrwiderstandskoeffizient f, wie in Schritt 1 berechnet [N].

1825
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ANHANG IV

Berechnung von COy, in service verification D€l Nichtanwendung der Interpolationsmethode

Dabei ist

CED CoC-

CED,, e verication”

Co,

2in — service verification

= C02(<,,C + a.[CEDmfservice verification CED(‘O(‘}

der Zyklusenergiebedarf, berechnet aus den Fahrwiderstandskoeffizienten f,, f;, f, und der in der
Ubereinstimmungsbescheinigung angegebenen Priifmasse gemdfl Anhang B7 Abschnitt 5 der
UN-Regelung Nr. 154 [k]]

der Zyklusenergiebedarf, berechnet aus den Fahrwiderstandskoeffizienten f,, f;, f, und der
Priifmasse wihrend der Fahrwiderstandspriifung [k]]

a: der in der nachstehenden Tabelle angegebene Wert [g/km/k]].
Kraftstoffart a

Dieselkraftstoff 0,009

Benzin 0,010

Flussiggas 0,008

Erdgas 0,007

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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ANHANG V

Zu meldende Daten aus der Priifung zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

(1) Daten aus der Priifung zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die fiir eine Priifung auf dem

Rollenpriifstand oder eine Priifung auf kiinstliche Strategien zu melden sind

Bei den zu meldenden Daten handelt es sich um die in Tabelle 2 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2021/392 aufgefithrten Daten, wobei fiir die Zwecke dieser Verordnung alle Bezugnahmen auf die Fahrzeuge H
und L als Bezugnahmen auf das einzelne Priiffahrzeug und alle Bezugnahmen auf Typgenehmigungsunterlagen als
Bezugnahmen auf die spezifischen Eintrige in der Ubereinstimmungsbescheinigung dieses Fahrzeugs zu verstehen sind.

Dariiber hinaus sind folgende Daten zu melden:

Ein-

Nr. Parameter heit Quelle Anmerkungen
1 Sonstige Interpolationsfamilien, | — Anhang I Anlage 8a Auf der Grundlage derselben
die zu derselben Priiffamilie in Nummer 2.1.1.2.1 der Priifung Typ 1, d. h. derselben
Betrieb befindlicher Fahrzeuge Verordnung gemeldeten Werte fur ,gemessener
gehoren (EU)2017/1151 (erstedrei | Wert*, ,auf Geschwindigkeit und
Zeilen der Tabelle) Entfernung korrigierter Wert“ und
,RCB-Korrekturkoeffizient*
2 Fahrzeugnummer — — Fahrzeugfolge (1, 2, 3, ... 10) in der
statistischen Auswertung
3 Gesamtzahl der gepriiften — — Gesamtzahl der in die in Anhang I
Fahrzeuge beschriebene statistische
Auswertung aufgenommenen
Fahrzeuge
4 Nummer der — Eintrag 0.2.3.4 oder Fahrwiderstandsfamilie oder
Fahrwiderstandsfamilie oder 0.2.3.5. in der Fahrwiderstandsmatrix-Familie des
Fahrwiderstandsmatrix-Familie Ubereinstimmungsbe- gepriiften Fahrzeugs
scheinigung
5 Typgenchmigungsnummer — Teil der Fiir die Interpolationsfamilie des
hinsichtlich der Emissionen Typgenehmigungsunterla- | gepriiften Fahrzeugs spezifische
gen Typgenehmigungsnummer
hinsichtlich der Emissionen
6 Typgenehmigungsnummer fiir — Eintrag 0.11 in der Kennung der Gesamtfahrzeug-
das vollstindige Fahrzeug Ubereinstimmungsbe- Typgenehmigung gemafs
scheinigung Anhang IV der Verordnung
(EU) 2020/683
7 Kombinierte dquivalente km Eintrag 5.2 in der Nur bei OVC-HEVs
vollelektrische Reichweite Ubereinstimmungsbe-
(EAER) — CoC scheinigung
8 Kraftstoffverbrauch insgesamt 1 Tabelle 1 des Anhangs der | Erfasste OBFCM-Daten des
(Lebensdauer) Durchfithrungsverord- Fahrzeugs
nung (EU) 2021/392
9 Zuriickgelegte Strecke insgesamt | km Ebenda Ebenda
(Lebensdauer)
10 Kraftstoffverbrauch insgesamt im | 1 Ebenda Ebenda, nur bei OVC-HEVs

Betrieb bei Entladung
(Lebensdauer)

20/25

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j



ABL L vom 18.12.2023

DE

11

Kraftstoffverbrauch insgesamt im
vom Fahrer wihlbaren Betrieb der
Ladungserhohung (Lebensdauer)

Ebenda

Ebenda

12

Zuriickgelegte Strecke insgesamt
im Betrieb bei Entladung bei
abgeschaltetem Motor
(Lebensdauer)

km

Ebenda

Ebenda

13

Zuriickgelegte Strecke insgesamt
im Betrieb bei Entladung bei
eingeschaltetem Motor
(Lebensdauer)

km

Ebenda

Ebenda

14

Zuriickgelegte Strecke insgesamt
im vom Fahrer wahlbaren Betrieb
der Ladungserhohung
(Lebensdauer)

km

Ebenda

Ebenda

15

Der Batterie zugefiihrte
Netzenergie insgesamt
(Lebensdauer)

kWh

Ebenda

Ebenda

16

Ergebnis der Priifung auf dem
Rollenpriifstand (CO,-Verhaltnis)

Artikel 7 Absatz 2; fiir
OVC-HEV: Artikel 7
Absatz 3

(2) Daten aus der Priifung zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die fiir eine Fahrwiders-
tandpriifung zu melden sind

Nr.

Parameter

Ein-
heit

Quelle

Anmerkungen

Nummer der
Fahrwiderstandsfamilie oder
Fahrwiderstandsmatrix-Familie

Eintrag 0.2.3.4 oder
0.2.3.5.in der
Ubereinstimmungsbe-
scheinigung

Nummer der
Fahrzeuginterpolationsfamilie

Eintrag 0.2.3.1 in der
Ubereinstimmungsbe-
scheinigung

Sonstige Interpolationsfamilien,
die zu derselben
Fahrwiderstands-|
Fahrwiderstandsmatrix-Familie
gehoren

Liste aller Nummern von
Fahrzeuginterpolationsfamilien

Fahrzeugnummer

Fahrzeugfolge (1, 2, 3, ... 10) in der
statistischen Auswertung

Gesamtzahl der gepriiften
Fahrzeuge

Gesamtzahl der in die in Anhang I
beschriebene statistische
Auswertung aufgenommenen
Fahrzeuge

Typgenehmigungsnummer
hinsichtlich der Emissionen

Typgenehmigungsunterla-
gen

Fiir die Interpolationsfamilie des
gepriiften Fahrzeugs spezifische
Typgenehmigungsnummer
hinsichtlich der Emissionen

Typgenehmigungsnummer fiir
das vollstindige Fahrzeug

Eintrag 0.11 in der
Ubereinstimmungsbe-
scheinigung

Priifeinrichtung (Name/Standort)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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9 Fahrzeugklasse und -gruppe — — M1 oder N1 Gruppe 1, 2 oder 3
10 Kilometerleistung des Fahrzeugs | km — Ablesung des Kilometerstands des
Fahrzeugs vor der
Fahrwiderstandspriifung
11 Priifmethode — Anhang B4 zu Ausrollen (Strae)/Drehmoment
UN-Regelung Nr. 154 (Strafle)/Windkanal Flachriemen/
Windkanal Rollenpriifstand
12 Angegebener N Eintrag 47.1.3 in der
Fahrwiderstandkoeffizient f, Ubereinstimmungsbe-
scheinigung
13 Angegebener in Eintrag 47.1.3 in der
Fahrwiderstandkoeffizient f, N/(k- | Ubereinstimmungsbe-
mfh) | scheinigung
14 Angegebener N/(k- | Eintrag 47.1.3 in der
Fahrwiderstandkoeffizient f, m/h)? | Ubereinstimmungsbe-
scheinigung
15 Angegebene Priifmasse kg Eintrag 47.1.1 in der
Ubereinstimmungsbe-
scheinigung
16 Angegebener k] Anhang B7 Zyklusenergiebedarf wihrend des
Zyklusenergiebedarf Nummer 3.2.3.2.3 der gesamten anzuwendenden WLTP-
UN-Regelung Nr. 154 Priifzyklus zur Interpolation der
CO,-Emissionen des gepriiften
Fahrzeugs
17 Angegebene CO,-Emissionen glkm | Eintrag 49.4 in der CO,-Emissionswert des gepriiften
Ubereinstimmungsbe- Fahrzeugs; bei OVC-HEVs:
scheinigung kombinierter CO,-Emissionswert
bei gleichbleibender Ladung
18 Bezeichnung der Reifengrofe — — Reifencode (z. B.P195/55R1685H)
(Vorder-[Hinterreifen) der Reifen des Priiffahrzeugs
19 Angegebene — Eintrag 35 in der
Reifenrollwiderstandsklasse Ubereinstimmungsbe-
(Vorder-[Hinterreifen) scheinigung
20 Reifenrollwiderstandsklasse — — Rollwiderstandsklasse des fiir die
(Vorder-[Hinterreifen) Fahrwiderstandspriifung
verwendeten Reifens oder — bei
Reifen unterhalb der Klasse A —
tatsichlicher Rollwiderstand
22 Durchschnittstemperatur °C — Wihrend der
Fahrwiderstandspriifung
gemessene
Durchschnittstemperatur; nur bei
Straenpriifungen
23 Mittlere Windgeschwindigkeit m/s — Wihrend der
Fahrwiderstandspriifung

gemessene mittlere
Windgeschwindigkeit; nur bei
Strafenpriifungen
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24 Durchschnittlicher Luftdruck kPa — Wihrend der
Fahrwiderstandspriifung
gemessener durchschnittlicher
Luftdruck; nur bei
Strafenpriifungen

25 Durchschnittliche Fahrzeugmasse | kg Anhang B4 Vor und nach dem Verfahren zur

Nummer 4.2.1.6 der Bestimmung des Fahrwiderstands
UN-Regelung Nr. 154 gemessene durchschnittliche Masse
des gepriiften Fahrzeugs

26 Endgultiger gemessener N Anhang B4 zu Endgiiltiger

Fahrwiderstandskoeffizient f, UN-Regelung Nr. 154 Fahrwiderstandskoeffizient f, des
gepriiften Fahrzeugs nach allen
Berichtigungen
27 Endgiiltiger gemessener in Anhang B4 zu Endgiiltiger
Fahrwiderstandskoeffizient f, N/(k- | UN-Regelung Nr. 154 Fahrwiderstandskoeffizient f; des
m/h) gepriiften Fahrzeugs nach allen
Berichtigungen
28 Endgultiger gemessener N/(k- | Anhang B4 zu Endgtltiger
Fahrwiderstandskoeffizient f, m/h)?> | UN-Regelung Nr. 154 Fahrwiderstandskoeffizient f, des
gepriiften Fahrzeugs nach allen
Berichtigungen
29 Priifmasse kg Artikel 9 Absatz 2
30 Endgiiltiger gemessener k] Anhang B7 Zyklusenergiebedarf wihrend des
Zyklusenergiebedarf Nummer 3.2.3.2.3 der gesamten anzuwendenden WLTP-
UN-Regelung Nr. 154 Priifzyklus, berechnet anhand der
gemessenen
Fahrwiderstandskoeffizienten
(StrafRe) und der Priifmasse
(Eintrdge 26 bis 29)
31 Berechneter CO2-Emissionswert | g/km | Artikel 10 Absatz 1

(COZ in-service Verification)

32 Ergebnis der
Fahrwiderstandspriifung (CO,

ratio)

Artikel 10 Absatz 4

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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ANHANG VI

Berichtsformat fiir die jihrliche Ubersicht iiber die Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

A. Allgemeine Informationen

1) Ausstellende Typgenehmigungsbehorde

2) Datum der jéhrlichen Ubersicht

3) Betreffendes Jahr

4) Gesamtzahl der Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, fiir
die die Behorde in den drei Kalenderjahren vor der Uberpriifung in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge Typgenehmigungen hinsichtlich der
Emissionen erteilt hat

5) Zu priifende Mindestanzahl von Priiffamilien in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge
(= 3 % von Nummer 4)

6) Gesamtzahl der in dem betreffenden Jahr gepriiften Priffamilien in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge

B. Liste der fiir die Priifung ausgewihlten Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
— Identifizierungsnummer der ausgewihlten Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge (ISV ID);
— Betreffender Fahrzeughersteller (OEM);

— alle Hersteller, denen die Typgenehmigungsbehorde in den drei vorangegangenen Jahren eine Typgenehmigung
hinsichtlich der Emissionen erteilt hat, sollten einbezogen werden;

— Kennungen der Fahrzeuginterpolationsfamilie fiir jede der ausgewihlten Priiffamilien in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge (IP ID);

— Grund|Griinde fiir die Auswahl der Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge (Grund):
— ,Belege®, wenn sich die Auswahl auf Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe a stiitzt;
— ,Risikobewertung®, wenn sich die Auswahl auf Artikel 3 Absatz 2 Buchstabe b stiitzt;

— ,Sonstige* fiir jeden anderen Grund (bitte in Fulnote prazisieren).

ISV ID OEM Kennungen der Fahrzeuginterpolationsfamilie (IP ID) Grund

C. Zusammenfassung der Ergebnisse der Priifungen zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

— Art der Priifung: Priifung auf dem Rollenpriifstand (CDM), Fahrwiderstandspriifung (RL) oder Priifung auf
kiinstliche Strategien (AS);

— zu priifende Mindestanzahl der Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge je Art der Priifung (Min.), berechnet
gemifl Artikel 4 Absatz 1 als Prozentsatz der Gesamtzahl der Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
(Abschnitt A Nummer 6 dieses Anhangs);

— Gesamtzahl der je Art der Priifung gepriiften Priiffamilien in Betrieb befindlicher Fahrzeuge (Gesamt);
— Gesamtzahl der Schlussfolgerungen je Art der Priifung:

— keine mangelnde Ubereinstimmung (Bestanden),
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— mangelnde Ubereinstimmung (Nicht bestanden),

— noch keine Schlussfolgerung (Anhingig).

Nicht

bestanden Anhingig

Art der Priffung Min. Insgesamt Bestanden

CDM-Priifung (75 %)

RL-Priifung (50 %)

AS-Priifung (25 %)

D. Genaue Ergebnisse der Priifung zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge fiir das betreffende Jahr

Identifizierungsnummer der ausgewiahlten Priiffamilie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge (ISV ID);
Betreffender Fahrzeughersteller (OEM);

Art der durchgefihrten Priifung (Art der Priifung): Prifung auf dem Rollenpriifstand (CDM), Fahrwiders-
tandspriifung (RL) oder Priifung auf kiinstliche Strategien (AS);

Datum des Priifbeginns (Priifbeginn) gemifS Artikel 5 Absatz 2 der Delegierten Verordnung (EU) 2023/2867;

Name der die Priifung durchfithrenden Organisation(en) (ausstellende Typgenehmigungsbehérde oder technischer
Dienst) (GTAA[TS);

Zahl der gepriiften Fahrzeuge (#vehicles);
Priifergebnis jedes einzelnen Priiffahrzeugs (CO, ruo);

Schlussfolgerung der Priifung (Schlussfolgerung/Abweichung), d. h. ,Bestanden®, ,Nicht bestanden“ oder
~Anhidngig*, einschlieflich der Gro8enordnung der Abweichung bei ,Nicht bestanden®;

Referenznummer des Priifberichts (Priifung Ref.);

Referenznummer der Schlussfolgerung (Schlussfolgerung Ref.).

Schluss-

v | om | prde | Pt | STAT | g | co,,. |l | s | sl
chung

1

2

3

E. Genaue Ergebnisse der Priifung zur Uberpriifung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, fiir die die Schlussfolgerungen in der
vorangegangenen jahrlichen Ubersicht als ,anhidngig“ gemeldet wurden

Betref- Art der Pritfbe- #vehi- Schlussfolger- Prii- Schlussfol-
fendes ISVID | OEM Prii- inn GTAA[TS cles CO; ratio ung/ fung gerung
Jahr fung 8 Abweichung Ref. Ref.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2866/0j
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