BOURRASSE UND PERCHICOT

URTEIL DES GERICHTSHOFES (Zweite Kammer)
7. November 2002 *

In den verbundenen Rechtssachen C-228/01 und C-289/01

betreffend dem Gerichtshof nach Artikel 234 EG-Vertrag von der Cour d’appel
Pau (C-228/01) und vom Tribunal de grande instance Dax (C-289/01) (Frank-
reich) in den bet diesen anhingigen Strafverfahren gegen

Jacques Bourrasse (C-228/01)
und

Jean-Marice Perchicot (C-289/01)
Beteiligte:

Union régionale syndicale des petits et moyens transporteurs du Sud-Ouest
(Unostra Aquitaine) (C-228/01),

Fédération générale des transports et de I'équipement CFDT (FGTE-CFDT)
(C-289/01)

und

Inspection du travail des transports (C-228/01 und C-289/01)

® Vertahrenssprache: Franzosisch.
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URTEIL VOM 7. 11. 2002 — VERBUNDENE RECHTSSACHEN C-228/01 UND C-289/01

vorgelegtes Ersuchen um Vorabentscheidung iiber die Auslegung des Artikels 2
der Richtlinie 84/647/EWG des Rates vom 19. Dezember 1984 iiber die Ver-
wendung von ohne Fahrer gemieteten Fahrzeugen im Giiterkraftverkehr (ABL
L 335, S. 72) in der Fassung der Richtlinie 90/398/EWG des Rates vom 24. Juli
1990 (ABL. L 202, S. 46)

erlasst

DER GERICHTSHOF (Zweite Kammer)

unter Mitwirkung des Richters C. Gulmann in Wahrnehmung der Aufgaben des
Prasidenten der Zweiten Kammer sowie des Richters V. Skouris und der Rich-
terin N. Colneric (Berichterstatterin),

Generalanwalt: A. Tizzano

Kanzler: H. von Holstein, Hilfskanzler

unter Beriicksichtigung der schriftlichen Erklirungen

— der Union régional syndicale des petits et moyens transporteurs du Sud-Ouest
(Unostra Aquitaine), vertreten durch P. Hontas, avocat (C-228/01),

— der Inspection du travail des transports, vertreten durch Y. Davidoff, in-
specteur du travail (C-228/01 und C-289/01),

— der franzésischen Regierung, vertreten durch G. de Bergues und S. Pailler als
Bevollmichtigte (C-228/01 und C-289/01),

— der Kommission der Europiischen Gemeinschaften, vertreten durch
M. Wolfcarius als Bevollmichtigte (C-228/01 und C-289/01),
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aufgrund des Sitzungsberichts,

nach Anhérung der mundlichen Ausfithrungen von Herrn Bourrasse, vertreten
durch G. Duvignac, avocat, der Union régionale syndicale des petits et moyens
transporteurs du Sud-Ouest (Unostra Aquitaine), vertreten durch P. Hontas, der
franzosischen Regierung, vertreten durch S. Pailler, und der Kommission, ver-
treten durch W. Wils als Bevollmachtigten, in der Sitzung vom 29. Mai 2002,

nach Anhérung der Schlussantrige des Generalanwalts in der Sitzung vom 4. Juli
2002,

folgendes

Urteil

Die Cour d’appel Pau (C-228/01) und das Tribunal de grande instance Dax
(C-289/01) haben mit Urteil vom 15. Mai 2001 und Urteil vom 2. Juli 2001, beim
Gerichtshof eingegangen am 11. Juni und 20. Juli 2001, gemifs Artikel 234 EG
zwei Fragen und eine Frage nach der Auslegung des Artikels 2 der Richtlinie
84/647/EWG des Rates vom 19. Dezember 1984 tiber die Verwendung von ohne
Fahrer gemieteten Fahrzeugen im Giiterkraftverkehr (ABL. L 335, S. 72) in der
Fassung der Richtlinie 90/398/EWG des Rates vom 24. Juli 1990 (ABl. L 202,
S. 46) (im Folgenden: Richtlinie 84/647) zur Vorabentscheidung vorgelegt.

Diese Fragen stellen sich in Strafverfahren gegen Herrn Bourrasse, président-
directeur général der Transports Bourrasse SA (im Folgenden: Firma Bourrasse)

I-10229



URTEIL VOM 7. 11. 2002 — VERBUNDENE RECHTSSACHEN C-228/01 UND C-289/01
mit Sitz in Soorts-Hossegor (Frankreich), und Herrn Perchicot, Geschaftsfiihrer
der Gesellschaft Transports Perchicot (im Folgenden: Firma Perchicot France) mit

Sitz in Saint-Martin-de-Seignanx (Frankreich), wegen Schwarzarbeit durch Ver-
schleierung von Arbeitsverhiltnissen.

Der Prisident des Gerichtshofes hat mit Beschluss vom 23. Januar 2002 gemif
Artikel 43 der Verfahrensordnung die Verbindung der beiden Rechtssachen zu
gemeinsamer miindlicher Verhandlung und Entscheidung angeordnet.

Rechtlicher Rahmen

Gemeinschaftsvorschriften

Die Artikel 1, 2 und 3 der Richtlinie 84/647 bestimmen:

LdArtikel 1

Im Sinne dieser Richtlinie gilt

— als ,Fahrzeug® ein Kraftfahrzeug, ein Anhinger, ein Sattelanhinger oder eine
Fahrzeugkombination, die ausschlieflich fiir den Giiterverkehr bestimmt
sind;
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— als ,Mietfahrzeug’ jedes Fahrzeug, das einem Unternehmen im Rahmen eines
Vertrages mit dem Unternehmen, das das Fahrzeug bereitstellt, fur Befor-
derungen im gewerblichen Giterkraftverkehr oder im Werkverkehr gegen
Entgelt fiir einen bestimmten Zeitraum zur Verfiigung gestellt wird.

Artikel 2

Jeder Mitgliedstaat lasst zu, dass Fahrzeuge, die von den Unternehmen eines
anderen Mitgliedstaats gemietet wurden, in seinem Gebiet fiir den Verkehr
zwischen Mitgliedstaaten verwendet werden, wenn

1. sie in dem betreffenden Mitgliedstaat in Ubereinstimmung mit dessen
Rechtsvorschriften zugelassen oder in den Verkehr gebracht worden sind;

2. der Vertrag lediglich die Bereitstellung eines Fahrzeugs ohne Fahrer be-
trifft und nicht mit einem Beschiftigungsvertrag mit demselben Unter-
nehmen tber Fahr- oder Begleitpersonal verbunden ist;

. sie wihrend der Dauer des Mietvertrags ausschliefSlich dem Unternehmen,
das sie verwendet, zur Verfiigung stehen;

(O8]

4, sie vom eigenen Personal des Unternehmens, das sie verwendet, gefiihrt
werden;
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5. die Einhaltung der vorgenannten Bedingungen anhand folgender mit-
gefithrter Unterlagen nachgewiesen wird:

a) Vertrag iiber die Vermietung des Fahrzeugs oder beglaubigter Auszug
aus diesem Vertrag, aus dem insbesondere der Name des Vermieters,
der Name des Mieters, das Datum und die Laufzeit des Vertrages sowie
das Kennzeichen des Fahrzeugs hervorgehen;

b) sofern der Fahrer nicht selbst der Mieter ist, Beschiftigungsvertrag des
Fahrers oder beglaubigter Auszug aus diesem Vertrag, aus dem ins-
besondere der Name des Arbeitgebers, der Name des Arbeitnehmers,
das Datum und die Laufzeit des Beschiftigungsvertrags hervorgehen,
oder Lohnkarte jiingeren Datums.

Die Dokumente gemif den Buchstaben a) und b) kénnen gegebenenfalls
durch ein von den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats ausgestelltes
gleichwertiges Dokument ersetzt werden.

Artikel 3

(1) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafnahmen, um sicher-
zustellen, dass ihre Unternehmen Mietfahrzeuge fiir den Giiterkraftverkehr,
die in ihrem Land in Ubereinstimmung mit den Rechtsvorschriften zugelassen
oder in den Verkehr gebracht worden sind, zu den gleichen Bedingungen
verwenden kénnen, wie sie fiir die den Unternehmen gehérenden Fahrzeuge
gelten, sofern diese Unternehmen die Voraussetzungen des Artikels 2 erfiillen.
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(2) Die Mitgliedstaaten konnen den Werkverkehr, der mit Fahrzeugen mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht von tber sechs Tonnen durchgefiihrt wird,
von den Bestimmungen des Absatzes 1 ausschliefen.*

Artikel 4 der Richtlinie 84/647 sieht vor:

»Die Rechtsvorschriften eines Mitgliedstaats, die fiir die Benutzung von Miet-
fahrzeugen weniger strenge Bedingungen vorsehen als sie in den Artikeln 2 und 3
aufgefiihrt sind, werden durch diese Richtlinie nicht beriihrt.*

Artikel 5 erster Gedankenstrich der Richtlinie 84/647 lautet:

,Unbeschadet der Artikel 2 und 3 beeintrichtigt diese Richtlinie nicht die An-
wendung der Vorschriften uiber

— die Abwicklung des gewerblichen Giiterkraftverkehrs sowie des Giiterkraft-
verkehrs im Werkverkehr, insbesondere hinsichtlich des Zugangs zum Markt
und der Kontingentierung der Kapazititen im Guterkraftverkehr ...*

Artikel 1 Absatz 1 der Verordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates vom 26. Marz
1992 iiber den Zugang zum Giterkraftverkehrsmarkt in der Gemeinschaft fiir
Beforderungen aus oder nach einem Mitgliedstaat oder durch einen oder mehrere
Mitgliedstaaten (ABL. L 95, S. 1) bestimmt, dass diese Verordnung fiir den
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grenziiberschreitenden gewerblichen Giiterkraftverkehr auf den im Gebiet der
Gemeinschaft zuriickgelegten Wegstrecken gilt. Nach Artikel 3 Absatz 1 der
Verordnung unterliegt der grenziiberschreitende Verkehr einer Gemeinschafts-
lizenz.

Artikel 5 der Verordnung Nr. 881/92 bestimmit:

»(1) Die Gemeinschaftslizenz gemif§ Artikel 3 wird von den zustindigen Be-
horden des Niederlassungsmitgliedstaats ausgestellt.

(2) Die Mitgliedstaaten hindigen dem Inhaber das Original der Gemeinschafts-
lizenz, das von dem Transportunternehmen aufbewahrt wird, sowie so viele be-
glaubigte Abschriften aus, wie dem Inhaber der Gemeinschaftslizenz Fahrzeuge
als volles Eigentum oder aufgrund eines anderen Rechts, insbesondere aus ...
Miet[vertrag], zur Verfiigung stehen.

(4) Die Gemeinschaftslizenz wird auf den Namen des Transportunternehmers
ausgestellt. Sie darf von diesem nicht auf Dritte iibertragen werden. Eine be-
glaubigte Abschrift der Gemeinschaftslizenz muss im Fahrzeug mitgefiihrt wer-
den und ist den Kontrollberechtigten auf Verlangen vorzuzeigen.“
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Artikel 1 Absatz 1 der Verordnung (EWG) Nr. 3118/93 des Rates vom
25. Oktober 1993 zur Festlegung der Bedingungen fur die Zulassung von Ver-
kehrsunternehmen zum Giiterkraftverkehr innerhalb eines Mitgliedstaats, in dem
sie nicht ansissig sind (ABL L 279, S. 1), sieht vor:

»Jeder Unternehmer des gewerblichen Giiterkraftverkehrs, der Inhaber der Ge-
meinschaftslizenz gemif$ der Verordnung (EWG) Nr. 881/92 ist, wird unter den
in dieser Verordnung festgelegten Bedingungen zum zeitweiligen gewerblichen
Giiterkraftverkehr in einem anderen Mitgliedstaat, nachfolgend ,Kabotage® bzw.
,Aufnahmemitgliedstaat’ genannt, zugelassen, ohne dort iiber einen Unter-
nehmenssitz oder eine Niederlassung zu verftigen.

Artikel 3 Absitze 1 und 3 Unterabsatz 1 dieser Verordnung bestimmt:

»(1) Die... Kabotagegenehmigungen erlauben dem durch sie Berechtigten, die
Kabotage durchzufiihren.

(3) Die Kabotagegenehmigung wird auf den Namen des Verkehrsunternehmers
ausgestellt. Sie kann von diesem nicht auf einen Dritten {ibertragen werden. Die
Kabotagegenehmigung kann nur fiir jeweils ein Fahrzeug verwender werden.*
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Artikel 14 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember
1985 tiber das Kontrollgerit im Strafenverkehr (ABL. L 370, S. 8) lautet:

»(1) Der Unternehmer hindigt den Fahrern eine ausreichende Anzahl Schau-
blitter aus, wobei dem persénlichen Charakter dieser Schaublitter, der Dauer des
Dienstes und der Méglichkeit Rechnung zu tragen ist, dass beschadigte oder von
einem zustindigen Kontrollbeamten beschlagnahmte Schaublitter ersetzt werden
miissen. Der Unternehmer hindigt den Fahrern nur solche Schaublitter aus, die
einem amtlich genehmigten Muster entsprechen und die sich fiir das in das
Fahrzeug eingebaute Gerit eignen.

(2) Das Unternehmen bewahrt die Schaublitter nach der Benutzung mindestens
ein Jahr lang gut geordnet auf; es hindigt den betreffenden Fahrern auf Verlangen
eine Kopie der Schaublitter aus. Die Schaublitter sind jedem zustindigen Kon-
trollbeamten auf Verlangen vorzulegen oder auszuhindigen.*

Artikel 14 Absatz 1 der Verordnung Nr. 3821/85 wurde durch die Verordnung
(EG) Nr. 2135/98 des Rates vom 24. September 1998 (ABl. L 274, S. 1) gedndert,
um bestimmte Einzelheiten einzufiigen; sein Inhalt ist aber im Wesentlichen der
gleiche geblieben.

Nationale Vorschriften

Die Verordnung des Ministers fiir Infrastruktur, Wohnungswesen, Verkehr und
Meeresangelegenheiten vom 29. Juni 1990 iiber die Nutzung von ohne Fahrer
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gemieteten Fahrzeugen im Guterkraftverkehr durch Unternehmen mit Sitz in ei-
nem Mitgliedstaat der Europischen Wirtschaftsgemeinschaft (JORF vom 19. Juli
1990, S. 8563), die die Richtlinie 84/647 betrifft, bestimmt in Artikel 1:

,Unternehmen mit Sitz in einem Mitgliedstaat der Gemeinschaft, die Giiter-
kraftverkehr von, nach oder im Transit durch Frankreich betreiben, konnen fir
diesen Verkehr unter folgenden Bedingungen Fahrzeuge benutzen, die sie bei
einem Mietfahrzeug-Unternehmen gemietet haben:

— Das Mietfahrzeug ist in Ubereinstimmung mit den in diesem Mitgliedstaat
geltenden Rechtsvorschriften zugelassen oder in den Verkehr gebracht wor-
den;

— das Fahrzeug wird vom Mieter oder seinen Angestellten gefithre.*

Ausgangsverfahren und Vorabentscheidungsfragen

Rechtssache C-228/01

Die Firma Bourrasse ist ein in Frankreich ansissiges Giiterkraftverkehrs-
unternehmen, dessen président-directeur général Herr Bourrasse ist. Sie ist In-
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haberin einer Gemeinschaftslizenz, die von der Direction régionale de I'équipe-
ment (Regionale Direktion fiir Infrastruktur) d’Aquitaine erteilt wurde. Die ihr
gehoérenden Fahrzeuge sind in Frankreich zugelassen und jeweils mit einer be-
glaubigten Abschrift der Lizenz ausgestattet.

Am 23. April 1993 erwarb die Firma Bourrasse das in Portugal ansissige Gii-
terkraftverkehrsunternehmen Ver Coelho (im Folgenden: Firma Ver Coelho),
dessen Geschiftsfiihrer Herr Bourrasse wurde. Die beiden Unternehmen sind
eigenstindige juristische Personen.

Bei einer Kontrolle, die die Inspection du travail des transports (Gewerbeaufsicht
fiir das Transportwesen, im Folgenden: Inspection du travail) am 24. Juni 1996 in
der Firma Bourrasse durchfiihrte, wurde festgestellt, dass dreizehn Beschiftigte
mit portugiesisch klingenden Namen, die am 1. Januar 1992 von der Firma
Bourrasse angestellt worden waren, zur Firma Ver Coelho versetzt worden wa-
ren, und zwar einige Ende 1994 und einige Ende 1995.

Weiter wurde festgestellt, dass die Firma Bourrasse Lastziige ohne Fahrer an die
Firma Ver Coelho vermietete. Diese benutzte fiir ihre internationalen Transporte
nach Frankreich portugiesische internationale Transportgenehmigungen, die auf
den Namen des Vermieters ausgestellt waren. Die Schaublitter der Fahrten-
schreiber fiir die an die Firma Ver Coelho vermieteten Fahrzeuge wurden von der
Firma Bourrasse verwaltet. Zwei von der Firma Ver Coelho beschiftigte portu-
giesische Fahrer, die von der franzosischen Polizei befragt wurden, erklirten, dass
sie ausschlieflich Lastziige fiihrten, die Herrn Bourrasse gehorten. Einer der
beiden Fahrer fiigte hinzu, dass er unmittelbar mit Herrn Bourrasse zu tun gehabt
habe.

Aus diesen Umstinden schloss die Inspection du travail, dass die Beschiftigten
der Firma Ver Coelho in Wirklichkeit Angestellte der Firma Bourrasse seien, und
legte Herrn Bourrasse Schwarzarbeit durch Verschleierung von Arbeitsverhilt-
nissen zur Last.
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In dem gegen ihn beim Tribunal de grande instance Dax eingeleiteten Verfahren
bestritt Herr Bourrasse den Vorwurf damit, dass die Fahrer portugiesischer
Staatsangehorigkeit iiber Arbeitsvertriage der Firma Ver Coelho verfigten und
dass die Richtlinie 84/647 es der Firma Bourrasse erlaube, Lastzuge an die Firma
Ver Coelho zu vermieten, sofern sie in dem Mitgliedstaat zugelassen seien, in dem
sie gemietet wiirden, und vom Mieter oder seinen Angestellten gefiihrt wiirden.

Das Tribunal de grande instance befand Herrn Bourrasse mit Urteil vom
6. Dezember 1999 fiir schuldig.

Herr Bourrasse und die Staatsanwaltschaft legten gegen dieses Urteil bei der Cour
d’appel Pau Berufung ein.

Die Cour d’appel Pau hat das Verfahren ausgesetzt und dem Gerichtshof folgende
Fragen zur Vorabentscheidung vorgelegt:

1. Ist es nach Artikel 2 der Richtlinie 84/647/EWG zulissig, dass bei Bereit-
stellung eines Fahrzeugs ohne Fahrer der Vermieter, ein Giiterkraftverkehrs-
unternehmen franzosischen Rechts,

— die im Inland erforderlichen Transportgenehmigungen im Namen des Mie-
ters, eines Giiterkraftverkehrsunternehmens portugiesischen Rechts, erhilt
und
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— die Fahrtenschreiberscheiben der bei diesem Unternehmen angestellten Fah-
rer fiir den Mieter, ein Giiterkraftverkehrsunternehmen portugiesischen
Rechts, verwaltet?

2. Miissen die gemieteten Kraftfahrzeuge in Portugal zugelassen sein?

Rechtssache C-289/01

Herr Perchicot ist Geschiftsfithrer der in Frankreich ansissigen Firma Perchicot
France, die Transporte zwischen Frankreich und Spanien durchfiihrt. Die Firma
besitzt in Frankreich zugelassene Fahrzeuge, die jeweils mit einer beglaubigten
Abschrift der Gemeinschaftslizenz ausgestattet sind, die ihr von der Direction
régionale de ’équipement d’Aquitaine erteilt wurde.

Im Jahr 1999 grindete Herr Perchicot eine Transportgesellschaft spanischen
Rechts, deren Geschifte er ebenfalls fithrt (im Folgenden: Firma Perchicot Es-
pagne) und auf die die Arbeitsvertrige von dreizehn der bis dahin von der Firma
Perchicot France beschiftigten Angestellten iibertragen wurden. Seit dem
1. Dezember 1999 erfolgten Neueinstellungen systematisch durch die Firma
Perchicot Espagne. Die der Firma Perchicot France gehérenden Lastziige wurden
ohne Fahrer an die Firma Perchicot Espagne vermietet, blieben aber in Frankreich
zugelassen.

Aufgrund von Anfang 2000 durchgefiihrten Kontrollen stellte die Inspection du
travail fest, dass die Verwaltung der Fahrtenschreiberscheiben der gemieteten
Fahrzeuge, die Beschaffung der Transportgenehmigungen fiir diese Fahrzeuge
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und die Verwaltung des versetzten Personals weiterhin vom Vermieter, der Firma
Perchicot France, besorgt wurden. Sie schloss daraus, dass die Verlegung nur
fiktiv gewesen sei und dass das Unternehmen weiterhin von Frankreich aus ver-
waltet, gefithrt und betrieben werde. Der rechtliche Rahmen, in dem die Tatigkeit
ausgeiibt werde, verstofle gegen die franzosische Regelung, nach der die Ver-
mietung von Fahrzeugen zwischen Mitgliedstaaten der Europiischen Union nicht
erlaubt sei und nur der Transit von Fahrzeugen, die von einem Unternehmen eines
Mitgliedstaats an ein anderes Unternehmen desselben Mitgliedstaats vermietet
wiirden, gestattet werde. Die Inspection du travail legte Herrn Perchicot daher
neben zwolf weiteren Zuwiderhandlungen Schwarzarbeit durch Verschleierung
von Arbeitsverhiltnissen zur Last.

Gegen Herrn Perchicot wurde ein Strafverfahren beim Tribunal de grande in-
stance Dax eingeleitet, das sich fragt, ob die franzosische Regelung mit der
Richtlinie 84/647 vereinbar ist, nach der es Unternehmen erlaubt ist, einander
Lastziige bereitzustellen; es hat deshalb das Verfahren ausgesetzt und dem Ge-
richtshof folgende Frage zur Vorabentscheidung vorgelegt:

Ist es nach Artikel 2 der Richtlinie 84/647/EWG zulassig, dass bei Bereitstellung
eines Fahrzeugs ohne Fahrer der Vermieter, ein Guiterkraftverkehrsunternehmen
franzosischen Rechts,

— die im Inland erforderlichen Transportgenehmigungen im Namen des Mie-
ters, eines Giiterkraftverkehrsunternehmens franzosischen Rechts, erhélt und

— die Fahrtenschreiberscheiben der bei diesem Unternehmen angestellten Fah-
rer fiir den Mieter, ein Giiterkraftverkehrsunternehmen spanischen Rechts,
verwaltet?
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Angesichts des Sachverhalts des Ausgangsverfahrens ist die Frage so zu verstehen,
dass sie sich im ersten Gedankenstrich auf einen Mieter bezieht, der ein Giiter-
kraftverkehrsunternehmen spanischen Rechts ist.

Zu den Vorabentscheidungsfragen

Zur ersten Frage in der Rechtssache C-228/01 und zur einzigen Frage in der
Rechtssache C-289/01

Mit diesen Fragen méchten die vorlegenden Gerichte im Wesentlichen wissen, ob
Artikel 2 der Richtlinie 84/647 es einem in einem Mitgliedstaat ansissigen Gii-
terkraftverkehrsunternehmen, das Fahrzeuge ohne Fahrer an ein in einem ande-
ren Mitgliedstaat ansissiges Giiterkraftverkehrsunternehmen vermietet, erlaubt,
die im Gebiet des ersten Staates erforderlichen Transportgenchmigungen im
Namen des Mieters zu erhalten und die Fahrtenschreiberscheiben der beim
Mieter angestellten Fahrer fiir diesen Mieter zu verwalten.

Einleitend ist festzustellen, dass Artikel 2 der Richtlinie 84/647 die Vorausset-
zungen festlegt, unter denen jeder Mitgliedstaat es zulassen muss, dass Fahrzeuge,
die von den Unternehmen eines anderen Mitgliedstaats gemietet wurden, in sei-
nem Gebiet fiir den Verkehr zwischen Mitgliedstaaten verwendet werden.

Nach Artikel 5 erster Gedankenstrich der Richtlinie 84/647, der unbeschadet u. a.
ihres Artikels 2 erlassen wurde, betrifft diese Richtlinie nicht die Anwendung der
Vorschriften iiber den Zugang zum internationalen Transportmarkt und damit
iiber die Verwendung von Transportgenehmigungen fiir einen anderen.
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Die FEahrtenschreiberscheiben der Fahrer werden in Artikel 2 der Richtlinie
84/647 nicht erwahnt.

Folglich ist festzustellen, dass Artikel 2 der Richtlinie 84/647 weder die Ver-
wendung der Transportgenehmigungen noch die der Fahrtenschreiberscheiben
regelt.

Um jedoch dem Gericht, das ihm eine Frage zur Vorabentscheidung vorgelegt hat,
eine sachdienliche Antwort zu geben, kann sich der Gerichtshof veranlasst sehen,
gemeinschaftsrechtliche Vorschriften zu berticksichtigen, die das vorlegende Ge-
richt in seiner Frage nicht angefiihrt hat (vgl. insbesondere Urteile vom 20. Miirz
1986 in der Rechtssache 35/8S, Tissier, Slg. 1986, 1207, Randnr. 9, vom
27. Mirz 1990 in der Rechtssache C-315/88, Bagli Pennacchiotti, Sig. 1990,
[-1323, Randnr. 10, und vom 18. November 1999 in der Rechtssache C-107/98,
Teckal, Slg. 1999, [-8121, Randnr. 39).

Was die Transportgenehmigungen angeht, so ist nach Artikel 1 Absatz 1 in
Verbindung mit Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung Nr. 881/92 fiir den grenz-
iiberschreitenden gewerblichen Giiterkraftverkehr im Gebiet der Gemeinschaft
eine Gemeinschaftslizenz erforderlich; nach Artikel 5 Absitze 1 und 2 der Ver-
ordnung stellen die Behorden des Mitgliedstaats, in dem das Transport-
unternehmen niedergelassen ist, diese Lizenz aus und héandigen deren Inhaber das
Original sowie so viele beglaubigte Abschriften aus, wie dem Inhaber Fahrzeuge,
u. a. aus Mietvertrag, zur Verfiigung stehen. Nicht der Vermieter, sondern der
Mieter muss sich also bei den Behorden des Mitgliedstaats, in dem er nieder-
gelassen ist, die Gemeinschaftslizenz fiir die gemieteten Fahrzeuge beschaffen.

- 10243



35

36

37

URTEIL VOM 7. 11. 2002 — VERBUNDENE RECHTSSACHEN C-228/01 UND C-289/01

Auflerdem wird die Gemeinschaftslizenz nach Artikel 5 Absatz 4 der Verordnung
Nr. 881/92 auf den Namen des Transportunternehmers ausgestellt und darf von
diesem nicht auf Dritte iibertragen werden. Werden Fahrzeuge, die zunichst von
einem Giiterkraftverkehrsunternehmer benutzt werden, der tiber eine Gemein-
schaftslizenz verfiigt, spiter an einen anderen Giiterkraftverkehrsunternehmer
vermietet, so ist der Vermieter folglich nicht berechtigt, den Mieter seine eigene
Gemeinschaftslizenz nutzen zu lassen.

Was die Verwaltung der Fahrtenschreiberscheiben betrifft, so ist es nach
Artikel 14 Absitze 1 und 2 der Verordnung Nr. 3821/85 sowohl in seiner ur-
spriinglichen Fassung als auch in der Fassung der Verordnung Nr. 2135/98 der
Unternehmer, der den Fahrern die Scheiben aushindigt, diese im Bedarfsfall er-
setzt und anschlieSend mindestens ein Jahr lang aufbewahrt.

Daraus folgt, dass ein in einem Mitgliedstaat ansissiges Giiterkraftverkehrs-
unternehmen, das Fahrzeuge ohne Fahrer fiir den Giiterkraftverkehr an ein in
einem anderen Mitgliedstaat ansissiges Unternehmen vermietet, nicht die Ver-
waltung der Fahrtenschreiberscheiben der vermieteten Fahrzeuge beibehalten
kann,

Demnach ist auf die erste Frage in der Rechtssache C-228/01 und die einzige
Frage in der Rechtssache C-289/01 zu antworten, dass nach den Artikeln 3 und §
der Verordnung Nr. 881/92 sowie Artikel 14 der Verordnung Nr. 3821/85 so-
wohl in seiner urspriinglichen Fassung als auch in der Fassung der Verordnung
Nr. 2135/98 ein in einem Mitgliedstaat ansissiges Giiterkraftverkehrs-
unternehmen, das Fahrzeuge ohne Fahrer an ein in einem anderen Mitgliedstaat
ansdssiges Giiterkraftverkehrsunternehmen vermietet, weder den Mieter seine
cigene Gemeinschaftslizenz nutzen lassen noch die Verwaltung der Fahrten-
schreiberscheiben der vermieteten Fahrzeuge beibehalten darf.
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Zur zweiten Frage in der Rechissache C-228/01

Mit seiner zweiten Frage in der Rechtssache C-228/01 mochte das vorlegende
Gericht wissen, ob bei einer grenziiberschreitenden Vermietung von Fahrzeugen
ohne Fahrer die Fahrzeuge im Mitgliedstaat des Mieters zugelassen sein miissen.

Insoweit ist daran zu erinnern, dass nach Artikel 2 Nummer 1 der Richtlinie
84/647 jeder Mitgliedstaat zulassen muss, dass Fahrzeuge, die von Unternehmen
eines anderen Mitgliedstaats gemietet wurden, in seinem Gebiet verwendet
werden, sofern u. a. die Fahrzeuge in dem Mitgliedstaat, in dem der mietende
Transportunternehmer ansissig ist, in Ubereinstimmung mit dessen Rechts-
vorschriften zugelassen oder in den Verkehr gebracht worden sind.

Nach Artikel 4 Absatz 1 der Richtlinie kann jedoch ein Mitgliedstaat fir die
Benutzung von Mietfahrzeugen weniger strenge Bedingungen vorsehen. Dies ist
im Ausgangsverfahren offenbar nicht der Fall.

Folglich ist auf die zweite Frage in der Rechtsache C-228/01 zu antworten, dass
Artikel 2 Nummer 1 der Richtlinie 84/647 dahin auszulegen ist, dass ohne Fahrer
gemietete Fahrzeuge vorbehaltlich einer etwaigen Anwendung von Artikel 4
dieser Richtlinie in dem Mitgliedstaat zugelassen sein miissen, in dem das mie-
tende Giiterkraftverkehrsunternehmen ansissig ist.
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Kosten

Die Auslagen der franzésischen Regierung und der Kommission, die Erklarungen
vor dem Gerichtshof abgegeben haben, sind nicht erstattungsfihig. Fiir die Be-
teiligten der Ausgangsverfahren ist das Verfahren Teil der bei den vorlegenden
Gerichten anhingigen Verfahren; die Kostenentscheidung ist daher Sache dieser
Gerichte.

Aus diesen Griinden

hat

DER GERICHTSHOF (Zweite Kammer)

auf die ihm von der Cour d’appel Pau mit Urteil vom 15. Mai 2001 und vom
Tribunal de grande instance Dax mit Urteil vom 2. Juli 2001 vorgelegten Fragen
fur Recht erkannt:

1. Nach den Artikeln 3 und § der Verordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates
vom 26. Mirz 1992 iiber den Zugang zum Giiterkraftverkehrsmarkt in der
Gemeinschaft fiir Beforderungen aus oder nach cinem Mitgliedstaat oder
durch einen oder mehrere Mitgliedstaaten sowie Artikel 14 der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontroll-
gerdt im Straflenverkehr sowohl in sciner urspriinglichen Fassung als auch in
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der Fassung der Verordnung (EG) Nr. 2135/98 des Rates vom 24. September
1998 darf cin in cinem Mitgliedstaat ansissiges Giiterkraftverkehrs-
unternchmen, das Fahrzeuge ohne Fahrer an ein in einem anderen Mit-
gliedstaat ansissiges Giiterkraftverkehrsunternchmen vermictet, weder den
Micter scine cigene Gemeinschaftslizenz nutzen lassen noch die Verwaltung
der Fahrtenschreiberscheiben der vermicteten Fahrzeuge beibehalten.

2. Artikel 2 Nummer 1 der Richtlinic 84/647/EWG des Rates vom
19. Dezember 1984 iiber dic Verwendung von ohne Fahrer gemicteten
Fahrzeugen im Giiterkraftverkehr in der Fassung der Richtlinic 90/398/EWG
des Rates vom 24. Juli 1990 ist dahin auszulegen, dass ohne Fahrer gemictete
Fahrzeuge vorbchaltlich ciner etwaigen Anwendung von Artikel 4 dieser
Richtlinic in dem Mitgliedstaat zugelassen sein miissen, in dem das mietende
Giiterkraftverkehrsunternchmen ansissig ist.

Gulmann Skouris Colneric

Verkiindet in 6ffentlicher Sitzung in Luxemburg am 7. November 2002.

Der Kanzler Der Prisident der Zweiten Kammer

R. Grass R. Schintgen
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