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Den Europaiske Unions Tidende 16.8.2021

KOMMISSIONENS AFGORELSE (EU) 2021/1363
af 8. juli 2021

om at tillade Finland at forleenge visse perioder, der er fastsat i artikel 2, 16 og 17 i Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2021/267

(meddelt under nummer C(2021) 4976)

(Kun den engelske udgave er autentisk)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/267 af 16. februar 2021 om swrlige og
midlertidige foranstaltninger i lyset af covid-19-krisens vedholdenhed vedrerende fornyelse eller forlengelse af visse
certifikater, licenser og godkendelser eller tilladelser, udsettelse af visse periodiske kontroller og efteruddannelser inden for
visse omrdder af transportlovgivningen samt forleengelse af visse perioder, som omhandles i forordning (EU) 2020/698 ('),
seerlig artikel 2, stk. 8, artikel 9, stk. 4, artikel 10, stk. 4, artikel 11, stk. 4, artikel 12, stk. 5, artikel 16, stk. 4, og artikel 17,
stk. 4, og

ud

(1)

fra folgende betragtninger:

Ifolge artikel 2, stk. 1, i forordning (EU) 2021/267 forlaenges fristerne for, hvorndr indehaveren af et kvalifikati-
onsbevis for gennemforelse af efteruddannelse skal have gennemfert en efteruddannelse, som ellers ville vare
udlabet eller ellers udlgber mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021. Ifelge artikel 2, stk. 3, i navnte
forordning forlenges gyldigheden af den tilsvarende pategning af den harmoniserede EU-kode 95.

Ifolge artikel 2, stk. 5, i forordning (EU) 2021/267 forlaenges gyldigheden af chaufferuddannelsesbeviser, jf. bilag II
til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF (%), som ellers ville vere udlgbet eller ellers udlgber mellem
den 1. september 2020 og den 30. juni 2021.

Ifolge artikel 9, stk. 1, i forordning (EU) 2021/267 forlanges fristerne for fornyelse af EU-sikkerhedscertifikater, som
ombhandlet i artikel 10, stk. 13, i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/798 (}), som ellers ville veere
udlebet eller ellers udleber mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021.

Ifolge artikel 9, stk. 2, i forordning (EU) 2021/267 forleenges gyldigheden af sikkerhedsgodkendelser, som omhandlet
i artikel 12, stk. 2, i direktiv (EU) 2016/798, som ellers ville veere udlgbet eller ellers udlgber mellem den
1. september 2020 og den 30. juni 2021.

Ifolge artikel 10, stk. 1, i forordning (EU) 2021/267 forlenges fristerne for fornyelse af sikkerhedscertifikater, som
omhandlet i artikel 10, stk. 5, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF (*), som ellers ville veere udlebet
eller ellers udlgber mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021.

EUTL 60 af 22.2.2021, s. 1.

Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundlaggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for
forere af visse koretojer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Rédets forordning (EQF)
nr. 3820/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Ridets direktiv 76/914/EQF (EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 102).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og om endring af Radets direktiv
95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og
opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (jernbanesikkerhedsdirektivet) (EUT L 164 af
30.4.2004, s. 44).
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(6)  Ifelge artikel 10, stk. 2, i forordning (EU) 2021/267 forlaenges fristerne for fornyelse af sikkerhedsgodkendelser, som
omhandlet i artikel 11, stk. 2, i direktiv 2004/49/EF, som ellers ville veere udlgbet eller ellers udlgber mellem den
1. september 2020 og den 30. juni 2021.

(7)  Ifelge artikel 11, stk. 1, i forordning (EU) 2021/267 forlaenges gyldigheden af lokomotivfereres licenser, som ellers
ville vaere udlgbet eller ellers udlgber mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021.

(8)  Ifelge artikel 11, stk. 2, i forordning (EU) 2021/267 forleenges fristerne for, hvornér indehaveren af en lokomotivfe-
rerlicens skal gennemfore de periodiske kontroller, som ellers ville veere udlabet eller ellers udlgber mellem den
1. september 2020 og den 30. juni 2021.

(9)  Ifelge artikel 12, stk. 1, i forordning (EU) 2021/267 forlaenges fristen for gennemforelse af fornyede vurderinger,
som ellers ville veere udlebet eller ellers udlgber mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021.

(10) Ifelge artikel 12, stk. 2, i forordning (EU) 2021/267 forlaenges gyldigheden af midlertidige licenser, som ellers ville
vere udlebet eller ellers udlgber mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021.

(11) Ifelge artikel 16, stk. 1, i forordning (EU) 2021/267 forlaenges fristen for foretagelse af den regelmassige revision af
sarbarhedsvurderinger af havnefaciliteter, som ellers ville vare udlgbet eller ellers udlgber mellem den 1. september
2020 og den 30. juni 2021.

(12) Ifelge artikel 16, stk. 2, i forordning (EU) 2021/267 forlenges de perioder pd 18 méneder, der skal gd mellem
gennemforelsen af forskellige typer ovelser, jf. del B, afsnit 13.7 og 18.6, i bilag III til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 725/2004 (), som ellers ville vaere udlebet eller ellers udleber mellem den 1. september 2020 og
den 30. juni 2021.

(13) Ifelge artikel 17, stk. 1, i forordning (EU) 2021/267 forlenges fristerne for at gennemfore revision af havnenes
sarbarhedsvurderinger og sikringsplaner, som ellers ville vaere udlgbet eller ellers udlgber mellem den 1. september
2020 og den 30. juni 2021.

(14) Ifelge artikel 17, stk. 2, i forordning (EU) 2021/267 forlaenges fristerne pd 18 mdneder for gennemforelse af
uddannelsesgvelser, som ellers ville veere udlabet eller ellers udleber mellem den 1. september 2020 og den 30. juni
2021.

(15) Ved brev af 27. maj 2021 fremsendte Finland en begrundet anmodning om tilladelse til at forleenge visse perioder,
der er fastsat i artikel 2, stk. 1, 3 og 5, artikel 9, stk. 1 og 2, artikel 10, stk. 1 og 2, artikel 11, stk. 1 og 2, artikel 12,
stk. 1 og 2, artikel 16, stk. 1 og 2, og artikel 17, stk. 1 og 2, i forordning (EU) 2021/267. Finland fremlagde
yderligere oplysninger til statte for sin anmodning den 1., 7., 10. og 14. juni 2021.

(16) Ved sin begrundede anmodning anmoder Finland for det forste om tilladelse til at anvende en forlengelse pé fire
méneder af de perioder mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021, der er fastsat i artikel 2, stk. 1, i
forordning (EU) 2021/267, med henblik pd den omhandlede bestemmelse og artikel 2, stk. 3, samt fastsat i
artikel 2, stk. 5, artikel 9, stk. 1 og 2, artikel 10, stk. 1 og 2, artikel 11, stk. 1 og 2, artikel 12, stk. 1, og 2,
artikel 16, stk. 1 og 2, og artikel 17, stk. 1 og 2, i naevnte forordning, og for det andet om tilladelse til at anvende en
forleengelse pé fire maneder af de frister pr. 30. september 2021, der er fastsat i artikel 16, stk. 1 og 2, og artikel 17,
stk. 1 og 2, i nevnte forordning.

(17) Ifelge Finlands oplysninger vil det efter al sandsynlighed stadig ikke vaere praktisk muligt at gennemfore
efteruddannelse og certificering heraf, pategne den harmoniserede EU-kode 95 og forlenge chaufferuddannel-
sesbeviser i Finland, forny EU-sikkerhedscertifikater, forny sikkerhedsgodkendelser, forny sikkerhedscertifikater og
licenser til lokomotivferere, gennemfore periodiske kontroller, gennemfore fornyede vurderinger af jernbanevirk-
somheder, forny midlertidige licenser til jernbanevirksomheder, gennemfere revision af sdrbarhedsvurderinger af
havnefaciliteter, gennemfere revision af havnenes sdrbarhedsvurderinger og sikringsplaner eller gennemfore de
relevante uddannelsesevelser efter den 30. juni 2021 grundet de foranstaltninger, landet har truffet for at forebygge
og begranse spredningen af covid-19.

() Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 725/2004 af 31. marts 2004 om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter (EUT L
129 af 29.4.2004, s. 6).
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(20)

(21)

(22)

(24)

(25)

Navnlig mener de finske myndigheder ikke, at udviklingen i epidemien kan forudsiges, og at det er muligt, at
situationen forverres. Ifolge medlemsstaten er situationen stadig ustabil, der er regionale forskelle for s& vidt angar
inddemningen af epidemien, og covid-19-smitteraterne har veeret stigende den seneste tid. Hvis situationen
pludselig forveerres i Finland, kan det resultere i udfordringer for s vidt angdr fornyelse eller forleengelse af visse
certifikater, licenser og godkendelser samt i udskydelse af visse periodiske kontroller og efteruddannelser.

Ifolge oplysningerne fra Finland har de foranstaltninger, som landet har truffet for at forebygge og begrense
spredningen af covid-19, for sd vidt angdr artikel 2 i forordning (EU) 2021/267 fort til restriktioner og aflysninger
af efteruddannelse.

Navnlig har de forsamlingsrestriktioner, som de finske myndigheder har indfert, haft og har betydning for
organiseringen af efteruddannelse af bus- og lastbilchaufforer. Efteruddannelsen er blevet gennemfert som
fjernundervisning, idet underviseren og kursusdeltagerne har befundet sig pé forskellige steder. Som felge af
restriktionerne har udbuddet af efteruddannelse vaeret begranset.

Ifolge Finlands oplysninger har det tilladte antal deltagere pd kurserne desuden varieret athengig af covid-
19-situationen, dvs. mellem seks og 20 personer, idet seks er den galdende regel. Sddanne restriktioner har ogsd
bidraget til begransninger i antallet af afholdte efteruddannelsesskurser den senere tid. Ifelge Finland holdt flere
organisationer og virksomheder, der udbyder efteruddannelse til bus- og lastbilchaufferer, op med at skemalegge
uddannelse i 2020-2021, eftersom det blev anset for sandsynligt, at de ville blive ngdt til at aflyse de pagaldende
kurser. Der eksisterer derfor nu et efterslab for sd vidt angar skemalaeegningen af efteruddannelse.

Finland forventer ogsa aget efterspargsel efter efteruddannelse, ndr restriktionerne ophzaves, og forlengelsen pa fire
méneder vil give uddannelsesudbyderne tid til at tilpasse deres forretning. Eftersom covid-19-situationen langsomt
forbedres, forventes transportvolumen at stige betydeligt, samtidig med at den efteruddannelse, der er blevet
udskudt, skal gennemfores. Ifolge Finland vil virksomhederne skulle koordinere dette pa en méde, der ikke setter
forsyningssikkerheden eller passagertrafikken over styr, og dette kraver tid.

Ifolge Finlands oplysninger vedrerer de anmodede forleengelser af referenceperioderne i artikel 2, stk. 1, med henblik
pa den omhandlede bestemmelse og artikel 2, stk. 3, i forordning (EU) 2021/267 samt i artikel 2, stk. 5, i nevnte
forordning kun en referenceperiode fra den 1. juli 2021 til den 31. oktober 2021, hvilket kun dekker et begranset
antal erhvervschaufferer. Storstedelen af de chaufferer, der vil drage fordel af en sidan forlangelse af gyldigheds-
perioden, har desuden allerede gennemfort efteruddannelse mindst én gang og dermed bevist deres faerdigheder og
kompetencer. Derudover vedrgrer den anmodede forlaengelse en relativt kort tidsperiode og henviser kun til
referenceperioden som fastsat i forordning (EU) 2021/267 og ikke til de omhandlede dokumenters gyldighed. De
forleengelser, der anmodes om, ber derfor ikke medfore uforholdsmaessige risici med hensyn til transportsikkerhed
og -sikring.

Hvad angdr artikel 16, stk. 1 og 2, og artikel 17, stk. 1 og 2, i forordning (EU) 2021/267 vedrerende maritim
sikkerhed og havnesikkerhed og ifelge Finlands oplysninger, har de foranstaltninger, som landet har truffet for at
begranse spredningen af covid-19, pavirket de periodiske kontroller og efteruddannelse, om end de ikke har
forhindret gennemforelsen af dem.

Ifolge medlemsstatens oplysninger er de relevante kontroller blevet gennemfert som fjernkontrol, hvis kontrol pa
stedet ikke har vearet mulig. De mindre havne har imidlertid siden begyndelsen af pandemien anvendt en
driftsmodel, der indeberer, enten at alle besog til havnen er sat pd hold, eller at antallet af besogende er strengt
begreanset, idet kun en til tre gaester er tilladt pd samme tid. De storste fragt- og passagerhavne beliggende i Helsinki,
Turku og Hamina/Kotka har anvendt en model, der indebearer, at deres personale arbejder i toholdsskift for at
forhindre spredningen af virus. Sddanne foranstaltninger resulterer i klare begransninger for sd vidt angar adgangen
til havnene, som pavirker aktiviteter sisom revision af sirbarhedsvurderinger af havnefaciliteter, revision af
sarbarhedsvurderinger og revision af sikringsplaner.
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(26) Ifelge Finlands oplysninger er det desuden afgerende for en vellykket drift af havnene, at kritisk personale ikke
eksponeres for virus og settes i karantaene. Visse opgaver kraver fysisk fremmede pa arbejdspladsen, og dette kan
ikke sikres, hvis kritisk personale eksponeres. Foranstaltninger, der begrenser tilstedevarelsen af kritisk personale,
skaber derfor problemer i forbindelse med gennemforelsen af fornevnte revisioner af sirbarhedsvurderinger af
havnefaciliteter, revisioner af sdrbarhedsvurderinger og revisioner af sikringsplaner.

(27) Ifelge de finske myndigheders oplysninger har de mere omfattende @velser, der gennemfores hvert halve ar, og som
kraver deltagelse af adskillige officielle reprasentanter, sdsom det finske agentur for transport og kommunikation,
toldmyndighederne, politiet og brand- og redningstjenester, ogsa vaeret sat pa hold som felge af de foranstaltninger,
der er truffet for at begraense spredningen af covid-19. Selv om det er muligt at forberede sddanne gvelser online, vil
forberedelse pé stedet og gennemforelsen af dem i en havn udgere en vesentlig risiko for eksponering for virus,
eftersom antallet af mennesker, der er involveret, er meget hgjt. Ifolge medlemsstaten har virksomheder, der driver
havne, som regel et lavt antal ansatte, selv om deres opgaver er meget omfattende. I gennemsnit har virksomheder,
der udferer havnedrift dret rundt, 4-8 ansatte i administrationen, idet de mindste virksomheder har 1-4 ansatte.
Derfor er alle ansatte af kritisk betydning for driften.

(28)  Anvendelsen af nye driftsmodeller som folge af covid-19-pandemien har skabt betydelige mangder ekstra arbejde,
eftersom operatgrerne er ngdt til at yde vejledning om de foranstaltninger, der skal traffes, nr der er mistanke om
eller konstaterede tilfelde af covid-19 om bord pa fartgjer. Tilfaelde hvor ansatte i en havn er blevet eksponeret for
virus og sat i karantane, har ogsd skabt problemer for virksomhedernes drift, eftersom visse opgaver kraver, at
medarbejderen er tilstede pé arbejdspladsen.

(29) De finske myndigheder vurderer, at den situation, som covid-19-pandemien har fordrsaget, vil blive normaliseret i
lobet af de naeste fire maneder, hvilket er en relativt kort periode. Udrulningen af vaccinationsprogrammet skrider
godt frem, og ifelge vurderingen fra det finske institut for sundhed og velfaerd vil en betydelig andel af befolkningen
veare fuldt vaccineret ved udgangen af oktober 2021. Derfor mener de finske myndigheder, at en forlaengelse pa fire
méneder er begrundet, og at det ikke er ngdvendigt med en langere forleengelse. Derudover vil denne forleengede
periode give mulighed for genoprettelse af visse operationer og pa denne made stotte en tilbagevenden til en normal
situation som for pandemien.

(30) Finland anmoder kun om en forleengelse af perioderne mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021 samt af
de frister, der skal anvendes, og ikke af de perioder pd 10 méneder, der er fastsat i artikel 16, stk. 2, og artikel 17,
stk. 1 og 2, i forordning (EU) 2021/267. Ifelge Finland kan sikkerhedsgvelser desuden stadig gennemfores, om end i
mindre omfang eller online. De forlaengelser, der anmodes om, ber derfor ikke medfere uforholdsmaessige risici med
hensyn til transportsikring.

(31) Finland ber derfor gives tilladelse til at anvende en forlengelse af de perioder mellem den 1. september 2020 og den
30. juni 2021, der er fastsat i artikel 2, stk. 1, med henblik pa den omhandlede bestemmelse og artikel 2, stk. 3, samt
fastsat i artikel 2, stk. 5, artikel 16, stk. 1 og 2, artikel 17, stk. 1 og 2, i forordning (EU) 2021/267 , og en forleengelse
pa fire maneder af fristen den 30. september 2021, der er fastsat i artikel 16, stk. 1 og 2, og artikel 17, stk. 1 og 2, i
navnte forordning.

(32) Hvad angdr artikel 9, stk. 1 og 2, artikel 10, stk. 1 og 2, artikel 11, stk. 1 og 2, og artikel 12, stk. 1 og 2, i forordning
(EU) 2021/267 har de finske myndigheder forklaret, at selv om Finland kun har meget lidt direkte international
jernbanetransport inden for EU (mellem Tornio/Finland og Haparanda/Sverige), er jernbanegodstrafik mellem
Finland og Rusland og til og fra Kina meget vigtig, og at jernbanetrafik har vist sig modstandsdygtig under covid-
19-pandemien. Ifelge de finske myndigheder er omfanget af internationalt jernbanegods endda vokset under
pandemien. De finske myndigheder vurderer derfor, at forlengelsen af godkendelser i forbindelse med
jernbanetrafik er ngdvendig.

(33) Ifelge Finlands oplysninger vurderer de finske myndigheder, at det er nedvendigt at sikre forleengelsen af sikkerheds-
godkendelser, eftersom antallet af disse godkendelser er det hgjeste, og eftersom det ogsd er nedvendigt med
periodiske kontroller.
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(38)

(39)

De finske myndigheder har ogsd oplyst til Kommissionen, at en bestemt jernbanevirksomhed nu anvender en
driftsmodel, der gor det muligt at arrangere demonstration af ferdigheder inden for den fastlagte kereplan, selv
under serlige omstendigheder. Medlemsstaten har ogsd uddybet, at den forventer meget fd ansggninger om
certifikater, licenser og autorisationer eller fornyelse heraf i perioden mellem den 1. juli 2021 og den 31. oktober
2021.

Til trods for adskillige anmodninger om yderligere oplysninger og yderligere uddybning vedrerende behovet for
forleengelser pé fire maneder af perioderne mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021, der er fastsat i
artikel 9, stk. 1 og 2, artikel 10, stk. 1 og 2, artikel 11, stk. 1 og 2, og artikel 12, stk. 1 og 2, i forordning (EU)
2021/267, har Kommissionen ikke modtaget yderligere dokumentation med henblik pd vurdering af den
begrundede anmodning, som de finske myndigheder har fremsendt i henhold til artikel 9, stk. 4, artikel 10, stk. 4,
artikel 11, stk. 4, og artikel 12, stk. 5, i navnte forordning.

Kommissionen vurderer, at Finland ikke har fremsendt specifikke oplysninger om grundende til, at det efter al
sandsynlighed stadig ikke vil vaere praktisk muligt at forny EU-sikkerhedscertifikater, jf. artikel 9, stk. 1 og 2, forny
sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser, jf. artikel 10, stk. 1 og 2, gennemfore periodiske kontroller, jf.
artikel 11, stk. 1 og 2, gennemfore fornyede vurderinger. ophave suspensionen af licenser eller udstede nye
licenser, i tilfaelde hvor licenser tidligere har vearet tilbagekaldt, jf. artikel 12, stk. 1 og 2, i forordning (EU) 2021/267
efter den 30. juni 2021 grundet de foranstaltninger, landet har truffet for at forebygge og begranse spredningen af
covid-19. Medlemsstaten har heller ikke fremsendt oplysninger, der begrunder, hvorfor de anmodede forleengelser
ikke medferer uforholdsmaessige risici med hensyn til transportsikkerhed og -sikring.

Selv om Finland har fremsendt visse oplysninger om de foranstaltninger, der er truffet for at begraense udbredelsen af
pandemien, og som muligvis pavirker transportsektoren som helhed, har medlemsstaten ikke fremsendt oplysninger
om, hvordan disse foranstaltninger specifikt har pavirket fornyelse af licenser og godkendelser eller gennemforelsen
af de aktiviteter, der er omhandlet i artikel 9, stk. 1 og 2, artikel 10, stk. 1 og 2, artikel 11, stk. 1 og 2, og artikel 12,
stk. 1 og 2, i forordning (EU) 2021/267. Navnlig er der ikke fremsendt specifikke oplysninger om de
foranstaltninger, der péavirker fornyelsen af lokomotivfererlicenser, eller bestemmelserne om jernbanesikkerhed.
Derudover har Kommissionen heller ikke modtaget specifikke oplysninger om behovet for at forleenge den periode,
der er omhandlet i artikel 12 i forordning (EU) 2021/267.

Kommissionen er ikke i stand til at konstatere, at kravene i de relevante bestemmelser er opfyldt, eller at de
anmodede forleengelser ikke medferer uforholdsmassige risici med hensyn til transportsikkerhed og -sikring.
Finland ber derfor ikke gives tilladelse til at anvende en forlaengelse af de perioder mellem den 1. september 2020
og den 30. juni 2021, der er fastsat i artikel 9, stk. 1 og 2, artikel 10, stk. 1 og 2, artikel 11, stk. 1 og 2, og
artikel 12, stk. 1 og 2, i forordning (EU) 2021/267.

Finland har accepteret, at denne afgorelse vedtages og meddeles pé engelsk —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Finland gives tilladelse til at anvende folgende forlaengelser:

a) perioden mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021, jf. artikel 2, stk. 1, i forordning (EU) 2021/267, kan med
henblik pd artikel 2, stk. 1 og 3, i neevnte forordning forleenges med fire maneder

b) perioden mellem den 1. september 2020 og den 30. juni 2021, jf. artikel 2, stk. 5, artikel 16, stk. 1 og 2, og artikel 17,
stk. 1 og 2 i samme forordning kan forleenges med fire méneder

c) fristen den 30. september 2021, jf. artikel 16, stk. 1 og 2, og artikel 17, stk. 1 og 2, i samme forordning kan forlanges
frem til den 31. januar 2022.
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Artikel 2
Finland gives ikke tilladelse til at anvende en forlengelse pd fire maneder af perioden mellem den 1. september 2020 og den
30. juni 2021, jf. artikel 9, stk. 1 og 2, artikel 10, stk. 1 og 2, artikel 11, stk. 1 og 2, og artikel 12, stk. 1 og 2, i forordning
(EU) 2021/267.

Artikel 3

Denne afgorelse er rettet til Republikken Finland.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 8. juli 2021.

Pd Kommissionens veghe
Adina-loana VALEAN
Medlem af Kommissionen
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