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Unionsweite Wirkung bestimmter Entscheidungen iiber den Fahrbefihigungsverlust

Legislative Entschliefung des Europiischen Parlaments vom 6. Februar 2024 zu dem Vorschlag fiir eine Richtlinie
des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die unionsweite Wirkung bestimmter Entscheidungen iiber den

Fahrbefihigungsverlust (COM(2023)0128 — C9-0036/2023 - 2023/0055(COD))
(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

(C/2024/6348)

Das Europdische Parlament,

unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission an das Européische Parlament und den Rat (COM(2023)0128),

gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 91 Absatz 1 Buchstabe c¢ des Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der Kommission unterbreitet wurde (C9-0036/2023),

gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

unter Hinweis auf die Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses vom 14. Juni 2023, (})
nach Anhérung des Ausschusses der Regionen,

gestiitzt auf Artikel 59 seiner Geschiftsordnung,

unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fiir Verkehr und Tourismus (A9-0410/2023),
legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren Vorschlag ersetzt, entscheidend dndert oder
beabsichtigt, ihn entscheidend zu dndern;

beauftragt seine Prisidentin, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der Kommission sowie den nationalen
Parlamenten zu iibermitteln.

(") ABL C293vom 18.8.2023, S.133.
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Standpunkt des Europiischen Parlaments festgelegt in erster Lesung am 6. Februar 2024 im Hinblick auf den Erlass
der Richtlinie (EU) 2024/... des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die unionsweite Wirkung bestimmter
Entscheidungen iiber den Fahrbefihigungsverlust

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 91 Absatz 1 Buchstabe c,
auf Vorschlag der Europiischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

nach Anho6rung des Ausschusses der Regionen,

gemif$ dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Verbesserung der Strafenverkehrssicherheit ist ein vorrangiges Ziel der Verkehrspolitik der Union. In ihrem
EU-Politikrahmen fiir die Straenverkehrssicherheit im Zeitraum 2021 bis 2030 (*) bekannte sich die Kommission
erneut zu dem ehrgeizigen Ziel, die Zahl der Todesfille und schweren Verletzungen auf den Straen der Union bis
2050 auf anndhernd Null (,Vision Null Straenverkehrstote®) und mittelfristig bis 2030 um 50 % zu senken.

(2)  Um die angestrebte Verbesserung der Straffenverkehrssicherheit zu erreichen, forderten die Verkehrsminister der
Mitgliedstaaten in der 2017 verabschiedeten Erklarung von Valletta zur Strafenverkehrssicherheit vom 29. Mirz
2017, den Rechtsrahmen der Union fiir die Stralenverkehrssicherheit zu stirken und dabei einen besonderen
Schwerpunkt darauf zu legen, dass die Mitgliedstaaten in Bezug auf den Fahrbefdhigungsverlust von Gebietsfremden
zusammenarbeiten missen.

(3)  Infolge der Freiziigigkeit und des zunehmenden grenziiberschreitenden Straenverkehrs werden Entscheidungen
tiber den Fahrbefihigungsverlust hiufig von anderen Mitgliedstaaten erlassen als dem, in dem der Fahrer seinen
ordentlichen Wohnsitz hat und der den Fithrerschein ausgestellt hat.

(4)  Bislang konnen andere Mitgliedstaaten als der, in dem der Fahrer seinen ordentlichen Wohnsitz hat, gemif ihren
nationalen Rechtsvorschriften und aufgrund eines rechtswidrigen Verhaltens des Inhabers eines in einem anderen
Mitgliedstaat ausgestellten Fithrerscheins in ihrem Hoheitsgebiet Maknahmen ergreifen, die dazu fithren, dass die
Giiltigkeit des in einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fithrerscheins nicht anerkannt und damit die
Fahrerlaubnis der betroffenen Person eingeschrankt wird. Der Geltungsbereich dieser Mafinahmen ist jedoch auf das
Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats beschrinkt, in dem das rechtswidrige Verhalten stattgefunden hat, und sie bewirken
lediglich, dass die Giiltigkeit des Fithrerscheins in diesem Hoheitsgebiet nicht anerkannt wird. Ohne ein Tatigwerden
des Mitgliedstaats, der den Fithrerschein ausgestellt hat, wird dieser daher in allen tibrigen Mitgliedstaaten weiterhin
anerkannt. Dies steht jedoch der Verbesserung der Straenverkehrssicherheit in der Union entgegen. Fahrer, die die
Fahrbefdhigung in einem anderen Mitgliedstaat verlieren als dem, der den Fiihrerschein ausgestellt hat, sollten sich
den Auswirkungen dieser Maffnahme in anderen Mitgliedstaaten als dem Deliktsmitgliedstaat nicht entziehen
konnen.

(5) Um fir alle Verkehrsteilnehmer in der Union ein hohes Schutzniveau zu gewihrleisten, miissen konkrete
Vorschriften iiber die unionsweite Anwendung von Entscheidungen iiber den Fahrbefdhigungsverlust festgelegt
werden, die aufgrund schwerer die Strafenverkehrssicherheit gefihrdender Verkehrsdelikte von einem anderen
Mitgliedstaat erlassen wurden als dem, der den Fithrerschein des Zuwiderhandelnden ausgestellt hat.

() ABIC 293 vom 18.8.2023, S. 133.
() SWD(2019) 283 final.
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(6)

(10)

(11)

DieBei der Durchfilhrung dieser Richtlinie sollte jedoch das Subsidiarititsprinzip geachtet, nicht aber die
Harmonisierung der nationalen Vorschriften tiber die Begriffsbestimmung und Rechtsnatur von Verkehrsdelikten
sowie die wegen ihnen zu verhingenden Sanktionen erforderlich ntachenwerden. Insbesondere sollte die
unionsweite Wirkung von Entscheidungen iiber den FehrbefahigungsverlustFahrberechtigungsverlust unabhingig
davon gelten, ob die nationalen Mafinahmen im Deliktsmitgliedstaat als verwaltungs- oder als strafrechtlich
eingestuft werden. Bei der Anwendung einer unionsweiten Entscheidung iiber den Fahrbefihigungsverlust
innerhalb der bestehenden rechtlichen Grenzen der einschligigen nationalen Vorschriften sollten die
Mitgliedstaaten bestrebt sein, ihre Entscheidungen so weit wie moglich aneinander anzugleichen. [Am. 1]

Diese Richtlinie sollte die Vorschriften wiber die polizeiliche und justizielle Zusammenarbeit in Strafsachen sowie
iiber die gegenseitige Anerkennung von gerichtlichen Entscheidungen in Strafsachen unberiihrt lassen. Des Weiteren
sollte sie nicht die Moglichkeit der Justizbehorden der Mitgliedstaaten beeintrichtigen, die von ihnen erlassenen
Entscheidungen zu vollstrecken; dies gilt insbesondere fiir strafrechtliche Entscheidungen.

Konkret soll es der Union mit dieser Richtlinie ermoglicht werden, ihr Ziel zu verfolgen, die Strafenverkehrssi-
cherheit in der Union zu verbessern. Wie der Gerichtshof entschieden hat, gehéren Mafnahmen zur Verbesserung
der Strafenverkehrssicherheit zur Verkehrspolitik und kénnen auf der Grundlage des Artikels 91 Absatz 1
Buchstabe ¢ des Vertrags () erlassen werden, da sie unter den Begriff ,Malnahmen zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit” im Sinne dieser Bestimmung fallen. (%)

Entscheidungen iiber den Fahrbefidhigungsverlust, die aufgrund schwerer die Straenverkehrssicherheit gefihrdender
Verkehrsdelikte erlassen werden, konnen den Entzug, die Einschrinkung oder die Aussetzung des Fithrerscheins oder
der Fahrerlaubnis des Zuwiderhandelnden zum Gegenstand haben. Wurde das Delikt in dem Mitgliedstaat begangen,
der den Fithrerschein ausgestellt hat, kann mit ihnen zudem die Authebung des Fithrerscheins oder der Fahrerlaubnis
verhdngt werden. Daher sollte gerade durch die Anwendung all dieser Manahmen durch den Mitgliedstaat, der den
Fithrerschein ausgestellt hat, eine unionsweite Wirkung des Fahrbefahigungsverlustes erreicht werden.

Da Trunkenheit im Strafenverkehr {d-t—dasFahrenmitet ieh-rulissi
Héehstwerts), Geschwindigkeitsiibertretungen (d. h das Uberschrelten der fur dle betreffende Strafée oder den
betreffenden Fahrzeugtyp geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen) und das Fahren unter Bregeneinflussdem
Einfluss von Drogen und psychoaktiven Substanzen in der Union die hdufigsten Ursachen fiir Straenverkehr-
sunfille mit und ohne Todesfolge darstellen, sollten Fille, die mit diesen Delikten in Zusammenhang stehen, mit
grofitmoglicher Sorgfalt behandelt werden. Diese Delikte sollten daher fiir die Zwecke dieser Richtlinie als ,schwere
die Stralenverkehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikte“ gelten. Dariiber hinaus sollten Strafenverkehrsdelikte,
die den Tod oder eine schwere Korperverletzung des Opfers zur Folge haben, oder das Fahren ohne giiltigen
Fiihrerschein aufgrund ihrer Schwere ebenfalls als schwere Delikte gelten. [Am. 2]

Entscheidungen tiber den Fahrbefihigungsverlust, die von einem Mitgliedstaat gegen eine Person erlassen werden, die
ihren ordentlichen Wohnsitz im Sinne des Artikels 17 der [NEUE RICHTLINIE UBER DEN FUHRERSCHEIN] nicht in
diesem Mitgliedstaat hat und deren Fithrerschein von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellt wurde, sollten im
gesamten Gebiet der Union dhnliche Wirkung haben wie sie Entscheidungen tiber den Fahrbefahigungsverlust gegen
Personen, deren Fithrerschein von diesem Mitgliedstaat ausgestellt wurde, bereits haben. Gemifl dem Grundsatz der
Verfahrensautonomie sollten die Mitgliedstaaten selbst entscheiden, wie dieses Ergebnis im Einklang mit ihrem
nationalen Recht am besten zu erreichen ist. Es ist jedoch zu beriicksichtigen, dass, wenn ein Mitgliedstaat
gegeniiber einer Person, die ihren ordentlichen Wohnsitz in diesem Mitgliedstaat hat, deren Fithrerschein jedoch von
einem anderen Mitgliedstaat ausgestellt wurde, eine Entscheidung iiber den Fahrbefihigungsverlust erlésst, der
erstgenannte Mitgliedstaat gemaR Artikel 11 Absatz 2 der [NEUE RICHTLINIE UBER DEN FUHRERSCHEIN] das
Recht hat, den Fithrerschein umzutauschen, um diese Entscheidung iiber den Fahrbefdhigungsverlust anzuwenden.

Der Mitgliedstaat, der die Entscheidung iiber den FehtbefsdhigungsverlustFahrberechtigungsverlust erlassen hat (im
Folgenden ,Deliktsmitgliedstaat) sollte dem Mitgliedstaat, der den Fithrerschein der betroffenen Person ausgestellt
hat (im—Folgenden ,Ausstellungsmitgliedstaat®), gegen diese Person getroffene Entscheidungen iiber einen
mindestens einmonatigen FahrbefahigungsverlustFahrberechtigungsverlust mitteilen, damit die erforderlichen
Verfahren eingeleitet werden, um eine unionsweite Wirkung des FehrbefahigungsverlusteszugewihreistenFahrbe-
rechtigungsverlustes sicherzustellen. Diese Mitteilung sollte unter Verwendung einer Standardbescheinigung
spitestens zehn Werktage nach Erlass der Entscheidung iiber die Verhingung des Fahrberechtigungsverlusts
tibermittelt werden, um einen reibungslosen, zuverldssigen und wirksamen Informationsaustausch zwischen den
Mitgliedstaaten sicherzustellen. Die Ubermittlung der Bescheinigung und der Austausch sonstiger erforderlicher
Informationen zwischen den nationalen Kontaktstellen im Zusammenhang mit der Anwendung dieser Richtlinie
sollte iiber das EU-Fiihrerscheinnetz (,RESPER*) erfolgen. [Am. 3]

() ABL C 202 vom 7.6.2016.
(*) Urteil des Gerichtshofs (Grofse Kammer) vom 6. Mai 2014, Kommission/Parlament und Rat, C-43/12, ECLLEU:C:2014:298, Rn. 43.
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Die Standardbescheinigung sollte mindestens eine Reihe von Angaben beirhalterenthalten, durch welekedie die
ordnungsgemifle Durchfithrung dieser Richtlinie erméglicht wird; hierzu zihlen Angaben iiber die Behorde des
Deliktsmitgliedstaats, von der die Entscheidung iiber den FehrbefshigungsverlustFahrberechtigungsverlust erlassen
wurde, das—begangene—schwereeine Beschreibung des begangenen schweren die Strafenverkehrssicherheit
& iktgefihrdenden Verkehrsdelikts, die aufgrund dieses Verkehrsdelikts erlassene
Entscheidung iiber den Fehrbefihigungsverlust—die—betroffeneFahrberechtigungsverlust, Einzelheiten zur
Identifizierung der betroffenen Person und die fiir die Verhingung des FehrbefahigungsverlustesFahrberechti-
gungsverlustes angewandten Verfahren. Diese Bescheinigung sollte zudem in eine Amtssprache des Ausstellungs-
mltghedstaats oder in eine andere vom Ausstellungsmitgliedstaat akzeptierte Sprache iibersetzt werden, unreine
damit sie ziigig durch den Empfinger zu-erméglichenverarbeitet werden kann. Indem mit der
Standardbescheinigung lediglich diese Informationen bereitgestellt werden, kann die Wirksamkeit gewshrleistetsi-
chergestellt werden, ohne die Mitgliedstaaten zu verpflichten, unverhiltnismifig oder unangemessen viele
Informationen zu iibermitteln. [Am. 4]

Durch den Erlass von Entscheidungen tiber den Fahrbefahigungsverlust aufgrund von Zuwiderhandlungen wird die
Gewihrleistung einer hohen Strafenverkehrssicherheit in der Union erleichtert. Gemifl dem Grundsatz der
gegenseitigen Anerkennung von in den Mitgliedstaaten ausgestellten Fithrerscheinen werden Maffnahmen, die den
Entzug, die Aufthebung, die Aussetzung oder die Einschrinkung eines vom Ausstellungsmitgliedstaat ausgestellten
Fithrerscheins zum Gegenstand haben, automatisch von allen anderen Mitgliedstaaten anerkannt. Dementsprechend
sollte der Ausstellungsmitgliedstaat verpflichtet sein, sicherzustellen, dass von anderen Mitgliedstaaten erlassene
Entscheidungen iiber den Fahrbefihigungsverlust von allen Mitgliedstaaten anerkannt werden. Daher sollte der
Ausstellungsmitgliedstaat nach Eingang der Mitteilung tiber den verhingten Fahrbefihigungsverlust geeignete
Mafinahmen fiir eine unionsweite Wirkung des Fahrbefihigungsverlustes ergreifen, sofern nicht ein Grund fir eine
Ausnahme vorliegt oder geltend gemacht wird.

In Abhingigkeit vom konkreten Charakter der Entscheidung tiber den Fahrbefdhigungsverlust sollte der
Ausstellungsmitgliedstaat unterschiedliche Mafinahmen ergreifen. Da der Entzug, die Aussetzung und die
Einschrinkung des Fithrerscheins oder der Fahrerlaubnis zwangsldufig unterschiedliche Folgen haben, sind
unterschiedliche Verfahren erforderlich, um ihnen im Einklang mit den Zustindigkeiten des betreffenden
Mitgliedstaats Wirkung zu verleihen. Insbesondere sollte die betroffene Person nach dem Entzug der Fahrerlaubnis
die Moglichkeit haben, den Fithrerschein oder die Fahrerlaubnis gemdfl den im Ausstellungsmitgliedstaat unter
vergleichbaren Umstinden geltenden Vorschriften wiederzuerlangen. Wurde die Fahrerlaubnis ausgesetzt oder
eingeschrinkt, sollte sichergestellt werden, dass diesen Mafinahmen lediglich im Hinblick auf ihre Dauer
unionsweite Wirkung verlichen wird, selbst wenn der Fahrbefihigungsverlust mit zusitzlichen Auflagen verbunden
ist, da das vorrangige Ziel dieser Mafnahmen darin besteht, der betroffenen Person die Fahrberechtigung
voriibergehend oder teilweise zu entziehen, und nicht darin, festzulegen, wie diese Person ihre Fahrerlaubnis im
Ausstellungsmitgliedstaat wiedererlangen sollte.

Grundsitzlich sollte die Moglichkeit der Mitgliedstaaten, Entscheidungen iiber den Fahrbefiahigungsverlust in ihrem
Hoheitsgebiet anzuwenden, durch diese Richtlinie nicht beschrinkt werden. Dementsprechend sollte der
Deliktsmitgliedstaat die Moglichkeit haben, Entscheidungen iiber den Fahrbefihigungsverlust sowie damit
verbundene zusitzliche Auflagen im Einklang mit seinen nationalen Vorschriften und mit auf sein Hoheitsgebiet
beschrinkter Wirkung weiter anzuwenden, bis die betroffene Person die Auflagen erfiillt hat.

Allerdings muss auch beriicksichtigt werden, dass die Bewertung der Einhaltung der im Unionsrecht fir den Erwerb
eines Fithrerscheins festgelegten Anforderungen in die Zustindigkeit des Ausstellungsmitgliedstaats fallt. Die
Anwendung zusitzlicher Auflagen im Ausstellungsmitgliedstaat sollte zudem nicht zu einer Dopplung der
Anforderungen fithren, welche die betroffene Person erfiillen muss, um nachzuweisen, dass die Wiedererlangung
des Fithrerscheins oder der Fahrerlaubnis nicht mit einer Gefihrdung der Strafenverkehrssicherheit in der Union
verbunden ist. Hat der Ausstellungsmitgliedstaat Mafinahmen ergriffen, um die unionsweite Wirkung des Entzugs
der Fahrerlaubnis zu gewihrleisten, und anschlielend erneut bewertet, ob die betroffene Person befihigt ist, den
Fithrerschein oder die Fahrerlaubnis wiederzuerlangen, sollte daher diese Bewertung in der gesamten Union und
damit auch im Deliktsmitgliedstaat anerkannt werden.

Die Anwendung von Maffnahmen durch den Ausstellungsmitgliedstaat sollte dem Zweck dienen, die unionsweite
Wirkung einer Entscheidung tiber den Fahrbefihigungsverlust zu gewihrleisten, und keine neue Bewertung der
Sachverhalte erfordern, die zum Fahrbefihigungsverlust gefithrt haben. Um jedoch sicherzustellen, dass die
unionsweite Wirkung nicht gegen den Grundsatz der Verhiltnismifigkeit, Grundrechte oder im Recht des
Ausstellungsmitgliedstaats vorgesehene Ausnahmeregelungen verstofit, ist es angemessen, bestimmte Griinde
festzulegen, aus denen der Ausstellungsmitgliedstaat von der Verpflichtung, Mafinahmen zu ergreifen, entbunden
wird.
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(19) Im Sinne der Stralenverkehrssicherheit sowie der Rechtssicherheit fiir die betroffene Person und den Deliktsmitg-

liedstaat sollte der Ausstellungsmitgliedstaat moglichst zeitnah und spitestens 15 Tage nach dem Erhalt der
Mitteilung iiber den Fahrbefihigungsverlust die unionsweite Wirkung des Fahrbefihigungsverlustes sicherstellen
oder von einem der Griinde fiir eine Ausnahme Gebrauch machen. Dies sollte unbeschadet von Fillen gelten, in
denen die Einhaltung dieser Frist durch aufergewohnliche Umstinde verhindert wird. Selbst in diesen
Ausnahmefillen sollte der Ausstellungsmitgliedstaat jedoch ohne unangemessene Verzogerung titig werden und
den Deliktsmitgliedstaat iiber die Dauer und den Grund der Verzogerung in Kenntnis setzen.

(20) Die ordnungsgemifle Umsetzung dieser Richtlinie setzt eine direkte, reibungslose und wirksame Kommunikation

zwischen den beteiligten zustindigen nationalen Behorden voraus. Die zustindigen nationalen Behorden der
Mitgliedstaaten sollten einander daher bei Bedarf auf—geeigneterr—Wege konsultieren. In bestimmten, genau
festgelegten Fillen sollten dariiber hinaus der Ausstellungsmitgliedstaat und der Deliktsmitgliedstaat einander
spitestens zehn Werktage nach einem Beschluss iiber den Erlass von Mafnahmen, mit denen Entscheidungen
iiber den Fahrberechtigungsverlust unionsweite Wirkung verliehen wird, oder nach einer Entscheidung iiber
Griinde fiir eine Ausnahme oder fiir die Beendigung der Vollstreckung von Entscheidungen iiber den Fahrberech-
tigungsverlust und in Bezug auf Umstinde, die sich auf den urspriinglich verhingten Fahrberechtigungsverlust
auswirken, W1cht1ge Informauonen im Zusammenhang mit der Anwendung dleser R1chthnle unverziglich
ubermltteln essolte e assvorMalnahme reen-t ahrbefahiotunesverlus

(21) Nachdem der Ausstellungsmitgliedstaat eine Mitteilung iiber eine Entscheidung iiber den

Fahrberechtigungsverlust erhalten und dieser Entscheidung unionsweite Wirkung verliehen hat, sollte er die
betroffene Person unverziiglehspitestens sieben Tage nach Erhalt der Mitteilung unterrichten, damit diese Person
ihre Grundrechte wie den Anspruch auf rechtliches Gehor und das Recht, die Entscheidungen vor den zustindigen
nationalen Gerichten anzufechten, wahrnehmen kann. [Am. 6]

(22) Die Mitgliedstaaten sollten sicherstellen, dass angemessene und den in vergleichbaren innerstaatlichen Fillen

zuldssigen Rechtsbehelfen gleichwertige Rechtsbehelfe gegen die nach dieser Richtlinie erlassenen Maflnahmen
verfiigbar sind und dass unverziiglich Informationen tiber diese Rechtsbehelfe bereitgestellt werden, sobald diese
anwendbar werden. Die Informationen sollten rechtzeitig erteilt werden, sodass die Rechtsbehelfe wirksam ausgeiibt
werden konnen. Es sollte jedoch klargestellt werden, dass die gemafS Artikel 4 Absatz 1 mitgeteilte Entscheidung
tiber den Fahrbefihigungsverlust ausschlieflich im Wege einer im Deliktsmitgliedstaat erhobenen Klage angefochten
werden kann.

(23) Der Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung ihrer personenbezogenen Daten ist ein Grundrecht. Gemaf3

Artikel 8 Absatz 1 der Charta der Grundrechte der Europdischen Union (*) und Artikel 16 Absatz 1 des Vertrags hat
jede Person das Recht auf Schutz der sie betreffenden personenbezogenen Daten. Die einschligigen Rechtsvor-
schriften der Union, namentlich die Verordnung (EU) 2016/679 des Europaischen Parlaments und des Rates (°) und
die Richtlinie (EU) 2016/680 des Europdischen Parlaments und des Rates (), sollten im Einklang mit ihrem
jeweiligen Anwendungsbereich auf die Verarbeitung personenbezogener Daten im Zusammenhang mit dieser
Richtlinie Anwendung finden.

(24) Mit dieser Richtlinie wird die Rechtsgrundlage fiir den Austausch personenbezogener Daten fiir den Zweck, von

anderen Mitgliedstaaten als dem Ausstellungsmitgliedstaat erlassenen Entscheidungen iiber den Fahrbefdhi-
gungsverlust Wirkung zu verleihen, geschaffen. Diese Rechtsgrundlage steht im Einklang mit Artikel 6 Absatz 1
Buchstabe ¢ sowie gegebenenfalls mit Artikel 10 der Verordnung 2016/679 und Artikel 8 der Richtlinie 2016/680.
Die mit dem Ausstellungsmitgliedstaat auszutauschenden personenbezogenen Daten sollten auf das fiir die
Erfiillung der in dieser Richtlinie festgelegten Verpflichtungen notwendige Maf§ beschrénkt sein.

(25) Um den reibungslosen, zuverlissigen und wirksamen Informationsaustausch zu-gewéhtleisteniiber das RESPER

sicherzustellen, sollte jeder Mitgliedstaat fiir die Zwecke dieser Richtlinie eine nationale Kontaktstelle benennen.
Dariiber hinaus sollten die Mitgliedstaaten sicherstellen, dass ihre jeweiligen nationalen Kontaktstellen mit den fiir
die Durchsetzung der unter diese Richtlinie fallenden Entscheidungen iiber den FehrbefahigungsverlustFahrberechti-
gungsverlust zustindigen Behorden zusammenarbeiten, insbesondere um zwgewshtleistensicherzustellen, dass alle
erforderlichen Informationen rechtzeitig ausgetauscht werden. [Am. 7]

ABI. C 202 vom 7.6.2016, S. 391.

Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grund-
verordnung) (ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 1).

Richtlinie (EU) 2016/680 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten durch die zustindigen Behérden zum Zwecke der Verhiitung, Ermittlung, Aufdeckung oder
Verfolgung von Straftaten oder der Strafvollstreckung sowie zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung des
Rahmenbeschlusses 2008/977/J1 des Rates (ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 89).
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(26) Die Mitgliedstaaten sollten regelmifig umfassende statistische Daten tiber die Anwendung dieser Richtlinie erheben
und diese der Kommission jahrlich tibermitteln. Auf der Grundlage dieser und anderer Informationen sollte die
Kommission die Auswirkungen der Durchfithrung dieser Richtlinie auf die Straenverkehrssicherheit bewerten und
dem Europdischen Parlament und dem Rat alle fiinf Jahre einen Bericht tiber die Ergebnisse dieser Bewertung sowie
gegebenenfalls Legislativvorschlige fiir die Anderung dieser Richtlinie vorlegen.

(26a) Bei den Vorbereitungen fiir die Uberarbeitung dieser Richtlinie sollte die Kommission in vollem Umfang
beriicksichtigen, dass die Mitgliedstaaten bei der Verbesserung der Straflenverkehrssicherheit vor
unterschiedlichen geografischen und gesellschaftlichen Herausforderungen stehen. Wihrend einige
Mitgliedstaaten die Strafenverkehrsvorschriften mit sogenannten Strafpunktesystemen erfolgreich
durchzusetzen versuchen, setzen andere Mitgliedstaaten auf andere Methoden, etwa auf die sofortige
Verhingung strengerer Sanktionen oder verstirkte Anstrengungen bei gezielten Durchsetzungs- und
Priventionskampagnen. Dariiber hinaus sollte auch beriicksichtigt werden, dass sich die Strafpunk-
tesysteme auch in den Mitgliedstaaten, in denen sie Anwendung finden, erheblich voneinander
unterscheiden kénnen. Daher sollten andere Maflnahmen, mit denen die Stralenverkehrssicherheit erhéht
werden kann, mit den entsprechenden Mitteln ausgestattet werden und die entsprechende
Aufmerksamkeit erhalten, wihrend es den Mitgliedstaaten iiberlassen bleiben sollte, die unterschiedlichen
Herausforderungen, mit denen sie konfrontiert sind, auf die Weise anzugehen, die sie fiir am wirksamsten
halten. [Am. 51]

(27) Diese Richtlinie sollte die sich aus anderen geltenden Rechtsvorschriften der Union, insbesondere aus dem
Rahmenbeschluss 2008/947/]1 des Rates () und dem Rahmenbeschluss 2005/214/JI des Rates (), ergebenden
Rechte und Pflichten sowie die Rechte von Verdichtigen und beschuldigten Personen gemif
Richtlinie 2010/64/EU (), Richtlinie 2012/13/EU (), Richtlinie 2013/48/EU ("3, Richtlinie (EU) 2016/343 (",
Richtlinie (EU) 2016/800 (**) und Richtlinie (EU) 2016/1919 des Europdischen Parlaments und des Rates (*¥)
unberiihrt lassen.

(28) Die Mitgliedstaaten sollten die Méglichkeit haben, bilaterale oder multilaterale Ubereinkiinfte oder Vereinbarungen
mit anderen Mitgliedstaaten zu schlieen, um das mit dieser Richtlinie geschaffene System zu ergdnzen und zu
vereinfachen. Diese Ubereinkiinfte oder Vereinbarungen sollten jedoch nur geschlossen werden, soweit sie eine
Ausweitung oder Erweiterung der Bestimmungen dieser Richtlinie ermdglichen und dazu beitragen, die Verfahren,
mit denen Entscheidungen iiber den Fahrbefdhigungsverlust unionsweite Wirkung verlichen wird, weiter zu
vereinfachen oder zu erleichtern, und somit eine Verbesserung der Stralenverkehrssicherheit ermdéglichen.

(29) Um einheitliche Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Richtlinie zu gewahrleisten, sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse fir die Festlegung von Format und Inhalt der Standardbescheinigung fiir die Mitteilung
von Entscheidungen iiber den Fahrbefahigungsverlust tibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit
der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates (1) ausgeiibt werden.

() Rahmenbeschluss 2008/947(]l des Rates vom 27. November 2008 iiber die Anwendung des Grundsatzes der gegenseitigen

Anerkennung auf Urteile und Bewahrungsentscheidungen im Hinblick auf die Uberwachung von Bewihrungsmafnahmen und
alternativen Sanktionen (ABL L 337 vom 16.12.2008, S. 102).

(®) Rahmenbeschluss 2005/214/JT des Rates vom 24. Februar 2005 tiber die Anwendung des Grundsatzes der gegenseitigen Anerkennung
von Geldstrafen und Geldbufen (ABL L 76 vom 22.3.2005, S. 16).

(") Richtlinie 2010/64/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010 iber das Recht auf Dolmetschleistungen
und Ubersetzungen in Strafverfahren (ABI. L 280 vom 26.10.2010, S. 1).

(") Richtlinie 2012/13/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 22. Mai 2012 iiber das Recht auf Belehrung und
Unterrichtung in Strafverfahren (ABL. L 142 vom 1.6.2012, S. 1).

(") Richtlinie 2013/48/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2013 iiber das Recht auf Zugang zu einem
Rechtsbeistand in Strafverfahren und in Verfahren zur Vollstreckung des Europiischen Haftbefehls sowie iiber das Recht auf
Benachrichtigung eines Dritten bei Freiheitsentzug und das Recht auf Kommunikation mit Dritten und mit Konsularbehorden
wihrend des Freiheitsentzugs (ABL. L 294 vom 6.11.2013, S. 1).

(") Richtlinie (EU) 2016343 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 9. Mirz 2016 iiber die Starkung bestimmter Aspekte der
Unschuldsvermutung und des Rechts auf Anwesenheit in der Verhandlung in Strafverfahren (ABL L 65 vom 11.3.2016, S. 1).

(" Richtlinie (EU) 2016/800 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber Verfahrensgarantien in Strafverfahren
fur Kinder, die Verdichtige oder beschuldigte Personen in Strafverfahren sind (ABL. L 132 vom 21.5.2016, S. 1).

(**) Richtlinie (EU) 2016/1919 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober 2016 iiber Prozesskostenhilfe fiir Verdichtige
und beschuldigte Personen in Strafverfahren sowie fiir gesuchte Personen in Verfahren zur Vollstreckung eines Europiischen
Haftbefehls (ABL L 297 vom 4.11.2016, S. 1).

(*%) Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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(30) Da die Ziele der vorliegenden Richtlinie, ndmlich die Verbesserung der Straffenverkehrssicherheit in der Union durch
die Gewihrleistung der unionsweiten Wirkung von Entscheidungen iiber den Fahrbefidhigungsverlust, die aufgrund
schwerer die StrafSenverkehrssicherheit gefihrdender Verkehrsdelikte verhingt werden, von den Mitgliedstaaten
nicht ausreichend verwirklicht werden konnen, sondern vielmehr wegen des Umfangs und der Wirkung dieser
Richtlinie auf Unionsebene besser zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des
Vertrags iiber die Europdische Union (V) verankerten Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Grundsatz der Verhiltnismafigkeit geht diese Richtlinie nicht tiber das fur die
Verwirklichung dieser Ziele erforderliche Maf hinaus.

(31) Der Europdische Datenschutzbeauftragte wurde gemifl Artikel 42 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1725 des
Europiischen Parlaments und des Rates (**) angehort und hat am [TT.MM.JJ]]] eine Stellungnahme abgegeben —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Ziel und Gegenstand

Mit dieser Richtlinie soll fiir alle Verkehrsteilnehmer in der Union ein hohes Schutzniveau gewahrleistet werden. Zu diesem
Zweck werden darin Vorschriften tiber die Erzielung einer unionsweiten Wirkung von Entscheidungen iiber den Fahrbefahi-
gungsverlust festgelegt, die aufgrund schwerer die Straenverkehrssicherheit gefihrdender Verkehrsdelikte, die in einem
anderen Mitgliedstaat begangen wurden als dem, der den Fithrerschein der betroffenen Person ausgestellt hat, erlassen
wurden.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

1., Fahrbefdhigungsverlust® Entscheidungen im Zusammenhang mit der Begehung eines schweren die StrafSenverkehrs-
sicherheit gefihrdenden Verkehrsdelikts, die den Entzug, die Einschrinkung oder die Aussetzung des Fithrerscheins
oder der Fahrerlaubnis eines Kraftfahrzeugfithrers zur Folge haben und gegen die kein Rechtsbehelf mehr eingelegt
werden kann, unabhingig davon, ob es sich um Haupt-, Neben- oder Zusatzstrafen oder Sicherheitsmafinahmen
handelt und ob sie als verwaltungsrechtliche oder strafrechtliche Mainahmen einzustufen sind;

2. ,Entzug® die Aberkennung des Fithrerscheins oder der Fahrerlaubnis oder der Anerkennung des Fithrerscheins oder
der Fahrerlaubnis;

3. ,Aussetzung“ die voriibergehende Beschrinkung der Giiltigkeit oder der Anerkennung des Fiithrerscheins oder der
Fahrerlaubnis fiir einen bestimmten Zeitraum oder fiir einen bestimmten Zeitraum und vorbehaltlich der Erfullung
zusdtzlicher Auflagen; [Am. 9]

4. ,Einschrinkung“ die teilweise Beschrinkung der Giiltigkeit oder der Anerkennung des Fithrerscheins oder der
Fahrerlaubnis fiir einen bestimmten Zeitraum oder vorbehaltlich der Erfiillung zusdtzlicher Auflagen oder fiir einen
bestimmten Zeitraum und vorbehaltlich der Erfiilllung zusitzlicher Auflagen;

5. ,zusdtzliche Auflagen“ andere Bedingungen als den Ablauf einer festgelegten Zeitspanne, die eine von einer
Entscheidung iiber den Fahrbefihigungsverlust betroffene Person erfillen muss, um ihre Fahrerlaubnis oder ihren
Fithrerschein wiederzuerlangen;

6.  ,Deliktsmitgliedstaat” den Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet das Verkehrsdelikt, das zu einer Entscheidung iiber
den FahrbefihigungsverlustFahrberechtigungsverlust gefiihrt hat, begangen wurde und in dem diese Entscheidung
iiber den Fahrberechtigungsverlust erlassen wurde; [Am. 10]

7. ,Ausstellungsmitgliedstaat” den Mitgliedstaat, der den Fithrerschein der betroffenen Person ausgestellt hat und dem
gemdf den Bestimmungen dieser Richtlinie eine Entscheidung tiber den Fahrbefahigungsverlust iibermittelt wird;

(") ABL C 202 vom 7.6.2016, . 13.

(**) Verordnung (EU) 2018/1725 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2018 zum Schutz natiirlicher Personen bei
der Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Organe, Einrichtungen und sonstigen Stellen der Union, zum freien
Datenverkehr und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 45/2001 und des Beschlusses Nr. 1247/2002/EG (ABL L 295 vom
21.11.2018, S. 39).
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8. Kraftfahrzeug® ein Kraftfahrzeug im Sinne des Artikels 2 Nummer 4 der [NEUE RICHTLINIE UBER DEN
FUHRERSCHEIN];

9. ,Fithrerschein” einen Fithrerschein im Sinne des Artikels 2 Nummer 1 der [NEUE RICHTLINIE UBER DEN
FUHRERSCHEIN];

10. ,betroffenchaftbare Person“ die natiirliche Person, gegen die eine Entscheidung tiber den Fehrbefihigungsverlust-
Fahrberechtigungsverlust erlassen wird; [Am. 11]

11.  ,schweres die StralBenverkehrssicherheit gefahrdendes Verkehrsdelikt*

a) Trunkenheit im Strafenverkehr im Sinne des Artikels 3 Buchstabe g der Richtlinie (EU) 2015/413 des
Europiischen Parlaments und des Rates ('),

b) Geschwindigkeitsiibertretungen im Sinne des Artikels 3 Buchstabe d der Richtlinie (EU) 2015/413,
0) Fahren unter Drogeneinfluss im Sinne des Artikels 3 Buchstabe h der Richtlinie (EU) 2015/413,

d) gegen die den Stralenverkehr regelnden Vorschriften verstofende Verhaltensweisen, die eine schwere
Korperverletzung oder den Tod einer Person zur Folge haben;

da)  Fahren ohne giiltigen Fiihrerschein gemifd der Richtlinie 2006/126/EG; [Am. 12]

12. ,ordentlicher Wohnsitz“ den ordentlichen Wohnsitz im Sinne des Artikels 17 der [NEUE RICHTLINIE UBER DEN
FUHRERSCHEIN].

Artikel 3

Unionsweite Wirkung von Entscheidungen iiber den Fahrbefahigungsverlust

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass eine Entscheidung iiber den FahrbefdhigungsverlustFahrberechtigungsverlust, die
von einem Mitgliedstaat entweder gegen eine Person erlassen—wird;—die—ihren—ordentlichen—Wohnsitz, die nicht oder
gewdhnlich nicht in diesem Mitgliedstaat hatoder in einem anderen Mitgliedstaat wohnhaft ist und deren Fithrerschein
von einem anderen Mitgliedstaat ausgestellt wurde, oder gegen eine Person, die nicht im Besitz eines Fiihrerscheins ist,
erlassen wird, im Einklang mit dieser Richtlinie im gesamten Gebiet der Union wirksam ist. [Am. 13]

Artikel 4

Pflicht zur Mitteilung von Entscheidungen iiber den Fahrbefahigungsverlust

(1)  Der Deliktsmitgliedstaat tefle-demunterrichtet den Ausstellungsmitgliedstaat Entseheidungenspitestens nach zehn
Werktagen iiber jede Entscheidung iiber einen mindestens einmonatigen Fehrbefshigungsverlust—mitFahrberechti-
gungsverlust, die gegen eine Person erlassen wurdenwurde, die ihren ordentlichen Wohnsitz nicht im Deliktsmitgliedstaat
hat und deren Fithrerschein vom Ausstellungsmitgliedstaat ausgestellt wurde. Der Deliktsmitgliedstaat unterrichtet die
betroffene Person auch, wenn sie gewohnlich nicht im Ausstellungsmitgliedstaat wohnhaft ist. [Am. 14]

(2)  Diein Absatz 1 genannte Mitteilung erfolgt unter Verwendung einer Standardbescheinigung gemaf Artikel 5 und im
Einklang mit dem in Absatz 3 festgelegten Verfahren.

(3)  Die nationale Kontaktstelle des Deliktsmitgliedstaats fullt die Bescheinigung aus, unterzeichnet sie und iibermittelt sie
direkt an die nationale Kontaktstelle des Ausstellungsmitgliedstaats, der sie an die fiir die Sicherstellung der unionsweiten
Wirkung der Entscheidung iiber den FehrbefdhigungsverlustFahrberechtigungsverlust zustindige Behorde weiterleitet.
Zudem iibermittelt die nationale Kontaktstelle des Deliktsmitgliedstaats der nationalen Kontaktstelle des Ausstellungsmitg-
liedstaats den Fithrerschein der betroffenen Person, sofern dieser sichergestellt wurde, und das Original der Entscheidung
tiber die Verhingung des FehrbefahigungsverlustesFahrberechtigungsverlustes oder eine beglaubigte Abschrift davon. Der
Deliktsmitgliedstaat ist nicht verpflichtet, das Original der Entscheidung oder die beglaubigte Abschrift davon zu
iibersetzen. [Am. 15]

(") Richtlinie (EU) 2015/413 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mdrz 2015 zur Erleichterung des grenziiber-
schreitenden Austauschs von Informationen iiber die Strafienverkehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikte (Text von Bedeutung fiir
den EWR) (ABI. L 68 vom 13.3.2015, S. 9).
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Artikel 5

Standardbescheinigung und Ubermittlungswege

(1) Vor dem ... [Ende der Umsetzungsfrist gemif8 Artikel 19] legt die Kommission im Wege eines Durchfithrungs-
rechtsakts Format und Inhalt der Standardbescheinigung fiir die Mitteilung von Entscheidungen iiber den Fahrbefahi-
gungsverlust fest. Dieser Durchfithrungsrechtsakt wird gemaf§ dem Priifverfahren nach Artikel 17 Absatz 2 erlassen.

(2)  Die Bescheinigung muss die folgenden Angaben enthalten:
a) Angaben zu der Behorde, die im Deliktsmitgliedstaat die Entscheidung iiber den Fahrbefdhigungsverlust erlassen hat;

b)  eine Beschreibung des schweren die StraSenverkehrssicherheit gefihrdenden Verkehrsdelikts e, der Sachverhalte
und der Griinde, die zum FahrbefihigungsverlustFahrberechtigungsverlust gefithrt haben; [Am. 16]

0) Name und Anschrift der betroffenen Person;—die sowie Nummer desihres Fiihrerscheins und gegebenenfalls—die
Nummermderihrer nationalen Ausweisdokumente, wihrend andere personenbezogene Daten aus dem nationalen

Identititsdokument der betrofferrert Person;sefernverfiigbar vertraulich behandelt werden miissen; [Am. 17]
d)  die anwendbaren Rechtsvorschriften des Deliktsmitgliedstaats;

e) die angewandten Verfahren, den genauen Anwendungsbereich und Inhalt der Entscheidung tiber den Fahrbefdhi-
gungsverlust, gegebenenfalls einschlieflich des Zeitpunkts, zu dem die Aussetzung oder Einschrinkung unwirksam
wird, sowie die vom Deliktsmitgliedstaat festgelegten zusitzlichen Auflagen;

f) gegebenenfalls den Zeitraum (in Tagen), fir den der vom Deliktsmitgliedstaat angeordnete Fahrbefdhigungsverlust
bereits in diesem Mitgliedstaat vollstreckt wurde.

fa)  das Recht, nach Maf3gabe der nationalen Rechtsvorschriften des Deliktsmitgliedstaats bei der Justiz einen
Rechtsbehelf gegen die Entscheidung einzulegen. [Am. 18]

(3)  Der Deliktsmitgliedstaat stellt dem Ausstellungsmitgliedstaat eine Ubersetzung der Bescheinigung in eine
Amtssprache des Ausstellungsmitgliedstaats oder in eine andere vom Ausstellungsmitgliedstaat gemafl Absatz 4
akzeptierte Sprache zur Verfiigung.

(4)  Die Mitgliedstaaten konnen jederzeit in einer der Kommission iibermittelten Erklirung angeben, dass sie
Ubersetzungen von Bescheinigungen in eine oder mehrere Amtssprachen der Union, die nicht die Amtssprache oder
Amtssprachen des jeweiligen Mitgliedstaats sind, akzeptieren. Diese Erklarung kann jederzeit zuriickgezogen werden. Die
Kommission unterrichtet alle Mitgliedstaaten iiber die Erklarungen und gegebenenfalls deren Riicknahme.

(5)  Die nationale Kontaktstelle des Deliktsmitgliedstaats iibermittelt der nationalen Kontaktstelle des Ausstellungsmitg-
liedstaats die Bescheinigung iiber das in Artikel 19 Absatz 1 der [NEUE RICHTLINIE UBER DEN FUHRERSCHEIN]
genannte EU-Fithrerscheinnetz (im Folgenden ,RESPER").

(5a) Die nationalen Kontaktstellen des Deliktsmitgliedstaats und des Ausstellungsmitgliedstaats tauschen die
gemifS den Artikeln 8, 9, 10, 11, 12, 14 und 15 bereitzustellenden Informationen auch iiber das RESPER aus. Die
Kommission stellt sicher, dass das RESPER mit den erforderlichen Ressourcen ausgestattet ist, damit es diese
Aufgabe erfiillen kann. [Am. 19]

Artikel 6

Gewihrleistung der unionsweiten Wirkung von Entscheidungen iiber den Fahrbefihigungsverlust

(1)  Wird dem Ausstellungsmitgliedstaat eine Entscheidung tiber den Fahrbefihigungsverlust gemifl Artikel 4 Absatz 1
mitgeteilt, ergreift er geeignete Mafinahmen, um sicherzustellen, dass der Fahrbefihigungsverlust unionsweite Wirkung
hat, sofern nicht einer der in Artikel 8 festgelegten Griinde fiir eine Ausnahme vorliegt.

(2)  HatFiihrt die Entscheidung iiber den Fahrbefihigungsverlust—denFahrberechtigungsverlust zum Entzug der

Fahrerlaubnis zum-Gegenstand,nritssen-die-vom, so ergreift der Ausstellungsmitgliedstaat ergrifferenMafsnahmen-dendie
folgenden BedingungenentsprecherMafSnahmen: [Am. 20]

a) Der Ausstellungsmitgliedstaat entzieht der betroffenen Person den Fithrerschein oder die Fahrerlaubnis;

b)
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0) der Ausstellungsmitgliedstaat beriicksichtigt weitestmoglich die bereits im Deliktsmitgliedstaat erfuillten Teile der
zusitzlichen Auflagen, welche die betroffene Person erfiillen muss, um die Fahrerlaubnis wiederzuerlangen.

ca) fiir den Fall, dass sich das Land des ordentlichen Wohnsitzes im Sinne von Artikel 12 der
Richtlinie 2006/126/EG vom Ausstellungsland unterscheidet, wird der Umtausch des Fiihrerscheins des
Fahrers erleichtert. [Am. 22]

Die betroffene Person kann den Fiihrerschein oder die Fahrerlaubnis gemifl den nationalen Vorschriften des
Ausstellungsmitgliedstaats wiedererlangen. [Am. 23]

(3)  HatFiihrt die Entscheidung iiber den Fehrbefdhigungsverlust-eineFahrberechtigungsverlust zu einer Aussetzung

oder Einschrinkung zum-Gegenstand,mtissendie-vom, so ergreift der Ausstellungsmitgliedstaat ergriffenenMafnahmen
dendie folgenden BedingungenentsprecherMafSnahmen: [Am. 24]

a) der Ausstellungsmitgliedstaat setzt die Guiltigkeit des Fithrerscheins oder der Fahrerlaubnis der betroffenen Person
aus oder schrinkt diese Giiltigkeit bis zu dem Zeitpunkt ein, zu dem die vom Deliktsmitgliedstaat verhingte und
mitgeteilte Aussetzung oder Einschrankung unwirksam wird;

b)  wurden fur die vom Deliktsmitgliedstaat verhingte und mitgeteilte Aussetzung oder Einschrankung nicht nur eine
bestimmteFristein bestimmter Zeitraum, sondern auch zusitzliche Auflagen festgelegt, die erfiillt werden miissen,
beriicksichtigt der Ausstellungsmitgliedstaat ausschlieflich diefestgelegte Fristden festgelegten Zeitraum;

0) wurde vom Deliktsmitgliedstaat eine Einschrankung verhingt und mitgeteilt, ist diese soweit zu beriicksichtigen, als
sie hinsichtlich ihrer Art oder Dauer mit dem Recht des Ausstellungsmitgliedstaats vereinbar ist.

(3a) Der Ausstellungsmitgliedstaat bemiiht sich, innerhalb der bestehenden rechtlichen Grenzen der nationalen
Vorschriften sicherzustellen, dass die gemidfl den Absitzen 2 und 3 ergriffenen Maflnahmen in Bezug auf
Entscheidungen iiber den Fahrberechtigungsverlust so weit wie méglich an die entsprechenden Mafinahmen des
Deliktsmitgliedstaats angeglichen werden.

(4)  Beim Erlass von Mafnahmen gemif diesem Artikel ist der Ausstellungsmitgliedstaat unbeschadet des in Artikel 8
Absatz 1 Buchstabe a festgelegten Grundes fiir eine Ausnahme an die Angaben und Sachverhalte gebunden, die der
Deliktsmitgliedstaat gemaf Artikel 5 zur Verfiigung gestellt hat, und stiitzt sich auf diese Angaben und Sachverhalte.

Artikel 7

Wirkung von Entscheidungen iiber den Fahrbefihigungsverlust im Deliktsmitgliedstaat

(1)  Diese Richtlinie steht der Vollstreckung des Fahrbefahigungsverlustes durch den Deliktsmitgliedstaat in seinem
Hoheitsgebiet und im Einklang mit seinen nationalen Vorschriften nicht entgegen.

(2) Wurde eine Entscheidung iiber einen mit zusdtzlichen Auflagen verbundenen Fahrbefihigungsverlust dem
Ausstellungsmitgliedstaat gemifd Artikel 4 Absatz 1 mitgeteilt, kann der Deliktsmitgliedstaat diese Entscheidung iiber den
Fahrbefihigungsverlust in seinem Hoheitsgebiet weiterhin anwenden, bis die betroffene Person diese Auflagen erfillt.

(3)  Jedoch betrachtet der Deliktsmitgliedstaat die mit einem gemafd Artikel 4 Absatz 1 mitgeteilten
lustFahrberechtigungsverlust verbundenen zusitzlichen Auflagen als erfilll, wenn der Ausstellungsmitgliedstaat
posttivtatsichlich festgestellt hat, dass die betroffene Person die im Ausstellungsmitgliedstaat fiir die Wiedererlangung oder
erneute Beantragung der Fahrerlaubnis oder des Fithrerscheins geltenden Auflagen erfillt. In diesem Fall ist der
Deliktsmitgliedstaat an die positive Bewertung des Ausstellungsmitgliedstaats und ihre Auswirkungen gebunden. Der
Deliktsmitgliedstaat darf daher die zusdtzlichen Auflagen nicht mehr anwenden. Der Deliktsmitgliedstaat kann jedoch
den Beschluss iiber den Fahrberechtigungsverlust in seinem Hoheitsgebiet bis zum Ende seiner Dauer weiter anwenden.
[Am. 27]

Artikel 8

Griinde fiir eine Ausnahme

(1) Der Ausstellungsmitgliedstaat ergreift keine Mafnahmen gemifs Artikel 6 Absatz 1 wenn

a) die Bescheinigung nach Artikel 5 unvollstindig oder offensichtlich unrichtig ist und die fehlenden oder richtigen
Angaben nicht gemif Absatz 3 zur Verfiigung gestellt wurden;
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(2)

die Entscheidung iiber den Fahrbefahigungsverlust im Deliktsmitgliedstaat bereits vollstindig vollstreckt wurde;

der Fahrbefdhigungsverlust nach dem Recht des Ausstellungsmitgliedstaats verjahrt ist;

der verbleibende Zeitraum, in dem die Aussetzung oder Einschrinkung gemdf der Entscheidung iiber den
Fahrbefdhigungsverlust zu vollstrecken ist, zum Zeitpunkt des Erlasses der Mafnahmen gemaf8 Artikel 6 Absatz 3
weniger als einen Monat betragt;

ein Gerichtsverfahren stattgefunden hat und die betroffene Person laut der Bescheinigung zu der Verhandlung, die zu
der Entscheidung iiber den Fahrbefdhigungsverlust gefithrt hat, nicht personlich erschienen ist, sofern nicht aus der
Bescheinigung hervorgeht, dass im Einklang mit weiteren verfahrensrechtlichen Vorschriften des Rechts des
Deliktsmitgliedstaats einer der folgenden Umstinde gegeben war:

i) die betroffene Person wurde rechtzeitig personlich vorgeladen und dabei von dem vorgesehenen Termin und
Ort der Verhandlung in Kenntnis gesetzt, die zu der Entscheidung gefithrt hat, oder wurde auf anderem Wege
offiziell von dem vorgesehenen Termin und Ort dieser Verhandlung in Kenntnis gesetzt, und zwar auf eine
Weise, die keinen Zweifel daran ldsst, dass sie von der anberaumten Verhandlung Kenntnis hatte, und wurde
rechtzeitig dariiber unterrichtet, dass eine Entscheidung tiber den Fahrbefahigungsverlust auch dann ergehen
kann, wenn sie zu der Verhandlung nicht erscheint,

ii) die betroffene Person hat in Kenntnis der anberaumten Verhandlung einem Rechtsbeistand, der entweder von
der betroffenen Person oder vom Staat bestellt wurde, das Mandat erteilt, sie bei der Verhandlung zu
verteidigen, und wurde bei der Verhandlung von diesem Rechtsbeistand tatsichlich verteidigt oder

iii) die betroffene Person hat, nachdem ihr die Entscheidung iiber den Fahrbefahigungsverlust zugestellt und sie
ausdriicklich von ihrem Recht auf Wiederaufnahme des Verfahrens oder auf ein Berufungsverfahren in
Kenntnis gesetzt worden ist, an dem die betroffene Person teilnehmen konnte und bei dem der Sachverhal,
einschlieflich neuer Beweismittel, erneut gepriift werden und die urspriinglich ergangene Entscheidung iiber
den Fahrbefdhigungsverlust aufgehoben werden konnte, ausdriicklich erklirt, dass sie die Entscheidung iiber
den Fahrbefihigungsverlust nicht anficht, oder innerhalb der geltenden Fristen keine Wiederaufnahme des
Verfahrens bzw. kein Berufungsverfahren beantragt;

in Ausnahmefillen aufgrund konkreter und objektiver Beweise berechtigte Griinde zu der Annahme bestehen, dass

die Vollstreckung der Entscheidung iiber den Fahrbefihigungsverlust unter den besonderen Umstinden des Falles
einen Verstof§ gegen ein in der Charta verankertes Grundrecht zur Folge hitte.

Der Ausstellungsmitgliedstaat kann zudem beschlieen, von den folgenden Griinden fiir eine Ausnahme Gebrauch

zu machen:

a)

3)

Die Entscheidung iiber den Fahrbefihigungsverlust steht in Zusammenhang mit einem schweren die Strafenver-
kehrssicherheit gefihrdenden Verkehrsdelikt, das auf der Grundlage der gemidfl Artikel 4 Absatz 1 mitgeteilten
Angaben nach dem Recht des Ausstellungsmitgliedstaats nicht mit einem Fahrbefidhigungsverlust geahndet wiirde;

der FeahrbefahigungsverlustFahrberechtigungsverlust wurde ausschlieflich wegen einer Geschwindigkeits-
iibertretung verhingt, und die im Deliktsmitgliedstaat geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen wurden, sofern die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Strafle der Geschwindigkeitsiibertretung klar gekennzeichnet war, im Fall
von StrafSen innerhalb von Wohngebieten um weniger als 30 km/h und im Fall von Straflen aufSerhalb von
Wohngebieten um weniger als 50 km/h iiberschritten; [Am. 29]

nach dem Recht des Ausstellungsmitgliedstaats kann die betroffene Person aufgrund ihres Alters nicht fiir das

schwere die Strafenverkehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikt haftbar gemacht werden, aufgrund dessen die
Entscheidung iiber den Fahrbefdhigungsverlust erlassen wurde.

Beabsichtigt der Ausstellungsmitgliedstaat, in einem bestimmten Fall von einem Grund fir eine Ausnahme nach

Absatz 1 oder 2 Gebrauch zu machen, so setzt er den Deliktsmitgliedstaat unverztigheh-dariberspitestens zehn Werktage
nach einem diesbeziiglichen Beschluss davon in Kenntnis und ersucht gegebenenfalls um die fiir die Priifung der Frage, ob
einer der darin aufgefithrten Griinde fiir eine Ausnahme vorliegt, erforderlichen Informationen. Der Deliktsmitgliedstaat
stellt die erbetenen Informationen urrverziighehspitestens zehn Werktage nach dem Ersuchen bereit und kann zusitzliche
Informationen oder Bemerkungen zur Verfugung stellen, die er fur relevant erachtet. [Am. 30]

Die gemdfs diesem Absatz bereitgestellten Informationen diirfen nur die personenbezogenen Daten enthalten, die fir die
Anwendung der Absitze 1 und 2 unbedingt erforderlich sind, und diirfen ausschlielich zum Zwecke der Anwendung
dieser Absitze verwendet werden.
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Artikel 9

Fristen

(1) Der Ausstellungsmitgliedstaat ergreift unverziiglich und unbeschadet des Absatzes 3 spitestens 15 FageWerktage
nach Erhalt der Bescheinigung gemif8 Artikel 5 Absatz 1 die in Artikel 6 Absatz 1 genannten Manahmen oder erlésst die
Entscheidung iiber das Vorliegen eines Grundes fiir eine Ausnahme gemaf§ Artikel 8. [Am. 31]

(2)  Die nationale Kontaktstelle des Ausstellungsmitgliedstaats setzt die nationale Kontaktstelle des Deliktsmitgliedstaats
iiber das RESPER unverztiglich-itberdiespitestens zehn Werktage nach Erlass der nach Artikel 6 Absatz 1 ergriffenen
Mafnahmen oder dieder Entscheidung iiber das Vorliegen eines Grundes fiir eine Ausnahme gemifs Artikel 8 hiervon in
Kenntnis. [Am. 32]

(3)  Ist es in einem bestimmten Fall nicht moglich, die in Absatz 1 festgelegte Frist zu wahren, so setzt die nationale
Kontaktstelle des Ausstellungsmitgliedstaats die nationale Kontaktstelle des Deliktsmitgliedstaats unverziighehin-beliebiger
Form-daritberspdtestens zehn Werktage nach Ablauf dieser Frist iiber das RESPER davon in Kenntnis und gibt dabei die
Griinde an, aus denen die Frist nicht eingehalten werden konnte.

Der Ablauf der in Absatz 1 festgelegten Frist entbindet den Ausstellungsmitgliedstaat nicht von seiner Verpflichtung,
unverziiglich die in Artikel 6 Absatz 1 genannten Mafnahmen zu ergreifen. [Am. 33]

Artikel 10

Konsultationen zwischen den Mitgliedstaaten

GegebenenfallsErforderlichenfalls konsultieren die Mitgliedstaaten einander
rechtzeitig, um die wirksame Anwendung dieser Richtlinie zt-gewahrleistensicherzustellen. [Am. 34]

Artikel 11

Vom Ausstellungsmitgliedstaat zu erteilende Informationen

Die nationale Kontaktstelle des Ausstellungsmitgliedstaats unterrichtet die nationale Kontaktstelle des Deliktsmitgliedstaats
unverziighehspitestens zehn Werktage nach dem Erlass [Am. 35]

a) iiber den Erhalt der Mitteilung der Entscheidung iiber den Fahrbefahigungsverlust gemifd Artikel 4 Absatz 1;
b)  iber die nach Artikel 6 ergriffenen Malnahmen, sobald sie rechtsverbindlich geworden sind;

0) tiber Entscheidungen iiber das Vorliegen eines Grundes fiir eine Ausnahme gemaf Artikel 8 sowie die Griinde fiir
diese Entscheidungen;

d)  iber Mafnahmen zur Aussetzung oder Beendigung der unionsweiten Wirkung der Entscheidung iiber den
Fahrbefdhigungsverlust sowie die diesbeziiglichen Griinde wie etwa eine erfolgreiche Anfechtung durch die
betreffende Person.

Artikel 12

Vom Deliktsmitgliedstaat zu erteilende Informationen

Die nationale Kontaktstelle des Deliktsmitgliedstaats unterrichtet die nationale Kontaktstelle des Ausstellungsmitgliedstaats
urverziiglchspitestens zehn Werktage nach dem Erlass [Am. 36]

a)  iiber Umstinde, die sich auf die Entscheidung tiber den FahrbeféhigungsverlustFahrberechtigungsverlust auswirken,
einschlieflich aller relevanten Informationen iiber die Erfiillung etwaiger zusitzlicher, bereits im Deliktsmitg-
liedstaat verhingter Auflagen im Zusammenhang mit einem Fahrberechtigungsverlust; [Am. 37]

b)  dber die Vollstreckung der Entscheidung iiber den Fahrbefihigungsverlust im Deliktsmitgliedstaat.

1215

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/6348/oj



ABL. C vom 7.11.2024 DE

Artikel 13

Pflicht zur Unterrichtung der betroffenen Person

(1) Sowohl nach dem Erhalt der Mitteilung gemifl Artikel 4 Absatz 1 als auch nach dem Erlass von Maflnahmen gemifS
Artikel 6 Absatz 1 unterrichtet der Ausstellungsmitgliedstaat jeweils die betroffene Person umverziiglichspiitestens sieben
Werktage nach dem Erhalt der Mitteilung gemifS Artikel 4 Absatz 1 oder dem Erlass von MafSnahmen gemifS Artikel 6
Absatz 1 im Einklang mit den in seinem nationalen Recht vorgesehenen Verfahren. [Am. 38]

(2)  Die nach Absatz 1 zu erteilenden Informationen umfassen mindestens die folgenden Angaben:
a) wenn die Informationen nach dem Erhalt der Mitteilung gemifl Artikel 4 Absatz 1 erteilt werden:

i) die Namen, Anschriften, Telefonnummern, Internetprisenzen und E-Mail-Adressen der fiir die
Durchsetzung des FahrbefahigungsverlustesFahrberechtigungsverlustes zustindigen Behorden sowohl des
Ausstellungsmitgliedstaats als auch des Deliktsmitgliedstaats und [Am. 39]

ii) die nach dem Recht des Ausstellungsmitgliedstaats verfiigbaren Rechtsbehelfe, einschlieSlich des Anspruchs
auf rechtliches Gehor;
b)  wenn die Informationen nach dem Erlass von Mafnahmen gemaf8 Artikel 6 Absatz 1 erteilt werden:
i) ausfithrliche Angaben zu den vom Ausstellungsmitgliedstaat ergriffenen Maflnahmen,

ii) die nach dem Recht des Ausstellungsmitgliedstaats verfiigbaren Rechtsbehelfe zur Anfechtung der
ergriffenen Maflnahmen.

Artikel 14
Rechtsbehelfe

(1)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass angemessene und den in vergleichbaren innerstaatlichen Fillen zuldssigen
Rechtsbehelfen gleichwertige Rechtsbehelfe gegen nach dieser Richtlinie erlassene Entscheidungen oder Maflnahmen
verfiigbar sind. Sie ergreifen geeignete Mafnahmen, um sicherzustellen, dass rechtzeitig Informationen iiber diese
Rechtsbehelfe bereitgestellt werden, sodass diese wirksam ausgeiibt werden konnen.

(2)  Eine gemif8 Artikel 4 Absatz 1 mitgeteilte Entscheidung tiber den Fahrbefihigungsverlust kann ausschlieflich im
Wege einer im Deliktsmitgliedstaat erhobenen Klage angefochten werden.

(3)  Der Deliktsmitgliedstaat und der Ausstellungsmitgliedstaat unterrichten einander tiber die Rechtsbehelfe, die gegen
nach dieser Richtlinie erlassene Entscheidungen oder Maffnahmen eingelegt werden.

Artikel 15

Nationale Kontaktstellen

(1)  Bis zum ... [Ende der Umsetzungsfrist dieser Richtlinie] benennt jeder Mitgliedstaat eine nationale Kontaktstelle fiir
die Zwecke dieser Richtlinie.

(2)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass ihre jeweiligen nationalen Kontaktstellen mit den fiir die Durchsetzung von
aufgrund der Begehung schwerer die Strafenverkehrssicherheit gefahrdender Verkehrsdelikte erlassenen Entscheidungen
iiber den FehrbefahigungsvertustFahrberechtigungsverlust zustindigen Behorden zusammenarbeiten, insbesondere um zt
gewahtleistensicherzustellen, dass alle erforderlichen Informationen rechtzeitig ausgetauscht und die in Artikel-9dieser
Richtlinie festgelegten Fristen eingehalten werden. [Am. 40]

(3)  Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber die fiir die Zwecke dieser Richtlinie benannten nationalen
Kontaktstellen. Die Kommission macht die nach diesem Artikel erhaltenen Angaben iiber das RESPER und iiber das
CBE-Portal, sobald es freigeschaltet ist, zuginglich. Bis zu diesem Zeitpunkt macht die Kommission diese

Informationen auf ihrer Website allen-Mitgliedstaater zuginglich. [Am. 41]

Artikel 16

Statistische Daten

Die Mitgliedstaaten erheben regelmiflig umfassende statistische Daten iiber die Anwendung dieser Richtlinie und
tibermitteln diese jahrlich der Kommission. Diese statistischen Daten miissen die folgenden Angaben umfassen:
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a) die Zahl der nach Artikel 4 Absatz 1 vorgenommenen Mitteilungen, aufgeschliisselt nach Empfangsmitgliedstaaten;
aa)  die Zahl der Mitteilungen an die betroffenen Personen; [Am. 42]

b)  die Zahl der Fille, in denen ein Grund fiir eine Ausnahme geltend gemacht wurde, einschlieflich der angefiihrten
Griinde fiir eine Ausnahme, aufgeschliisselt nach mitteilenden Mitgliedstaaten;

0) die Zeit, die fiir die Ubermittlung von Informationen iiber diejede Entscheidung iiber das Vorliegen eines Grundes

fiir eine Ausnahme benétigteZeitbendtigt wurde; [Am. 43]
ca)  die Zahl der Fille, in denen eine Verzogerung begriindet werden musste; [Am. 44]

d)  die Zahl der gegen nach Artikel 6 Absatz 1 ergriffene Maffnahmen eingelegten Rechtsbehelfe.

Bis zum ... [ein Jahr nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie] iibermitteln die Mitgliedstaaten der
Kommission aktuelle Informationen iiber die geltenden Vorschriften iiber die Sanktionen, die im Rahmen ihrer
Rechtsordnung wegen schwerer die Stralenverkehrssicherheit gefihrdender Verkehrsdelikte verhingt werden.
Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission innerhalb von drei Monaten iiber jede wesentliche Anderung
dieser Sanktionen, indem sie ihr eine Aktualisierung der von ihnen zuvor iibermittelten Informationen
bereitstellen. Bis zum ... [18 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie] veroffentlicht die
Kommission eine Ubersicht iiber die gemif diesem Absatz erhaltenen Informationen auf dem gemif Artikel 8
der Richtlinie (EU) 2015/413 eingerichteten Portal fiir den grenziiberschreitenden Austausch von Informationen
iiber die Stralenverkehrssicherheit gefihrdende Verkehrsdelikte (,CBE-Portal“) in allen Amtssprachen der
Europiischen Union. Im Fall einer groferen Anderung des in einem Mitgliedstaat bestehenden Systems
aktualisiert die Kommission die Ubersicht innerhalb von drei Monaten nach Erhalt der Informationen. [Am. 45]

Artikel 17

Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von dem Ausschuss fiir den Fiithrerschein, der durch Artikel 22 der [NEUE RICHTLINIE UBER
DEN FUHRERSCHEIN] eingesetzt wurde, unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schriftlichen Verfahren eingeholt, so wird das Verfahren ohne Ergebnis
abgeschlossen, wenn der Vorsitz des Ausschusses dies innerhalb der Frist zur Abgabe der Stellungnahme beschliefSt oder
eine einfache Mehrheit der Ausschussmitglieder dies verlangt.

Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfiihrungsrechtsakt nicht, und Artikel 5
Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

Artikel 18

Verhiltnis zu anderen Rechtsakten

(1)  Diese Richtlinie lasst die sich aus den folgenden Rechtsakten ergebenden Rechte und Pflichten unberiihrt:
a) Rahmenbeschluss 2008/947/]1 des Rates;
b)  Rahmenbeschluss 2005/214/JI des Rates;

0) die Rechte von Verdichtigen und beschuldigten Personen gemif8 Richtlinie 2010/64/EU, Richtlinie 2012/13/EU,
Richtlinie 2013/48/EU, Richtlinie (EU) 2016/343, Richtlinie (EU) 2016/800 und Richtlinie (EU) 2016/1919 des
Europiischen Parlaments und des Rates.

(2)  Die Mitgliedstaaten kénnen nach dem [TT.MM.JJJJ] bilaterale oder multilaterale Ubereinkiinfte oder Vereinbarungen
mit anderen Mitgliedstaaten schlieBen, soweit diese Ubereinkiinfte oder Vereinbarungen eine Ausweitung der
Bestimmungen dieser Richtlinie ermoglichen und dazu beitragen, die Verfahren zur Durchsetzung von aufgrund der
Begehung von Delikten in einem anderen Mitgliedstaat als dem, der den Fithrerschein der betroffenen Person ausgestellt
hat, erlassenen Entscheidungen iiber den Fahrbefahigungsverlust weiter zu vereinfachen oder zu erleichtern.
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Artikel 19

Umsetzung

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um dieser
Richtlinie bis zum ... [FEMMJJein Jahr nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Richtlinie] nachzukommen. Die
Mitgliedstaaten teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften mit. [Am. 46]

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission bis zum ... [FEMMJJJ15 Monate nach dem Datum des Inkrafttretens
dieser Richtlinie] den Wortlaut der wichtigsten nationalen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen. [Am. 47]

Artikel 20

Bericht-itber-die AnwendungUberpriifung [Abind. 48]

Bis zum ... [5fiinf Jahre nach dem InkrafttretenTag des Inkrafttretens dieser Richtlinie] und danach jeweils alle fiinf Jahre
legt die Kommission dem Europaischen Parlament und dem Rat einen Bericht tiber die Durchfithrung dieser Richtlinie und
ihre Ausw1rkungen auf die Straenverkehrssicherheit vor. Der Bericht enthiilt Statistiken der Mitgliedstaaten iiber die
Anwendung des in dieser Richtlinie festgelegten Mechanismus, und in dem Bericht werden gegeberenfallsVorsehlige-
Engpdisse und Bereiche mit Verbesserungspotenzial aufgefiihrt. Dem Bericht wird erforderlichenfalls ein
Gesetzgebungsvorschlag zur Anderung dieser Richtlinie beigefiigt. [Am. 49]

Artikel 21
Inkrafttreten und-Anwendung [Am. 50]

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 22
Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu ... am ...
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Die Présidentin Der Président/Die Prisidentin
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