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VYBOR REGIONOV

80. PLENARNE ZASADNUTIE 17.-18. ]leA 2009

Stanovisko Vyboru regiénov ,balik predpisov v oblasti nimornej a pribreznej dopravy*“

(2009/C 211/10)

VYBOR REGIONOV:

Sa domnieva, Ze eur6pska ndmornd politika musi byt stcastou uceleného medzisektorového
pristupu, ktory vychddza z ndmorného priestorového pldnovania a ktory si kladie za ciel
vyrovnat sa so zintenziviiovanim roznych ¢innosti v obmedzenom a zranitelnom priestore
a navzdjom ich zosuladit.

Nazdéva sa, Ze takéto pldnovanie predpokladd inovaény systém riadenia, vychddzajici
z viacrovitového riadenia a reSpektovania zdsady subsidiarity. Pripomina preto vyznamnd
tlohu, ktort v oblasti ndmorného priestorového pldnovania zohravajii izemné samospravy ako
financovatelia urcitych politik, ale aj ako najnizsia droven, ktord najlepsie dokdze zabezpecit
zostiladenie roznych ¢innosti.

Ocenuje pokrok, ktory Komisia dosiahla v oblasti ndmorného pldnovania a jej tmysel vypracovat
na eurdpskej tirovni spolo¢né zdsady a domnieva sa, Ze tloha Eurdpskej tinie by sa mohla vyvinut
smerom k normativnej$im aspektom pokial' ide o metodiku a principy, najmid s vyuzitim
sucasnych regiondlnych dohovorov.

Podporuje snahu Komisie o dobudovanie vniitorného trhu v zdujme zatraktivnenia ndmornej
dopravy a zvysenia jej konkurencieschopnosti, avsak lutuje, Ze konkrétne opatrenia sa
zameriavaji v podstate len na hospodarsky rozmer. VR si zZeld, aby sa plne zohladnili aj
socidlne a environmentdlne aspekty.

Opakuje svoju poziadavku, aby sa preskiimali ,mozZnosti revizie finanéného systému EU s cielom
vytvorit jediny zjednoduseny systém pre vsetky otdzky v oblasti ndmornej politiky v rdmci
eurdpskeho pobrezného a ostrovného fondu“. Toto preskiimanie by sa malo uskuto¢nit v rdmci
diskusif 0 budiicom finan¢nom rdmci na roky 2014 — 2020.

Nazdéva sa, Ze vyjasnenie otdzky financnej pomoci pre ndmorné dialnice je vitané, no bolo by
uzito¢nejsie stanovit si ambiciéznejsi ciel’ a globdlne sa zamysliet nad o charakterom operdcii
a investicif, na ktoré je mozné ziskat eurépske dotdcie, pretoze ndstroje pouzité v poslednych
rokoch nepriniesli ocakdvané vysledky, najmd pokial ide o poziadavky kritkodobej
zivotaschopnosti.
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v kone¢nom zneni. 21.1.20009.

Spravodajca Pin Michel Delebarre, primdtor mesta Dunkerque (FR/SES)

Ndvod na ndmorné priestorové planovanie: dosiahnutie spoloénych zdsad v EU. KOM(2008) 791
v kone¢nom zneni. Ozndmenie Komisie z 25.11.2008.

Strategické ciele a odporticania pre politiku EU v oblasti némornej dopravy do roku 2018. KOM(2009)
8 v kone¢nom zneni. Ozndmenie Komisie z 21.1.2009.

Navrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady o ohlasovacich formalitich lodi plavajicich do
pristavov afalebo z pristavov Spolocenstva a ktorou sa zrusuje smernica 2002/6/ES. KOM(2009) 11

Ozndmenie a akény pldn so zretelom na vytvorenie eurépskeho priestoru ndmornej dopravy bez
prekazok. KOM(2009) 10 v kone¢nom zneni. 21.1.2009.

Oznédmenie Komisie, ktorym sa vydavajii usmernenia v stvislosti so stitnou pomocou dopliiajiicou
finan¢né prostriedky poskytované Spolocenstvom na otvorenie ndimornych dialnic. (2008/C 317/08).

. POLITICKE ODPORUCANIA
VYBOR REGIONOV,

1. Eviduje vyrazny pokrok, ktory Komisia dosiahla a vita
efektivnu realizdciu akéného planu ako aj zvoleny integrovany
pristup. Domnieva sa, Ze eurdpska ndmornd politika musi byt
sucastou uceleného medzisektorového pristupu, ktory bude
pokryvat ,vsetky aspekty vztahu Tudi k moriam a ocednom®. (')

2. Pripomina, Ze v pobreznych regiénoch a mestich Eurdpskej
tinie Zije priblizne polovica eurdpskeho obyvatelstva () a Ze tieto
oblasti prispievaju k eurépskemu HDP zhruba vo vyske 40 %.
Miestne a regiondlne organy maji rozne pravomoci v oblastiach
savisiacich s ndmornou politikou a sti dolezitym stupiom pri
podporovani koordindcie jednotlivych sektorovych politik
v praxi. Pobrezné tzemné samospravy nest tiez osobitni
zodpovednost v oblasti tzemného a priestorového planovania
pobreznych zén: musia riesit spory stvisiace s konfliktnymi
¢innostami na pobrezi ako aj na mori a usilovat sa o trvalo
udrzatelny rozvoj a mieru zamestnanosti, ktoré by boli
v rovnovahe s potrebnou ochranou morského prostredia.
Nadobudli tak odborné poznatky tykajice sa integrovanych
strategickych tivah o tomto type tzemi a tiez v oblastiach ako je
doprava, rozvoj pristavov, bezpe¢nost, mestsky rozvoj, ndmorné
priestorové planovanie, odbornd priprava a integrovand sprava
pobreznych zén (ISPZ).

3. Zdoraznuje, Ze sprévna implementicia eur6pskej ndmorne;j
politiky si vyzaduje riadenie, do ktorého budd bezprostrednejsie
zapojeni miestni a regiondlni aktéri. Riadenie ndmornej politiky
zalozené na skutofnom partnerstve, zahffiajice vSetky

(") Pozri CdR 22/2008: ,Integrovand ndmornd politika Eurdpskej tinie®,
bod 1.

(%) Obyvatelstvo zijice v 50-kilometrovej a mensej vzdialenosti od
mora alebo ocednu.

rozhodovacie tirovne ako aj obciansku spolo¢nost, umozni vcas
odhalit pripadné konflikty a ndjst rieSenia vhodné pre konkrétne
tzemie.

4. Pripdja sa k stanovisku Komisie, vyjadrenom v ozndmeni
o usmerneniach pre integrovany pristup k ndmornej politike (?),
ze pobrezné oblasti sice majui prospech z integrovaného pristupu
k ndmornej politike, ale v pripade absencie takéhoto pristupu st
vystavené negativnym nasledkom.

5. Nazdava sa, Ze je nevyhnutné vytvorit prepojenie medzi
cielom tizemnej siidrznosti a rozvojom integrovanej nimornej
politiky, hlavne s cielom zabezpecit lepsiu koherenciu regiondl-
neho rozvoja v pobreznych a ostrovnych oblastiach a aj vo
vnutrozemi a vnutornych pristavoch, ako aj lepsie koordinovat
budtce financovanie osobitnych ¢innosti v tychto oblastiach.

6. V tejto shvislosti opakuje svoju poziadavku, aby sa
preskimali ,moZnosti revizie finan¢ného systému EU s cielom
vytvorit jediny zjednoduSeny systém pre vSetky alebo vacsinu
otdzok v oblasti ndmornej politiky v rdmci eurdpskeho
pobrezného a ostrovného fondu®, a to v ramci diskusif
o budtcom finanénom rdmci na obdobie rokov 2014-2020. (*)

7. Plne podporuje navrh Komisie vytvorit databazu projektov
v namornych regiénoch, ktord bude obsahovat informdcie
o prijimateloch vietkych financii Spolo¢enstva a nazdéava sa, Ze
tito databdza je nevyhnutnd na zabezpeCenie transparentnosti
v tejto oblasti a na podporu vymen osvedéenych postupov;
vyjadruje Zelanie, aby bol zapojeny do riadenia tejto databazy,
ktord by sa mala uviest do ¢innosti do roku 2010.

(*) Usmernenia pre integrovany pristup k nimornej politike: smerom
k uplatiiovaniu najlepsej praxe v integrovanom riadeni nimornych
zdlezitosti a konzultdcidch so zainteresovanymi stranami, KOM
(2008)395 v konecnom zneni.

(* Pozri CdR 22/2008, bod 14.
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Ndmorné priestorové pldnovanie (°)

8.  Vita navod na ndmorné priestorové planovanie a podporuje
ndvrhy Komisie tykajice sa vypracovania desiatich pldnovacich
zasad, ktoré by sa mohli presadit ako spoloéné zdsady
uplatnitelné vo vietkych ¢lenskych $tatoch.

9. Podporuje snahu Komisie o integrované vytvéranie politiky
prostrednictvom modrej knihy, ktord pontika jasné smerovanie
v oblasti riadenia ndmornych a pobreznych zdrojov v celej
Eurépe. Nabdda Komisiu, aby v tom smere pokracovala aj
nadalej a aby objasnila jeho prepojenie s ostatnymi opatreniami
Eurépskej tnie obsiahnutymi najmd v smernici 92/43/EHS
o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijicich Zivocichov
a rastlin, rdmcovej smernici o vode, rdmcovej smernici
o ndmornej stratégii a odportcani Rady a Eurdpskeho parla-
mentu o integrovanom riadeni pobreznych zén. Ndmorné
priestorové planovanie by malo prispiet k zlepSeniu sucinnosti
medzi tymito pradvnymi normami, aby sa tak predislo pripadnym
nedorozumeniami ¢i prekryvaniu sa.

10. Domnieva sa, ze priestorovému pldnovaniu musia pred-
chadzat strategické tivahy a organizicia riadenia. Strategické
tivahy totiz predstavuji zdkladnt fazu procesu planovania, ktord
poskytuje priestor na zosuladenie cielov s dostupnymi pro-
striedkami a nasmerovanie pldnovania. V tejto etape kolektiv-
nych priprav sa mozu stanovit zdsady a usmernenia ako aj
priority tykajiice sa planovania a rieSenia sporov, ku ktorym
v tomto procese dochddza.

11. Domnieva sa, Ze pre urenie strategickych usmerneni
v otdzke priestorového pldnovania je nevyhnutnd implementdcia
inova¢ného systému riadenia vychddzajiceho z viactirovitového
riadenia a reSpektovania zdsady subsidiarity. Tento systém sa
bude musiet uplatriovat na viacerych trovniach, pocinajic
morskymi oblastami az po najniz$iu troven.. Podotyka, Ze hoci
ekosystémovy pristup Komisie (°) sa tesi vSeobecnej podpore, nie
je nevyhnutne v stlade so vietkymi ndmornymi ¢innostami. VR
si preto zeld, aby Komisia zahrnula do svojich budticich navrhov
uroven morskych oblasti alebo regiondlnych morskych oblasti,
ktord je dostato¢ne $irokd na to, aby sa predislo tomuto
problému.

12. Zdoéraznuje, Ze ndmorné priestorové planovanie by malo
pokryvat vSetky cinnosti vykondvané v tomto priestore bez
ohladu na $titne hranice, aby mohli lepsie reagovat na skuto¢nt
situdciu v ekosystéme. Domnieva sa preto, Ze toto pldnovanie
predstavuje klticovy ndstroj integrovanej ndmornej politiky. Je
presvedéeny, ze zavedenie tohto systému je nevyhnutné
vzhladom na Coraz intenzivnejsie vyuZzivanie mori a v zdujme
zostladenia konfliktnych zdujmov v tomto ohrani¢enom
a chdlostivom priestore. Podotyka vsak, Ze ndmornd doprava
musi dokdzat zostladit ndmorné priestorové planovanie so
zdsadou slobody mori, ktort upravuji dohovory Medzindrodnej
namornej organizdcie.

() Pozri KOM(2008) 791 v konecnom zneni.
(°) Konkrétne v rdmcovej smernici o morskej stratégii.

13. Uzndva, ze ndmorné priestorové pldnovanie je dolezitym
ndstrojom pre zosuladovanie poziadaviek stvisiacich s jednotli-
vymi ¢innostami a pre optimdlne vyuZivanie mori pri sticasnej
trvalej ochrane ekosystémov. Jasné a vSetkym zndme pravidld
podporia dlhodobé investicie a pomdzu zvysit prinos ndmor-
nych ¢innosti k splneniu cielov konkurencieschopnosti a pod-
pory rastu a zamestnanosti stanovenych v Lisabonskej stratégii.
V tejto stvislosti si Zeld, aby Komisia zasla ¢o najdalej pri
stanoveni zdsad tykajicich sa rieSenia sporov s cielom zarucit
transparentnost tohto procesu v tzkej spolupraci s morskymi
regionmi pomocou vopred urcenych pravidiel, ktoré buda
dostatoéne pruzné na to, aby mohli zohladnit 3pecifikd
morskych oblasti.

14. Ocenuje pokrok, ktory Komisia dosiahla v oblasti ndmor-
ného planovania a jej tmysel vypracovat na eurdpskej tGrovni
spolo¢né zdsady. Domnieva sa, Ze Eurdpska tnia v tejto oblasti
zohrdva motiva¢nt a koordinacnii dlohu a Ze proces konzultécit,
ktoré Komisia zorganizuje v roku 2009, umozni lepsie pochopit
problémy a navrhnif usmernenia, ktoré podporia spolo¢ny
pristup. V tejto stvislosti Komisii navrhuje, aby po ukonceni
konzultdcif vypracovala na ich zdklade bielu knihu.

15. Domnieva sa, Ze Gloha Eurdpskej tnie by sa mohla vyvinut
smerom k normativnym aspektom pokial ide o metodiku
a principy, s cielom zarucit skutocni koordindciu ndmorného
planovania v dotknutych §tdtoch a medzi nimi navzdjom. V tejto
suvislosti VR poukazuje na experimenty, ktoré uz prebiehaji na
regiondlnej trovni, najma v oblasti Stredozemného mora v rdmci
Barcelonského dohovoru o ochrane morského prostredia a najma
v ramci siedmeho protokolu, v ktorom sa dotknuté ¢clenské staty
dohodli spolo¢ne presadzovat integrovand spravu pobreznych
z6n (ISPZ) v Stredomori s vyuzitim zdvdznych ndstrojov. Okrem
presadzovania spolo¢ného pristupu pri némornom priestorovom
planovani by mohla Eurdpska tinia napomdct tomu, aby sa
sucasné regiondlne dohovory v jednotlivych morskych oblastiach
zamerali na trvalo udrzatelny a integrovany rozvoj kazdého
dotknutého morského regionu.

16. Vyzyva dorazne Komisiu, aby podporovala pilotné projekty
vo vietkych morskych oblastiach s cielom overit opodstatnenost
navrhovanych zdsad vzhladom na roéznorodost morskych
oblasti. Pripomina, Ze najvzdialenejie regiony, ktoré predstavuji
velku ¢ast eur6pskeho priestoru ndmornej dopravy musia byt do
tohto systému plne zapojené.

17. Zdoéraznuje vyznamni tlohu, ktort v oblasti ndmorného
priestorového planovania zohravaji tGzemné samospravy ako
financovatelia urcitych politik, ale aj ako najnizsia tiroven, ktord
najlepsie dokdze zabezpelit zostladenie roznych Ccinnosti.
Partnerstvd vytvorené v primorskych a pobreznych oblastiach
a existujice ndmorné siete mozu zohrdvat zdsadnt dlohu pri
ulahéovani rozvoja a uplatiiovania ndmorného priestorového
planovania v ¢lenskych Statoch. Zatial ¢o pravomoci v oblasti
riadenia teritoridlnych vod a VHZ () najcastejSie prislichaja

(') Vyhradné hospodérske zony.
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¢lenskym $tdtom, dzemné samospravy disponuji pradvomocami
a povinnostami v oblasti hospodarenia vodou a dalsimi
kompetenciami ako pristavné orgdny a sprdvcovia chrdnenych
tzemi. Uzemné samosprdvy vo viecobecnosti zodpovedaji za
podporu vyvazeného a solidarneho rozvoja, z ktorého by nemal
byt morsky priestor vynechany.

18. Zdoraznuje tiez potrebu zostladenia izemného a ndmor-
ného planovania, v zdujme spravneho riadenia rozhrania medzi
zemou a morom, najmd v pobreznych oblastiach. V tejto
savislosti poukazuje na ¢innost rozvijant v rdmci ISPZ.

19. Pripomina, Ze eurdpske regiény a mestd uZ iniciuja
cezhraniné a nadndrodné partnerstvd, najmd v rdmci progra-
mov Interreg, ktoré im umoziuji realiziciu spolo¢nych
projektov savisiacich s riadenim morského priestoru. Domnieva
sa, Ze taktiez EZUS (eurépske zoskupenia tizemnej spolupréce)
by mohli poskytniit zaujimavé moznosti pre regiondlnu spolu-
pracu.

20. Vita skuto¢nost, Ze Komisia vytvorila eurépsku ndmornt
monitorovaciu a dtovu siet, na zdklade ktorej by mal do konca
roka 2009 vznikndt prototyp eurdpskeho atlasu mori a dufa, ze
tento budci atlas bude moct byt prepojeny s novym néstrojom
Google Ocean, ktory bol predstaveny vo februdri 2009.

21. Lutuje, ze Komisia dostato¢ne nerozvinula otdzku subsi-
diarity. V st¢asnom $tadiu ndvrh Komisie vychddza zo siboru
pravnych zakladov (vratane predpisov tykajicich sa dopravnej
politiky a politiky trvalo udrzatelného rozvoja). Avsak politika
tzemného planovania bola doteraz na zdklade Zmluvy z Nice
povazovand za vyhradnt pravomoc ¢lenskych Statov. V pripade
nadobudnutia G¢innosti Lisabonskej zmluvy a v spojitosti
s novym cielom tzemnej stidrznosti vyvstava napriklad otdzka,
¢i by mohol ¢ldnok 352 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie
(zodpovedajuci ¢lanku 308 Zmluvy o ES v zneni Zmluvy z Nice)
slazit ako pravny zdklad pre budiice normativne opatrenia
v oblasti ndmorného priestorového pldnovania.

Ndmornd doprava

22. Domnieva sa, Ze namornd doprava je dolezitou sucastou
eurdpskeho hospodarstva, zdrojom prijmov a pracovnych miest,
zdrojom ludskych a technickych poznatkov a faktorom envi-
ronmentdlnej vykonnosti a konkurencieschopnosti, no vyzaduje
si zdroven osobitné opatrenia v oblasti nimornej bezpecnosti. Jej
vyznam pre udrzate[né hospoddrenie sa musi neustdle zvySovat
odstranenim existujiicich prekdzok v porovnani s ostatnymi
druhmi dopravy a prostrednictvom environmentdlnych pozia-
daviek. Aj ked je obzvlast vystavend problémom finanéného
hospodarstva, je dolezitym prvkom redlnej ekonomiky. Ked' sa
redlna ekonomika opdt ozivi, eurdpske pristavy budt musiet byt
schopné reagovat na potreby nimorného priemyslu pokial ide
o zariadenia a sluzby. Za posledné desatrocie sa eurdpsky
pristavny systém neprisposobil rovnako rychlo ako vicsina

svetovych pristavov, hlavne dazijskych. Eurdpske pristavné
kapacity sa preto musia jednoznacne zmodernizovat s ohladom
na trvalo udrzatelny rozvoj, aby mohli v budticnosti reagovat na
vyzvy svetového obchodu.

23. Podporuje snahu o dobudovanie vnttorného trhu v zdujme
zatraktivnenia ndmornej dopravy a zvysenia jej konkurencie-
schopnosti. Lutuje vSak, Ze konkrétne opatrenia sa zameriavajl
v podstate len na toto hladisko a Zeld si, aby sa plne zohladnili aj
socidlne a environmentdlne aspekty.

24. Zdoraznuje, Ze politika ndmornej dopravy musi byt
ponimand ako sucast celého logistického retazca, do ktorého
patri. To znamend, Ze pristavy nemozno prehliadat pri prepdjani
jednotlivych druhov prepravy tovaru v rdmci eurdpskeho
priestoru alebo medzindrodnej dopravy. Pristavy by sa preto
nemali brat len ako vychodiskovy bod alebo cielova destindcia,
ale ako urcujtci faktor principu dopravy ,od dveri k dverdm®.

25. Zdéraznuje, Ze je potrebné, aby sa z pristavov stali skutocné
referencné body v rdmci virtudlneho riadenia dopravného
retazca, ktoré dokdzu predvidat pohyb tovarovych pridov. To
znamend, Ze informacné systémy, ktoré umoznuji optimalizdciu
dopravnych a logistickych sluzieb pomocou monitorovania
tovaru v redlnom case, nesmt byt prerusené pri tranzite
v pristave. Je preto potrebné rozvinit vzajomnd sacinnost
systémov vyuzZivania pristavov ako aj ich si¢innost s vnttornymi
platformami alebo tiito sa¢innost vytvorit v pripadoch, kde este
neexistuje.

26. Vita usilie Komisie zostladif administrativne a colné
obmedzenia v ndmornej doprave s ostatnymi druhmi dopravy.
Je napriklad zbyto¢né presadzovat prechod z cestnej ndkladnej
dopravy na ndmornd podla koncepcie ndmornych dialnic,
pokial formality tykajice sa nakladky a vykladky budu aj nadalej
predstavovat zdsadnii prekdzku pre potencidlnych uzivatelov.
Predpisy by sa preto mali obmedzif na takd mieru, ktord
zodpovedd 3pecifickym danostiam ndmornej dopravy (otvore-
nost mori a tym neurcitost hranic v pristave, zvlastne situdcie
ohrozenia v morskom prostredi v pripade nehod a 1i.).

Ndmornd stratégia do roku 2018 (%)

27. Vita odportcania Komisie tykajiice sa hlavnych aspektov
skiimanych v ozndment:

— podporovanie spravodlivého medzindrodného ndmorného
obchodu a dodrziavania pravidiel platnych na celosvetovej
arovni,

— zdoraznenie atraktivity ndmornych profesii (vzdeldvanie,
kvalifikdcia, profesionalizicia atd’) a dodrziavanie ustano-
veni prijatych Medzindrodnou organizaciou prace v otdzke
spravodlivého zaobchddzania s ndmornikmi, ich Zivotnych
podmienok a odmeovania,

(%) Pozri KOM(2009) 8 v konecnom zneni.
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— smerovanie k ndmornej doprave s ,nulovym odpadom
a nulovymi emisiami“ a plné dodrziavanie zdsady trvalo
udrzatelného rozvoja,

— zaruCenie trvalej bezpelnosti a zabezpelenia ndmornej
dopravy dodrziavanim stanovenych pravidiel a rozvijanim
preventivnych opatreni.

28. Vyjadruje vSak pochybnosti v stvislosti s tym, ¢ Eurpska
tinia dokdze tieto odporicania splnit vzhladom na ich Siroky
zdber. Navrhuje preto Komisii, aby jednotlivé problémy
hierarchicky zoradila a urcila priority pre opatrenia, ktoré sa
maji prijat, a v spoluprdci s clenskymi Stdtmi a v3etkymi
zainteresovanymi stranami ¢o najskor, v kazdom pripade vsak do
konca roka 2009, vypracovala podrobny plin postupu.

29. TLutuje, Ze konkrétne opatrenia sa vztahuji len na
liberalizaciu obchodnych transakcil v zdujme zvysenia konku-
rencieschopnosti a produktivity. Konstatuje, ze ochrana Zivot-
ného prostredia a zdruky tykajice sa lepsich socidlnych noriem
pre ndmornikov sa obmedzuji len na uvedenie vSeobecnych
principov bez toho, aby sa stanovil ¢asovy plan a konkrétne
opatrenia.

30. Zdoraziuje, ze ndmornd doprava predstavuje trvalo
udrzatelny sposob dopravy, ktory vyrazne prispieva k boju proti
klimatickym zmendm a znelistovaniu ovzdusia a vSeobecne
k ekologizacii dopravy. Rozvoj ekologickejsicho systému dopravy
povazuje za politickd prioritu. VR sa totiz domnieva, Ze prechod
na ndmornd dopravu ndm umozni reagovat sticasne na
narastajiici dopyt v oblasti dopravy (osobnej a ndkladnej) ako
aj na poziadavky tykajtice sa boja proti klimatickym zmendm. VR
najmd lutuje, Ze medzindrodnd ndmornd doprava eSte nie je
zahrnutd do mechanizmov Kjotskeho protokolu a ¢asového
planu pre zniZenie emisif sklenikovych plynov. Vyzyva Medzi-
ndrodnt ndmornd organiziciu (IMO), aby urychlene navrhla
zdvazné predpisy o emisidch sklenikovych plynov, ktoré by sa
vztahovali na vSetky plavidld, bez ohladu na to, pod akou vlajkou
sa plavia,, a to eSte pred konferenciou OSN o zmene klimy, ktord
sa uskutocni v decembri 2009 v Kodani, pricom by sa tieto
predpisy mali prijat najneskor v roku 2011. Eurpska komisia by
sa mala zasadzovat za podporu jednotnych a transparentnych
environmentdlnych certifikdtov pre lode a pristavy, ako napr. ESI
Environmental Ship Index, ktory vypractiva World Ports Climate
Initiative. Eurdpska tnia by sa viak mala prioritne usilovat, aby
boli prijimané zdvdzné ustanovenia na medzindrodnej Grovni,
aby nebol eurdpsky sektor ndmornej dopravy v hospodarskej
sttazi znevyhodneny. Okrem toho by sa malo preskimat, aké
G¢inky by boli spojené so zavedenim pristavnych poplatkov
diferencovanych podla stupria znecistovania Zivotného prostre-
dia.

31. Zdoraznuje, Ze ciel ekologizdcie nimornej dopravy sa musi
okrem opatreni tykajacich sa zniZenia ,ekologickej stopy*
plavidiel zamerat aj na skimanie a zniZenie environmentélneho
vplyvu pristavnych a logistickych zariadeni. V tejto stvislosti
podotyka, Ze aj ked je urychlenie postupov tykajicich sa dpravy
pristavov potrebné pre dosiahnutie konkurencieschopnosti
eurdpskych pristavov, nesmie sa v jeho dosledku znizit kvalita
posudzovania vplyvu na zivotné prostredie, pricom treba
vypracovat jednoznaéné predpisy, ktoré by neumoziiovali roz-
dielne interpretacie, ktoré by viedli k naruseniu hospodarskej

sutaze. Osobitnym cielom eurdpskej ndmornej politiky by malo
byt spravne zaclenenie ndmornych, pristavnych a logistickych
¢innosti do mestského prostredia.

32. Domnieva sa, Ze ndmornd doprava musi predstavovat
nasledovaniahodny priklad ekologizicie dopravy a vyzyva
Eurépsku tniu, aby dorazne podporovala vyskum a inovaciu
v zadujme zvySenia environmentdlnej vykonnosti plavidiel
a pristavov, napriklad by sa mala zohladiiovat otizka pred-
chddzania znecistovaniu vod plavidlami.

33. Poznamendva, Ze splnenie predostretych odporticani si
vyzaduje mobilizdciu zna¢nych prostriedkov a vyzyva Komisiu,
aby prehodnotila nédklady na navrhované néstroje, urcila mozné
sposoby financovania a navrhla akym podielom budt jednotlivé
dotknuté strany tito finanénti pomoc poskytovat. Domnieva sa,
7e na ndmornt dopravu, ktord je z ekologického hladiska
udrzatelnejsia ako najmi cestnd doprava, by sa malo vyclenit viac
finan¢nych zdrojov Spolocenstva a vyzyva Eurépsku tniu, aby
prijala v3etky potrebné kroky na zabezpecenie potrebnych
finan¢nych zdrojov Spolocenstva.

34, Ziada, aby sa pri nasledujlicej revizii transeurdpskej
dopravnej siete v eurdpskom rozpocte viac uprednostnili
investicie do pristavov a ich prepojeni s vnitrozemim. Tieto
prostriedky by sa mali ¢erpat najma zo Strukturdlnych fondov,
programu TEN-T a programu Marco Polo. ArbitrdZzne roz-
hodnutia medzi $tatmi a Komisiou spdsobili nerovnovahu, ktora
poskodzuje ndmorny a pristavny sektor. RozloZenie pristavov
v Eurépe musi byt v buddcnosti vyvizenejsie pokial ide
o kategérie pristavov (uznanie vyznamu malych a strednych
pristavov z hladiska zlepSenia pristupu) a regiony (centrum|
periféria). Na tento ciel by mali prispiet vSetky finan¢né néstroje
Spolocenstva.

35. Domnieva sa, Ze ciel zachovania spravodlivych pravidiel
hospodarskej sitaze medzi jednotlivymi druhmi dopravy si
vyzaduje internalizdciu externych ndkladov (najmd environmen-
tdlnych), a Ze pokial k tejto internalizdcii nedojde, pravidld trhu
nebudi moct samotné regulovat ndmornt dopravu.

36. Pripomina tiez, ze je potrebné poskytovat Specifickii
podporu ostrovnym oblastiam na tGzemi Eurdpskeho spolocen-
stva, ktorych konkurencieschopnost a zapojenie sa do medzi-
ndrodného a eurdpskeho obchodu znacne zdvisia od ndmornej
dopravy. Opakuje svoje Zelanie, aby ,v zdujme zlepsenia pristupu
ostrovnych tzemi Unie k spoloénému trhu boli tieto oblasti
dosledne napojené na systém ,namornych dialnic* ().

37. Podporuje ndvrh vytvorit osobitnt skupinu, ktord vymedzi
sposoby ako dosiahnutf spravny pomer medzi pracovnymi
podmienkami ndmornikov a konkurencieschopnostou eurdp-
skeho lod'stva. Navrhuje, aby sa dlohy tejto skupiny rozsirili
o vymedzenie drovne ,socidlnych poziadaviek®, vdaka ktorej by
sa ludsky faktor zacal chdpat ako osobitny plnohodnotny faktor
rozvoja. Domnieva sa, Ze priprava, odbornost a Zzivotné ako
aj pracovné podmienky clenov posddky s klucom k tspechu
vietkych opatreni na zarucenie konkurencieschopnosti ndamor-
nych sluzieb, ndmornej bezpecnosti a zabezpeCenia ako aj
reSpektovania zZivotného prostredia. Vyzyva v tomto zmysle
Eurdpsku dniu, aby rozvinula osobitny mechanizmus na

(°) Pozri CdR 119/2006 - ,Strednodobé preskimanie bielej knihy
Eurdpskej komisie o doprave®, bod 4.4.
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reguliciu a kontrolu persondlnych agentir (zndmych ako
,manning agencies“), pricom by vychddzala z dohovorov Medzi-
narodnej organizécie prace. Tento mechanizmus by bol podobny
tomu, ktory zaviedli vzdeldvacie centrd na zdklade noriem
stanovenych Medzindrodnym dohovorom o normach vycviku,
kvalifikdcie a straznej sluzby ndmornikov (Dohovor STCW).

38. Zdoraznuje spolu s Komisiou rozhodujtci charakter otdzok
vzdelavania pre vSetky ndmorné odvetvia a schvaluje ndvrhy
vyjadrené v tomto bode. Vita najmid opatrenie, v ktorom sa
navrhuje zaviest systém typu ERAZMUS v ndamornom odvetvi
a vyzyva Komisiu, aby tento ndvrh spresnila a vyjasnila jeho
podmienky a dosah a najmd otdzku, ako ho rozsirit tak, aby
nezahffal len dostojnikov, ale aj vietkych mladych ludi, ktori sa
vzdelavaja v oblasti ndmornictva.

39. Domnieva sa, ze ndvrhy tykajice sa [udskych zdrojov,
sposobilosti a odbornych ndmornych znalosti musia byt
zamerané na cely ndmorny sektor vrdtane jeho pozemnych
prepojent, t. j. pracu v pristavoch, pracu spojent s logistickymi
aktivitami a prdcu tykajicu sa aktivit pred prepravou a po
preprave. Bolo by preto vhodné vymedzit na eurdpskej trovni
vSeobecny ramec, v stvislosti s ktorym by sa zaviedla prirucka
s osvedéenymi postupmi, ktoré by sa vSetci snazili uplatiovat,
pricom by sa v tejto prirucke tiez stanovil urcity pocet
obmedzeni, ktoré by napriklad zakdzali zdsadu vlastnej obsluhy
pri prekladke. Takyto rdmec by pripadal do tivahy jedine ak by sa
uplatiioval flexibilne vo vsetkych pristavoch. Dvojndsobné
zamietnutie smernice o liberalizdcii pristavnych = sluzieb
potvrdzuje, 7e kazdd prdvna iniciativa, ktord nie je dostatocné
pruznd, je odstidend na nedspech.

40. Vyzyva Komisiu, aby objasnila, akym sposobom chce
predist narsaniu hospodarskej sitaze medzi pristavmi pokial
ide o financovanie bezpe¢nostnych opatreni.

41. Vyzyva Komisiu, aby uviedla sposoby, ako predchddzat
naruSeniam hospodarskej sitaze medzi pristavmi, pokial ide
o uplatiovanie zdvizkov, ktoré zavddzaji eurdpske smernice,
najmé v oblasti bezpecnosti.

42. Sdahlasi s ndvrhmi tykajicimi sa ndmornej bezpe¢nosti
a vyzdvihuje znaény pokrok dosiahnuty v harmonizdcii tychto
otdzok. Zdorazniuje, Ze neddvne prijatie treticho ndmorného
balika (Erika 1) v Eurdépskom parlamente potvrdzuje, Ze je
mozné dosiahnut harmonizaciu predpisov v ndmornej doprave.
Vyjadruje znepokojenie nad novymi rizikami v oblasti ndmornej
dopravy, hlavne tymi, ktorym st vystavené kontajnerové plavidld
alebo chemické cisternové lode v pripade nehody, obzvlast ked
sa v sucasnosti rozmery plavidiel zvacujii a vyzyva Komisiu, aby
upresnila uz prijaté alebo pldnované opatrenia, aby bolo mozné
tomuto problému celit.

43. Domnieva sa, ze prielivy, ktorymi prechddza vacsia cast
svetovej ndmornej premdvky, si vyzaduji Specificky pristup
zamerany na lepsiu koordindciu riadenia tychto priestorov,
pretoZe st vystavené znaénym rizikdm, ktorym musia miestni
aktéri priamo Celif. Némornd nehoda v délezitom prielive ako je
napriklad Pas-de-Calais by mala rozsiahle hospodarske

a environmentdlne ndsledky, a to nielen pre dotknuté morské
oblasti ale aj pre celt Eurépu.

44. Poznamendva, Ze postupy clenskych $tdtov v oblasti colnej
a veterindrnej kontroly mozu narusit hospodarsku siutaz a zeld si
preto, aby Komisia posilnila kontrolu nad transpoziciou smernic
v zdujme zarucenia ich verného vykladu.

45. Vyzdvihuje vyznam vonkajsicho rozmeru ndmornej poli-
tiky, najmi v sektore dopravy. Domnieva sa, Ze harmonizdciou
prevadzkovych pravidiel jednotlivych vlajkovych stitov by sa
posilnilo postavenie Eurdpskej tinie v ramci IMO a podporila by
sa celosvetovd harmonizdcia pravidiel tykajicich sa ndmornej
dopravy. Zela si preto, aby EU viac presadzovala svoje zdujmy
v medzindrodnych organizacidch (IMO, WTO, ILO), ¢o umozni
eur6pskej ndmornej doprave rozvijaf sa v transparentnejsom
a spravodlivejsom konkurenénom prostredi. Povzbudzuje Komi-
siu v jej snahe koordinovat postoje ¢lenskych Statov v ramci IMO
a zasadzuje sa o to, aby bol v tejto organizicii Eurdpskej tnii
priznany $tatit pozorovatela.

46. Vyjadruje pochybnosti v stvislosti s ¢asovym obdobim
zvolenym pre tiito ndmornd stratégiu, ktoré siaha od roku 2009
do roku 2018. Presadzuje, aby sa toto obdobie neskor
prisposobilo Casovému planu novej Lisabonskej stratégie na
obdobie po roku 2010.

Priestor ndmornej dopravy bez prekdzok

47. Sthlasi s cielom dplne alebo <Ciastocne zrusit alebo
zjednodusit administrativne postupy brzdiace rozvoj ndmornej
pribreznej dopravy v rdmci Eurdpskej tnie a stcasne zarucit
vysokt mieru bezpecnosti a ochrany Zivotného prostredia.

48. Vita snahu Komisie vytvorit priestor ndmornej dopravy bez
prekazok, ktory umozni dobudovat vndtorny trh v oblasti
ndmornej dopravy. Lutuje vak, Ze sa Komisia neodvoldva na
spolo¢ny ndmorny priestor, ktory by presiahol odstrdnenie
administrativnych a dariovych prekdzok pre lode plaviace sa
medzi eurdpskymi pristavmi.

49. Zeld si, aby sa plne zohladiiovali socidlne aspekty a aby
Eurépska tnia dosiahla lepsie dodrziavanie medzindrodnych
pravidiel tykajticich sa pracovného prava a ochrany zivotného
prostredia na celosvetovej tirovni v zdujme zachovania spravo-
dlivych podmienok hospodarskej sitaze. Nazddva sa preto, Ze
opatrenia navrhované Komisiou predstavuji len prva fizu
v zavddzani skutocného spoloéného ndmorného priestoru.
V tomto zmysle vita dalsie mozné kroky uvedené v ozndmeni
Komisie z 21. janudra 2009 a vyzyva Komisiu, aby urychlene
predlozila dalsie fizy spolo¢ného ndmorného priestoru.

50. Vita navrhované usmernenia tykajice sa zjednodusenia,
harmonizécie, vytvorenia systému jednej prichradky a elektro-
nického prenosu tidajov. Domnieva sa, ze na lode plaviace sa pod
vlajkou jedného c¢lenského Stitu medzi dvoma pristavmi
Eur6pskej tinie by sa nemali vztahovat prisnejsie poziadavky
tykajtice sa dokumentdcie ako pri inych druhoch dopravy, pokial
to bezpecnostné aspekty ndmornej dopravy nevyzaduji inak.
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51. Vyzdvihuje vynalozené snahy tykajice sa zjednodusenia
ohlasovacich formalit a digitalizdcie. Vita dsilie pokracovat
v zjednodu$ovani administrativnych postupov, najmi v colnej,
veterindrnej a rastlinolekdrskej oblasti a v ich harmonizicii
medzi ¢lenskymi Statmi.

52. Vyjadruje polutovanie nad nestastne zvolenym vyjadrenim
Komisie, podla ktorého ,mozu byt viznym problémom sluzby
lodivoda“. Pripomina vyznam sluzieb lodivoda pre ndmornt
bezpecnost v pristavoch a v pristupe k pristavom. Vyzyva preto
Uniu a ¢lenské §tdty, aby boli pri definovani rimca na udelovanie
vynimiek pre lodivodov ¢o najdokladnejsi.

53. Vyzyva Komisiu, aby prijala vietky potrebné opatrenia na
to, aby sa predi$lo naruseniam v dosledku rozdielneho vykladu
pri uplatiiovani postupov, ktoré si uz zharmonizované.

54. Vita ciel zavedenia jednej priehradky, ale upozoriuje, Ze si
vyziada zna¢né investicie pokial ide o vybavenie vSetkych
aktérov v tomto sektore. Domnieva sa, Ze eurdpska siet
SafeSeaNet ma prioritny vyznam v rdmci racionalizdcie a ury-
chlenia vymeny dokumentdcie medzi aktérmi v ndmornej
doprave. Nazdava sa, Ze je potrebné poskytnit pristavnym
komunitdm podporu pokial ide o ich vybavenie, s cielom zarucit
efektivnost systémov vymeny dokumenticie a tdspe$né fungo-
vanie tejto eurdpskej siete. Upozoriiuje Komisiu na ndsledky
niektorych navrhovanych opatreni pre malé a stredne velké
pristavy a vyzyva Komisiu, aby podnikla potrebné kroky, aby
tieto opatrenia neviedli k naruSeniu hospodarskej siitaze, o by
mohlo poskodit rovnovdhu prepojenia pristavov na eurdpskej
tirovni.

Stitna  pomoc  dopliiajiica  financné  prostriedky  poskytované
Spolocenstvom na otvorenie ndmornych dialnic (1)

55. Vita iniciativu Komisie zamerand na objasnenie prepojeni
medzi jednotlivymi ndstrojmi $tdtnej pomoci, ktoré doplnaji
finanénd  podporu Spolocenstva na otvorenie ndmornych
dialnic. Zdoraznuje, ze sprievodné dotdcie verejnych organov
maji pre rozvoj namornej pribreznej dopravy rozhodujici
vyznam. Pripomina, Ze ciele tykajice sa zniZenia prefaZenia
cestnych komunikacii a znizenia vplyvu ndkladnej dopravy na
zivotné prostredie plne opodstatiiujii podporu projektov ndmor-
nych dialnic zo strany verejnych orgdnov. Moznost ziskania
Statnej pomoci na ndrodnej, regiondlnej ¢i miestnej Grovni je
vitand, ale nemoZno ju povazoval za uspokojivé rieSenie
problému nepostacujticich eurdpskych prostriedkov vy¢lenenych
pre ndmorné dialnice.

56. Lutuje, Ze kritérid, ktoré Komisia stanovila pri hodnoteni
projektov zodpovedajii hlavne poziadavkdm krdtkodobej Zivota-
schopnosti, ktord je v krdtkej lehote tazko dosiahnutelnd
vzhladom na velké investicie, ktoré st pre zaciatok potrebné
a vzhladom na relativnu neistotu tykajiicu sa zataZenia plavidiel,
o Com sved¢ia skisenosti ziskané medzi pristavom Toulon
a pristavom Civitavecchia (Rim) v rokoch 2005 az 2008.

57. Poukazuje na skutocnost, Ze chybaji celkové tvahy
o charaktere operdcii a investici, na ktoré je mozné ziskat

(1% Pozri 2008/C 317/8.

eurépske dotdcie, pretoZe néstroje pouzité v poslednych rokoch
nepriniesli o¢akdvané vysledky. Okrem toho, Ze st prili§ zlozité,
sa niektoré casti navrhovanych finanénych mechanizmov javia
ako nevhodné alebo len mdlo uzito¢né z hladiska potrieb, ktoré
vznikli otvorenim sluzby ndmornych dialnic.

58. Navrhuje, aby plavidld vyrobené alebo ziskané namornym
prevadzkovatelom a vyuZzivané na ndmornych dialniciach mohli
byt vo vynimo¢nych pripadoch povazované za sucast infra-
Struktdry, a to napriek ich mobilnému charakteru. Tieto plavidla
by potom bolo mozné dotovat, podobne ako ur¢ité investicie do
cestnej a Zelezni¢nej dopravy. Vzhladom na judikatiiru Stidneho
dvora ES, najmi na rozsudok v pripade Ferring (pripad C-53/00)
a v pripade Altmark (pripad C-280/00), by viak vyska finan¢nej
podpory na prevadzku tychto plavidiel nemala presiahnut
hodnotu finan¢nej kompenzicie za zdvizky v rdmci verejnej
sluzby. Vzhladom na environmentdlne otdzky spojené s koncep-
ciou ndmornych dialnic je potrebné v tejto stvislosti prijat
mimoriadne ustanovenia. O¢akdvany vplyv prechodu z pozemnej
dopravy na ndmornd sa preukdZze az vtedy, ked sa toto
preorientovanie zrealizuje. Myslienka presunu financif sa vzhla-
dom na ocakdvany presun dopravy z ciest na moria zdd byt
opodstatnend.

59. Zeld si, aby sikromni prevaddzkovatelia (ndémorni doprav-
covia, poskytovatelia logistickych sluzieb, dopravcovia), ktorf
zohrdvajii klicova tlohu pri realizdcii koncepcie ndmornych
dialnic, boli plne zapojeni do hlbkovej analyzy prekazok, ktoré
im bréania v rozhodovani o otvoreni ndmornych dialnic a aby
boli v tejto stvislosti zohladnené ich nazory.

60. Odporaca preto, aby kanceldrie propagujiice pribrezni
namornt dopravu vytvorené ¢lenskymi $tatmi (ndrodné kompe-
tenéné centrd) ziskali vacsie uznanie a aby sa posilnili ich dlohy.
To znamend, Ze by sa im mali poskytnit rozsiahlejsie Tudské
a finan¢né zdroje, napriklad v rdmci partnerskych zmlav
s primorskymi regiondlnymi samosprdvami a sikromnymi
subjektmi v dopravnom refazci: ndmornymi dopravcami,
poskytovatelmi logistickych sluzieb, prepravcami atd.

61. Domnieva sa, Ze pravidld $titnej pomoci doplhajicej
financné prostriedky poskytované Spolocenstvom na otvorenie
ndmornych dialnic by mohli byt v zdujme prehladnosti zahrnuté
do usmerneni SpoloCenstva o §titnej pomoci pre ndmornt
dopravu.

62. Vyzyva Komisiu, aby preskimala moZnost vSeobecného
zostladenia pravidiel o $titnej pomoci s finanénou pomocou,
ktort na rozvoj ndmornych dialnic poskytuje Spolocenstvo.

63. Rovnako ako Komisia sa domnieva, Ze ,stanovenie vopred
urCenej sumy financovanej z verejnych zdrojov, s ktorou je
mozné pocitat, je [...] pre potencidlnych uchddzacov podstatné®.
Podotyka, ze dolozky o vriteni finan¢nych prostriedkov mozu
tiez brzdit hospodarske subjekty, ktorym hrozi odobratie
financnej pomoci, ak do ukoncenia projektov nedosiahli
stanovené ciele. Sthlasi s tym, Ze $tdtna pomoc pre ndmorné
dialnice by mala byt podmienend splnenim konkrétnych cielov,
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ale navrhuje Komisii, aby pri realizdcii projektov ndmornych
dialnic preskiimala moznost napldnovania postupnych cielov,
ktoré by boli podmienkou ziskania sprievodnej finanénej pomoci
zo strany verejnych orgdnov.

64. Vyzyva Komisiu, aby tito politiku viac propagovala aj
mimo tradnych publikicif, s cielom presved¢it prevadzkovatelov
0 jej opodstatnenosti a ukazat, Ze je pripravend prijat vyzvu,
ktort predstavuje prechod z cestnej dopravy na ndmornd
dopravu, pricom by potvrdila, Ze tento ciel chce realizovat
pomocou vhodnych opatreni, v plnom sdlade s ambiciami
tykajticimi sa trvalo udrzatelného rozvoja a bez toho, aby doslo
k vyraznym narueniam hospodadrskej sttaze.

Ohlasovacie formality lodi pldvajticich do pristavov a/alebo z pristavov
Spolocenstva

65. Uzndva, Ze zjednodusenie administrativnych postupov
prostrednictvom rozsirenia elektronického prenosu tdajov
a racionalizdcie ohlasovacich formalit prispieva k zvyseniu
atraktivnosti nimornej dopravy.

66. Podotyka, Ze tieto opatrenia si tiez prospesné z hladiska
environmentdlnej a ndmornej bezpe¢nosti, pretoze vdaka nim sa
posadky nebudi musiet zaoberat administrativnymi tGlohami
a budti sa moct sustredit na straznu sluzbu. Elektronicky prenos
udajov tiez prislusnym orgdnom v redlnom case poskytne
pristup k informdcidm potrebnym pri organizdcii zdsahu
v pripade nehody.

67. Vita zvoleny priebezny proces harmonizacie, ktory zaru-
Cuje zostladenie s casovym plinom IMO, ktord je nadalej
klG¢ovym aktérom vzhladom na jej navrhnuty docasny eur6psky
formuldr, ktory méd zjednocovat poziadavky na informdcie
v oblasti bezpecnosti dovtedy, kym sa neprijme harmonizovany
formular na medzindrodnej Grovni. Vybor regidnov v tejto
savislosti podporuje poziadavku adresovand zastupcom ¢len-
skych Statov Eurdpskej tnie na zasadnutiach vyboru FAL, aby sa
snazili ,0 prepojenie formuldrov dohovoru FAL s formuldrmi,
ktoré sa pozaduji v rdmci scasnych pravnych predpisov
Spolocenstva“.

V Bruseli 17. juna 2009

68. Suhlasi s ciefom zaviest elektronicky systém prenosu
tdajov do 15. februdra 2013, ale upozoriuje, Ze v tejto stvislosti
bude potrebné investovat znatné prostriedky do vybavenia
celého ndmorného dopravného refazca. Néklady na vyvoj
systémov prenosu tdajov budii vysoké najma pre malé pristavy.
Vyzyva preto Komisiu, aby uviedla, akd finanénd pomoc by sa
poskytla tymto pristavom.

69. Rovnako ako Komisia sa domnieva, Ze zjednoduSenie
a harmonizdcia formalit a administrativnej dokumentacie
zohrdva vyznamnid dlohu pri podpore ndmornej pribreznej
dopravy. V tejto stvislosti vita skutocnost, ze lode plaviace sa
medzi pristavmi Eur6pskej tinie nemusia vyplnat formuldre FAL.
Tam, kde to bude mozné, by sa medzindrodny kodex bez-
pecnosti lodi a pristavnych zariadeni (ISPS) mal upravit
s ohladom na prevadzkovatelov nimornej pribreznej dopravy.

70. Lutuje, Ze v rdmci tejto problematiky nebola zohladnend
otdzka boja proti nelegdlnemu pristahovalectvu, ktoré vyrazne
komplikuje ndmornd dopravu a v niektorych oblastiach
sposobuje vysoké ndklady.

71. Pozaduje tiez, aby vietky clenské Stity prijali vSetky
medzindrodné dohovory tykajice sa pdtrania a zdchrany na
mori (SAR) a bezpecnosti Tudského Zivota na mori (SOLAS).
Tieto dohovory uréuji pre celé medzindrodné spolocenstvo
spolo¢né pravidld tykajiice sa povinnosti poskytniif zdchranu
a pomoc stroskotancom a osobdm na plavidlach, ktorym hrozi
stroskotanie alebo ktoré zostali opustené v ndmornom priestore
EU. Domnieva sa viak, Ze spolu s prijatim tychto pravidiel by sa
mali v Eurdpskej tnii zaviest mechanizmy solidarity, pretoze
riadenie nereguldrnej ndmornej migrdcie nemozno ponechat na
samotné Staty Eurdpskej unie, ktorych morské pobrezie je
obzvldst exponované z migracného hladiska. Zdroven zdoraz-
fiuje, Ze snahy o zlepSenie patracich a zdchrannych akecif
zameranych na migrantov a uteCencov v ntdzovej situdcii na
mori st len jednym z mnohych aspektov rieSenia rozsiahlejsieho
problému, ktory predstavuje nereguldrna ndmornd migrécia.

Predseda
Vyboru regidnov

Luc VAN DEN BRANDE



