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DIRECTIVA CONSILIULUI
din 21 decembrie 1977

privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la dispozitivele de stergere si de spalare a
parbrizului autovehiculelor

(78/318/CEE)

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene si, in special, articolul 100 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei,
avand in vedere avizul Adundrii parlamentare (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),

intrucat cerintele tehnice pe care trebuie si le indeplineascd auto-
vehiculele in conformitate cu legislatiile interne se referd, inter alia,
la stergdtoarele si spdlitoarele de parbriz ale autovehiculelor;

intrucat aceste cerinte diferd de la un stat membru la altul; intru-
cat este, prin urmare, necesar ca aceleasi cerinte s fie adoptate de
cdtre toate statele membre, fie in completarea, fie in locul regle-
mentdrilor lor actuale, pentru a permite in primul rind punerea
in aplicare, pentru fiecare vehicul, a procedurii de omologare CEE
de tip care face obiectul Directivei 70/156/CEE a Consiliului din
6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (%), astfel cum a fost modificatd prin Directiva
78/315|CEE (4);

intrucat este oportund formularea cerintelor tehnice, astfel incat
sd aibd in vedere acelasi scop ca cel avut in vedere de lucrdrile des-
fasurate in domeniu de citre Comisia Economicd pentru Europa
a Organizatiei Natiunilor Unite;

intrucat aceste cerinte se aplicd autovehiculelor din categoria M,
din clasificarea internationald a autovehiculelor care figureazd in
anexa I la Directiva 70/156/CEE;

intrucat armonizarea legislatiilor interne privind autovehiculele
presupune recunoasterea de citre statele membre a controalelor
efectuate de fiecare dintre ele pe baza unor cerinte comune;

1
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intrucat dispozitivele de spalare a parbrizului sunt deja comercia-
lizate atat separat, cat si montate pe un vehicul; intrucat, in misura
in care pot fi verificate si inainte de a fi montate pe un vehicul,
libera lor circulatie poate fi facilitatd prin instituirea unei
omologiri CEE a acestor dispozitive considerate entititi tehnice in
sensul articolului 9a din Directiva 70/156/CEE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In sensul prezentei directive, prin ,vehicul” se intelege orice
autovehicul din categoria M;, definitd in anexa I la Directiva
70/156/CEE, destinat circulatiei rutiere, avand cel putin patru roti
si o vitezd maximd constructivd de peste 25 kmjh.

Articolul 2

Statele membre nu pot refuza acordarea omologarii CEE de tip
sau a omologdrii nationale unui vehicul din motive legate de
dispozitivele de stergere si de spdlare a parbrizului sau a unui
dispozitiv de spilare a parbrizului:

— dacd acest vehicul respectd specificatiile din anexele I-V in ceea
ce priveste dispozitivele de stergere si de spélare a parbrizului;

— dacd acest dispozitiv de spdlare a parbrizului, considerat enti-
tate tehnicd in sensul articolului 9a din Directiva 70/156/CEE,
este conform specificatiilor corespunzitoare acesteia previ-
zute la anexa [;

— dacd acest vehicul este echipat cu un dispozitiv de spilare a
parbrizului care a fost omologat ca entitate tehnica in sensul
articolului 9a din Directiva 70/156/CEE si care a fost montat
in conformitate cu specificatiile previzute la anexa I
punctul 6.2.5.

Articolul 3

(1) Statele membre nu pot refuza sau interzice vinzarea, inma-
tricularea, introducerea in circulatie sau utilizarea vehiculelor din
motive legate de:
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— dispozitivele de stergere si de spilare a parbrizului, dacd
acestea sunt conforme specificatiilor previzute la anexele I-V;

— dispozitivul de spilare a parbrizului, dacd acesta a fost omo-
logat ca entitate tehnicd in sensul articolului 9 a din Directiva
70/156/CEE si dacd a fost montat in conformitate cu specifi-
catiile previdzute la anexa I punctul 6.2.5.

(2) Statele membre nu pot interzice introducerea pe piatd a unui
dispozitiv de spdlare a parbrizului, considerat entitate tehnici in
sensul articolului 9a din Directiva 70/156/CEE, dacd acesta este
conform unui tip omologat in sensul articolului 2 liniuta a doua.

Articolul 4

Statul membru care acordd omologarea de tip adoptd mdsurile
necesare pentru a fi informat cu privire la orice modificare a uneia
dintre componentele sau caracteristicile previzute la anexa I
punctul 2.2. Autoritdtile competente ale acelui stat decid dacd
prototipul modificat trebuie supus unor incercari noi si daci este
necesar un nou buletin de incercdri. Dacd din aceste incercdri
rezultd neincadrarea in dispozitile prezentei directive,
modificarea nu se autorizeaza.

Articolul 5

Modificdrile necesare pentru adaptarea specificatiilor previzute la
anexele [-VII la progresul tehnic se adoptd in conformitate cu
procedura previzutd la articolul 13 din Directiva 70/156/CEE.

Cu toate acestea, procedura nu este aplicabild modificirilor care au
in vedere introducerea unor cerinte privind dispozitivele de
stergere si de spdlare a altor elemente decat parbrizul.

Articolul 6

(1) Statele membre pun in aplicare dispozitiile necesare pentru a
se conforma prezentei directive in termen de 18 luni de la
notificarea sa si informeaza de indatd Comisia cu privire la aceasta.

(2) Statele membre asigurd comunicarea citre Comisie a textelor
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat prin prezenta directiva.

Articolul 7

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptata la Bruxelles, 21 decembrie 1977.

Pentru Consiliu
Presedintele

J. CHABERT
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Anexa I:

Anexa II:

Anexa III:

Anexa IV:

Anexa V:

Anexa VI

Anexa VII:

LISTA ANEXELOR

Domeniul de aplicare, definitii, cererea de omologare CEE, omologarea CEE, specificatii, procedura de
incercare (°)

Procedura urmatd pentru stabilirea punctului H si a unghiului real de inclinare a spatarului si pentru
verificarea pozitiei relative a punctelor H si R si a raportului dintre unghiul prevazut si unghiul real de

inclinare a spatarului ()

Metoda de stabilire a relatiilor dimensionale dintre reperele primare ale vehiculului si sistemul de refe-
rintd tridimensional ()

Procedura urmatd pentru stabilirea zonelor de vizibilitate pe parbrizul vehiculelor din categoria M; in
raport cu punctele V ()

Amestecul pentru incercarea dispozitivelor de stergere si de spdlare a parbrizului ()

Anexa la fisa de omologare CEE pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de stergere si
de spalare a parbrizului

Fisa de omologare a unei entitati tehnice

(") Cerintele tehnice din aceastd anexd corespund cerintelor similare celor din proiectul de regulament al Comisiei Economice pentru
Europa a ONU in domeniu; s-a respectat astfel subdivizarea pe puncte. Dacd un punct al proiectului de regulament nu are
corespondent in anexele la directivd, numarul acestuia este indicat cu titlu informativ intre paranteze.
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ANEXA I

DOMENIUL DE APLICARE, DEFINITII, CEREREA DE OMOLOGARE CEE, OMOLOGAREA CEE,

1.1.

(2.1)

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.

2.5.

SPECIFICATII, PROCEDURA DE iINCERCARE

DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta directivd se aplicd cimpului de vizibilitate de 180° in fatd al conducitorilor vehiculelor din
categoria M.

Aceasta are drept scop garantarea unei vizibilitdti bune in conditii atmosferice nefavorabile, specificind
cerintele ce privesc dispozitivele de stergere si de spélare a parbrizului la vehiculele din categoria M;.

Cerintele prezentei directive, astfel cum sunt acestea redactate, se aplicd vehiculelor din categoria M la
care locul conducitorului este amplasat in stanga. In cazul vehiculelor din categoria M, la care locul
conducitorului este amplasat in dreapta, aceste cerinte se aplicd mutatis mutandis prin inversarea criteriilor
specificate.

DEFINITII

Tipul vehiculului in ceea ce priveste dispozitivele de stergere si de spilare a parbrizului

Se intelege prin ,tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de stergere si de spélare a parbrizului”
autovehiculele care nu prezintd intre ele diferente in ceea ce priveste elementele esentiale de mai jos:

formele si amenajarile exterioare si interioare care, in zona definiti la punctul 1, pot afecta vizibilitatea;
forma, dimensiunile si caracteristicile parbrizului si montarea acestuia;

caracteristicile dispozitivelor de stergere si de spalare a parbrizului.

Sistemul de referint3 tridimensional

Se intelege prin ,sistem de referintd tridimensional” un sistem de referintd care constd dintr-un plan
vertical longitudinal x-z, un plan orizontal x-y si un plan vertical transversal y-z (a se vedea anexa III
figura 2) si care serveste la stabilirea distantelor relative dintre pozitia previzutd pentru punctele de pe
planurisi pozitia lor reald pe vehicul. Metoda care permite situarea vehiculului in raport cu cele trei planuri
este indicatd in anexa III; toate coordonatele raportate initial la nivelul solului trebuie calculate pentru un
vehicul aflat in miscare, astfel cum este acesta definit la punctul 2.6 din anexa I la Directiva 70/156/CEE,
plus un pasager asezat pe scaunul din fatd, avand o greutate de 75 kg + 1 %.

Vehiculele echipate cu o suspensie care permite reglarea garzii la sol se incearcd in conditii normale de
utilizare specificate de citre producitor.

Reperele primare
Se intelege prin ,repere primare” gaurile, suprafetele, marcile si semnele de identificare de pe caroseria
vehiculului. Tipul de reper utilizat si pozitia fiecdrui reper (in coordonatele x, y si z din sistemul de referintd

tridimensional), precum si distanta lor in raport cu un plan teoretic care reprezintd solul, trebuie si fie
indicate de citre producdtor. Aceste repere pot fi cele utilizate la montarea caroseriei.

Unghiul de inclinare a spatarului

(a se vedea anexa II)
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.15.

2.18.

Unghiul real de inclinare a spatarului

(a se vedea anexa II)

Unghiul prevazut de inclinare a spitarului

(a se vedea anexa II)

Punctele V

Se intelege prin ,puncte V" punctele a cdror pozitie in interiorul habitaclului este determinati prin planuri
verticale longitudinale care trec prin centrele locurilor pe scaun aflate la pozitiile extreme ale scaunului
din fata si in raport cu punctul R si cu unghiul previzut de inclinare a spatarului, care servesc la verificarea
respectdrii cerintelor privind cdmpul de vizibilitate (a se vedea anexa IV).

Punctul R sau punctul de referingi al locului pe scaun

(a se vedea anexa II)

Punctul H

(a se vedea anexa II)

Punctul de referinti al parbrizului

Se intelege prin ,puncte de referintd ale parbrizului” punctele situate la intersectia cu parbrizul a liniilor
radiante spre inainte, incepand de la punctele V pand la suprafata exterioard a parbrizului.

Suprafata transparentd a unui parbriz
Seintelege prin ,suprafata transparentd a unui parbriz” partea acestei suprafete al cirei factor de transmisie
luminoasd, masurat perpendicular cu suprafata, este de cel putin 70 %.

Intervalul de reglare orizontald a scaunului

Se intelege prin ,interval de reglare orizontald a scaunului” intervalul pozitiilor normale de condus
prevdzut de citre producitor pentru reglarea scaunului conducitorului in functie de axa X (a se vedea
punctul 2.3).

Intervalul suplimentar de deplasare a scaunului

Se intelege prin ,interval suplimentar de deplasare a scaunului” intervalul prevdzut de citre producitor
pentru deplasarea scaunului in functie de axa X (a se vedea punctul 2.3) peste intervalul pozitiilor normale
de condus mentionate la punctul 2.13 si utilizata la transformarea scaunelor in pat sau pentru facilitarea
intrarii in vehicul.

Dispozitivul de stergere a parbrizului

Se intelege prin , dispozitiv de stergere a parbrizului” ansamblul constituit dintr-un dispozitiv care serveste
la stergerea suprafetei exterioare a parbrizului si accesoriile si comenzile necesare pentru pornirea si
oprirea dispozitivului.

Campul stergitorului de parbriz

Se intelege prin ,camp al stergatorului de parbriz” zona suprafetei exterioare a unui parbriz umed curdtatd
de stergdtorul de parbriz.

Dispozitivul de spilare a parbrizului

Se intelege prin ,dispozitiv de spalare a parbrizului” un dispozitiv care serveste la stocarea si aplicarea unui
lichid pe suprafata exterioard a parbrizului si comenzile necesare pentru pornirea si oprirea dispozitivului.
Comanda spilatorului de parbriz

Se intelege prin ,comandd a spalatorului de parbriz” un dispozitiv sau accesoriu de pornire si de oprire
a spalatorului de parbriz. Pornirea si oprirea pot fi coordonate cu functionarea stergitorului de parbriz
sau pot fi total independente de acesta.

Pompa spilitorului de parbriz

Se intelege prin ,pompd a spaldtorului de parbriz” un dispozitiv care serveste la transferarea lichidului
spalatorului de parbriz din rezervor pe suprafata parbrizului.
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2.20.

2.21.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

(4.4)

(4.5)

Jiclorul

Se intelege prin ,jiclor” un dispozitiv cu orientare reglabild si care serveste la dirijarea lichidului
spalatorului de parbriz pe parbriz.

Functionarea dispozitivului de spilare a parbrizului

Se intelege prin ,functionare a dispozitivului de spalare a parbrizului” capacitatea unui dispozitiv de
spalare a parbrizului de a aplica lichidul pe zona-tintd a parbrizului, fird s aibd loc o scdpare sau o
declansare a furtunului spalatorului de parbriz atunci cand dispozitivul este utilizat in conditii normale.

CERERI DE OMOLOGARE CEE

Cererea de omologare CEE pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de stergere
si de spilare a parbrizului

Cererea de omologare CEE pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de stergere si de spalare
a parbrizului trebuie Inaintatd de cdtre producitorul vehiculului sau de catre reprezentantul autorizat al
acestuia.

Aceasta trebuie sd fie insotitd de documentele mentionate mai jos, in trei exemplare, si de urmatoarele
informatii:

descrierea vehiculului din punct de vedere al criteriilor mentionate la punctul 2.2, insotitd de desene la
cotd si fie de o fotografie, fie de un desen descompus al habitaclului. Trebuie precizate numerele sifsau
simbolurile de identificare a tipului de vehicul;

informatii privind reperele primare indeajuns de detaliate pentru a le identifica rapid si pentru a verifica
pozitia fiecdruia in raport cu celelalte si cu punctul R;

descrierea tehnicd a dispozitivelor de stergere si de spalare a parbrizului insotitd de informatii suficient
de detaliate.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeaza si fie omologat trebuie prezentat serviciului

tehnic insircinat cu incercdrile de omologare.

Cererea de omologare CEE pentru un tip de dispozitiv de spilare a parbrizului, considerat entitate
tehnici

Cererea de omologare CEE pentru un tip de dispozitiv de spalare a parbrizului, considerat entitate tehnica
in sensul articolului 9a din Directiva 70/156/CEE, trebuie inaintatd de citre producatorul vehiculului sau
de citre fabricantul dispozitivului de spalare a parbrizului sau de citre reprezentantii autorizati ai unuia
dintre acestia.

Pentru fiecare tip de dispozitiv de spalare a parbrizului, cererea este insotitd de:
documente, in trei exemplare, contindnd descrierea caracteristicilor tehnice ale dispozitivului;
o mostrd a tipului de dispozitiv. In cazul in care considerd necesar, autoritatea competentd poate solicita

0 mostrd suplimentard. Aceste mostre trebuie s poarte, clar lizibile si de nesters, marca de fabricd sau
de comert a solicitantului, precum si indicarea tipului.

OMOLOGAREA CEE

La fisa de omologare CEE se anexeazd o fisd, conform modelului care figureaza:
in anexa VI, in ceea ce priveste cererea mentionatd la punctul 3.1,

sau in anexa VII, in ceea ce priveste cererea mentionatd la punctul 3.2.
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(4.6)

4.7)

(4.8)

5.1.2.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.8.

5.1.9.1.

5.1.10.

5.1.11.

SPECIFICATII

Dispozitivul de stergere a parbrizului

Orice vehicul trebuie sa fie echipat cu cel putin un dispozitiv de stergere a parbrizului automat, si anume
care sd poatd functiona atunci cand motorul vehiculului este pornit, fird altd interventie din partea
conducdtorului in afara celei necesare pentru a porni si a opri stergdtorul de parbriz.

Campul stergatorului de parbriz trebuie si reprezinte cel putin 80 % din aria de vizibilitate B definiti la
punctul 2.3 din anexa IV.

Acesta trebuie, in afard de aceasta sd reprezinte cel putin 98 % din zona de vizibilitate A definitd la
punctul 2.2 din anexa IV.

Stergdtorul de parbriz trebuie s aibi cel putin doud frecvente de functionare:

una dintre frecvente trebuie sa fie egald cu sau mai mare de 45 de cicluri pe minut, un ciclu reprezentand
o miscare completd inainte-inapoi a stergatorului;

o altd frecventd trebuie si aiba cel putin 10 cicluri si cel mult 55 de cicluri pe minut.

Diferenta dintre frecventa cea mai mare si cel putin una dintre frecventele cele mai scizute trebuie si fie
de cel putin 15 cicluri pe minut.

Frecventele indicate la punctul 5.1.3 trebuie obtinute dupa cum se indici la punctele 6.1.1-6.1.6, 6.1.8
si6.1.9.

In vederea respectirii cerintelor de la punctul 5.1.3, este permisd utilizarea dispozitivelor de stergere a
parbrizului cu sistem intermitent, cu conditia ca una dintre frecvente si respecte cerintele de la
punctul 5.1.3.1 si ca una dintre celelalte frecvente obtinute prin intreruperea frecventei principale si poatd
atinge cel putin 10 cicluri pe minut.

Atunci cand dispozitivul de stergere a parbrizului se opreste prin intermediul comenzii, stergatoarele
trebuie sd revind automat in pozitia de repaus.

Dispozitivul trebuie sd poatd suporta un blocaj de 15 secunde. Procedura si conditiile de incercare sunt
descrise la punctul 6.1.7.

Campul stergdtorului de parbriz trebuie si respecte cerintele minime de la punctul 5.1.2 atunci cind
dispozitivele sunt incercate la o frecventd care respectd dispozitiile de la punctul 5.1.3.2 si in conditiile
enuntate la punctul 6.1.10.

Efectele acrodinamice legate de dimensiunile §i de forma parbrizului si eficacitatea dispozitivului de
stergere a parbrizului trebuie stabilite in urmatoarele conditii:

atunci cand sunt expuse unui vant cu o viteza relativa egald cu 80 % din viteza maximd a vehiculului, dar
care sd nu depdseascd 160 km/h, dispozitivele de stergere a parbrizului, functionand la frecventa cea mai
mare, trebuie sd asigure respectarea de citre cimpul sters a cerintelor prevazute la punctul 5.1.2.1.

Bratul stergatorului de parbriz trebuie astfel montat incat sd poat fi departat de parbriz pentru a permite
curdtarea manuald a acestuia.

Dispozitivul de stergere a parbrizului trebuie si fie capabil sd functioneze doud minute pe parbrizul uscat,
atunci cand temperatura exterioard este de — 18 + 3 °C, in conditiile descrise la punctul 6.1.11.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

6.1.4.1.
6.1.4.2.
6.1.4.3.
6.1.4.4.

6.1.4.5.

6.1.10.

6.1.10.1.

6.1.11.

Dispozitivul de spalare a parbrizului

Orice vehicul trebuie si fie echipat cu un dispozitiv de spilare a parbrizului capabil sd reziste la sarcinile
aparute atunci cind jicloarele sunt obturate i atunci cand sistemul este pornit conform procedurii
descrise la punctele 6.2.1 si 6.2.2.

Functionarea dispozitivelor de spalare i de stergere a parbrizului nu trebuie s fie perturbatd de expunerea
la ciclurile de temperaturd previzute la punctele 6.2.3 si 6.2.4.

Dispozitivul de spilare a parbrizului trebuie s poatd furniza suficient lichid pentru a degaja 60 % din zona
definitd la punctul 2.2 din anexa IV, in conditiile descrise la punctul 6.2.5 din prezenta anexa.

Capacitatea rezervorului de lichid nu trebuie si fie mai mica de 1 litru.

PROCEDURA DE INCERCARE

Dispozitivul de stergere a parbrizului

Dacd nu existd dispozitii contrare, incercdrile descrise in continuare trebuie si fie efectuate in urmatoarele
conditii:

temperatura ambientald nu trebuie sa fie mai micd de 10 °C si nici mai mare de 40 °C;
parbrizul se mentine constant ud;

dacd este vorba de un dispozitiv de stergere a parbrizului electric, trebuie indeplinite urmatoarele conditii
suplimentare:

bateria trebuie si fie incdrcatd complet;
motorul trebuie sd functioneze la o turatie corespunzitoare la 30 % din turatia maxima;
luminile de intalnire trebuie sd fie aprinse;

dispozitivele de incilzire sifsau de ventilare, daci existd, trebuie sd functioneze in regimul corespunzitor
unui consum maxim de curent;

dispozitivele de dejivrare si de dezaburire, dacd existd, trebuie sd functioneze in regimul corespunzitor
unui consum maxim de curent;

Dispozitivele de stergere a parbrizului cu aer comprimat sau vacuumatice trebuie si poatd functiona
incontinuu la frecventele previzute, indiferent de turatia si de sarcina motorului.

Frecventele de stergere ale dispozitivelor de stergere a parbrizului trebuie sd indeplineascd cerintele
enuntate la punctul 5.1.3 dupa un timp de functionare preliminara a dispozitivului de doudzeci de minute
pe o suprafatd uda.

Conditiile enuntate la punctul 5.1.7 sunt indeplinite atunci cind bratele sunt imobilizate in pozitie
verticald pe o perioada neintreruptd de 15 secunde, comanda dispozitivului de stergere a parbrizului fiind
reglatd pe cea mai mare frecventd de stergere.

Suprafata exterioard a parbrizului se degreseaza temeinic cu alcool metilic sau cu un agent de degresare
echivalent. Dupd ce s-a uscat, se aplica o solutie de amoniac de cel putin 3 % si cel mult 10 %, se lasa si
se usuce si se sterge suprafata parbrizului cu o cirpd de bumbac uscata.

Se aplicd pe suprafata exterioard a parbrizului un strat uniform din amestecul de incercare (a se vedea
anexa V), care se lasd sd se usuce.

Pentru mdsurarea cimpului dispozitivului de stergere a parbrizului prevdzut la punctele 5.1.2 si 5.1.2.1,
suprafata exterioard a parbrizului este supusd tratamentului indicat la punctele 6.1.8 si 6.1.9 sau unui alt
tratament echivalent.

Se marcheazd campul stergatorului de parbriz i se compard cu marcajul zonelor de vizibilitate specificate
la punctele 5.1.2 si 5.1.2.1, pentru a verifica dacd sunt respectate cerintele.

Cerintele de la punctul 5.1.11 sunt respectate atunci cand vehiculul a fost expus unei temperaturi
ambientale de — 18 + 3 °C pe o perioadd minimd de 4 ore. Dispozitivele de stergere a parbrizului sunt
reglate pe pozitia de comandd corespunzdtoare frecventei celei mai inalte, fiind indeplinite conditiile de
la punctul 6.1.4. Nu se impune nici o altd cerintd privind cAmpul sters.
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6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.2.1.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

Dispozitivul de spilare a parbrizului

Conditii de incercare
Incercarea nr. 1

Dispozitivul de spalare a parbrizului se umple cu apd si se amorseazd complet, apoi se expune la o
temperaturd ambientald de 20 + 2 °C pe o perioadd minimd de 4 ore. Toate jicloarele se obtureazi si
comanda se actioneaza de sase ori pe minut, fiecare perioadd de functionare fiind de cel putin 3 secunde.
Daci dispozitivul este actionat manual de citre conducitor, fora previzuta este indicatd in tabelul de mai
jos:

Tip de pompa Forta previzutd
manuald dela11la 13,5 daN
de picior de la 40 la 44,5 daN

In cazul pompelor electrice, tensiunea de incercare trebuie si fie cel putin egali cu tensiunea nominal,
fird a o depdsi, cu toate acestea, cu mai mult de 2 volti.

Functionarea dispozitivului de spilare a parbrizului, odata efectuat testul, trebuie sd corespunda cerintelor
previdzute la punctul 2.21.

Incercarea nr. 2

Dispozitivul de spalare a parbrizului se umple cu apd si se amorseaza complet, apoi se expune la o
temperaturd ambientald de — 18 = 3 °C pe o perioadd minima de 4 ore. Se actioneazd comanda de 6 ori
pe minut, fiecare perioadd de functionare durdnd cel putin 3 secunde, exercitdnd forta previzutd la
punctul 6.2.1. Dispozitivul se expune apoi la o temperaturd ambientald de 20 * 2 °C pand cand gheata
este topitd complet. Se verificd apoi functionarea dispozitivului de spalare a parbrizului, la actionarea
acestuia respectandu-se cerintele de la punctul 6.2.1.

Incercarea nr. 3 (incercarea de expunere la temperaturi scizute)

Dispozitivul de spalare a parbrizului se umple cu apd, se amorseazd complet, apoi se expune la o
temperaturd ambientald de — 18 + 3 °C pe o perioadd minimd de 4 ore, asigurandu-se cd toatd apa
continutd in dispozitiv este inghetatd. Dispozitivul se expune apoi la o temperaturd ambientald de
20 % 2 °C pand cand gheata este topitd complet. Acest ciclu inghetare — dezghetare se repetd de sase ori.
Se verificd apoi functionarea dispozitivului de spdlare a parbrizului, la actionarea acestuia respectandu-se
cerintele de la punctul 6.2.1.

Dispozitivul de splare a parbrizului se umple si se amorseazd complet cu un lichid de spalare a parbrizului
pentru temperaturi scizute constind dintr-o solutie de 50 % metanol sau de alcool izopropilic in apd, a
cdrei duritate nu depaseste 205 g/1000 kg.

Dispozitivul se expune la o temperaturd ambientald de — 18 + 3 °C pe o perioadd minimi de 4 ore. Se
verificd apoi functionarea dispozitivului de spalare a parbrizului, la actionarea acestuia respectandu-se
cerintele de la punctul 6.2.1.

Incercarea nr. 4 (incercarea de expunere la temperaturi ridicate)

Dispozitivul de spalare a parbrizului se umple cu apd, se amorseazd complet, apoi se expune la o
temperaturd ambientald de 80 % 3 °C pe o perioadd minima de 8 ore, apoi unei temperaturi ambientale
de 20 + 2 °C. Atunci cand temperatura este stabilizatd, se verifica functionarea dispozitivului, la actionarea
acestuia respectandu-se cerintele de la punctul 6.2.1.

Dacd o parte a dispozitivului de spilare a parbrizului se amplaseazd in compartimentul motor,
dispozitivul trebuie umplut cu apd, amorsat complet si expus unei temperaturi ambientale de 80 + 3 °C
pe o perioadd minimd de 8 ore. Se verificd functionarea dispozitivului, la actionarea acestuia
respectandu-se cerintele de la punctul 6.2.1.

Daci nici o parte a dispozitivului de spalare a parbrizului nu se amplaseaza in compartimentul motorului,
dispozitivul trebuie umplut cu apd, amorsat complet si expus unei temperaturi

ambientale de 60 + 3 °C pe o perioadd minima de 8 ore. Se verificd functionarea dispozitivului, la
actionarea acestuia respectandu-se cerintele de la punctul 6.2.1.
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6.2.5.

6.2.5.1.

6.2.5.2.

6.2.5.3.

6.3.

(10.)

(11)

(12)

Incercarea nr. 5 (incercarea de eficacitate a dispozitivului de spalare a parbrizului previzut la punctul 5.2.3)

Dispozitivul de spalare a parbrizului trebuie umplut cu apd si amorsat complet. Vehiculul fiind stationar
si fird ca vantul sd aiba o influentd notabild, jiclorul sau jicloarele spalatorului de parbriz se regleazd in
directia zonei-tintd de pe suprafata exterioard a parbrizului. In acest scop, daci dispozitivul se actioneazi
manual de cdtre conducitor, forta utilizatd nu trebuie s o depaseascd pe cea prevazutd la punctul 6.2.1.1.
Daci dispozitivul ser actioneazd printr-o pompd electricd, sunt aplicabile cerintele de la punctul 6.1.4.

Suprafata exterioard a parbrizului se supune tratamentului indicat la punctele 6.1.8 si 6.1.9.

Se actioneazd apoi dispozitivul de spalare a parbrizului dupd cum a indicat fabricantul timp de 10 cicluri
de functionare automatd a spalitorului de parbriz la frecventa cea mai ridicatd si se determind proportia
zonei de vizibilitate definitd la punctul 2.2 din anexa IV care este astfel curdtata.

Toate incercdrile dispozitivului de spalare a parbrizului descrise la punctele 6.2.1-6.2.4 se efectueaza fie
pe unul si acelasi dispozitiv montat pe un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeaza a
fi omologat, fie pe unul si acelasi dispozitiv, nemontat pe un vehicul, pentru care se solicitd omologarea
CEE ca entitate tehnica.
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ANEXA II

PROCEDURA DE URMAT PENTRU STABILIREA PUNCTULUI H SI A UNGHIULUI REAL DE
INCLINARE A SPATARULUI SI PENTRU VERIFICAREA POZITIEI RELATIVE A PUNCTELOR H SIR §I
A RAPORTULUI DINTRE UNGHIUL PREVAZUT SI UNGHIUL REAL DE INCLINARE A SPATARULUI

Se aplicd Anexa III la Directiva 77/649/CEE a Consiliului din 27 septembrie 1977 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la cimpul de vizibilitate al conducitorului auto din interiorul unui autovehicul (*).

() JOL267,19.10.1977, p. 1.
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1.

ANEXA III

METODA DE STABILIRE A RELATIILOR DIMENSIONALE DINTRE REPERELE PRIMARE ALE
VEHICULULUI $I SISTEMUL DE REFERINTA TRIDIMENSIONAL

RELATIILE DINTRE SISTEMUL DE REFERINTA SI REPERELE PRIMARE ALE VEHICULULUI

In vederea verificirii dimensiunilor caracteristice din interiorul si din exteriorul vehiculului prezentat pentru
omologare conform prezentei directive, este necesar, pentru a gasi pe vehiculul real, construit conform planurilor
producdtorului, punctele specifice care figureazd in planurile producitorului, si se stabileascd cu precizie relatiile
dintre coordonatele fixate in primele faze ale studierii vehiculului in cadrul sistemului tridimensional definit la
punctul 2.3 din anexa I i pozitia reperelor primare definite la punctul 2.4 din anexa L.

METODA DE STABILIRE A RELATIILOR DINTRE SISTEMUL DE REFERINTA SI REPERE

Pentru a determina aceste relatii, se stabileste un plan de referintd la sol, continind axe marcate cu x si cu y.
Figura 3 din apendicele la prezenta anexa prezintd metoda care trebuie utilizatd in acest scop. Planul de referinta
este constituit dintr-o suprafatd durd, pland si orizontald pe care este asezat vehiculul si pe care se fixeaza solid
doud scari de masura gradate in milimetri i care trebuie sd aibd o lungime minima de 8 metri pentru axa x si
de 4 metri pentru axa y. Acestea trebuie orientate perpendicular una pe cealaltd, asa cum se indicd in figura 3 din
apendicele la prezenta anexd. Intersectia acestor scari este ,nivelul solului”.

VERIFICAREA PRECIZIEI

Pentru a lua in considerare inegalitdtile de nivel in planul de referintd sau suprafata de incercare, este indispensabild
mdsurarea abaterilor in raport cu nivelul solului de-a lungul celor doud sciri ale coordonatelor x si y, la intervale
de 250 mm, si inregistrarea rezultatelor masuratorilor pentru a putea efectua corecturi cand se verifica vehiculul.

4. POZITIA REALA LA EFECTUAREA VERIFICARII

Pentru a lua in considerare abaterile minore ale inaltimii suspensiei etc., este nevoie de o modalitate de a aduce
reperele, inainte de a efectua masurdtorile, la amplasamentele ale ciror coordonate au fost determinate in faza
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de studii. In afard de aceasta, trebuie si se poatd deplasa putin vehiculul in lateral si/sau longitudinal pentru a-1
amplasa corect in raport cu planurile de referint.

5. REZULTATE

Vehiculul fiind amplasat corect in raport cu sistemul de referinta si in pozitia prevazutd in faza de studii, este usor
de stabilit amplasarea punctelor necesare pentru studierea conditiilor de vizibilitate spre inainte.Pentru a stabili
aceste conditii, se pot utiliza teodoliti, surse de lumina sau dispozitive de umbrire sau orice alt dispozitiv a cirei
echivalentd va putea fi stabilitd.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

ANEXA IV

PROCEDURA CARE SE URMEAZA PENTRU STABILIREA ZONELOR DE VIZIBILITATE PE
PARBRIZUL VEHICULELOR DIN CATEGORIA M, IN RAPORT CU PUNCTELE V

POZITIA PUNCTELOR V

Tabelele I si Il indica pozitia punctelor V in raport cu punctul R, astfel cum reiese aceasta din coordonatele
lor x, y, z in sistemul de referinta tridimensional.

Tabelul I indicd coordonatele de bazd pentru un unghi previzut de inclinare a spatarului de 25°. Valoarea
pozitivd a coordonatelor este indicatd in anexa III figura 1.

TABELUL I
Punctul V X y z
Vv, 68 mm -5mm 665 mm
v, 68 mm -5mm 589 mm

Corectarea unghiurilor previzute de inclinare a spitarului altele decit cele de 25°

Tabelul II sunt indicate corectdrile complementare care se aduc coordonatelor A x si A z ale fiecarui punct V
atunci cand unghiul previzut de inclinare a spatarului diferd de 25°. Valoarea pozitivd a coordonatelor este
indicatd in anexa III figura 1.

TABELUL 11
Unghiul de incli- Coordonatele Coordonatele Unghiul de incli- Coordonatele Coordonatele ver-
nare a spatarului orizontale verticale nare a spatarului orizontale ticale
(grade) Ax Az (grade) Ax Az

5 — 186 mm 28 mm 23 — 18 mm 5 mm

6 — 177 mm 27 mm 24 — 9mm 3 mm

7 — 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm

8 — 157 mm 27 mm 26 9 mm — 3 mm

9 — 147 mm 26 mm 27 17 mm — 5mm
10 — 137 mm 25 mm 28 26 mm — 8 mm
11 — 128 mm 24 mm 29 34 mm — 11 mm
12 — 118 mm 23 mm 30 43 mm — 14 mm
13 — 109 mm 22 mm 31 51 mm — 18 mm
14 — 99 mm 21 mm 32 59 mm — 21 mm
15 — 90 mm 20 mm 33 67 mm — 24 mm
16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm — 28 mm
17 — 72mm 17 mm 35 84 mm — 32 mm
18 — 62mm 15 mm 36 92 mm — 35 mm
19 — 53mm 13 mm 37 100 mm — 39 mm
20 — 44 mm 11 mm 38 108 mm — 43 mm
21 — 35mm 9 mm 39 115 mm — 48 mm
22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm — 52 mm

ZONE DE VIZIBILITATE

Doui zone de vizibilitate sunt stabilite de la punctele V.

Zona de vizibilitate A este zona de pe suprafata exterioard a parbrizului delimitatd de urmdtoarele patru
planuri care pleacd din punctele V spre inainte (a se vedea figura 1):
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2.3.

— un plan vertical care trece prin V; si V, si care formeazd la stinga un unghi de 13° cu axa x;
— un plan paralel cu axa y care trece prin V, si formeazd in sus un unghi de 3° cu axa x;

— un plan paralel cu axa y care trece prin V, si formeaza in jos un unghi de 1° cu axa x;

— un plan vertical care trece prin V, si V, si care formeazd la dreapta un unghi de 20° cu axa x.

Zona de vizibilitate B este zona de pe suprafata exterioard a parbrizului situati la peste 25 mm de marginea
laterald a suprafetei transparente si delimitatd de intersectarea suprafetei exterioare a parbrizului cu
urmdtoarele patru planuri (a se vedea figura 2):

— un plan orientat la 7° in sus in raport cu axa x, care trece prin V; si este paralel cu axa y;
— un plan orientat la 5° in jos in raport cu axa x, care trece prin V, si este paralel cu axa y;
— un plan vertical care trece prin V, si V, si care formeazd la stinga un unghi de 17° cu axa x;

— un plan simetric cu precedentul in raport cu planul longitudinal median al vehiculului.
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Figura 2
Zona de vizibilitate B

() Marcajul planului median longitudinal al vehiculului.

(* Marcajul planului vertical care trece prin R.
(*) Marcajul planului vertical care trece prin V, §i V,.
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ANEXA 'V

AMESTEC PENTRU INCERCAREA PRIVIND DISPOZITIVELE DE STERGERE S$I DE SPALARE A
PARBRIZULUI

Amestecul de incercare mentionat la punctul 6.1.9 din anexa I contine, volumetric, 92,5 % apd (cu duritate mai micd
de 205 g/1000 kg dupa evaporare), 5 % solutie apoasa saturatd de sare (clorurd de sodiu) si 2,5 % praf a cdrui

compozitie este indicatd in tabelele I si IL.

TABELUL 1

Analiza prafului de incercare

Element

Procent in masd

Sio,
Fe,0,
Al O,
CaO
MgO
Alcalini

Pierderi la foc

dela 67 1a 69
dela3las
dela15la17
dela2la4
dela0,51a1,5
dela3las
dela2la3

TABELUL II

Repartitia prafului brut in functie de dimensiunea particulelor

Dimensiunea particulelor
(in p m)

Repartitia in functie de
dimensiune (in %)

delaOlas

dela5la10
dela101a 20
de la 20 la 40
de la 40 1a 80
de la 80 la 200

12+2
12+£3
14+3
23£3
303

9+3
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ANEXA VI
MODEL

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Denumirea autorititii competente

ANEXA LA FISA DE OMOLOGARE CEE PENTRU UN TIP DE VEHICUL N CEEA CE PRIVESTE
DISPOZITIVELE DE STERGERE $I DE SPALARE A PARBRIZULUI

[Articolul 4 alineatul (2) si articolul 10 din Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora]

Numdr de omologare CEE

1.
2.
3.

10.

11.
12.

13.
14.

15.

Marca de fabrici sau de comert a vehiculului

Tipul vehiculului

Numele si adresa producitorului

Daci este cazul, numele si adresa reprezentantului autorizat al constructorului

Descrierea sumar3 a vehiculului

Caracteristicile dispozitivelor de stergere si de spilare a parbrizului

Date care permit identificarea punctului de referinti R a pozitiei pe scaun desemnati pentru conducitor, in
raport cu pozitia reperelor primare

Identificarea, amplasarea si pozitiile relative ale reperelor primare

Vehicul prezentat pentru omologare la data de

Serviciul tehnic insircinat cu incercirile de omologare

Data procesului-verbal intocmit de acest serviciu

Numdrul procesului-verbal Intocmit de acest serviciu

Omologarea In ceea ce priveste dispozitivele de stergere si de spilare a parbrizului este acordati/refuzati (*)

Locul

Data

(*} A se sterge, dupi caz.
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16. Semndtura

17.  Urmditoarele documente, avind numirul de omologare indicat mai sus, sunt anexate la prezenta comunicare:

planurila cotd

desen descompus sau fotografie a habitaclului

18. Eventuale observatii
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{Articolul 9a din Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor

ANEXA VII

MODEL

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Denumirea autoritdtii competente

FISA DE OMOLOGARE CEE PENTRU O ENTITATE TEHNICA

membre referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor §i a remorcilor acestora)

Entitate tehnicd: Tipul dispozitivului de spilare a parbrizului

Numirul de omologare CEE a entititii tehnice

1.
2.

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.

17.

Marca de fabrici sau de comert a dispozitivului

Tipul dispozitivului

Numele si adresa constructorului

Daci este cazul, numele si adresa reprezentantului autotizat al constructorului

Descrierea caracteristicilor dispozitivului

Eventuale pompe electrice: tensiunea nominald a motorului pompei

Restrictii privind utilizarea si eventuale cerinte de montaj

Data prezentirii dispozitivului pentru acordarea omologirii CEE pentru o entitate tehnic ....eemvcorecnrccerseoacseecensenns

Serviciul tehnic care efectueazd incercirile pentru acordarea omologirii CEE pentru o entitate tehnicd ......ooooeveeee

Data procesului-verbal intocmit de acest serviciu

Numirul procesului-verbal intocmit de acest serviciu

Omologarea CEE pentru dispozitivul de spilare a parbrizului ca entitate tehnici este acordati[refuzati ()

Locul

Data

Semnitura

Urmitoarele documente, avdnd numirul de omologare CEE pentru o entitate tehnici indicat mai sus, sunt

anexate la prezenta comunicare:
(a se stabili daci este cazul)

Eventuale observatii

(*) Asesterge, dupi caz.



