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28.3.1978 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 81/49

SMERNICE RADY
ze dne 21. prosince 1977

o sblizovani pravnich pfedpist ¢lenskych stiti tykajicich se systémi stirdni a ostfikovani Celnich
skel motorovych vozidel

(78/318/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spoleCenstvi, a zejména na ¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (),

s ohledem na stanovisko Hospodafského a socidlntho vy-

boru (%),

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi moto-
rova vozidla podle vnitrostitnich pravnich pfedpistt spliovat,
se mimo jiné vztahuji na stirace a ostiikovace;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢len-
skych statech lisf; Ze je proto nutné, aby viechny clenské stity
zavedly stejné pozadavky vedle nebo namisto svych stavajicich
pravnich pfedpist, zejména aby bylo mozné pouzit u vsech
typt vozidel postup EHS schvalovéni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovani
pravnich predpisti clenskych stath tykajicich se schvalovani
typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel () ve
znéni smérnice 78/315/EHS (*);

vzhledem k tomu, Ze je zddouci stanovit technické pozadavky
tak, aby sledovaly stejny cil jako pozadavky Evropské hospo-
daiské komise OSN;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky vztahuji na motorova
vozidla kategorie M, podle mezindrodni klasifikace motorovych
vozidel obsazend v piiloze I smérnice 70/156/EHS;

vzhledem k tomu, Ze sblizovan{ vnitrostdtnich pravnich pfed-
pist tykajicich se motorovych vozidel predpoklddd, ze c¢lenské
stty budou vzdjemné uzndvat kontroly provedené kterymkoli
z nich podle spole¢nych pozadavkd;

vzhledem k tomu, Ze systémy ostfikovani Celntho skla se jiz
proddvaji jak samostatné, tak namontované na vozidlo; Ze je
lze pfed montdzi na vozidlo vyzkouset, a tedy jejich volny
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pohyb usnadnit zavedenim EHS schvéleni typu pro tato za-
fizeni jako samostatné technické celky podle clanku 9a smér-
nice 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICL

Cldnek 1

Pro tGéely této smérnice se ,vozidlem® rozumi kazdé motorové
vozidlo kategorie M, (podle definice v piiloze I smérnice
70/156EHS) uréené k provozu na pozemmch komunikacich,
které md nejméné ctyfi kola a nejvyssi konstrukéni rychlost
vy$$i nez 25 kmjh.

Cldnek 2

Clenské stity nesméji odmitnout udélit EHS schvaleni typu
nebo wvnitrostdtni schvaleni typu pro urdity typ vozidla
z diovodi tykajicich se systéma ostiikovdni a stirdni celniho
skla nebo pro systém ostfikovani celntho skla,

— pokud vorzidlo splituje pozadavky piiloh I az V tykajici se
systémi stirdn{ a ostiikovéani celniho skla,

— pokud systém ostiikovdni jako samostatny technicky celek
podle ¢lanku 9a smérnice 70/156/EHS spliuje odpovidajici
pozadavky prilohy I,

— pokud je je doty¢né vozidlo vybaveno systémem ostiiko-
vani, pro ktery bylo udéleno schvdleni typu podle
¢lanku 9a smérnice 70/156/EHS jako pro samostatny tech-
nicky celek a ktery byl namontovan v souladu s pozadavky
bodu 6.2.5 piilohy L

Cldnek 3

1. Clenské stity nesméji odmitnout nebo zakdzat prodej,
registraci, uvedeni do provozu nebo pouzivini vozidla
z divodu tykajicich se
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— systému stirdni a ostiikovdni Celntho skla, pokud tyto
systémy spliuji pozadavky stanovené v piflohdch I az V,

— systému  ostiikovani Celniho skla, pokud bylo pro tento
systém jako samostatny technicky celek udéleno schvaleni
typu podle ¢linku 9a smérnice 70/156/EHS a systém byl
namontovan v souladu s poZzadavky stanovenymi v bodé
6.2.5 piilohy L

2. Clenské staty nesméji zakdzat uvedeni systému ostiiko-
vani jako samostatného technického celku podle ¢lanku 9a
smérnice 70/156/EHS na trh, pokud odpovidd typu, pro ktery
bylo udéleno schvdleni typu podle ¢l. 2 druhé odrazky.

Cldnek 4

Clensky stét, ktery udéli schvéleni typu, pfijme nezbytnd opa-
tieni, aby byl informovin o kazdé zméné konstrukéni Casti
nebo vlastnosti uvedenych v bodé 2.2 piilohy I Prislusny
organ doty¢ného ¢lenského statu posoudi, zda je nutné provést
na zménéném typu vozidla nové zkousky a vystavit novy
protokol. Zména se nepovoli, jestlize se pii téchto zkouskich
prokdze nesplnéni pozadavka této smérnice.

Cldnek 5

Zmény nezbytné pro prizptsobeni pozadavki pifloh I az VII
technickému  pokroku se pfijimaji postupem stanovenym
v clanku 13 smérnice 70/156/EHS.

Tento postup se vsak nepouzije u zmén, kterymi se zavadéji
pozadavky na systémy stirdni a ostiikovani jinych skel nez
Celnich.

Cldnek 6
1. Clenské stity uvedou v Gcinnost piedpisy nezbytné pro

dosazeni souladu s touto smérnici do 18 mésicti od jejiho
ozndmeni a neprodlené o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské stity zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni

hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich pfedpist, které
pfijmou v oblasti ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 7

Tato smérnice je urcena Clenskym stattm.
V Bruselu dne 21. prosince 1977.
Za Radu

predseda
J. CHABERT
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SEZNAM PRILOH
Piiloha I: Oblast pusobnosti, definice, Zddost o EHS schvileni typu, EHS schvéleni typu, pozadavky, postup

Priloha 1II:

Piiloha III:

Priloha IV:
Piiloha V:

Piiloha VI:
Priloha VII:

zkouseni (¥)

Postup stanoveni H-bodu a skute¢ného tihlu opéradla sedadla a ovéfeni vzdjemné polohy R-bodu a H-
bodu a vztahu mezi konstrukénim a skute¢nym dhlem opéradel sedadla (¥)

Metoda stanoveni rozmérovych vztahti mezi zdkladnimi referenénimi znackami vozidla a trojrozmérnou
referencni siti

Postup stanoveni ploch vyhledu na celnich sklech vozidel kategorie M, ve vztahu k V-bodim (*)
Vlastnosti zkusebni smési pro zkousky systéma stirdni a ost¥ikovani ¢elntho skla
Piiloha k certifikitu EHS schvdleni typu vozidla z hlediska systému stirdni a ostfikovani celniho skla

Certifikdt EHS schvéleni typu samostatného technického celku

(*) Technické pozadavky této piilohy jsou podobné pozadavkim navrhovaného piislusného piedpisu Evropské hospodiiské komise
OSN; zejména ¢lenéni do bodi je stejné. Nemé-li bod navrhovaného predpisu sviij protéjsek v prilohdch k této smérnici, je jeho cislo
uvedeno pro informaci v zdvorce.
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PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZA-

1.1

(2.1)

2.2

2.2.1

222

223

2.3

2.4

2.5

DAVKY, POSTUP ZKOUSENI

OBLAST PUSOBNOSTI
Tato smérnice se vztahuje na pole vyhledu smérem dopfedu v thlu 180° u fidich vozidel kategorie M,.

Utelem smérnice je zajisténi dobré viditelnosti za nepifznivych povétrnostnich podminek stanovenfm
pozadavkil na systémy stirdni a ostfikovani celniho skla vozidel kategorie M.

Pozadavky této smérnice jsou formuloviny pro vozidla kategorie M, s levostrannym fizenim. U vozidel
kategorie M, s pravostrannym ifzenim se tyto pozadavky pouziji obdobné s obracenymi kritérii, kde to
pfipadd v tdvahu.

DEFINICE

Typ vozidla z hlediska systémi stirdni a ostfikovéni ¢elniho skla

JTypem vozidla z hlediska systéma stirdni a ostiikovani“ se rozuméji motorovd vozidla, kterd se nelisi
v téchto zdsadnich hlediscich:

vngsi a vnitini tvary a uspofdddni v plose podle bodu 1, které by mohly ovlivnit viditelnost;
tvar, rozméry a vlastnosti Celntho skla a jeho upevnéni;

vlastnosti systému stirdn{ a ostfikovani Celntho skla.

Trojrozmérnd referen¢ni sit

JTrojrozmérnou referenéni siti“ se rozumi referencni systém, ktery se sklddd ze svislé podélné roviny X-Z,
z vodorovné roviny X-Y a ze svislé pficné roviny Y-Z (viz obrdzek 2 v piiloze IIl). Sit se pouzivd ke
stanoveni rozmérovych vztaht mezi predpoklddanou polohou bodii na vykresech a jejich skute¢nou polohou
na vozidle. Postup umisténi vozidla vzhledem k siti je uveden v piiloze III; vSechny soufadnice vztaZené
k nulovému bodu na zemi se uvazuji pro vozidlo v pohotovostnim stavu (definovaném v bodé 2.6 prilohy
I smérnice 70/156/EHS) s fidicem a jednim cestujicim hmotnosti 75 kg + 1 % na pfednim sedadle.

Vozidla se zavéSenim ndprav, které umoznuji nastavit svétlou vysku nad vozovkou, se zkouseji za béznych
podminek pouziti uvedenych vyrobcem vozidla.

Zdkladni referenéni znacky

,Zakladnimi referencnimi znackami“ se rozuméji otvory, povrchy, znacky a identifika¢ni znaky na karoserii
vozidla. Druh pouzité referenéni znacky a polohu kazdé znacky vzhledem k soufadicim x, y a
z trojrozmérné referencni sité a k zédkladni konstrukéni roviné stanovi vyrobce. Témito znackami mohou
byt kontrolni body pouzivané pro montdz karoserie.

Uhel opéradla sedadla

(viz piilohu 1)
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2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

Skute¢ny thel opéradla sedadla

(viz piilohu 1I)

Konstrukéni tihel opéradla sedadla

(viz piilohu 1I)

V-body
V-body“ se rozuméji body, jejichz poloha v prostoru pro cestujici je urcena svislymi podélnymi rovinami
prochazejicimi stiedy stanovenych krajnich mist k sedéni na pfednim sedadle a ve vztahu k R-bodu

a konstrukénimu thlu opéradla; tyto body se pouzivaji k ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky na pole
vyhledu (viz piflohu V).

R-bod neboli vztazny bod mista k sedéni

(viz piilohu 1I)

H-bod

(viz piilohu 1I)

Vztainé body Celniho skla

Vztaznymi body Celniho skla“ se rozuméji body nachazejici se v priseciku pifmek, které vychazeji z V-bodd
smérem dopfedu na vngjsi povrch celntho skla, s celnim sklem.

Prithlednd plocha

,Prithlednou plochou® se rozumi plocha celntho skla nebo jiného zaskleného povrchu vozidla, jehoz cinitel
prostupu svétla méfeny kolmo k povrchu neni mensi nez 70 %.

Rozsah vodorovného sefizeni sedadla

,Rozsahem vodorovného sefizeni sedadla“ se rozumi rozsah obvyklych jizdnich poloh urcenych vyrobcem
pro sefizeni sedadla fidice ve sméru osy x (viz bod 2.3).

Rozsifeny rozsah sefizeni sedadla
,Rozsifenym rozsahem sefizeni sedadla“ se rozumi vyrobcem vozidla uréeny rozsah sefizeni sedadla ve

sméru osy x (viz bod 2.3) mimo rozsah obvyklych jizdnich poloh podle bodu 2.13, pouzivany k pfeméné
sedadel na lazka nebo k usnadnéni vstupu do vozidla.

Systém stirdni Celniho skla

,Systémem stirdni ¢elntho” se rozumi systém, ktery se sklddd ze zafizeni ke stirdni vnéjsi plochy celniho skla
a z piislusenstvi a ovlddacii potiebnych ke spusténi a zastaveni tohoto zafizeni.

Stirand plocha

LStiranou  plochou” se rozumi plocha vnéjstho povrchu mokrého celntho skla, kterd je Cisténa stiracem
¢elniho skla.

Systém ostiikovani

,Systémem ostiikovani“ se rozumi systém, ktery se sklddd ze zafizeni pro uloZeni kapaliny a jeji stifkdni na
vnéjsi povrch Celntho skla a z ovlddaci potiebnych ke spusténi a zastaven{ tohoto zafizeni.

Ovldda¢ ostiikovace

,Ovlddacem osttikovace“ se rozumi zafizeni nebo prislusenstvi ke spusténi a zastaveni systému ostfikovani.
Spousténi a zastavovani mtize byt koordinovdno s funkei stirace nebo miize byt na ni zcela nezavislé.

Cerpadlo ostiikovace

P

,Cerpadlem ostiikovace* se rozumf zafizen{ k vytlacovani ostiikovaci kapaliny ze zdsobniku na vngj§i povrch
Celniho skla.
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2.20

2.21

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

3.2

3.2.1

3.2.2

3221

3222

(4.1)

(4.2)

4.3

Tryska

JTryskou se rozumi zafizeni se sefiditelnou orientaci, které slouzi k usmérnéni ostfikovaci kapaliny na celni

sklo.

Funkceschopnost systému ostfikovini ¢elniho skla

JFunkceschopnosti systému ostiikovani celntho skla® se rozumi zptisobilost systému ostiikovani stiikat
kapalinu na cilovou plochu ¢elniho skla, aniz by pii bézném pouzivani systému dochdzelo k tGniku kapaliny
nebo k rozpojeni trubky ostiikovaciho systému.

7ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

Zddost o EHS schvileni typu pro typ vozidla z hlediska systémi: stirdni a ost¥ikovani Eelniho skla

Z4dost o EHS schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska systémd stirani a ostiikovani celntho skla pod4va
vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny zdstupce.

K Zzddosti se piilozi ve trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tdaje:

popis vozidla z hlediska kritérii uvedenych v bodé 2.2 s piipojenymi rozmérovymi vykresy a bud fotografii,
nebo schematickym nékresem prostoru pro cestujici. Je nutno uvést Cisla nebo znacky identifikujici typ
vozidla;

udaji o zdkladnich vztaznych znackdch, dostatecné podrobné, aby bylo mozno tyto znacky snadno
rozpoznat a ovéfit polohu kazdé z nich ve vztahu k ostatnim znackdm a k R-bodu;

dostatecné podrobny technicky popis systému stirdn{ a ostiikovani Celntho skla s odpovidajicimi tdaji.

Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvdleni typu se pfedlozi vozidlo predstavujici typ vozidla,
ktery mé byt schvélen.

Zddost o EHS schvileni typu systému ostfikovéni jako samostatného technického celku

Zadost o EHS schvdleni typu systému ostikovani jako samostatného technického celku podle ¢lanku 9a
smérnice 70/156/EHS poddva vyrobce vozidla nebo vyrobce systému ostfikovani ¢elntho skla nebo povéfeny
zdstupce nékterého z nich.

Pro kazdy typ systému ostiikovani se k Zddosti pfilozi:
dokumentace ve trojim vyhotoveni obsahujici popis systému a jeho technickych vlastnosti;

jeden vzorek typu systému. Pfislusny orgdn muZze pozddat o daldi vzorek, jestlize to poklddd za nutné.
Vzorky musi byt zfetelné Citelnym a nesmazatelnym zptsobem oznaceny vyrobni nebo obchodni znackou
zadatele a oznacenim typu.

EHS SCHVALEN[ TYPU

K certifikitu EHS schvéleni typu se pfilozi dokument podle vzoru uvedeného:
v priloze VI v piipadé zddosti podle bodu 3.1;

v pifloze VII v piifpadé zadosti podle bodu 3.2.
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(4.6)

(4.7)

5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.2.1

5.1.3.1

5.1.3.2

5.1.3.3

5.1.4

5.1.9.1

5.1.10

5.1.11

POZADAVKY

Systém stirdni Celniho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena nejméné jednim automatickym systémem stirdni celntho skla, .
systémem, ktery je za chodu motoru vozidla schopen pracovat bez jiného zdsahu fidice, nez ktery je nutny
ke spusténi a zastaveni stirace Celniho skla.

Stirand plocha Celntho skla musi pokryvat nejméné 80 % plochy vyhledu B definované v bodé 2.3 piilohy
V.

Kromé toho musi stirand plocha celntho skla pokryvat nejméné 98 % plochy vyhledu A definované v bodé
2.2 prilohy IV.

Stira¢ musi mit nejméné dvé stiraci frekvence:

jednu frekvenci s nejméné 45 cykly za minutu (cyklem se rozumi tplny pohyb stirace tam a zpét);

dal3i frekvenci s nejméné 10 cykly za minutu a nejvySe 55 cykly za minutu.

Rozdil mezi nejvyssi frekvenci a nejméné jednou z nizsich stiracich frekvenci musi byt nejméné 15 cyklt za
minutu.

Stiracich frekvenci podle bodu 5.1.3 musi byt dosazeno za podminek uvedenych v bodech 6.1.1 az 6.1.6,
6.1.8 a 6.1.9.

Ke splnéni pozadavki podle bodu 5.1.3 Ize pouzit prerusované pracujici systémy stirdni celntho skla, jestlize
jedna z frekvenci spliuje pozadavky bodu 5.1.3.1 a nékterd z dalsich frekvenci ziskanych pferusovanim
hlavni frekvence neni mensi nez 10 cyklt za minutu.

Pfi zastaveni systému stirdni pomoci pfislusného ovlddace se stirdtka musi samocinné vratit do klidové

polohy.

Systém musi vydrzet zablokovani po dobu 15 sekund. Postup a podminky zkousky jsou stanoveny v bodé
6.1.7.

Pii zkousce stira¢t pii stiraci frekvenci podle bodu 5.1.3.2 a za podminek podle bodu 6.1.10 musi stirand
plocha spliiovat minimdlni pozadavky podle bodu 5.1.2.

Aerodynamické ucinky rozmérti a tvaru celntho skla a dcinnost systému stirdni celnitho skla se stanovi za
téchto podminek:

jsou-li systémy stirdni vystaveny relativni rychlosti vzduchu rovnajici se 80 % nejvyssi rychlosti vozidla,
aviak nepfekracujici 160 km/h, musi za provozu pfi maximdlni frekvenci se stejnou tc¢innosti stirat plochu
podle bodu 5.1.2.1.

Upevnéni ramene stirace musi umoznit jeho odklopeni od Celniho skla, aby bylo mozno sklo ru¢né ocistit.

Systém stirdni musi byt schopen pracovat po dobu dvou minut na suchém celnim skle pfi venkovni teploté
(-18 £ 3) °C za podminek stanovenych v bodé 6.1.11.
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5.2

5.2.1

5.2.2

523

5.2.4

6.1.3

6.1.4

6.1.4.1

6.1.4.2

6.1.4.3

6.1.4.4

6.1.4.5

6.1.10

6.1.10.1

6.1.11

Systém ostiikovdni Celniho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem ostiikovani Celniho skla. Systém musi byt schopen snést
zatizeni, kterd vznikaji, jestlize jsou trysky ucpany a systém je uvadén v cinnost postupem podle bodt 6.2.1
a 6.2.2.

Funkceschopnost systém@i ostfikovani a stirdni celntho skla nesmi byt nepiiznivé ovlivnéna, jsou-li tyto
systémy vystaveny teplotnim cyklim podle bodd 6.2.3 a 6.2.4.

Systém ostiikovani Celntho skla musi byt schopen doddvat mnozstvi kapaliny postacujici k ocisténi 60 %
plochy definované v bodé 2.2 piilohy IV za podminek stanovenych v bodé 6.2.5 této piilohy.

Objem zédsobniku kapaliny nesmi byt mensf nez 1 litr.

POSTUP ZKOUSEN{

Systém stirdni Celniho skla

Neni-li stanoveno jinak, musi se nize uvedené zkousky provadét za téchto podminek:

okolni teplota nesmi byt nizs{ nez 10 °C ani vy3$i nez 40 °C

Celni sklo musi byt udrzovdno stile vlhké;

u elektrického systému stirdni musi byt splnény tyto dalsi podminky:

baterie musi byt plné nabita;

motor musi pracovat pii 30 % otd¢ek maximalniho vykonu;

potkavaci svétla musi byt zapnuta;

topny nebo vétraci systém, je-li instalovdn, musi pracovat s maximalni spotiebou elektrické energie;

odmrazovaci a odmlzovaci systém, je-li instalovan, musi rovnéz pracovat s maximdlni spotfebou elektrické
energie.

Systémy stirdni pohdnéné stlacenym vzduchem nebo podtlakem musi byt schopny pracovat nepfetrzité pii
piedepsanych stiracich frekvencich nezdvisle na otickdch nebo zatizeni motoru.

Frekvence stirdni mus{ spliiovat pozadavky bodu 5.1.3 po 20 minutich provozu systému stirdni na mokrém
povrchu.

Pozadavek bodu 5.1.7 je splnén, jestlize jsou ramena stirace zadrZovdna ve svislé poloze po dobu 15 sekund
a ovlddac¢ systému stirdni je nastaven na maximdlni frekvenci stirdni.

Vngjsi povrch celntho skla se peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo rovnocennym odmastovacim
prostiedkem. Po zaschnuti se povrch potfe roztokem ¢pavku koncentrace nejméné 3 % a nejvyse 10 %.
Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavlnénou tkaninou.

Na vnéjsi zaskleny povrch celntho skla se stejnomérné nanese vrstva zkusebni smési (viz piflohu V) a nechd
zaschnout.

Pro dcely méfeni stirané plochy stanovené v bodech 5.1.2 a 5.1.2.1 se vngjsi plocha celntho skla upravi
podle bodi 6.1.8 a 6.1.9 nebo jinou rovnocennou metodou.

K ovéfeni, zda jsou pozadavky splnény, se zakresli plocha stirand stiratem a porovnd s nakresem oblasti
vyhledu uvedenych v bodech 5.1.2 a 5.1.2.1.

Pozadavek bodu 5.1.11 je splnén, je-li vozidlo udrzovdno po dobu nejméné ¢tyf hodin v prostiedi o teploté
(-18 = 3) °C. Systém stirani Celniho skla je tieba ovlddacem nastavit na provoz pii maximdlni frekvenci,
pfi¢emz musi byt splnény podminek uvedené v bodé 6.1.4. Na stiranou plochu se nekladou zddné
pozadavky.
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6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.2.1

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.4.3

Systém ostiikovdni Celniho skla

Podminky zkouSeni

Zkouska ¢. 1

Systém ostiikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné &yt hodin do prostiedi o teploté
(20 £ 2) °C. Vsechny trysky se ucpou a ovldda¢ ostiikovace se uvede v ¢innost 3estkrdt za minutu, vzdy na
dobu nejméné tif sekund. Je-li systém pohdnén svalovou energii fidice, musi vynaklddand sila odpovidat
hodnoté uvedené v tabulce:

Typ cerpadla Vynalozend sila
ruéni 11 daN az 13,5 daN
nozni 40 daN az 44,5 daN

U elektrickych cerpadel se napéti musi pfinejmensim rovnat jmenovitému napéti, aviak nesmi jmenovité
napéti piekrocit o vice nez 2 V.

Funkceschopnost systému ostiikovani ¢elniho skla na konci zkousky musi vyhovovat bodu 2.21.

Zkouska ¢&. 2

Systém ostiikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné ¢tyf hodin do prostiedi o teploté (-
18 + 3) °C. Ovlddac ostiikovace se uvede v ¢innost Sestkrdt za minutu, vzdy na dobu nejméné tfi sekund,
za pouZziti sily predepsané v bodé 6.2.1. Systém se pak umisti do prostiedi o teploté (20 + 2) °C, dokud led

Uplné neroztaje. Funkceschopnost systému ostiikovani Celntho skla se pak ovéfi jeho uvedenim v cinnost
podle bodu 6.2.1.

Zkouska ¢. 3 (zkouska vystaveni nizké teploté)

Systém ostiikovédni se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné ¢tyf hodin do prostredi o teploté (-
18 + 3) °C; vSechna voda v systému ostiikovini musi zmrznout. Systém se pak umisti do prostfedi
o teploté¢ (20 + 2) °C, dokud led tpIné neroztaje. Tento cyklus zamrznuti a roztdni se opakuje Sestkrdt.
Funkceschopnost systému ostiikovani se pak ovéf jeho uvedenim v c¢innost podle bodu 6.2.1.

Systém ostiikovani se zcela naplni ostiikovaci kapalinou pro nizké teploty tvofenou 50 % roztokem
metanolu nebo izopropylalkoholu ve vodé tvrdosti nejvyse 205 g/1 000 kg.

Systém se umisti na dobu nejméné ¢ty hodin do prostiedi o teploté (-18 * 3) °C. Funkceschopnost
systému ostiikovani se ovéii jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Zkouska ¢. 4 (zkouska vystaveni vysoké teploté)

Systém ostiikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté

(80 £ 3) °C a pak do prostiedi o teploté (20 + 2) °C. Po ustdleni teploty se ovéfi funkceschopnost systému
ostiikovani jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Je-li cast systému ostiikovani celntho skla umisténa v prostoru motoru, systém se zcela naplni vodou
a umisti na dobu nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté (80 * 3) °C. Funkceschopnost systému
ostiikovani se ovéf{ jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Neni-li Zddnd &dst systému ostiikovani umisténa v prostoru motoru, systém se zcela naplni vodou a umisti
na dobu nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté (60 + 3) °C. Funkceschopnost systému ostiikovani se
ovéii jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.
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6.2.5
6.2.5.1

6.2.5.2
6.2.5.3

6.3

Zkouska ¢. 5 (zkouska zpiisobilosti systému ostikovdni podle bodu 5.2.3)

Systém ostiikovani se zcela naplni vodou. Pii stojicim vozidle a za bezvéti{ se tryska (trysky) ostiikovace
sefidi na cilovou oblast vngjsi plochy celntho skla. Je-li systém pohdnén svalovou energii fidice, nesmi
potiebnd sila pfi tomto tkonu prekro¢it hodnotu uvedenou v bodé 6.2.1.1. Je-li systém pohdnén
elektrickym cerpadlem, plati pozadavky bodu 6.1.4.

Vnéjsi plocha celniho skla se upravi podle bodti 6.1.8 a 6.1.9.

Systém ostiikovani se pak uvede v ¢innost zpiisobem urcenym vyrobcem na dobu 10 cykld samocinné
funkce systému ostiikovani s maximalni frekvenci a pak se zméfi podil oblasti vyhledu, definované v bodé
2.2 prilohy 1V, kterd je ocisténa.

Zkousky ostiikovace podle bodii 6.2.1 az 6.2.4 se vykonaji na jednom a tomtéz systému ostiikovani celniho
skla, ktery je bud namontovin na vozidle typu, pro ktery se zddd o EHS schvéleni typu, nebo neni
namontovdn na vozidle v pfipadé systému, pro ktery se zadd o EHS schvdleni typu jako pro samostatny
technicky celek.
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PRILOHA 1l

POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU OPERADLA SEDADLA A OVERENI VZAJEMNE
POLOHY R-BODU A H-BODU A VZTAHU MEZI KONSTRUKCNIM A SKUTECNYM UHLEM OPERADLA
SEDADLA

Pouzije se priloha Il smérnice Rady 77/649/EHS ze dne 27. zai{ 1977 o sblizovani pravnich pfedpisii ¢lenskych stth
tykajicich se pole vyhledu fidi¢t motorovych vozidel ().

() Uk. vést. L 267, 19.10.1977, s. 1.

PRILOHA 11

METODA STANOVENI ROZMFROVYCH VZTAHU MEZI ZAKLADNIMI REFERENCNIMI ZNACKAMI
VOZIDLA A TROJROZMERNOU REFERENCNI SITI

1. VZTAH MEZI REFERENCNI SIT[ A ZAKLADNIMI REFERENCNIMI ZNACKAMI VOZIDLA

K ovéfeni specifickych rozmért na vozidle nebo uvnitt vozidla predaného ke schvéleni typu podle této smérnice je
nutno presné stanovit vztah mezi soufadnicemi trojrozmérné referencni sité podle bodu 2.3 prilohy I, sestrojené ve
stadiu konstrukénitho névrhu vozidla, a polohou zdkladnich referencnich znacek podle bodu 2.4 prilohy I, aby
specifické body na vykresech vyrobce vozidla mohly byt identifikoviny na skute¢ném vozidle vyrobeném podle
téchto vykrest.

2. METODA STANOVEN[ VZTAHU MEZI REFERENCNI SIT[ A REFERENCNIMI ZNACKAMI

Ke stanoveni tohoto vztahu se sestroji zakladni vztaznd rovina s osami x a y opatfenymi stupnicemi. Metoda, kterd
se pouZije, je zndzornéna na obrazku 3 v této piiloze. Vztaznou rovinou je tvrdy rovinny vodorovny povrch, na
kterém stoji vozidlo a jsou na ném upevnény dvé méfici stupnice délené v milimetrech a dlouhé nejméné 8 m
v piipadé osy x a 4 m v piipadé osy y. Obé stupnice spolu sviraji pravy thel, jak ukazuje obrdzek 3 v této piiloze.
Prisecik stupnic je nulovym bodem na zemi.

3. OVEREN[ VZTAZNE ROVINY

Vzhledem k malym nerovnostem vztazné roviny nebo zkuSebniho prostranstvi je nutno zméfit odchylky od
nulového bodu podél stupnic x a y v intervalech po 250 mm a ziskané vysledky zaznamenat, aby pfi ovéfovdni
vozidla bylo mozno provadét korekce.

4. SKUTECNA POLOHA VOZIDLA PRI ZKOUSCE

Vzhledem k malym odchylkdm vysky zavéSeni ndprav apod. je tfeba mit k dispozici prostiedky, kterymi se pred
provddénim daldich méfeni uvedou zdkladni referencni znacky do sprdvné polohy v systému soufadnic podle
konstrukénich  vykrest. Kromé toho musi byt mozno provadét mensi korekce polohy vozidla v pFiéném
i podélném sméru, aby se vozidlo dostalo do spravného vztahu k referen¢ni siti.
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5. VYSLEDKY

Po uvedeni vozidla do spravné polohy vzhledem ke vztazné siti a k poloze predpoklddané konstrukénim ndvrhem
lze snadno stanovit polohu bodd, kterych je zapotiebi ke zkoumdni podminek viditelnosti smérem dopfedu. Ke
stanoveni téchto podminek mohou byt pouzity teodolity, svételné zdroje, zastinovaci zafizeni nebo jakdkoli jind
metoda, kterd poskytuje prokazatelné rovnocenné vysledky.
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PRILOHA IV

POSTUP STANOVENI PLOCH VYHLEDU NA CELNICH SKLECH VOZIDEL KATEGORIE M1 VE VZTAHU

K V-BODUM
1. POLOHA V-BODU
1.1 Poloha V-bodt vzhledem k R-bodu v soufadnicich xyz trojrozmérné referen¢ni sité je uvedena v tabulkdch
[all
1.2 Tabulka I uddvé zékladni soufadnice pro konstrukéni thel sklonu opéradla 25°. Kladny smér soufadnic je
vyznacen na obrdzku 1 v piloze IIL
TABULKA 1
V-bod X y z
\A 68 mm -5 mm 665 mm
v, 68 mm -5 mm 589 mm

1.3
1.3.1

2.1
2.2

Korekce pro jiné konstrukéni dhly opéradla sedadla nez 25°

Tabulka II uddvad dalsi korekce, které je tieba provést u soufadnic x a z pro kazdy z V-bodd, jestlize
konstrukéni thel opéradla sedadla neni 25°. Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrdzku 1 v piiloze IIL

TABULKA II
Uhel opéradia | Y0rOME SOU 1 Gyié soutadnice | Uhel operadla | YOI9OME SO0 | e soutadnice

) Ax Az 0 Ax Az

5 -186 mm 28 mm 23 -18 mm 5 mm
6 -177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 -157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 -147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 -128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm -14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -18 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm -24 mm
16 -81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 -72 mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 -62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 -53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 -44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm
21 -35 mm 9 mm 39 115 mm -48 mm
22 -26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm

PLOCHY VYHLEDU

Na zdkladé V-bodt se stanovi dvé plochy vyhledu.

Plocha vyhledu A je plocha na vngsim povrchu celniho
chézejicimi z V-bodu smérem dopiedu (viz obrazek 1):

skla ohrani¢end témito CtyFmi rovinami vy-
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2.3

svislou rovinou, kterd prochizi body V, a V, a viici ose x se odklani nalevo pod thlem 13°;

rovinou, kterd je rovnobéznd s osou y, prochdzi bodem V, a viici ose x je sklonéna smérem nahoru pod
dhlem 3%

rovinou, kterd je rovnobéznd s osou y, prochdzi bodem V, a viici ose x je sklonéna smérem dolii pod
thlem 1%

svislou rovinou, kterd prochdzi body V, a V, a vii¢i ose x se odklani napravo pod thlem 20°.

Plocha vyhledu B je plocha na vngjsim povrchu celniho skla, kterd je vice nez 25 mm vzdalena od vnéjstho
okraje prihledné plochy a ohranicena je prisecnicemi téchto ¢tyf rovin s vnéjsim povrchem celniho skla (viz
obrizek 2):

rovinou, kterd je rovnobéznd s osou y, prochdzi bodem V| a viici ose x je sklonéna smérem nahoru pod
thlem 7°

rovinou, kterd je rovnobéznd s osou y, prochdzi bodem V, a vii¢i ose x je sklonéna smérem doléi pod
thlem 5%

svislou rovinou, kterd prochdzi body V, a V, a viici ose x se odklani nalevo pod thlem 17°;

kterd je symetrickd k pfedchozi roviné podle stiedni podélné roviny vozidla.
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PRILOHA V

VLASTNOSTI ZKUSEBNI SMESI PRO ZKOUSKY SYSTEMU STIRANI A OSTRIKOVANI CELN{HO SKLA

Smés pro zkousku podle bodu 6.1.9 piflohy I md toto sloZeni (v objemovych procentech): 92,5 % vody (tvrdosti po
odpateni mensi nez 205 g/1 000 kg); 5 % nasyceného vodného roztoku soli (chloridu sodného); 2,5 % prachu ve

slozeni podle tabulek I a II.

TABULKA 1

SlozZeni prachu pro zkousku

Slozka

Hmotnost (v %)

Sio,
Fe,O,
ALO,
CaO
MgO
alkélie

ztrdta spalenim

67 az 69
3az 5
15az 17
2 az 4
0,5az 1,5
3az 5
2az 3

TABULKA 1I
Granulometrické sloZeni astic hrubého prachu
Velikost &astic Granulometrické slozen{ (%)
(v pm)
0az 5 12+ 2
5az 10 12+ 3
10 az 20 14 £ 3
20 az 40 23 £ 3
40 az 80 30 £ 3
80 az 200 9+3
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PRILOHA VI

VZOR

[Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Ndzev spravniho orgdnu

PRILOHA K CERTIFIKATU EHS SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA SYSTEMU STIRANI
A OSTRIKOVANI CELNIHO SKLA

(Cl. 4 odst. 2 a ¢ldnek 10 smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. inora 1970 o sbliZovani pravnich ptedpistt ¢lenskych
statd tykajicich se schvalovdni typu motorovych vozidel a jejich pfpojnych vozidel)

EHS SChvaleni € ......ooiiiti e
1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla..............o
20 TP vozidla ..o
3. Jméno a adresa VYTODCE ... .coouuiiiiit i

4. Jméno a adresa pfipadného zdstupce vyrobce ...

9. Datum pfedloZeni vozidla ke schvéleni typu ...

10. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky pro schvdlenf typu...........ooooiiiiiii

11. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou ................oo
12. Cislo protokolu vydaného touto zKUSEDNOU ...ooooiiiiiiii e
13. Schvileni typu z hlediska systémil stirdni a ostfikovéni Celniho skla udélenojodmitnuto (*)

T4, MISEO oo

T B 1T 1 PSR UUTTRt

() Nehodidi se skrtnéte.
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16, POAPIS ..o
17. PriloZeny jsou ndsledujici dokumenty oznacené vyse uvedenym Cislem schvaleni typu:
..................................................... rozmérovych vykrest
..................................................... schematickych pohledti nebo fotografif prostoru pro cestujici
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PRILOHA VII

VZOR

[Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Ndzev spravniho orgdnu

CERTIFIKAT EHS SCHVALEN[ TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

{Clanek 9a smérnice Rady 70/156/EHS ze 6. tnora 1970 o sblizovani prdvnich ptedpist ¢Clenskych statd tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pHpojnych vozidel)

Samostatny technicky celek: typ systému ostfikovan{ celniho skla

EHS schvilen{ typu samostatného technického celku ¢.

1

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Vyrobni nebo obchodni znacka systému ...

TP SYSLEIMU ...t

S Jméno a adresa VITODCE ........oiiiiiii

. Datum predlozen{ systému k EHS schvdlen{ typu samostatného technického celku......................l

. Technickd zkudebna provadejici zkousky pro schvélenf typu ...

Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou ...............
Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOW ... ..vvvviiiiiiiiiiiii e

EHS schvileni typu samostatného technického celku pro systém ostfikovani celntho skla udélenojodmitnuto (*)

PriloZeny jsou pfipojeny ndsledujici dokumenty oznacené vySe uvedenym &slem EHS schvélen{ typu samostatného
technického celku:

() Nehodidi se skrtnéte.



