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DIREKTIVAS

KOMISIJAS DELEGETA DIREKTIVA (ES) 2021/1226
(2020. gada 21. decembris),

ar ko, pielagojot zinatnes un tehnikas attistibai, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas
2002/49/EK II pielikumu groza attieciba uz kopigam troksna novértéSanas metodém

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2002/49/EK (2002. gada 25. jinijs) par vides troksna novértésanu
un parvaldibu (') un jo Ipasi tas 12. pantu,

ta ka:
(1)  Direktivas 2002/49/EK II pielikuma ir noteiktas dalibvalstim kopigas novértéSanas metodes, kas jaizmanto
informacijas iegtiSanai par vides troksni un ta ietekmi uz veselibu, jo ipasi trokspa kartéSanai un ricibas planu

pienemsanai, pamatojoties uz trok$na kartéSanas rezultatiem. Sis pielikums ir japielago zinatnes un tehnikas
attistibai.

(2)  No 2016. lidz 2020. gadam Komisija sadarbojas ar dalibvalstu tehniskajiem un zinatniskajiem ekspertiem, lai
novértétu, kadi pielagojumi vajadzigi, pemot véra tehniskos un zinatniskos sasniegumus vides troksna
aprékinasana. Sis process tika veikts, riipigi apspriezoties ar Troksna ekspertu grupu, kura darbojas dalibvalstu
parstavji, Eiropas Parlamenta parstavji, nozares ieinteresétas personas, dalibvalstu publiska sektora iestades, NVO,
iedzivotaji un akadémiskas aprindas.

(3)  Sis delegétas direktivas pielikuma ir noteikti nepieciesamie kopigo novértésanas metozu pielagojumi, kas ietver
precizétas trok$na izplatiSanas aprékinasanas formulas, jaunakajam zinaSanam pielagotas tabulas un aprékinu
posmu apraksta uzlabojumus. Tas ietekmé autocelu troksna, dzelzcelu troksna, riipnieciska troksna un gaisa kugu
trok$na aprékinus. Dalibvalstim $is metodes jaizmanto vélakais no 2021. gada 31. decembra.

(4)  Tapéc butu attiecigi jagroza Direktivas 2002/49/EK II pielikums.

(5)  Saja direktiva paredzétie pasakumi ir saskana ar Troksna ekspertu grupas atzinumu, ar kuru notika apspriesanas
2020. gada 12. oktobri,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Direktivas 2002/49/EK I pielikumu groza saskana ar §is direktivas pielikumu.

2. pants

1. Dalibvalstis stajas spéka normativie un administrativie akti, kas vajadzigi, lai izpilditu §is direktivas prasibas vélakais
lidz 2021. gada 31. decembrim. Dalibvalstis nekavéjoties dara Komisijai zinamu minéto noteikumu tekstu.

() OVL189,18.7.2002.,12. Ipp.
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Kad dalibvalstis pienem minétos noteikumus, tajos ietver atsauci uz $o direktivu vai ari $adu atsauci pievieno to oficialajai
publikacijai. Dalibvalstis nosaka, ka izdarama $ada atsauce.

2. Dalibvalstis dara Komisijai zinamus to tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas pienem joma, uz kuru attiecas $i
direktiva.

3. pants

Si direktiva stajas speka nakamaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savientbas Oficialaja Veéstnest.

4. pants

Si direktiva ir adreséta dalibvalstim.

Brisel, 2020. gada 21. decembri

Komisijas varda —
priekssedetaja
Ursula VON DER LEYEN
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PIELIKUMS

direktivas II pielikumu groza 3adi:

1)

pielikuma 2.1.1. sadalas otro dalu aizst3j ar $adu:

“Celu satiksmes, sliezu celu satiksmes un riipniecisko troksni aprékina oktavu joslas, iznemot sliezu celu satiksmes
troksna avotu skanas jaudu, kur tiek izmantotas treSdaloktavu joslas. Pamatojoties uz Siem oktavu joslu rezultatiem,
celu satiksmes, slieZu celu satiksmes un riipnieciska trok$na A-izsvarotais ilgtermina vidgjais skanas limenis dienas,
vakara un nakts perioda, ka definéts Direktivas 2002/49/EK I pielikuma un minéts 5. panta, tick aprekinats,
izmantojot 2.1.2., 2.2, 2.3., 2.4. un 2.5. sadala aprakstito metodi. Aglomeracijas ceJu satiksmes un slieZu celu
satiksmes A-izsvaroto ilgtermina vidgjo skanas limeni nosaka péc tajas eso$o celu un slieZu celu segmentu, tostarp
galveno autocelu un galveno dzelzcela liniju, devuma.”;

pielikuma 2.2.1. sadalu groza $adi:
a) pirmo apaksdalu dala aiz virsraksta “Ekvivalentu skanas avotu skaits un pozicijas” aizstaj ar sadu:

“Izmantojot So modeli, katru transportlidzekli (1., 2., 3., 4. un 5. kategorija) atveido ar vienu vienmeérigi izstarojosu
punktveida avotu. Pirmo atstaro$anos uz cela virsmas apliiko implicéti. Ka redzams [2.2.a] attéla, $is punktveida
avots atrodas 0,05 m virs cela virsmas.”;

b) dala aiz virsraksta “Skanas jaudas emisija” pédéjo apak3dalu p&c virsraksta “Satiksmes pliisma” aizst3j ar sadu:

“Atrums ,, ir transportlidzeklu kategorijas reprezentativais atrums: vairuma gadijumu tas ir zemakais maksimalais
atlautais atrums konkrétaja cela sektora un maksimalais atlautais atrums transportlidzeklu kategorijai.”;

¢) dala aiz virsraksta “Skanas jaudas emisija” pirmo apaksdalu aiz virsraksta “Atsevisks transportlidzeklis” aizstaj ar
sadu:

“Pienem, ka satiksmes pliisma visi m kategorijas transportlidzekli parvietojas vienada atruma, t. i., v,,.”;
pielikuma 2.3.b tabulu groza 3adi:
a) tekstu tresas rindas ceturtaja sleja (slejas nosaukums “3”) aizstaj ar $adu:
“Norade uz “dinamisko” cietibu”;
b) tekstu sestas rindas ceturtaja sleja (slejas nosaukums “3”) aizstaj ar $adu:
‘H
Ciets (800-1 000 MN/m)”;
pielikuma 2.3.2. sadalu groza 3adi:
a) dala aiz virsraksta “Satiksmes pliisma” ceturtas apaksdalas otro ievilkumu aiz formulas (2.3.2) aizstaj ar $adu:
“ —vir to atrums [km/h] j-taja slieZu cela posma, ja ritekla tips ir t un vilciena vidgjais atrums ir s”;
b) dalu aiz virsraksta “Spirkstésana” aizst3j ar sadu:

“Snirkstésana likumos ir Ipass troksna avots, kas ir biitisks tikai likumos un tatad ir lokalizéts. Snirkstésana likumos
parasti ir atkariga no $adiem faktoriem: izliekums, berzes apstakli, vilciena atrums, sliezu cela-ritenu geometrija un
dinamika. Ta ka tas var biit nozimigs, ir nepiecieSams to pienacigi aprakstit. Vietas, kur rodas $nirksté$ana likumos,
proti, parasti likumos un dzelzcela parmiju parvedas, avota jaudai japievieno piemeéroti parlieka troksna jaudas
spektri. Parliekais troksnis var biit specifisks katram rito3a sastava tipam, jo daZu veidu riteniem un ratiniem var
bit daudz mazaka $nirkstéSanas tendence neka citiem. Ja ir pieejami, drikst izmantot tadus parlieka trokspa
mérfjumus, kuros pietiekami nemts véra $nirkstéSanas stohastiskais raksturs.
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Ja pienacigi mérfjumi nav pieejami, var izmantot vienkarsu pieeju. Saja pieeja $nirkstéSanas troksni nem véra,
pieskaitot $adas papildu vértibas rites troks$na skanas jaudas visu frekvencu spektriem.

Vilciens 5 dB likumiem ar 300 m <R < 500 m un I, 2 50 m
8 dB ltkumiem ar R < 300 m un l,q = 50 m

8 dB parmiju parvedam ar R < 300 m

0 dB pargjos gadijumos

Tramvajs 5 dB likumiem un parmiju parvedam ar R < 200 m

0 dB pargjos gadijumos

kur lyaq ir sliezu garums likuma un R ir likuma radiuss.

Sos skanas jaudas spektrus vai parliekas vértibas parasti verificé uz vietas, jo Tpasi attieciba uz tramvajiem un vietas,
kur likumiem vai parmiju parvedam veic pret$nirkstésanas pasakumus.”;

¢) dala aiz virsraksta “Avota vérsums” tiesi aiz vienadojuma (2.3.15) pievieno $adu tekstu:
“Tilta troksni modelé avota A (h = 1), attieciba uz kuru pienem, ka tas ir visvirzienu avots.”;
d) dala aiz virsraksta “Avota vérsums” otro apaksdalu lidz formulai 2.3.16, to ieskaitot, aizstdj ar §adu:

“Vertikalais versums AL v gi..er;s izteikts dB, tiek dots vertikalaja plakné avotam A (h = 1) ka funkcija no centralas
joslas frekvences f;;katrai i-tajai frekvencu joslai, un:

pie 0 <y <m2ir (2.3.16)"

40 12 | . fei +600
ALy gir,ver,i = (? * [§ *sin(2 * ) — sm(tp)] *lg [_"‘200 )

pie - n[2<y <=0 ir

ALVV, dir,ver,i = O

5) pielikuma 2.3.3. sadala dalu aiz virsraksta “Korekcija par strukturalo starojumu (tilti un viadukti)” aizstaj ar sadu:

“Korekcija par strukturalo starojumu (tilti un viadukti)

Gadijuma, kad sliezu cela posms atrodas uz tilta, ir janem veéra papildu troksnis, ko rada tilta vibracija, kuru ierosina
vilciena atraanas uz tilta. Tilta troksni modelé ka papildu avotu, kura skanas jaudu katram riteklim iegaist ar

Lyy,0,bridge,i = LrToT + L briggei + 10 X 1g(N,) dB (2.3.18)

Kur Lijprigge, it tilta parneses funkcija. Tilta troksnis Ly opridge, it tikai troksnis, ko izstaro tilta konstrukcija. Uz tilta
esosa ritekla radito rites troksni aprékina, izmantojot 2.3.8. lidz 2.3.10. formulu un izvéloties sliezu parneses
funkciju, kas atbilst uz tilta esoSajai slieZu cela sistémai. Barjeras tilta malas parasti nenem véra.”;

6) pielikuma 2.4.1. sadalu groza $adi:

a) dala aiz virsraksta “Skanas jaudas emisija. Visparigi noradjjumi” otraja apak$dala uzskaitfjuma visu ceturto
elementu, taja skaita formulu (2.4.1), aizstaj ar $adu:

“— avotlinijas, kas attélo kustiba esous transportlidzeklus, aprékina saskana ar formulu 2.2.17;
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9)

b) formulas (2.4.2) numuru aizstaj ar $adu:
“2.4.1)7

pielikuma 2.5.1. sadala septito dalu aizstaj ar $adu:

“Objektus, kuru slipums attieciba pret vertikali parsniedz 15°, neuzskata par atstarotajiem, bet tos nem véra visos citos

izplatiSanas aspektos, tados ka zemes virsmas efekts un difrakcija.”;
pielikuma 2.5.5. sadalu groza 3adi:

a) dala aiz virsraksta “Skanas limenis attieciba uz celu (S, R) labvéligos apstaklos (Ly)” formulu 2.5.6 aizst3j ar $adu:

‘AF:Adiv + Aatm + Aboundmy’F (2 5-6)”

b) dala aiz virsraksta “Ilglaiciga skanas jauda R punkta A decibelos (dBA)” pirmas apaksdalas beigas, kas seko formulai

(2.5.11), aizstaj ar $adu tekstu:

“kur i ir frekvencu joslas indekss. AWC ir §ada A-izsvaroSanas korekcija:

Frekvence [Hz] 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

AWC; [dB] -26,2 -16,1 -8,6 -3,2 0 1,2 1,0 -1,17

pielikuma 2.5.6. sadalu groza 3adi:
a) tiesiaiz 2.5.b attéla pievieno $adu teikumu:
“Attalumus d, nosaka ar divdimensiju projekciju horizontalaja plakné.”;
b) apaksdalu aiz virsraksta “Aprékini labvéligos apstaklos” groza $adi:
1) a) apakSpunkta pirmo teikumu aizstaj ar $adu:
“vienadojuma 2.5.15 (Agpunan) UZStUMUS Z, un z, aizstaj ar attiecigi z, + 8 z, + d zrun z, + 8 z, + 6 z¢, kur”;
2) b) apakspunkta pirmo teikumu aizstaj ar $adu:
“Aground r apakseja robeza (ko aprekina ar nemodificétiem augstumiem) ir atkariga no cela geometrijas:”;

¢) dala aiz virsraksta “Difrakcija” otro apak$dalu aizstaj ar $adu:

“Praksé unikalaja vertikalaja plakné, kura atrodas gan avots, gan uztvérgjs, tiek nemtas véra §adas specifikacijas
(saplacinats vertnu aizslietnis, ja cel$ ietver atstaro$anas). TieSais stars no avota lidz uztvéréjam ir taisna linija
homogenos izplatiSanas apstaklos un liekta linija (loks, kura radiuss atkarigs no taisna stara garuma) labveligos

izplatiSanas apstak]os.

Ja tiesais stars nav blokeéts, tiek mekléta D mala, kas rada lielako cela garuma starpibu & (mazaka absolata vértiba
§is cela garuma atskiribas ir negativas). Difrakciju nem véra, ja

— §1 cela garuma starpiba ir lielaka neka — A/20 un

— ja izpildas “Releja kritérijs”.

,jo

Tas ir gadfjuma, ja § ir lielaks par A[4 — &% kur &* ir cela garuma starpiba, kas aprékinata ar to pasu malu D, bet
saistita ar spogulavotu S*, kas aprekinats ar vidéjo zemes plakni avota pusg, un spoguluztvéréju R*, kas aprekinats
ar vidgjo zemes plakni uztvérgja puse. Lai aprékinatu 6* nem véra tikai punktus S*, D un R* — citas malas, kas

bloké celu S*->D->R*, nenem véra.



L 269/70 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 28.7.2021.

Nemot véra iepriek$ minétos apsvérumus, vilna garumu A aprékina, izmantojot nominalo centralo frekvenci un
skanas atrumu 340 m/s.

Ja Sie divi nosacijumi izpildas, D mala atdala avota pusi no uztvéréja puses, tiek aprékinatas divas atseviskas vidéjas
zemes plaknes un Ay aprekina, ka aprakstits turpmak $aja dala. Pretéja gadijuma $im celam nepem vera difrakcijas

raditu vajinajumu, aprékina kopigu vidéjo zemes plakni celam S -> R un Agouna aprékina bez difrakcijas (Agi =
0 dB). So noteikumu pieméro gan homogéniem, gan labvéligiem apstakliem.”;

d) dala aiz virsraksta “Tira difrakcija” otro apaksdalu aizstaj ar $adu:

“Attieciba uz vairakkar$u difrakciju, ja e ir kopgjais cela garums starp pirmo un pédgjo difrakcijas punktu (labveéligu
apstak]u gadjjuma izmanto liektus starus) un ja e parsniedz 0,3 m (citadi C” = 1), $o koeficientu nosaka $adi:

) 1+(5/1/e)2 (2.5.23)"
]
e) 2.5.d attélu aizstaj ar $adu:
- ;"“R
.O-_ “» - . g
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=
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0:
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8 = S0, + 0,0, + 0,05 + O3R — SR
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f) dala aiz virsraksta “Labvéligi apstakli” pirmo apaksdalu aiz 2.5.¢ attéla aizstaj ar sadu:

“Labvéligos apstak]os trim liektajiem skanas stariemS0, OR un SR ir vienads liekuma radiuss T, ko nosaka sadi:

I' = max (1 000,84) (2.5.24)

Kur d nosaka 3D attalums starp cela izklajuma avotu un uztvérgju.”;

g) dala aiz virsraksta “Labveligi apstakli”, apaksdalas starp formulu (2.5.28) un formulu (2.5.29) (taja skaita abas
formulas) aizstaj ar sadam:

n-1
8, = S0, + Z 0,0;1, + O,R — SR

i=1

(2.5.28)

Labvéligos apstaklos izplatiSanas celu vertikalaja izplatianas plakné vienmér veido tada apla segmenti, kura
radiusu nosaka 3D attalums starp avotu un uztvérju, t. i., visiem izplatiSanas cela segmentiem ir vienads
izliekuma radiuss. Ja tiesais loks, kas savieno avotu un uztvérgju, ir blokets, izplati§anas celu definé ka isako tadu
loku izliekumu, kas aptver visus skeérsus. Izlickums $aja konteksta nozimé, ka katra difrakcijas punkta izejosa
stara segments tiek novirzits uz leju attieciba pret ienakosa stara segmentu.

2.5 f attels

Celu starpiba labveligos apstaklos, ja ir vairakkarsas difrakcijas. Aprékina piemers

2.5.f attéla redzamaja scenarija celu starpiba ir:

87 = 80, + 0,0, + O,R — SR (2.5.29)

h) dalas aiz virsraksta “Agrounds,0) aprekinasana” un virsraksta “Agoundior) aprékinasana” aizvieto ar $adam:

“Agmund(S,O) aprél,(iné_lgana

—A —(Baif(s Ry—Adif(s,R))
Agrounas.oy= —20 X lg (1 + (10 groundS0)y — 1) -10 UIEREBER /20) (2531)

kur:

aprekina, ka noradits iepriekséja apakssadala par apréekiniem homogénos apstaklos un iepriekséja apakssadala
par aprékiniem labvéligos apstaklos, ar $adam hipotézém:
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— Z7Zg

— Gpan aprékina starp S un O,
homogeénos apstak]os: G,= Gpar vienadojuma (2.5.17), Gu= Gan vienadojuma (2.5.18),
labvéligos apstaklos: G,,= G vienadojuma (2.5.17), Gn= G e vienadojuma (2.5.20),

— Augs gy it v3jindjums, ko rada difrakcija starp Skietamo avotu S’ un R, ko aprékina tapat ka ieprieksgja

— Augs.w it vajindjums, ko rada difrakcija starp S un R, ko aprékina tapat ka ieprieksgja apakssadala Tira difrakcija.

Ipasa gadijuma, ja avots atrodas zem vidéjas zemes plaknes: Agigs )= Auis vy UN Aground(s,0) = Aground(s,0)

A

\ground(O,R) aprékin' Sana

—Aground(0, _(Ai ,R)~Adi, )
Agrounaory= —20 X Ig (1 +(10 groundoRy, 1)_10 dif (SR af(sx)/zo) (2.5.32)

kur:

aprékina, ka noradits iepriekséja apakssadala par aprékinu homogeénos apstaklos un iepriekséja apakssadala
par aprékinu labveligos apstaklos, ar $adam hipotézém:

— Zg = 2-io,r;
— Gpan aprékina starp O un R.
G'pan korekcija Seit nav janem véra, jo uzskata, ka aplitkojamais avots ir difrakcijas punkts. Tadgjadi G,
izmanto aprekina par zemes virsmas efektiem, tostarp attieciba uz vienadojuma zemakas robezas locekli, kas
it -3(1- Gpurs).
Homogénos apstaklos G,, = Gya vienadojuma (2.5.17) un Gy, = Gyas vienadojuma (2.5.18);

labvéligos apstaklos G,, = G vienadojuma (2.5.17) un Gy, = Gyas vienadojuma (2.5.20);

difrakciju.
Ipasa gadijjuma, ja uztvérgjs atrodas zem vidéjas zemes plaknes: Ajigs /)= Adis.ry U Aground(0,0) = Aground0.0);

i) pielikuma 2.5.6. sadala dalu aiz virsraksta “Vertikalas malas scenariji” aizstaj ar $adu:

“Vertikalas malas scenariji

Attieciba uz ritpniecisko troksni, lai aprekinatu difrakcijas uz vertikalam malam (lateralas difrakcijas), var izmantot
vienadojumu (2.5.21). Sada gadijuma nem Ay = Ag(S,R) un patur locekli Agoung- Turklat Ay, un Agroung aprékina
no izplati§anas cela kopéja garuma. Ay, aprékina no tiesa attaluma d. Attiecigi vienadojumi (2.5.8) un (2.5.6) klast

par:
h h
An = Agiv + Agim + Arounan + Bairnes ) (2.5.33)
th h
Ap = Agin + A + A oina e + Dairnes ) (2.5.34)

Ayrizmanto homogénos apstaklos vienadojuma (2.5.34).



28.7.2021. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 269/73

Lateralo difrakciju nem véra tikai tad, ja izpildas $adi nosacijumi.

Avots ir reals punktveida avots — tas nerodas papladinata avota, pieméram, linijveida vai laukumveida avota
segmentacija.

Avots nav spogulavots, kas konstruéts atstarojuma aprékinasanai.
Tiesais stars starp avotu un uztvérgju ir pilniba virs reljefa profila.

Vertikalaja plakng, kura atrodas S un R, cela garuma starpiba 6 ir lielaka par 0, t. i., tieais stars ir blokéts. Tapéc
dazas situacijas lateralo difrakciju var aplikot homogénos izplatiSanas apstaklos, bet ne labvéligos izplatiSanas
apstaklos.

Ja visi $ie nosacijumi izpildas, papildus difragétajam izplatiSanas celam vertikalaja plakné, kas satur avotu un
uztvergju, nem véra lidz diviem laterali difragétiem izplatiSanas celiem. Lateralo plakni definé ka plakni, kas ir
perpendikulara vertikalajai plaknei un ietver ar avotu un uztvérgju. KrustoSanas zonas ar 3o lateralo plakni
konstrué no visiem kérsliem, ko tiesais stars $kérso no avota lidz uztvéréjam. Lateralaja plakné isakais izliektais
savienojums starp avotu un uztveréju, kas sastav no taisniem segmentiem un ietver $is krusto§anas zonas, nosaka
vertikalas malas, ko nem vera, konstrugjot laterali difragéto izplatisanas celu.

uztvergju aprékina, nemot véra zemes profilu vertikali zem izplatiSanas cela. Ja, projicgjot uz horizontalas plaknes,
lateralas izplatiSanas cel$ kel ekas projekciju, to nem véra, aprékinot G, (parasti ar G = 0) un aprékinot vid&jo
zemes plakni ar €kas vertikalo augstumu.”;

apaksdalu aizstaj ar $adam:

“Par atstarotajiem uzskata tikai tadas objektu virsmas, kuru slipums attieciba pret vertikali ir mazaks par 15°.
Atstaro$anas nem veéra tikai celiem vertikalaja izplatiSanas plakné, t. i, nepem véra laterali difragétiem celiem.
Attieciba uz kritosajiem un atstarotajiem celiem, un, pienemot, ka atstarojoSajai virsmai jabut vertikalai,
atstaroSanas punktu (kas atrodas uz atstarojosa objekta) konstru€, izmantojot taisnas linijas homogénos izplatisanas
apstaklos un liektas linijas labvéligos izplati§anas apstaklos. Atstarotaja augstumam, mérot caur atstarosanas punktu
un skatoties no krTtosa stara virziena, jabit vismaz 0,5 m. Péc projicéSanas horizontala plakné atstarotaja platumam,
meérot caur atstaroSanas punktu un skatoties no kritosa stara virziena, jabit vismaz 0,5 m.”;

“Ja dzelzcela sliezu cela tuvuma ir atstarojosa troksna barjera vai $keérslis, skanas stari no avota tiek secigi atstaroti
no $a skérsla un no dzelzcela ritekla sanu virsmas. Sados apstaklos pirms difrakcijas no skeérsla augsejas malas
skanas stari virzas starp skérsli un dzelzcela ritekla virsbavi.

Lai nemtu vera vairakkarsas atstaroSanas starp dzelzcela ritekli un netalu skérsli, aprékina viena ekvivalenta avota
skanas jaudu. Saja aprékina zemes virsmas efektu nenem véra.

Lai iegtitu ekvivalenta avota skanas jaudu, pieméro $adas definicijas:

— koordinatu sistémas sakumpunkts ir tuvaka sliedes galvina,

— reals avots atrodas S (d; = 0, h), kur h; ir avota augstums attieciba pret sliedes galvinu,
— plakne h = 0 definé vagonu virsbavi,

— vertikals $kérslis ar aug$u punkta B (dg, hy),

— uztveérgjs, kas atrodas attaluma d > 0 aiz $kérsla, kur R ir koordinates (dg + dg, hg).
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Skérsla ieksgjai pusei ir absorbcijas koeficienti aff) uz oktavas joslu. Dzelzcela ritekla virsbiivei ir ekvivalents
atstaroanas koeficients C,. Parasti C,ir vienads ar 1. Tikai val&ju bezborta kravas vagonu gadijuma var izmantot
vértibu 0. Ja dg > 5hy vai aff) > 0,8, nenem véra nekadu vilciena ka barjeras ietekmi.

Saja konfiguracija vairakkarsas atstarosanas starp dzelzcela ritekla korpusu un $kérsli var aprékinat, izmantojot
Skietamos avotus, kas izvietoti S, (d, =-2n. dg, h, =h), n = 0,1,2,.N, ka paradits 2.5.k attela.

2.5.k attels
)
.l(
P, l’_‘ P, ['l. n : i o
o\‘, ’\ O;l 'rs“ - .
da 1 ds - de
Ekvivalenta avota skanas jaudu izsaka $adi:
) (2.5.39)
Lyeq =10X1g Z 10Lw.a/10
n=0

kur dalgjo avotu skanas jaudu iegtist $adi:

LWn = LW + ALn

ALn = ALgen,n + ALdi (n + ALabS,n + ALref,n + ALrermdif,n

un kur:

Lw
ALgeon
ALgin
AL s
ALy,
AL etroifn

reala avota skanas jauda,

sfériskas divergences korekcija,

korekcija skérsla augSpuses raditai difrakcijai,
korekcija absorbcijai $kérsla iekséja puse,

korekcija atstaro$anai no dzelzcela ritekla virsbaves,

atstarojosa $kérsla galiga augstuma korekcija.

Sfériskas divergences korekciju iegtist $adi:

ALgjeon = 20 X lg (?) (2.5.40)
n
7= IS,RI =J(d,,— (dg +dp))’ + (hy — B2 (2.5.41)
Korekciju skérsla augSpuses raditai difrakcijai iegaist $adi:
(2.5.42)
ALggy = Do - D, (2.5.42)
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Kur D, ir difrakcijas izraisitais vajinajums, ko aprékina péc formulas 2.5.21, kur C” =1 celam, kas savieno avotu S,
ar uztvérgju R, nemot véra difrakciju $kérsla B augspuse:

8,= +(1S,B] + [BR| - |S.R) (2.5.43)
Korekciju absorbcijai $kérsla iek3gja pusé iegiist sadi:
ALy, = 100n10lg (1-a) (2.5.44)
Korekciju atstaro$anai no dzelzcela ritekla virsbives iegiist $adi:
ALy, = 10onelg (G (2.5.45)
Atstarojosa Skersla galiga augstuma korekciju nem veéra, izmantojot retrodifrakciju. Staru celu, kas atbilst attelam ar
kartu N > 0, $kérslis atspogulos n reizes. Skérsgriezuma §is atstaro$anas notiek attalumos
d; = — (2i-q)dy, ; = 1,2,.n, Kur P(d =d;, h = hy), i = 1,2,.n ir o atstarojoSo virsmu augsas. Katra no Siem punktiem
korekciju aprékina 3adi:
n (2.5.46)
ALretrodif,n 1" Zl Aretrodif,n,i jtl n>0
0 jan=20
Kur Avodifn; aprékina avotam pozicija S, $kérsla augsai P; un uztvéréjam pozicija R'. Ekvivalenta uztvéréja R’
pozicija ir R = R, ja uztvérjs atrodas virs redzamibas linijas no S, uz B; pretéja gadijuma ekvivalentajam
uztvergjam izmanto poziciju uz redzamibas linijas vertikali virs reala uztvérgja, proti:
de = dg (2.5.47)
2.5.48)
~ dp +dp —d, (
th = max (hR, h’B W)
10) pielikuma 2.7.5. sadalu “Gaisa kugu trok$na un lidtehniskie raksturojumi” aizstaj ar sadu:

“2.7.5. Gaisa kugu troksna un lidtehniskie raksturojumi

[ papildindjuma ieklautaja ANP datubazé ir ietverti gaisa kugu un dzingju darbibas koeficienti, izlidosanas un pieejas
profili, ka arT NPD sakaribas ievérojamai dalai civilo gaisa kugu, kas veic lidojumus no Eiropas Savienibas lidostam.
Ja dati par kadu gaisa kuga tipu vai modifikaciju datubaze nav ieklauti, tad tos vislabak atspogulo dati par citiem,
parasti [idzigiem gaisa kugiem, kas ir ieklauti datubaze.

Sie dati tika iegiiti, lai aprékinatu trok$na kontiiras vidéja vai reprezentativa gaisa kugu parka un satiksmes
kombinacijai lidosta. Var nebiit pieméroti prognozét atseviska gaisa kuga modela absolitos troksna limenus, un nav
pieméroti salidzinat konkrétu gaisa kugu tipu, modelu vai konkréta gaisa kugu parka trok$pa raditajus un
raksturlielumus. Ta vieta, lai noteiktu, kuri gaisa kugu tipi, modeli vai konkréta gaisa kugu flote ir trok$nainakie,
izmanto trok$na [imena sertifikatus.

ANP datubazé ir ietverts viens vai vairaki nokluséjuma pacelsanas un nolaiSanas profili katram uzskaititajam gaisa
kuga tipam. Parbauda o profilu piemérojamibu attiecigajai lidostai un nosaka vai nu fikséto punktu profilus, vai
procediiras posmus, kas vislabak raksturo lidojumu darbibas $aja lidosta.”;
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11) pielikuma 2.7.11. sadala otras dalas nosaukumu zem virsraksta “Cela liniju izkliede” aizstaj ar $adu:
“Cela liniju laterala izkliede”;
12) pielikuma 2.7.12. sadala aiz sestas apaksdalas un pirms septitas un pédgjas apaksdalas ieklauj $adu apaksdalu:

“Gaisa kuga troksna avots biitu jaievada attiecigi vismaz 1,0 m (3,3 pedu) augstuma virs lidlauka limena vai attiecigi
virs skrejcela reljefa pacéluma limena.”;

13) pielikuma 2.7.13. sadalu “Lidojuma trajektorijas segmentu konstruesana” aizstaj ar $adu:

“2.7.13. Lidojuma trajektorijas segmentu konstruesana

Katra lidojuma trajektorija ir jadefing ar segmentu koordinatu (mezglpunktu) kopu un lidojuma parametriem. Pirmais
uzdevums ir noteikt cela linijas segmentu koordinatas. Péc tam aprékina lidojuma profilu, ievérojot, ka katram
dotajam procediras etapu kopumam profils ir atkarigs no cela linijas; piem., pie tadas pasas vilces un atruma gaisa
kuga augstuma uznemsanas atrums (kapSanas spé&ja) pagriezienos ir mazaks neka taisna lidojuma. Péc tam veic
iedaliSanu apakssegmentos gaisa kugim uz skrejcela (pacel$anas ieskréjiens vai nosésanas izskréjiens) un gaisa kugim,
kas atrodas skrejcela tuvuma (sakotngja augstuma uznemsana vai pieejas beigu posms). Tad gaisa segmenti ar
ievérojami at3kirigu atrumu to sakuma un beigu punktos bitu jaiedala apakssegmentos. Cela linijas *segmentu
divdimensiju koordinatas nosaka un apvieno ar divdimensiju lidojuma profilu, lai izveidotu trisdimensiju lidojuma
trajektorijas segmentus. Visbeidzot, iznem visus tos lidojuma trajektorijas punktus, kas atrodas parak tuvu cits citam.

Lidojuma profils

Parametri, ar ko apraksta katru lidojuma profila segmentu ta sakuma (indekss 1) un beigas (indekss 2), ir 3adi:

s;, s,  attdlums pa cela liniju,

23,2,  lidmasinas augstums,

V, V, atrums attieciba pret zemi,

P, P, ar troksni saistits jaudas parametrs (atbilst tam, kuram definétas NPD liknes) un

€,€, sansveres lenkis.

Lai konstruétu lidojuma profilu no procediiras etapu virknes (lidojuma trajektorijas sinteze), segmentus konstrué secigi,
lai beigu punktos sasniegtu vélamos apstaklus. Katra segmenta beigu punkta parametri klist par nakama segmenta
sakuma punkta parametriem. Aprékinot jebkuru segmentu, $ie parametri ir zinami jau sakuma, jo nepiecieamos
apstaklus beigu punktad nosaka procediras etaps. Procediiras etapus nosaka vai nu ANP dati (kas sniegti péc
noklusgjuma), vai lietotdjs (piem., péc gaisa kuga lidojumu rokasgramatas). Beigu apstakli parasti ir augstums un
atrums; konstrugjot profilu, uzdevums ir noteikt cela garumu, kas nolidots, lai $adus apstaklus sasniegtu.
Nedefinétos parametrus nosaka, izmantojot lidtehnisko parametru aprékinus, kas aprakstiti B papildinajuma.

Ja cela linija ir taisna, tad profila punktus un saistitos lidojuma parametrus var noteikt neatkarigi no cela linijas
(sansveres lenkis allaz ir nulle). Tomer cela linijas tikai retos gadijumos ir taisnas: parasti tas ietver pagriezienus, kas —
lai sasniegtu vislabakos rezultatus — ir janem véra, kad tiek noteikts divdimensionalais lidojuma profils; vajadzibas
gadijuma profila segmenti ir jasadala pie cela linijas mezglpunktiem, lai nemtu véra sansveres lenka izmainas. Parasti
sakuma nakama segmenta garums nav zinams; to aprékina provizoriski, pienemot, ka sansveres lenkis nemainas. Ja
konstaté, ka provizoriskais segments stiepjas pari vienam vai vairakiem cela linijas mezglpunktiem, no kuriem
pirmais atrodas pie s, proti, s; < s < s, tad segmentu atske|] pie s, bet parametrus aprékina ar interpolacijas
panémienu (sk. turpmak). Tie kliist par pasreizéja segmenta beigu punkta parametriem un jauna segmenta sakuma
punkta — kuram vél aizvien saglabajas tie pasi sasniedzamie beigu apstakli — parametriem. Ja nav neviena iestarpinata
cela linjjas mezglpunkta, tad provizorisko segmentu uzskata par apstiprinatu.

Ja pagriezienu ietekme uz lidojuma profilu ir ignorgjama, tad izmanto variantu “taisns lidojums ar vienu segmentu”,
lai gan informaciju par sansveres lenki patur talakai izmantoSanai.
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Neatkarigi no ta, vai pagrieziena ietekme ir pilniba modeléta, katru trisdimensionalo lidojuma trajektoriju konstrug,
apvienojot divdimensionalo lidojuma profilu ar divdimensionalo cela liniju. Rezultata ieglist virkni ar koordinatu
kopam (x, y, z), no kuram katra ir vai nu segmentétas cela linijas mezglpunkts, vai lidojuma profila mezglpunkts, vai
abi, un profila punktus papildina ar attiecigajam augstuma z, atruma attieciba pret zemi V, sansveres lenka € un
dzingja jaudas P vértibam. Cela linijas punktam (x, y), kas atrodas starp lidojuma profila segmenta beigu punktiem,
lidojuma parametrus interpol€ $adi:

2=z, +f (22— 2)) (2.7.3)
V= ’Vf +f- (B -172) (2.7.4)
e=g tf (e-8) (2.7.5)

p= lplz +f- (P2 -P2) (2.7.6)

kur

f=-51)/(s2-51) (2.7.7)

Jaievéro: tiek pienemts, ka z un ¢ lineari mainas atkariba no attaluma, bet pienemts, ka V un P lineari mainas atkariba
no laika (proti, konstants paatrindjums **).

Kad lidojuma profila segmentus salago ar radara datiem (lidojuma trajektorijas analize), visus beigu punktu attalumus,
augstumus, atrumus un sansveres lenkus nosaka tiesi péc Siem datiem; jaaprékina ir tikai jaudas rezima parametri,
izmantojot lidtehnisko raksturojumu vienadojumus. Parasti tas nav sarezgiti, jo cela linijjas un lidojuma profila
koordinatas var pienacigi salagot.

Pacel$ands ieskrejiens

Gaisa kugim paceloties, kad ta gaita paatrinas segmenta no bremZzu atlai§anas punkta (cits nosaukums: ieskréjiena
sakums (SOR)) lidz atrau$anas punktam, atrums 1 500-2 500 m liela distancé krasi mainas: no nulles lidz aptuveni
80-100 m/s.

Tadgjadi pacel3anas ieskréjiens tiek sadalits dazada garuma segmentos, kuros gaisa kuga atrums mainas par specifisku
palielinajumu AV, kas nav lielaks par 10 m/s (aptuveni 20 mezgli). Lai gan paatrinajuma faktiska vértiba pacelsanas
ieskréjiena laika mainas, sim mérkim ir pilnigi pietiekami uzskatit, ka paatrindjums ir konstants. Sada gadijuma
pacel§anas posma V, ir sakotngjais atrums, V, ir pacelSanas atrums, nro ir pacel§anas segmentu skaits un sro ir
ekvivalenta pacel$anas distance. Pie ekvivalentas pacelSanas distances sro (sk. B papildindjumu), pacelsanas atruma
V, un pacel§anas atruma Vo ieskréjiena segmentu skaits nro ir

firo = int (1 + (Vo - V) [10) (2.7.8)

un lidz ar to atruma izmainas segmenta ir

AV = VTO/"TO (2.7.9)

un laiks At katra segmenta ir (pienemot, ka paatrinajums ir konstants)

p= 2510 (2.7.10)

=
Vro-Nro
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leskréjiena segmenta k (1 < k < nro) garums sro . ir:

(2k—=1)-sr0 (2.7.11)

Srox = (k—0,5)-4V - At =
Nro

Piemérs. Ja pacel§anas distance s;o = 1 600 m, V, = 0 m/s un V, = 75 m/s, tad nyo = 8 segmenti, kuru garums ir no 25
lidz 375 m (sk. 2.7.g attélu).

2.7.g attels

PacelSanas ieskréjiena segmentacija (piemérs ar 8 segmentiem)

5= 1600 m

| | 1

| | 1
25 100 223 400 623 900 1225 1600
5 [m]

Lidzigi kd mainas atrums, ar gaisa kuga vilce katra segmenta mainds ar konstantu palielindjumu AP, ko aprékina ka

AP = (Po - Pi) [ 170 (2.7.12)

kur attiecigi Pro un P, apzimé gaisa kuga vilci atrausanas punkta un gaisa kuga vilci pacel$anas ieskréjiena sakuma.

Sadu konstanto vilces palielinajumu (nevis bikvadratvienadojumu 2.7.6) izmanto tapéc, lai biitu saskaniba ar linedro
sakaribu starp vilci un atrumu reaktivo gaisa kugu gadijuma.

Svariga piezime. lepriek$ noraditajos vienadojumos un piemeéra netie$i pienem, ka gaisa kuga sakotngjais atrums
pacel$anas posma sakuma ir nulle. Tas atbilst parastajai situacijai, kad gaisa kugis sak ieskrieties un paatrinaties no
bremzu atlaiSanas punkta. Tomér ir ari situacijas, kad gaisa kugis var sakt paatrinaties no manevré$anas atruma,
neapstajoties pie skrejcela sliekSna. Ja sakotngjais atrums V., nav nulle, 2.7.8, 2.7.9., 2.7.10.
un 2.7.11. vienadojuma vieta biitu jaizmanto $adi “visparigi” vienadojumi.

Nro = int(1+ |V, — V4|/10) (2.7.13)
v = (V, —V)/n
A= 25
T W +V)n

2-s
Sk—(Vl-l-AV'(k—O.S))'W

Sada gadijuma pacelanas posma V, ir sakotngjais atrums Vi, V, ir pacel§anas atrums Vo, n ir pacelianas segmentu
skaits nro, s ir ekvivalenta pacel$anas distance sro un s, ir segmenta k (1 [Symbol] k [Symbol] n) garums sro .

Nosesands izskrejiens
Lai gan nosesanas izskréjiens péc butibas ir apgriezta pacel$anas ieskréjiena operacija, ipasa uzmaniba japieveérs
— reversajai vilcei, ko reizém izmanto, lai samazinatu gaisa kuga atrumu, un

— gaisa kugiem, kas atbrivo skrejcelu péc atruma samazinasanas (gaisa kugi, kas atbrivo skrejcelu, vairs nerada gaisa
troksni, jo manevréSanas laika radito troksni véra nenem).
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Pretstata pacelSanas ieskréjiena distancei, ko atvedina no gaisa kuga lidtehniskajiem parametriem, apstasanas distance
Sqop (proti, distance no zemskares punkta lidz punktam, kur gaisa kugis atbrivo skrejcelu) nav atkariga tikai no gaisa
kuga. Lai gan minimalo apstaSanas distanci var aplést péc gaisa kuga masas un lidtehniskajiem parametriem (un
pieejamas reversas vilces), faktiska apstasanas distance ir atkariga ari no manevréSanas celu atra$anas vietas, no
satiksmes situacijas un no konkrétas lidostas noteikumiem par reversas vilces izmantosanu.

Reversas vilces izmantosana nav standarta procediira — to izmanto tikai tad, ja nepiecieSamo paléninajumu nav
iespjams sasniegt ar ritenu bremzém. (Reversa vilce var biit seviski traucéjosa, jo dzingja strauja pareja no tuksgaitas
reZima reversaja rezima rada piepesu un lielu troksni.)

Tomer vairumu skrejce]u izmanto tiklab pacel$anas, ka nose$anas vajadzibam, tapéc reversajai vilcei ir oti maza
ietekme uz troksna kontiiram, jo skrejcela tuvuma kopéja skanas energija dominé troksnis no pacel§anas operacijam.
Reversas vilces ietekme uz troks$pa kontiram var bat batiska tikai tad, ja skrejcelu izmanto tikai noséSanas
operacijam.

No fizikala viedokla reversas vilces troksnis ir loti sarezgits process, tomer ta ietekme uz gaisa troksna kontaram ir
saméra nenozimiga, tapéc td modeléSana var but vienkarSota, proti, dzingja jaudas straujas izmainas atveido ar
pienacigu segmentaciju.

Nav 3aubu, ka noséSanas izskréjiena troksna modeléSana ir sarezgitaka neka pacelSanas ieskréjiena troksna
modelésana. Gadijumos, kad detalizéta informacija nav pieejama, modelésana ieteicams izmantot $adus vienkarsotus
pienémumus (sk. 2.7.h.1. attélu).

2.7.h.1. attels

Nosésanas izskréjiena modelésana

AL, — .
trokina ltmena palielindjums
\\rcwrsﬁs vilkmes reZima
0dB \ | I
| i |
P:_rtru ! :
dzingju jauda
Frer
10%% I
Z‘:,-},m' I : i
gaisa kuga dtrums
13m's i !
I
s= 0 300 -(300+0.1s,,) {(300+5,4,) -Sgnr

noséiands slicksnis  zemskares punkis skrejeela gals
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Gaisa kugis skérso nosésanas slieksni (kura koordinata s = 0 gar pieejas cela liniju) 50 pédu augstuma un péc tam
turpina nolaisties pa glisadi, lidz tas pieskaras zemei uz skrejcela. Ja glisade ir 3°, zemskares punkts ir 291 m aiz
nosésanas slieksna (ka paradits 2.7.h.1 attela). Tad gaisa kugis apstasanas distance s, — tas ir gaisa kugim specifiskas
vértibas, kas atrodamas ANP datubazé, — samazina atrumu no pieejas beigu posma atruma Vg, lidz 15 m/s. Ta ka
$aja segmenta notiek loti straujas atruma izmainas, tas bitu sikak jaiedala apakssegmentos tapat ka pacelSanas
ieskrejiens (vai gaisa segmenti ar straujam atruma izmainam), izmantojot visparinatos vienadojumus 2.7.13 (jo
manevré$anas atrums nav nulle). Dzingja jauda mainas: no pieejas beigu posma jaudas zemskares punkta lidz
reversas vilces jaudas rezimam P, distancé 0,1 s, tad atlikusajos 90 % no apstasanas distances ta samazinas lidz
10 % no maksimalas pieejamas jaudas. Lidz pat skrejcela beigam (pie s = -sgwy) gaisa kuga atrums ir konstants.

Paslaik ANP datubaze nav ieklautas reversas vilces NPD liknes, tapéc $i efekta modelésana ir jaizmanto tradicionalas
liknes. Parasti reversas vilces jauda P, ir aptuveni 20 % no pilnas jaudas reZima; ja nav piecjama ekspluatacijas
informacija, ieteicams izmantot $o vértibu. Tomeér dotaja jaudas reZima reversa vilce parasti rada daudz lielaku
troksni neka turpgaitas vilce, tapéc no NPD atvedinatajam trok$pa notikuma limenim ir japieméro palielindjums AL,
ar ko attiecigo vértibu sakuma palielina no nulles lidz vértibai AL, (provizoriski ieteicamais lielums ir 5 dB **¥)
distancé 0,1 *s,, un tad lineari samazina lidz nullei atliku$aja apstasanas distance.

Sakotngjas augstuma uznemsanas un pieejas beigu posma segmentu segmentacija

Sakotnéjas augstuma uzpemsanas un pieejas beigu posma gaisa segmentu laika segmenta—uztvéréja geometriskie
parametri strauji mainas, jo Ipa$i attieciba uz tadam novérotaju atraands vietam, kas atrodas sanus no lidojuma
trajektorijas, kur pacéluma lenkis (beta lenkis) arT strauji mainas, gaisa kugim uznemot vai samazinot augstumu 3ajos
sakotngjos/beigu segmentos. Salidzinajumi ar aprékinu rezultatiem par loti maziem segmentiem liecina: ja izmanto
integrétus parametrus, tad trok$pa aproksimacija no viena (vai ierobeZota skaita) augstuma uznemsanas vai pieejas
gaisa segmenta(-iem) zem noteikta augstuma (attieciba pret skrejcelu) blakus lidojuma cela linijai ir vaja. Tas ir tade], ka
katram segmentam tiek piemérota viena laterala vajinajuma korekcija, kas atbilst vienai segmentam specifiskai pacéluma
lenka vertibai, savukart $3 parametra straujas izmainas rada ievérojamas laterala vajindgjuma efekta izmainas katra
segmenta. Aprékinu precizitati uzlabo, sadalot apakssegmentos sakotnéjas augstuma uzpemsanas un pieejas pédeja
posma gaisa segmentus. Apak$segmentu skaits un katra apak$segmenta garums nosaka laterala vajinajuma izmainu
“granularitati”, kas tiks nemta véra. levérojot kopgja laterala vajinajuma izteiksmi gaisa kugiem ar fizelaza uzstaditiem
dzingjiem, var pieradit: ja ierobezo laterala vajinajuma variacijas 1,5 dB diapazona uz apakssegmentu, tad augstuma
uznems$anas un pieejas gaisa segmenti, kas atrodas zemak par 1289,6 m (4 231 péda) virs skrejcela, bitu jasadala
apakssegmentos, pamatojoties uz $adu augstuma vértibu kopu:

z={18,9, 41,5, 68,3, 102,1, 147,5, 214,9, 334,9, 609,6, 1 289,6} metri jeb

z={62, 136, 224, 335, 484, 705, 1 099, 2 000, 4 231} pedas

Katram sakotnéjam segmentam zemak par 1 289,6 m (4 231 pédu) iepriek§ minétos augstumus isteno, nosakot, kurs
augstums iepriek§ minétaja kopa ir vistuvakais sakotngja beigu punkta augstumam (augstuma uzpemsSanas
segmentam) vai sakuma punkta augstumam (pieejas segmentam). Péc tam aprékina faktiskos apakssegmentu

augstumus z;, izmantojot formulu:

2=z, (2] Z'N] (i =k..N)

kur:

Z, ir sakotngja segmenta beigu punkta augstums (augstuma uznemsana) vai sakumpunkta augstums (pieeja);
) e - - o

z'; ir ieprieks uzskaitito augstuma vértibu kopas i-tais elements;
) U o - o - .

Z'y ir tuvakais augstums no ieprieks uzskaitito augstuma vértibu kopas lidz augstumam z;

k augstuma vértibu kopas pirma elementa indekss, kuram aprékinatais z, noteikti ir lielaks par ta ieprieksgja

sakotnéja augstuma uzpemsanas segmenta beigu punkta augstumu vai nakama sakotnéja pieejas segmenta
sakuma punkta augstumu, kas jasadala apakssegmentos.

Ja ir pass gadijums — sakotngjas augstuma uzpemsanas segments vai pieejas pedéja posma segments —, k = 1, bet
visparigaka gadijuma gaisa segmentos, kas nav saistiti ar skrejcelu, k bis lielaks par 1.
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Sakotngjas augstuma uznemsanas segmenta piemers

Ja sakotnéja segmenta beigu punkta augstums ir z. = 304,8 m, tad no augstuma vértibu kopas redzams, ka 214,9 m <
Z. < 334,9 m un ka tuvakais augstums no kopas lidz z. ir z'; = 334,9 m. Apakssegmenta beigu punkta augstumus
aprékina $adi:

2=304,8[2,)334,9] jai=11lidz 7
(nemot véra, ka $aja gadijuma k = 1, jo tas ir sakotngjas augstuma uznemsanas segments)

Tadgjadi z, batu 17,2 m, z, batu 37,8 m utt.

Gaisa segmentu segmentacija

Ja kada gaisa segmenta atrums bitiski mainas, segments jasadala sikak tapat ka ieskréjiena gadijuma, proti,

N = int (1 + [V, - V4]/10) (2.7.14)

kur V, un V, ir attiecigi segmenta sakuma un beigu atrumi. Attiecigos apak$segmentu parametrus aprékina lidzigi ka
pacelSanas ieskréjienam, izmantojot vienadojumus 2.7.9-2.7.11.

Cela linija

Cela liniju (vai ta biitu magistrala cela linija, vai izkliedéta pakartota linija) definé vai nu ar (x,y) koordinatu sériju
zemes plakné (piem., no radara informacijas), vai ar vektorésanas komandu secibu, ar ko apraksta taisnos segmentus
un rinka linijas lokus (pagriezieni ar dotu radiusu r un kursa mainu A).

Modelésana ar segmentacijas metodi loku atveido ar taisnu nogrieznu virkni, kas atbilst loka dalam. Lai gan gaisa kuga
sansvere pagrieziena tie$i neparadas cela linijas segmentos, ta ietekmé segmentu parametrus. B4 papildinajuma
izskaidrots, ka aprékinat sansveres lenkus stabila pagrieziena, lai gan faktiski, protams, Sos lenkus nevar momentani ne
piemérot, ne atsaukt. Tas, ka izpildit pareju no taisna lidojuma uz pagriezienu vai no viena pagrieziena uz sekojosu
nakamo pagriezienu, nav noteikts. Parasti faktoriem, kas ir lietotaja zina (sk. 2.7.11. sadalu), ir nieciga ietekme uz
galigajam kontliram; galvena prasiba ir izvairities no krasas nesalagotibas pagrieziena galos, un to var panakt,
pieméram, iestarpinot isus parejas segmentus, kuros sansveres lenkis mainas lineari atkariba no attaluma. Tikai tada
ipasa gadijuma, kad konkrétajam pagriezienam var biit noteico$a ietekme uz galigajam kontiiram, bis nepiecie$ams
parejas dinamiku modelét tuvak realajiem apstakliem, proti, sasaistit sansveres lenki ar konkrétu gaisa kuga tipu un
pienemt piendcigas sansveres lenka lenkiska atruma vertibas. Saja sakara ir pietieckami pieminét, ka visos pagriezienos
nepiecie$amas sansveres lenka izmainas nosaka loka galos eso$as dalas A, Atlikusi loka dala ar kursa mainu par Ag
— 2Nl gradiem tiek sadalita ny,, loka dalas saskana ar vienadojumu:

Ny = int (1 + (AE — 20AEy)[10 (2.7.15)

kur int(x) ir funkcija, kas lauj iegiit veselo dalu no x. Tad katras loka dalas kursa mainu A, aprékina ka:

AZ = (S - Z.Aztmns) / Ngub (2716)

kur ny,, jabat pietieckami lielam, lai nodrosinatu, ka Ag,,, < 10 gradiem. Loka sadaliSana segmentos (iznemot parejas
noslédzosos apakssegmentus) ir redzama 2.7.h.2. attela ( ****).
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2.7.h.2. attels

Lidojuma trajektorijas segmentu konstruéSana, pagriezienu sadalot segmentos ar garumu As (augSskats
horizontalaja plakné, zemskats vertikalaja plakne)

Cela linija

jauni segmentu punkti no cela linijas segmentacijas /

z Lidojuma profils

-

Kad x-y plakné ir noteikti cela linijas segmenti, tiek uzklati lidojuma profila segmenti (s—z plakné), lai izveidotu
trisdimensiju (x, y, z) cela segmentus.

Cela linijai vienmér bitu jastiepjas no skrejcela lidz limenim, kas parsniedz aprékina koordinatu tiklu. Vajadzibas
gadijuma to var panakt, cela linijas pédéjam segmentam pievienojot pienaciga garuma taisnu segmentu.

Lidojuma profila kopgarumam, kad tas ir apvienots ar cela liniju, ari ir jastiepjas no skrejcela lidz limenim, kas
parsniedz aprékina koordinatu tiklu. Vajadzibas gadijuma to var panakt, pievienojot papildu profila punktu:

— izlidoSanas profila beigas ar atruma un vilces vértibam, kas vienadas ar izlidosanas profila pédéja punkta
vértibam, un augstumu, kas lineari ekstrapoleéts no profila pedéja un priek$pédéja punkta, vai

— ielidoSanas profila sakuma ar atruma un vilces vértibam, kas vienadas ar ielidosanas profila pirma punkta
vértibam, un augstumu, kas lineari ekstrapoléts atpakal no profila pirma un otra punkta.

Guaisa segmentu segmentdcijas korigesana

Péc tam, kad saskana ar 2.7.13. sadala aprakstito procediiru ir iegati trisdimensiju lidojuma trajektorijas segmenti,
var biit nepiecieSams segmentaciju korigét, lai izpemtu tos lidojuma trajektorijas punktus, kas atrodas parak tuvu cits
citam.
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Ja blakusesosie punkti atrodas ne vairak ka 10 m attaluma viens no otra, bet saistitas atruma un vilces vertibas ir
identiskas, viens no punktiem biitu jaiznem.

* Talab cela linijas kop&jam garumam batu allaz japarsniedz lidojuma profila kopégjais garums. Vajadzibas gadijuma

to var panakt, cela linijas pédéjam segmentam pieskaitot pienaciga garuma taisnos segmentus.

** Pat tad, ja dzingja jaudas rezims segmenta garuma ir konstants, vilces speks un paatrindjums var mainities,
atkaribd no augstuma mainoties gaisa blivumam. Tomér troks$na modeléSana $§is izmainas parasti ir
maznozimigas.

*** - Tas ieteikts ECAC dok. 29 ieprieksgja redakcija, bet joprojam tiek uzskatits par provizorisku, iekams nav iegiti

apstiprinosi eksperimentalie dati.

k- Ta jzmanto $adu vienkar$u definiciju, tad segmentétas trajektorijas kopgjais garums ir nedaudz mazaks neka

o »,

rinkveida trajektorijai. Tomer no ta izrieto$a kontaras klada ir nenozimiga, ja lenka palielinajums ir zem 30°.”;
14) pielikuma 2.7.16. sadalu “Troksna notikuma limena noteikSana no NPD datiem” aizstaj ar $adu:

“2.7.16. Troksna notikuma limena noteikSana no NPD datiem

Galvenais avots, kur atrodami gaisa kugu troksna dati, ir starptautiska Gaisa kugu troksna un lidtehnisko parametru
(ANP) datubaze. Ta satur tabulas, kur lielumi L, un Lg noraditi ka funkcija no izplatisanas attaluma konkrétiem
gaisa kugu tipiem, modifikacijam, lidojuma konfiguracijam (pieeja, izlidosana, aizplakspu stavoklis) un jaudas
rezimiem P. Sis vértibas attiecas uz stabilu lidojumu ar konkrétu references atrumu V. pa teorétiski bezgaligu, taisnu
lidojuma trajektoriju *.

Tas, ka nosaka neatkarigo mainigo P un d vértibas, ir aprakstits talak. Skatoties datubazg, ja ievadvértibas ir P un d, tad
vajadzigas izvadveértibas ir bazes limeni L,.(P,d) un/vai Lgeo(P,d) (attiecas uz bezgaligu lidojuma trajektoriju). Iznemot
notikumus, kad vértibas attieciba uz lielumiem P un/vai d ir izskaitlotas precizi, parasti vajadzigais notikuma troksna
limenis bis jaaples ar interpolaciju. Starp tabula eso$ajiem jaudas reZimiem izmanto linearu interpolaciju, turpreti
starp tabula esosajiem attalumiem izmanto logaritmisko interpolaciju (sk. 2.7.i attelu).

2.7.1 attels

Troksna-jaudas-attaluma liknu interpolacija

I,r-l

Jauda P

imenis

Trokspal

Lp, \
ey P
\

Slipd distance (logaritmiska skala) ——

Ja Piun Py, ir dzingja jaudas vértibas, kuram tabula noradits troksna limenis atkariba no attaluma, tad trokspa limeni
L(P) dotaja attaluma jaudas starpveértibai P (starp P; un P;,,) dod formula:

L(Pi1) — L(P)
Py — P

(2.7.19)

LP) =L(P) + “(P-P)
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Ja jebkada jaudas rezima d; un d,,, ir attalums, kam tabula ir noraditi troksna dati, tad trok$na limeni L(d) attaluma
starpvértibai d (starp d; un d;.,) dod formula:

L(di1s) = L(dy) (2.7.20)

L(d)=L(d)+ Togd,,; —1ogd,; - (logd —logd,)

[zmantojot vienadojumus (2.7.19) un (2.7.20), troksna limeni L(Pd) var iegiit jebkuram jaudas reZimam P un
jebkuram attalumam d, ko aptver NPD datubaze.

Ja NPD dati attalumus d neaptver, izmanto vienadojumu (2.7.20) ekstrapolacijai no divam pédgjam vértibam, proti,
ieksup no L(d;) un L(d,) vai arup no L(d,.;) un L(d,), kur I ir NPD punktu kopgjais skaits likné. Tadéjadi:

TekSup:

L) — L(d2) (2.7.21)

L) = Ldy) + oo+ (logd, ~log )

Arup:

L(d,—,) —L{d) (2.7.22)

L(d) = L(d;—4) — Rl —Toar g (logd —logd,_,)

Ta ka 1sos attalumos d, izplatiSanas attalumam samazinoties, trokSna [imeni pieaug loti strauji, ieteicams d noteikt
zemako robezu — 30 m —, proti, d = max(d, 30 m).

Standartizéto NPD datu impedances korekcijas

ANP datubazé esoSie NPD dati ir normalizéti atsauces atmosféras apstakliem (temperatiira 25°C un spiediens
101,325 kPa). Pirms izmantot aprakstito interpolacijas/ekstrapolacijas metodi, $ie standartizétie NPD dati ir jakorige,
piemérojot akustisko impedanci.

Akustiska impedance ir saistita ar skanas vilnu izplati§anos akustiskaja vidé, un to definé ka skapas atruma un gaisa
blivuma reizinajumu. Dotajai skanas intensitatei (jauda uz virsmas vienibu), ko uztver konkréta attaluma no avota,
saistitais skanas spiediens (ko izmanto, lai definétu SEL un L,,.,) ir atkarigs no gaisa akustiskdas impedances
mérfjumu veik$anas vieta. Ta ir funkcija no temperatiras, atmosféras spiediena (un netiesi no augstuma). Tapéc ANP
datubaze esosie standartizétie NPD dati ir jakorigé, lai nemtu veéra faktiskos temperatiiras un spiediena apstaklus
uztver§anas punktd, kas parasti atSkiras no normalizétajiem apstakliem attieciba uz ANP datiem.

Standartizétajiem NPD limeniem piemérojamo impedances korekciju izsaka $adi:

p-c
Ampedance = 10 - 1g (m) (2.7.23)
kur:
Apmpedance impedances korekcija par faktiskajiem atmostéras apstakliem uztver§anas punkta (dB);
pc gaisa akustiska impedance (natonsekundes/m’) lidlauka pacéluma (409,81 ir gaisa

impedance, kas saistita ar ANP datubazé esoso NPD datu references atmosféras apstakliem).
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Impedanci p-c aprékina $adi:

8
-c= B 2.7.24
p-c=41686 [01 /2] (2.7.24)
6 p/po, apkartéjas vides gaisa spiediena novérosanas punkta augstuma attieciba pret standarta gaisa

spiedienu vidgja jiiras liment: p, = 101,325 kPa (jeb 1 013,25 mb)

) (T +273,15)/(T, + 273,15), attieciba starp gaisa temperatiiru novéro$anas punkta augstuma un standarta
gaisa temperattiru vidéja juras liment: T, = 15,0 °C

Akustiskas impedances korekcija parasti ir mazaka par dazam viena dB desmitdalam. Ipasi jaievéro, ka standarta
atmosféras apstaklos (p, = 101,325 kPa un T, = 15,0 °C) impedances korekcija ir mazaka par 0,1 dB (0,074 dB).
Tomer, ja temperatiiras un atmosféras spiediena attieciba pret NPD datu references atmosféras apstakliem ir ar
batiskam variacijam, korekcija var bt nozimigaka.

*  Lai gan bezgaligi garas lidojuma trajektorijas jedziens ir nozimigs, lai varétu definét notikuma skanas ekspozicijas

limeni Lg, tas ir mazak bitisks, ja runa par notikuma maksimalo limeni L,,,, jo tas ir atkarigs no gaisa kuga
emitéta troksna, kad tas atrodas noteikta vietd novérotdjam vistuvakaja pietuvoSanas punkta vai ta tuvuma.
Modelésana pienem, ka NPD attaluma parametrs ir minimalais attalums starp novérotaju un segmentu.”;

15) pielikuma 2.7.18. sadala “Lidojuma trajektorijas segmenta parametri” dalu aiz virsraksta “Jaudas reZims P segmenta” aizstaj
ar $adu:

“Jaudas reZims P segmenta

Tabulveida NPD dati apraksta gaisa kuga troksni vienmériga, taisna lidojuma pa bezgaligu lidojuma trajektoriju, t. i.,
pie konstantas dzingja jaudas P. leteicama metodologija ir faktiskas lidojuma trajektorijas, kuras mainas atrums un
virziens, iedalit galigos segmentos; piepem, ka katrs no Siem segmentiem ir viendabiga, bezgaliga lidojuma
trajektorija, kurai ir derigi NPD dati. Tomér §1 metodologija paredz jaudas rezima izmainas segmenta garuma;
pienem, ka jaudas reZims mainas kvadratiski atkariba no attaluma, un segmenta sakuma tas ir P;, bet beigas — P,.
Tapéc ir nepiecieSams konkrétajam segmentam noteikt ekvivalento vienmérigo vértibu P. Pienem, ka I ir vértiba
noveérotajam vistuvakaja segmenta punkta. Ja novérotajs atrodas blakus segmentam (2.7 k attéls), So vertibu iegast ar
interpolaciju starp beigu punktu vértibam, ka noradits vienadojuma 2.7.8, proti:

P= {plz +%. (P2 - P2) (2.7.31)

Ja novérotajs atrodas pirms vai aiz segmenta, ta atbilst vertibai tuvakaja beigu punkta, P, vai P,.”;
16) pielikuma 2.7.19. sadalu groza $adi:

a) dalu aiz virsraksta “Korekcija par ilgumu DV (tikai ekspozicijas limeni LE)” lidz formulai 2.7.34, to ieskaitot, aizstaj ar
adu:

“Korekcija par ilgumu Ay (tikai ekspozicijas limeni L)

Ar 30 korekciju * tiek nemtas véra ekspozicijas limenu izmainas, ja segmenta faktiskais atrums attieciba pret zemi
atSkiras no gaisa kuga references atruma V., uz kuru attiecas NPD pamatdati.
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Lidzigi ka dzingju jauda ari atrums lidojuma trajektorijas segmenta mainas (no V; lidz Vr,, kas ir atrumi, kuri
iegiti saskana ar B papildinajumu vai no ieprieks aprékinata lidojuma profila).

Attieciba uz gaisa segmentiem V., ir segmenta atrums vistuvakaja pieejas punkta S, kas interpoléts starp
segmenta beigu punkta vértibam, piepemot, ka tas atkariba no laika mainas kvadratiski; proti, ja novérotajs
atrodas blakus segmentam:

Vieg = VA2 +%~ AR (2.7.32)

* To uzskata par ilguma korekciju, jo tadéjadi tiek nemta véra gaisa kuga atruma ietekme uz skanas notikuma
ilgumu, kas ir saskana ar $adu vienkar$u pienémumu: ja visi paréjie raditaji ir vienadi, tad ilgums un lidz ar to
arT no trok$na notikuma uztverta skanas energija ir apgriezti proporcionala troksna avota atrumam.”;

b) formulu numurus “(2.7.35)", “(2.7.36)” un “(2.7.37)" aizst3j ar attiecigi $adiem numuriem:

“(2.7.33)", “(2.7.34)" un “(2.7.35)";

¢) divus pirmos vardus dala, kas seko aiz virsraksta “Skanas izplatiSanas geometrija”, aizstaj ar $adiem:

“2.7.m attéls”;

d) tabulu otraja apaksdala aizstaj ar sadu:

“a=0,00384, b=0,0621, c=0,8786 zem sparna uzstaditiem | (2.7.36)
dzingjiem un

a=0,1225, b =0,3290, c=1 fizelaza uzstaditiem | (2.7.37)"
dzingjiem

e) tekstu aiz 2.7.p attéla aizstaj ar $adu:

lidojuma trajektorijas turpinajuma linija. Horizontalu lidojuma trajektorijas turpinajuma liniju definé vertikalaja
plakné caur $;S, un ar tadu pasu perpendikularu slipo attalumu d, no novérotaja. Vizuali to var attélot,
pagriezot trijstiri ORS un ar to saistito lidojuma trajektoriju ap OR (sk. 2.7.p attélu) par lenki vy, tadejadi
izveidojot trijstiiri ORS’. Sis ekvivalentas lidojuma trajektorijas pacéluma lenkis (kas tagad atrodas vertikala
plakng) ir B = tan'(h/¢ ) ( £ nemainas). Saja gadijuma, novérotajam atrodoties blakus, lenkis p un rezult§josais

2.7.r attéla redzama situacija, kad novéroSanas punkts O atrodas aiz galigd segmenta, nevis tam lidzas. Tada
gadijuma segments tiek uzliikots ka bezgaligas trajektorijas attalinataka dala; perpendikulu punkta S, var atzimét
tikai linijas turpindjuma. Trijstiiris OS,S, atbilst 2.7.j attelam, kas nosaka segmenta korekciju Ap. Tomér Saja
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2.7.r attels

Noverotajs atrodas aiz segmenta

¥ = augstuma uzpemsanas lepkis
¢ = sansveres lenkis

[} = pacéluma lepkis L= tan*(h/()

B, = pacéluma lepkis  L,,= sin"(z,/d,)

¢ =slipuma lepkis= pf-¢ 0

Lai aprékinatu maksimalo limeni, par NPD attaluma parametru uzskata isako attalumu lidz segmentam, proti,
d = d,. Lai aprékinatu ekspozicijas limeni, tas ir tuvakais attalums d, no O lidz S, uz lidojuma trajektorijas
turpinajuma Iinijas; proti, no NPD tabulas interpolétais [imenis ir Lgeo (P;, d,).

ekspozicijas limenis. Lai aprékinatu maksimalo limeni, korekciju A(f, ¢) iegtst ar vienadojumu 2.7.40, kur f =, =
sin (z,/d;) un ¢=oc, = /df -z, un B; un d; nosaka trijstiris OC,S, vertikalaja plakné caur O un S;.

Aprekinot lateralo vajindgjumu tikai gaisa segmentiem un ekspozicijas limeni, € ir isaka laterala nobide no segmenta
turpindgjuma (OC). Lai definétu pienacigu P vértibu, ir nepiecieSams vizuali atveidot (bezgaligu) ekvivalentu
horizontalu lidojuma trajektoriju, par kuras dalu var uzskatit segmentu. To velk caur punktu S’ augstuma h virs
virsmas, kur h ir vienads ar RS; garumu — perpendikulu no cela linijas lidz segmentam. Tas ir lidzveértigi
faktiskas lidojuma trajektorijas turpindjuma linijas pagriesanai par lenki y ap punktu R (sk. 2.7.q attélu). Ciktal
R atrodas uz perpendikula pret S; (segmenta punkts, kas ir vistuvakais O), ekvivalentas horizontalas trajektorijas
konstruéana ir tada pati ka gadijuma, kad O atrodas segmentam lidzas.

Ekvivalentas, horizontalas trajektorijas novérotajam O vistuvakais pietuvoSanas punkts ir pie S’ (slipais attalums
d), tadgjadi trijstaris OCS’, kas veidojas vertikalaja plakng, nosaka pacéluma lepki f = cos'( €/d). Lai gan 3ada
transformacija var Skist saméra sarezgita, jaatzimeé, ka pamata avota geometrija (ko nosaka d;, d, un ¢) nemainas;
skana, kas virzas no segmenta novérotaja virziend, ir vienkarsi tada pati, kada ta batu, ja viss lidojums bezgaligi
turpinata, slipa segmenta (par kura dalu modeleéSanas vajadzibam uzskata konkréto segmentu) notiktu pie
konstanta atruma V un jaudas P,. No otras puses, tadas skanas lateralais vajinajums, kas nak no dota segmenta
un ko uztvéris noverotajs, ir saistits nevis ar [, (trajektorijas turpindjuma pac€luma lenki), bet gan ar f,
(ekvivalentas, horizontalas trajektorijas pacéluma lenki).

Nemot véra, ka modeléSanas vajadzibam tiek piepemts, ka dzin€ju uzstidisanas vietas efekts A, ir
divdimensionals, noteicoso slipuma lenki ¢ méra saniski no gaisa kuga sparna plaknes (notikuma bazes limenis
vél aizvien ir tas, ko rada gaisa kugis, kur§ $kérso bezgaligo lidojuma trajektoriju, kuru atveido turpinatais
segments). Tadgjadi slipuma lenki nosaka vistuvakaja pietuvosanas punkta, proti, ¢ =, —¢, kur f, ir lenkis S,0C.
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Gadijumi, kad novérotajs atrodas pirms segmenta, atseviski nav aprakstiti; ir skaidrs, ka tie batiba ir identiski
gadjjumiem, kad novérotdjs atrodas aiz segmenta.

Tomér, aprékinot ekspozicijas limeni gadijumos, kad novérotajs atrodas aiz zemes segmentiem pacelSands ieskrejiena
laika vai pirms zemes segmentiem nosesands izskrejiena laika, f vértiba klast tada pati ka ta, ko izmanto maksimala
limena aprékinasana.

Atrasanas aiz pacelsanas ieskréjiena segmentiem:
=P, =sin'(zy/d)) un £ = 0C, = [d? — 22

Atraganas pirms nosé$anas izskréjiena segmentiem:

B =P, =sin'(zy/d,) un £ = 0C, = ,d% —z2

So konkréto izteiksmju izmantoSanas pamatojums ir saistits ar ieskréjiena sakuma vérsuma funkcijas
piemérosanu aiz pacel§anas ieskréjiena segmentiem un pusaplveida vérsuma piepémumu pirms noséanas
izskréjiena segmentiem.

Galiga garuma segmenta korekcija A (tikai ekspozicijas limeniem Lg)

Korigétais troksna ekspozicijas bazes limenis attiecas uz gaisa kugi, kas atrodas nepartraukta, taisna, vienmeriga,
horizontala lidojuma (lai gan ar sansveres lenki €, kas nav saderigs ar taisnu lidojumu). Piemérojot (negativu)
galiga garuma segmenta korekciju Ar = 10¢Ig(F), kur F ir skanas energijas koeficients, ir iesp&jams vél vairak korigeét so
limeni lidz veértibai, kas atbilstu gaisa kuga lidojumam tikai galiga garuma segmenta (vai ja gaisa kugis atlikuaja
bezgaliga garuma lidojuma trajektorija neraditu pilnigi nekadu troksni).

Skanas energijas koeficienta ir nemts véra gaisa kuga troksna izteiktais gareniskais vérsums un lenkis, kas ievilkts
segmentd novérotdja punkta. Lai gan procesi, kas izraisa vérsumu, ir loti sarezgiti, pétijjumi liecina, ka iznakuma
kontiras praktiski nav atkarigas no pienémumu precizitates par vérsuma ipasibam. Talak redzama izteiksme
lielumam Ay pamatojas uz skanas starojuma 90 gradu dipola modeli ar ceturtas pakapes svarstibu frekvenci.

Pienem, ka to neietekmé lateralais vérsums un vajinajums. Sis korekcijas aprekins siki izklastits E papildinajuma.

Skanas energijas koeficients F ir funkcija no “skata trijstira” OS,S,, kas attélots 2.7.j-2.7.] attéla, ka iznakuma
tiek iegtita $ada formula:

log|— + arctana, — —— — arctana.
F g 1 % 2 1 % 1.

)] (2.7.45)

Kur
_ 2
ay= Lo, =~ g = 4 10lEe Pl Tmax P10, 4y = .Vt
dy d; , T

kur d\ ir zinams ka “mérogotais attalums” (sk. E papildinajumu) un V. = 270,05 ft/s (160 mezglu references
atrumam). Jaievéro, ka L,.(P, d,) ir maksimalais limenis (noteikts péc NPD datiem) perpendikularajam
attalumam d,, NEVIS segmenta L,,,,. leteicams Ag piemérot zemaku limitu, proti, — 150 dB.

Ipasos gadijumos, kad novérosanas punkti atrodas aiz katra pacelSanas ieskréjiena segmenta, izmanto
vienadojuma 2.7.45 izteikta trok$na koeficienta aprékina reducétu formu, kas atbilst ipasajam gadjjumam, kad
q=0.

- = 4 o == v . 1 ~ — e =1 v= 1.
To apzimé ar 4r.a, kur “d” precizé ta izmanto3anu izlidosanas operacijam, un aprekina $adi:

1
Apg =10-log,, [E (% + arctanaz)] (2.7.46.2)
2

kur a, =\ [ d\.

So konkréto troksna koeficienta formu izmanto saistiba ar ieskréjiena sakuma vérsuma funkciju, kuras
piemérosanas metode ir sikak izklastita turpinajuma.
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Ipasos gadijumos, kad novéroSanas punkti atrodas pirms katra noseSanas izskréjiena segmenta, izmanto
vienadojuma 2.7.45 izteikta troksna koeficienta aprékina reducétu formu, kas atbilst ipasajam gadijumam, kad q

“,n

=\. To apzime ar A’g,, kur “a” precizé ta izmanto$anu ielido$anas operacijam, un aprékina $adi:

1
A'p, =10"logyg [E (— % - arctanal)] (2.7.46.b)

1.

kur a, =-\ [ d\.

[zmantoSana 3$ada forma, nepiemérojot nekadu turpmaku horizontdlu vérsuma korekciju (atskiriba no
gadijumiem, kad novéro$anas vietas atrodas aiz pacel$anas ieskréjiena segmentiem — sk. sadalu par ieskréjiena
sakuma vérsumu), netie$i nozimé pusapla horizontalu vérsumu pirms nosé$anas izskréjiena segmentiem.

leskréjiena sakuma vérsuma funkcija Asor

Gaisa kugu (ipasi tadu reaktivo gaisa kugu, kas aprikoti ar saméra zemas divkonturitates pakapes dzingjiem)
troksnim piemit daivveidigs starojuma vérsums aizmuguréja loka, kas ir tipisks reaktiva dzingja gazu straklas
troksnim. Sis daivveidigums ir jo izteiktaks, jo lielaks ir reaktiva gaisa kuga gazu striiklas atrums un jo mazaks ir
gaisa kuga atrums. Tas ir ipasi nozimigi tajos gadijumos, kad novérotajs atrodas aiz ieskréjiena sakuma un $ie abi
nosacijumi ir izpilditi. Sis efekts tiek nemts véra ar vérsuma funkciju Asog -

Funkcija Asor ir izskaitlota vairakas trok$na meériSanas operacijas, izmantojot mikrofonus, kas novietoti aiz
izlidojosa reaktiva gaisa kuga SOR vai tam blakus.

Attieciga geometrija paradita 2.7.r attéla. Azimuta lenki ¥ starp gaisa kuga garenasi un vektoru pret novérotaju
nosaka péc formulas

q
Y = arccos (dsm)‘ (2.7.47)

Relativais attalums q ir negativs (sk. 2.7.j attélu), tadéjadi ¥ ir no 90 ° attieciba pret gaisa kuga kustibu virziena uz
prieksu lidz 180 ° pretéja virziena.

2.7.r attels

Parametru “gaisa kugis — novérotijs” geometrija, lai varétu aplést vérsuma korekciju

Novérotajs

Funkcija Asor parada, ka mainas kopgjais troksnis, kas rodas pacelsanas ieskréjiena un tiek merits aiz ieskréjiena
sakuma, attieciba pret kopgjo troksni pacel3anas ieskréjiena, kas mérits blakus SOR, ja attalums ir vienads:

LTGR(dSOR’ lP) = LTGR(dSOR’QOO) + ASOR(dSOR’LP) (2.7.48)

kur Lrer(dsor,90°) ir kopéjais pacel$anas ieskréjiena trok$na limenis punkta attaluma dsog blakus SOR. Asor steno
ka viena lidojuma trajektorijas segmenta (pieméram, Lyaxseq Vai Liseg) troksna limena korekciju, ka aprakstits
vienadojuma 2.7.28.
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Ar turbopropelleru dzingjiem darbinamiem reaktivajiem gaisa kugiem SOR vérsuma funkciju decibelos aprékina péc
§ada vienadojuma:

Ja 90° < ¥ < 180°, tad:

(2.7.49)

(T
M = 232944~ (80573 4) + (1151 exp (%)) - <j4(621¢‘)”) _ (17 403 338:2 i (a5 ))
" (T80,

Ar turbopropelleru dzingjiem darbinamiem gaisa kugiem SOR vérsuma funkciju decibelos aprékina péc 3ada
vienadojuma:

Ja 90° < ¥ < 180°, tad:

(2.7.50)

30722 161,987 11491573 930,510 2 349 285 669 062 283 584 441 904 272
o= 3464398 + ) - (LLA2LST39%0510) (2309265 669 06z) _ (263 5ot 41904 272)

(20 227150 391 251 300) (790 084 471 305 203 000) (13 050 687 178 273 800 000)
Ps ¥e Y7

Ja attalums dsor ir lielaks par normalizéto distances vértibu dsoro, tad vérsuma korekcijas vértibu reizina ar
korekcijas koeficientu, lai pemtu véra faktu, ka jo lielaks ir attalums no gaisa kuga, jo mazak izteikts ir vérsums;
proti,

0 (2.7.51)
Agor = Asoriif dsor < dsoro

dsoro (2.7.52)

— A0
ASOR - ASOR d .
SOR lf dSOR > dSOR’O

Normalizéta attaluma vértiba dsor o ir vienada ar 762 m (2 500 pédas).

lepriek$ aprakstita Asor korekcijas funkcija lielakoties aptver pacel$anas ieskréjiena sakuma izteikto vérsuma
efektu vietas, kas atrodas aiz SOR (jo tas atrodas uztvérgjiem vistuvak un ir ar vislielako reaktivas lidmasinas
gazu struklas atruma attiecibu pret gaisa kuga atrumu). Tomér 3adi noteiktd Asox izmantoSana ir
“visparattiecinata” uz pozicijam, kas atrodas aiz katra atseviska pacelSanas ieskréjiena segmenta, nevis tikai aiz
ieskrgjiena sakuma punkta (pacel$anas gadijuma). Noteikto Asor nepieméro ne pozicijam pirms atseviskiem pacelSanas
ieskrejiena segmentiem, ne arl pozicijam aiz vai pirms atseviskiem nosesands izskigjiena segmentiem.

Parametrus dsor un ¥ aprékina attieciba pret katra atseviska ieskréjiena vai izskréjiena segmenta sakumu.
Notikuma limeni Ly attieciba uz vietu, kas atrodas aiz dota pacel$anas ieskréjiena segmenta, aprékina ta, lai
bitu atbilstiba Asor funkcijas formulam: biitiba to aprékina references punktam, kas atrodas blakus segmenta
sakuma punktam un tada pasa attaluma dsor ka faktiskais punkts, un péc tam korigé ar Asor , lai iegtitu
notikuma limeni faktiskaja punkta.

Piezime. Ar jaunakajiem $a pielikuma grozijumiem formulas (2.7.53), (2.7.54) un (2.7.55) ir svitrotas.”;

17) pielikuma 2.8. sadalu aizstaj ar sadu:

28.7.2021.

“2.8. Paklautiba troksna iedarbibai

Troksna iedarbibai paklautds zonas noteikSana

Novértgjot troksna iedarbibai paklauto zonu, pamatojas uz trok$na novértésanas punktiem 4 m £ 0,2 augstuma virs
zemes, kas atbilst 2.5., 2.6. un 2.7. punkta definétajiem uztvérgja punktiem, ko atseviskiem avotiem aprekina

koordinatu tikla.
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Koordinatu tikla punktiem, kas atrodas €kas, trokspa limena rezultatu pieskir, izmantojot klusakos tuvuma esoSos
trok$na uztvéréu punktus arpus ekam, iznemot attieciba uz gaisa kugu radito troksni, kad aprékinu veic, nepemot véra
eku esibu, un 3ada gadijuma tiesi izmanto trok$na uztvéréja punktu, kas atrodas eka.

Atkariba no koordinatu tikla izskirtspéjas atbilstoSo zonu pieskir katram aprékina punktam koordinatu tikla.
Pieméram, 10 m x 10 m koordinatu tikla katrs novértésanas punkts atbilst 100 kvadratmetru lielam laukumam, kas
ir paklauts aprékinata troksna limena iedarbibai.

Troksna novertesanas punktu pieskirSana ekam, kuras nav majoklu

Novértgjot trokdna iedarbibai paklautas €kas, kuras nav majoklu, pieméram, skolas un slimnicas, pamatojas uz
troksna novértéSanas punktiem 4 m * 0,2 augstuma virs zemes, kas atbilst 2.5., 2.6. un 2.7. punkta definétajiem
uztvergja punktiem.

Lai novértétu €kas, kuras nav majoklu un kuras ir paklautas gaisa kugu raditajam troksnim, katru €ku piesaista
trok$nainakajam trok$na uztvérgja punktam, kas atrodas pasa €ka vai, ja tada nav, to aptverosaja koordinatu tikla.

Lai novértétu ekas, kuras nav majoklu un kuras ir paklautas trok$pa avotiem uz zemes, uztvéréju punktus izvieto
aptuveni 0,1 m no éku fasadém. Atstarojumus no aplitkojamas fasades aprékina neieklauj. Péc tam €ku piesaista
trok$nainakajam uztvéréja punktam uz tas fasadém.

Troksna iedarbibai paklauto majoklu un majoklos dzivojoso cilveku noteiksana

Lai novértétu majoklu paklautibu trok$na iedarbibai un majoklos dzivojoso cilvéku paklautibu trok$na iedarbibai,
apliiko tikai dzivojamas €kas. Attieciba uz nedzivojamam €kam, ko izmanto tikai un vienigi skolu, slimnicu, biroju
vai ripnicu vajadzibam, pienem, ka tajas nav ne majoklu, ne cilvéku. Piesaistot majoklus un majoklos dzivojo3os
cilvékus dzivojamajam €kam, pamatojas uz jaunakajiem oficialajiem datiem (atkariba no attiecigajiem dalibvalsts
noteikumiem).

Majoklu skaits dzivojamas €kas un majoklos dzivojoso cilvéku skaits ir svarigi starpposma parametri, lai novertétu
paklautibu troksna iedarbibai. Diemzél attiecigie dati ne vienmér ir pieejami. Talak izklastits, ka Sos parametrus
atvedinat no pieejamakiem datiem.

[zmantotie saisinajumi:

BA = ekas pamata laukums

DEFS = dzivojama platiba

DUFS = dzivojamas vienibas platiba

H= ekas augstums

FSI= dzivojama platiba uz vienu majokli dzivojosu personu
Dw = majoklu skaits

Inh = majoklos dzivojoso cilveku skaits

NF = stavu skaits

V= dzivojamo éku tilpums

Lai aprékinatu majoklu skaitu un majoklos dzivojo3o cilveku skaitu, izmanto talak aprakstito 1. vai 2. papémienu
atkariba no ta, kadi dati ir pieejami.

1. panémiens: dati par majok]u skaitu un tajos dzivojoso cilvéku skaitu ir pieejami
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1A:

Majoklos dzivojoso cilveku skaits vai nu ir zinams, vai ir aplésts, pamatojoties uz dzivojamo vienibu skaitu. Saja
gadijuma ¢ékas majoklos dzivojoso cilveku skaits ir to cilveku skaita summa, kuri dzivo €kas visds dzivojamajas
vienibas:

(2.8.1)

n
Inhbuilding = Z Inhdwellinguniti
i=1

1B:

Majoklu skaits vai majoklos dzivojoso cilvéku skaits ir zinams tikai vienumiem, kas lielaki par €ku, piem., tautas
skaitiSanas iecirkniem, kvartaliem, rajoniem vai pat veselam pa$valdibam. Sada gadijuma ekas majoklu skaitu un
majoklos dzivojoso cilveku skaitu aplés, pamatojoties uz €kas tilpumu:

Vbuilding 2 . 8 . 23.

DWbuilding = Viotal X DWeotar ( )
ota

Vouitdin, 2.8.2b

Inhbuilding = Vl llg X Inhyopa ( )
total

Indekss “total” Seit nozimé attiecigo vienumu. Ekas tilpums ir tas pamata laukuma reizinajums ar tas augstumu:

Vbuilding = BAbuilding X Hbuilding (283)

Ja ekas augstums nav zinams, to aples, pamatojoties uz stavu skaitu NFyume, pienemot, ka viena stava videjais
augstums ir 3 m:

Hbuilding = NFbuilding X 3m (284)

Ja nav zinams ari stavu skaits, aprékina izmanto rajonam vai apgabalam tipisku stavu skaitu. Aplikotaja vienuma
ietilpstoso dzivojamo eku kopégjo tilpumu V., aprékina ka visu attieciga vienuma dzivojamo &ku tilpumu summu:

(2.8.5)

Viotat =

z (2.8.5)
Vbuildingi
i=1

2. panémiens: dati par majoklos dzivojoso cilvéku skaitu nav pieejami

Sada gadijuma majoklos dzivojoso cilveku skaitu aplés, vadoties no vidéjas dzivojamas platibas uz vienu majokli
dzivojosu personu FSI. Ja $is parametrs nav zinams, izmanto standarta vértibu.

2A:
Dzivojama platiba ir zindma, vadoties no dzivojamo vienibu skaita.

Sada gadijuma katra dzivojamaja vieniba dzivojoso cilveku skaitu aples sadi:

DUFS;
Ihwettingunie, = g1 (2.8.6)

Péc tam €kas majoklos dzivojoso cilvéku kopéjo skaitu var aplést ka 1A gadijuma.



28.7.2021. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 269/93

2 B:
Ir zinama visas €kas dzivojama platiba, t. i., ir zindma visu &kas dzivojamo vienibu dzivojamo platibu summa.

Sada gadijuma majoklos dzivojoso cilveku skaitu aplés $adi:

DFSpy1a; 2.8.7
Inhyyiging = #LM ( )

2C:

Ir zinama dzivojama platiba tikai par €ku lielakiem vienumiem, piem., tautas skaitiSanas iecirkniem, kvartaliem,
rajoniem vai pat veselam pasvaldibam.

Sada gadijuma ekas majoklos dzivojoso cilveku skaitu aplés, pamatojoties uz ekas tilpumu, ki aprakstits
1B panémiena, un majoklos dzivojoso cilvéku kopéjo skaitu aples adi:

DFStotal (288)

Inhiorar = FSI

2D:
Dzivojama platiba nav zinama.

Sada gadijuma ekas majoklos dzivojoso cilveku skaitu aplés, ka aprakstits 2B panémiena, un dzivojamo platibu aplés
sadi:

(2.8.9)

DFSbuilding = BAbuilding x 0.8 x NFbuilding (289)

Koeficientu 0,8 izmanto, lai kopgo platibu parrekinatu dzivojama platiba. Ja ir zinams cits platibai reprezentativs
koeficients, izmanto to un skaidri dokumente. Ja €kas stavu skaits nav zinams, to aplés, vadoties péc €kas augstuma
Hyuiing: parasti iznakums nav vesels skaitlis:

Hbuilding (2 8.1 0)

NFbuilding = 3m

Ja nav zinams ne €kas augstums, ne stavu skaits, aprékina izmanto rajonam vai apgabalam reprezentativu stavu skaitu.

Troksna novertesanas punktu pieskirSana majokliem un majoklos dzivojosajiem cilvekiem

Novértgjot troksna iedarbibai paklautos majoklus un majoklos dzivojosos cilvékus, pamatojas uz troksna
noveértesanas punktiem 4 m + 0,2 augstuma virs zemes, kas atbilst 2.5., 2.6. un 2.7. punkta definétajiem uztvéreja
punktiem.

Lai saistiba ar gaisa kugu radito troksni aprékinatu majoklu skaitu un majoklos dzivojoso cilvéku skaitu, visus ekas
majoklus un majoklos dzivojosos cilvékus piesaista trok$nainakajam trok$na uztvéréja punktam, kas atrodas pasa
€ka vai, ja tada nav, to aptverosaja koordinatu tikla.

Lai saistiba ar trok$na avotiem uz zemes aprékinatu majoklu skaitu un tajos dzivojoso cilvéku skaitu, uztvérgju
punktus izvieto aptuveni 0,1 m no dzivojamo &ku fasadém. Atstarojumus no aplikojamas fasades aprekina

neieklauj. Lai izvietotu uztvéréju punktus, izmanto vai nu $adu 1. panémiena, vai 2. panémiena procediiru.

1. panémiens: katru fasadi sadala regularos nogrieznos
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2.8.a attels

UztverSanas punktu atraSanas vietas ap eku saskana ar 1. panémienu - piemérs

| 4.m |
g m

a) Segmenti, kas garaki par 5 m, tiek sadaliti péc iesp&jas garakos regularos nogrieznos, tacu ta, lai to garums biitu
mazaks par vai vienads ar 5 m. UztverSanas punktus izvieto katra regulara nogriezna vida.

b) AtlikuSos segmentus, kuru garums parsniedz 2,5 m, atveido ar vienu uztver$anas punktu katra segmenta vida.

¢) AtlikuSos blakus eso3os segmentus, kuru kopgjais garums parsniedz 5 m, uzskata par polilinijas objektiem lidzigi
ka aprakstits a) un b) gadijuma.

2. panémiens: fasades sadala konkrétos garumos no daudzstiira sakuma

2.8.b attels

UztverSanas punktu atraSanas vietas ap éku saskana ar 2. panémienu — piemeérs

o
O O O

a) Fasades apliko atseviski vai ar sadala ik péc 5 m, sakot no izejas pozicijas uz prieksu, un uztvérgjus izvieto
puscela no fasades vai 5 m segmenta.

b) Atlikusaja dala uztverSanas punkts atrodas tas viduspunkta.

Majoklu un tajos dzivojoso cilveku piesaistisana uztverSanas punktiem

Ja ir pieejama informacija par majoklu atrasanas vietu €ku perimetros, attiecigais majoklis un cilveki, kas taja dzivo, tieck
piesaistiti uztverSanas punktam minéta majokla visvairak iedarbibai paklautaja fasadé. Pieméram, savrupmajam, dvipu
majam un rindu majam vai daudzdzivoklu ékam, ja ir zinams ekas ieksgjais dalfjums, vai é&kam, kuru telpu platiba norada
uz vienu majokli katra stava, vai ékam, kuru telpu platiba un augstums norada uz vienu majokli katra eka.

28.7.2021.
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Ja nav pieejama informacija par majok]u atrasanas vietu €ku perimetros, ka paskaidrots ieprieks, lai aplestu eka esoso
majoklu un majoklos dzivojoso cilveku paklautibu trokspa iedarbibai, izmanto attiecigi vienu no divam turpmak
minétajam metodém.

a) Pieejama informacija liecina, ka majokli daudzdzivoklu €ka ir izvietoti ta, ka tiem ir viena fasade, kas paklauta
troksna iedarbibai

Saja gadijuma majoklu un majoklos dzivojoso cilveku skaita piedalisanu uztver§anas punktiem sver péc attiecigas
fasades garuma saskana ar 1. vai 2. gadijuma procediru (3, lai visu uztver§anas punktu summa atspogulotu ekai
piesaistito majoklu un majoklos dzivojo3o cilveku kopégjo skaitu.

b) Pieejama informacija liecina, ka majokli daudzdzivoklu €ka ir izvietoti ta, ka tiem ir vairak neka viena fasade, kas
paklauta troksna iedarbibai, vai ari nav pieejama informacija par to, cik daudzas majoklu fasades ir paklautas
trok$na iedarbibai.

Sada gadijuma katrai ékai piesaistito uztvérgju atrasands vietu kopumu sadala zemakaja un augstakaja pusé,
pamatojoties uz katrai ekai aprékinato novérté$anas limenu vidgjo vértibu *. Ja uztverSanas punktu skaits ir nepara
skaitlis, procediiru piemeéro, nenemot véra ta uztvérgja atra§anas vietu, kur ir zemakais trok$na [imenis.

Katram datu kopas augstakas puses uztverSanas punktam majoklu un tajos dzivojoso cilvéku skaitu sadala vienadsi, lai
datu kopas augstakas puses visu uztverSanas punktu summa atspogulotu majoklu un majoklos dzivojoso cilvéku
kopéjo skaitu. Uztvérgjiem datu kopas zemakaja pusé netiks piesaistiti ne majokli, ne majoklos dzivojosie cilveki **.

*  Vidgja veértiba ir vértiba, kas atdala datu kopas augstako pusi (50 %) no zemakas puses (50 %).

** Datu kopas zemako pusi drikst asimilét, ja ir relativi mierigas fasades. Ja, pieméram, pamatojoties uz €ku
atraSanas vietu attieciba pret dominéjosajiem trok$na avotiem, jau ieprieks ir zinams, kadas uztvéréju atraanas
vietas dos augstakos/zemakos trok$na limenus, nav vajadzibas aprékinat troksni zemakajai pusei.”;

18) pielikuma D papildindjumu groza $adi:

a) pirmo apakidalu aiz D-1. tabulas aizstaj ar $adu:

“D-1. tabula noraditos vajinajuma koeficientus var uzskatit par spéka esoSiem pienemamos temperatiiras un
mitruma diapazonos. Tomér, lai parbauditu, vai ir vajadzigas kadas korekcijas, biitu jaizmanto modelis SAE ARP-
5534 vid&jo atmosteras absorbcijas koeficientu aprékinam vidéjai temperatiirai T un relativajam mitrumam RH
lidosta. Ja no o koeficientu salidzinajuma ar D-1. tabula dotajiem koeficientiem tiek secinats, ka ir nepieciesama
korekcija, biitu jaizmanto §ada metode.

b) treSaja apaksdala aiz D-1. tabulas 2. un 3. punktu aizstaj ar $adiem:

“2) péc tam korigéto spektru pielago katrai no desmit NPD standarta distancém d;, izmantojot vajindgjuma vértibas
gan i) SAE AIR-1845 atmosférai, gan ii) lietotaja precizétajai atmosférai (pamatojoties uz SAE ARP-5534).

i) SAE AIR-1845 atmosféras gadijuma:

Ln,rcj(di) = Ln(drﬁj)_ZOlg(dl/dm - an,ref .di (D_z)

i) lietotaju precizétas atmosféras gadijuma:

Ln,5534(T’RH1di) = Ln(drej) - 20-lg(d;/dre - o, 5534(T,RH) d; (D-3)

kur o, 5534 ir atmosféras absorbcijas koeficients frekvencu joslai n (izteikta dBjm), kas tiek aprékinats, izmantojot
parametru SAE ARP-5534, ar temperatiru T un relativo mitrumu RH;
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3) katrai NPD distances vértibai d; abus spektrus A-izsvaro, un to decibelu summu aprékina, lai noteiktu

A-izsvarotos [imenus Ly 5534 un Ly . kurus péc tam aritmétiski atnem:

AL(T,RH,d;) = Lyssss — Layer = 10 Ig i 100nssTREA)~A/10 _ 10 . g i 100nrer@)=4n)/10 (D-4y
=i =t
19) pielikuma F papildinajumu groza $adi:
a) F-1. tabulu aizstaj ar $adu:

“Kategor- Koeficients | 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

egorija

1 Ag 83,1 89,2 87,7 93,1 100,1 96,7 86,8 76,2
Br 30,0 41,5 38,9 25,7 32,5 37,2 39,0 40,0
Ap 97,9 92,5 90,7 87,2 84,7 88,0 84,4 77,1
Bp -1,3 7,2 7,7 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0

2 Ag 88,7 93,2 95,7 100,9 101,7 95,1 87,8 83,6
Br 30,0 35,8 32,6 23,8 30,1 36,2 38,3 40,1
Ap 105,5 100,2 100,5 98,7 101,0 97,8 91,2 85,0
Bp -1,9 4,7 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5

3 Ar 91,7 96,2 98,2 104,9 105,1 98,5 91,1 85,6
Br 30,0 33,5 31,3 25,4 31,8 37,1 38,6 40,6
Ap 108,8 104,2 103,5 102,9 102,6 98,5 93,8 87,5
Bp 0,0 3,0 4,6 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0

4a Ag 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Br 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ap 93,0 93,0 93,5 95,3 97,2 100,4 95,8 90,9
Bp 4,2 7,4 9,8 11,6 15,7 18,9 20,3 20,6

4b Ag 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Br 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ap 99,9 101,9 96,7 94,4 95,2 94,7 92,1 88,6
Bp 3,2 59 11,9 11,6 11,5 12,6 11,1 12,0

5 Ar
B
Ap
B,
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b) F-4. tabulu aizst3j ar sadu:
Min. Maks.
atrum- | atrum-
« s, pie s, pie Kate- O G O e e O C O
Apraksts | (S PIS | S PIE | A 63 ] (125- | (250 | (500- | 1k | @k | @4k | 8k | B,
S S Hz) | Hz) | Hz) | Hz) | Hz) | Hz) | Hz) | Ha)
speka speka
(kmjh) | (kmjh)
References - - 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
cela segums
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1-limena 50 130 1 0,0 5,4 4,3 4,2 -1,0 -3,2 -2,6 0,8 -6,5
Z0OAB
2 7,9 4,3 5,3 -0,4 -5,2 -4,6 -3,0 -1,4 0,2
3 9,3 5,0 5,5 -0,4 -5,2 -4,6 -3,0 -1,4 0,2
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-limenu 50 130 1 1,6 4,0 0,3 -3,0 -4,0 -6,2 -4,8 -2,0 -3,0
ZOAB
2 7,3 2,0 -0,3 =52 -6,1 -6,0 -4,4 -3,5 4,7
3 8,3 2,2 -0,4 -5,2 -6,2 -6,1 —4,5 -3,5 4,7
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-limenu 80 130 1 -1,0 3,0 -1,5 -5,3 -6,3 -8,5 -53 -2,4 -0,1
ZOAB
(smalks)
2 7,9 0,1 -1,9 -5,9 -6,1 -6,8 -4,9 -3,8 -0,8
3 9,4 0,2 -1,9 -5,9 -6,1 -6,7 -4,8 -3,8 -0,9
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL5 40 80 1 10,3 -0,9 0,9 1,8 -1,8 -2,7 -2,0 -1,3 -1,6
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NLS8 40 80 1 6,0 0,3 0,3 0,0 -0,6 -1,2 -0,7 -0,7 -1,4
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Betons ar 70 120 1 8,2 -0,4 2,8 2,7 2,5 0,8 -0,3 -0,1 1,4
grubulainu
faktiiru

2 0,3 4,5 2,5 -0,2 -0,1 -0,5 -0,9 -0,8 5,0
3 0,2 5,3 2,5 -0,2 -0,1 -0,6 -1,0 -0,9 5,5
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Optimizéts 70 80 1 -0,2 -0,7 1,4 1,2 1,1 -1,6 -2,0 -1,8 1,0
betons ar
grubulainu
fkedru 2 07 | 30 | -20 | -14 | -1.8 | =27 | 20 | -1,9 | 6,6
3 -0,5 4,2 -1,9 -1,3 -1,7 -2,5 -1,8 -1,8 -6,6
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Smalkrievots 70 120 1 8,0 -0,7 4,8 2,2 1,2 2,6 1,5 -0,6 7,6
betons
2 0,2 8,6 7,1 3,2 3,6 3,1 0,7 0,1 3,2
3 0,1 9,8 7,4 3,2 3,1 2,4 0,4 0,0 2,0
4al4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Apstrédéta 50 130 1 8,3 2,3 5,1 4,8 4,1 0,1 -1,0 -0,8 -0,3
virsma
2 0,1 6,3 5,8 1,8 -0,6 -2,0 -1,8 -1,6 1,7
3 0,0 7,4 6,2 1,8 -0,7 -2,1 -1,9 -1,7 1,4
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cietie 30 60 1 27,0 16,2 14,7 6,1 3,0 -1,0 1,2 4,5 2,5
elementi
skuju raksta
2 29,5 20,0 17,6 8,0 6,2 -1,0 3,1 5,2 2,5
3 29,4 21,2 18,2 8,4 5,6 -1,0 3,0 5,8 2,5
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cietie 30 60 1 31,4 19,7 16,8 8,4 7,2 3,3 7,8 9,1 2,9
elementi, kas
nav skuju
raksta 2 340 | 23,6 | 198 | 105 | 117 | 82 | 122 | 100 | 29
3 33,8 24,7 20,4 10,9 10,9 6,8 12,0 10,8 2,9
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Klusi cietie 30 60 1 26,8 13,7 11,9 3,9 -1,8 -5,8 -2,7 0,2 -1,7
elementi
2 9,2 5,7 4,8 2,3 4,4 5,1 5,4 0,9 0,0
3 9,1 6,6 5,2 2,6 3,9 3,9 5,2 1,1 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Plansslanis A | 40 130 1 10,4 0,7 -0,6 -1,2 -3,0 -4,8 -3,4 -1,4 -2,9
2 13,8 5,4 3,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Plans slanis B | 40 130 1 6,8 -1,2 -1,2 -0,3 -4,9 -7,0 —4,8 -3,2 -1,8
2 13,8 5,4 3,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0”
20) pielikuma G papildindjumu groza 3adi:
a) G-1. tabula otro tabulu aizst3j ar $adu:
“Lr,TR,i
Sliezu nelidzenums
E M

Vilpa garums

EN I1SO 3095:2013 (labi uzturéta un

Tikla vidéjais parametrs (normali

loti gluda) uzturéta un gluda)
2000 mm 17,1 35,0
1600 mm 17,1 31,0
1250 mm 17,1 28,0
1000 mm 17,1 25,0
800 mm 17,1 23,0
630 mm 17,1 20,0
500 mm 17,1 17,0
400 mm 17,1 13,5
315 mm 15,0 10,5
250 mm 13,0 9,0
200 mm 11,0 6,5
160 mm 9,0 5,5
125 mm 7,0 5,0
100 mm 4,9 3,5
80 mm 2,9 2,0
63 mm 0,9 0,1
50 mm -1,1 -0,2
40 mm -3,2 -0,3
31,5 mm -5,0 -0,8
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25 mm -5,6 -3,0
20 mm -6,2 -5,0
16 mm -6,8 -7,0
12,5 mm 7,4 -8,0
10 mm -8,0 -9,0
8 mm -8,6 -10,0
6,3 mm -9,2 -12,0
5 mm -9,8 -13,0
4 mm -10,4 -14,0
3,15 mm -11,0 -15,0
2,5 mm -11,6 -16,0
2 mm -12,2 -17,0
1,6 mm -12,8 -18,0
1,25 mm -13,4 -19,0
1 mm -14,0 -19,0
0,8 mm -14,0 -19,0”

b) G-2.tabulu aizstaj ar sadu:

N
A sl i i i

rums diametrs 360 mm | diametrs 680 mm | diametrs 920 mm | diametrs 920 mm | diametrs 920 mm

2000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

1600 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

1250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

1000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

800 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

630 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

500 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

400 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

315 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

200 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

160 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1

125 mm 0,0 0,0 -0,1 0,0 -0,2

100 mm 0,0 -0,1 -0,1 0,0 -0,3

80 mm -0,1 -0,2 -0,3 -0,1 -0,6
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63 mm -0,2 -0,3 -0,6 -0,3 -1,0
50 mm -0,3 -0,7 -1,1 -0,5 -1,8
40 mm -0,6 -1,2 -1,3 -1,1 -3,2
31,5 mm -1,0 -2,0 -3,5 -1,8 =5,4
25 mm -1,8 -4,1 -5,3 -3,3 -8,7
20 mm -3,2 -6,0 -8,0 -5,3 -12,2
16 mm -5,4 -9,2 -12,0 -7,9 -16,7
12,5 mm -8,7 -13,8 -16,8 -12,8 -17,7
10 mm -12,2 -17,2 -17,7 -16,8 -17,8
8§ mm -16,7 -17,7 -18,0 -17,7 -20,7
6,3 mm -17,7 -18,6 -21,5 -18,2 -22,1
5 mm -17,8 -21,5 -21,8 -20,5 -22,8
4 mm -20,7 -22,3 -22,8 -22,0 -24,0
3,15 mm -22,1 -23,1 -24,0 -22,8 -24,5
2,5 mm -22,8 =244 -24,5 —24,2 —24,7
2 mm -24,0 =245 -25,0 -24,5 -27,0
1,6 mm -24,5 -25,0 -27,3 -25,0 -27,8
1,25 mm -24,7 -28,0 -28,1 -27,4 -28,6
1 mm -27,0 -28,8 -28,9 28,2 -29,4
0,8 mm -27,8 -29,6 -29,7 -29,0 -30,2”
¢) G-3. tabulas pirmo tabulu aizstaj ar $adu:
“Lisri
Sliezu cela pamats | Sliezu starpliku tips
M/S M/M M/H B/S B/M B/H w D
e | Mo toia | ere | ok | D5 it
qulspi vz | SUSMUZ | o i | 8URLUZ ) g gulsni uz | Koka stiprina-
starplikas gi:;?aslikas starplikas starp starplikas p
50 Hz 53,3 50,9 50,1 50,9 50,0 49,8 44,0 75,4
63 Hz 59,3 57,8 57,2 56,6 56,1 55,9 51,0 77,4
80 Hz 67,2 66,5 66,3 64,3 64,1 64,0 59,9 81,4
100 Hz 75,9 76,8 77,2 72,3 72,5 72,5 70,8 87,1
125Hz 79,2 80,9 81,6 754 75,8 75,9 75,1 88,0
160 Hz 81,8 83,3 84,0 78,5 79,1 79,4 76,9 89,7
200 Hz 84,2 85,8 86,5 81,8 83,6 84,4 77,2 83,4
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250 Hz 88,6 90,0 90,7 86,6 88,7 89,7 80,9 87,7
315 Hz 91,0 91,6 92,1 89,1 89,6 90,2 85,3 89,8
400 Hz 94,5 93,9 94,3 91,9 89,7 90,2 92,5 97,5
500 Hz 97,0 95,6 95,8 94,5 90,6 90,8 97,0 99,0
630 Hz 99,2 97,4 97,0 97,5 93,8 93,1 98,7 100,8
800 Hz 104,0 101,7 100,3 104,0 100,6 97,9 102,8 104,9
1000 Hz 107,1 104,4 102,5 107,9 104,7 101,1 105,4 111,8
1250 Hz 108,3 106,0 104,2 108,9 106,3 103,4 106,5 113,9
1600 Hz 108,5 106,8 105,4 108,8 107,1 105,4 106,4 115,5
2000 Hz 109,7 108,3 107,1 109,8 108,8 107,7 107,5 114,9
2500 Hz 110,0 108,9 107,9 110,2 109,3 108,5 108,1 118,2
3150 Hz 110,0 109,1 108,2 110,1 109,4 108,7 108,4 118,3
4000 Hz 110,0 109,4 108,7 110,1 109,7 109,1 108,7 118,4
5000 Hz 110,3 109,9 109,4 110,3 110,0 109,6 109,1 118,9
6300 Hz 110,0 109,9 109,7 109,9 109,8 109,6 109,1 117,5
8000 Hz 110,1 110,3 110,4 110,0 110,0 109,9 109,5 117,9
10 000 Hz 110,6 111,0 111,4 110,4 110,5 110,6 110,2 118,6”

d) G-3. tabulu groza $adi:

— “Ly, ven, i sadalas 1. sleja:

11. rindu aizstaj ar sadu: “315 Hz"
21. rindu aizstaj ar $adu: “3 150 Hz”;
24. rindu aizstaj ar $adu: “6 300 Hz";
— “Ly, ven, sup, i sadalas 1. sleja:

11. rindu aizstaj ar $adu: “315 Hz”;
21. rindu aizstaj ar $adu: “3 150 Hz”;
24. rindu aizstaj ar $adu: “6 300 Hz";

¢) G-4. tabulu aizstaj ar sadu:

“Lmpact

Vilna garums Vienlimena parmijas/parvedas/krustojumi/100 m
2000 mm 22,0

1 600 mm 22,0

1250 mm 22,0

1000 mm 22,0

800 mm 22,0

630 mm 20,0

500 mm 16,0

400 mm 15,0
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315 mm 14,0
250 mm 15,0
200 mm 14,0
160 mm 12,0
125 mm 11,0
100 mm 10,0
80 mm 9,0
63 mm 8,0
50 mm 6,0
40 mm 3,0
31,5 mm 2,0
25 mm -3,0
20 mm -8,0
16 mm -13,0
12,5 mm -17,0
10 mm -19,0
8 mm -22,0
6,3 mm -25,0
5 mm -26,0
4 mm -32,0
3,15 mm -35,0
2,5 mm -40,0
2 mm -43,0
1,6 mm —45,0
1,25 mm -47,0
1 mm -49,0
0,8 mm -50,0”

f) G-5. tabula:

12. rindas 1. sleju aizstaj ar $adu: “315 Hz”;
22. rindas 1. sleju aizstdj ar §adu: “3 150 Hz”;
25. rindas 1. sleju aizstaj ar $adu: “6 300 Hz”;
25. rindas 4. sleju aizstdj ar §adu: “81,4”;

25. rindas 5. sleju aizstaj ar $adu: “80,7%

g) G-6. tabulas 1. sleja:

11. rindu aizstaj ar sadu: “315 Hz"

21. rindu aizstaj ar $adu: “3 150 Hz”;

24. rindu aizst3j ar $adu: “6 300 Hz";
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h) G-7. tabulu aizstaj ar $adu:

“Lupriage

Frekvence + 10 dB(A) + 15 dB(A)
50 Hz 85,2 90,1
63 Hz 87,1 92,1
80 Hz 91,0 96,0
100 Hz 94,0 99,5
125 Hz 94,4 99,9
160 Hz 96,0 101,5
200 Hz 92,5 99,6
250 Hz 96,7 103,8
315 Hz 97,4 104,5
400 Hz 99,4 106,5
500 Hz 100,7 107,8
630 Hz 102,5 109,6
800 Hz 107,1 116,1
1000 Hz 109,8 118,8
1250 Hz 112,0 120,9
1600 Hz 107,2 109,5
2000 Hz 106,8 109,1
2500 Hz 107,3 109,6
3150 Hz 99,3 102,0
4000 Hz 91,4 94,1
5000 Hz 86,9 89,6
6 300 Hz 79,7 83,6
8000 Hz 75,1 79,0
10000 Hz 70,8 74,7"

21) pielikuma I papildinajumu groza $adi:

a) papildindjuma nosaukumu aizstaj ar $adu:

“I papildinajums. Gaisa kugu troksna avotu datubaze - gaisa kugu troksna un lidtehniskie (ANP) dati”

b) I-1. tabula rindas, sakot ar rindu

“F10062 A D-42 0 0,4731 0,1565”

un lidz tabulas pédgjai rindai, aizstaj ar $adam:
“737800 A_00 0,0596977
737800 A_01 0,066122
737800 A_05 0,078996
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737800 A A_15 0,111985
737800 A A 30 0,383611 0,117166
7378MAX A A 00 0 0 0 0,076682
7378MAX A A 00 0,056009
7378MAX A A 01 0 0 0 0,091438
7378MAX A A 01 0,066859
7378MAX A A 05 0 0 0 0,106627
7378MAX A A 05 0,077189
7378MAX A A 15 0 0 0,395117 0,165812
7378MAX A A 15 0,106525
7378MAX A A_30 0,375612 0,116638
7378MAX A A_40 0 0 0,375646 0,189672
7378MAX D D_00 0 0 0 0,074217
7378MAX D D_00 0,05418
7378MAX D D 01 0 0 0 0,085464
7378MAX D D 01 0,062526
7378MAX D D 05 0,00823 0,41332 0 0,101356
7378MAX D D_05 0,0079701 0,40898 0,074014
A350-941 A A1U 0 0 0 0,05873
A350-941 A A1lU 0,056319
A350-941 A A_2D 0 0 0 0,083834
A350-941 A A_2D 0,081415
A350-941 A A2U 0 0 0 0,06183
A350-941 A A2U 0,059857
A350-941 A A 3D 0 0 0,219605 0,092731
A350-941 A A 3D 0,225785 0,092557
A350-941 A A_FULL_D 0 0 0,214867 0,106381
A350-941 A A _FULL D 0,214862 0,106058
A350-941 A A_ZFRO 0 0 0 0,049173
A350-941 A A_ZFRO 0,048841
A350-941 D D 1 0 0 0 0,052403
A350-941 D D 1U 0,058754
A350-941 D D _1+F 0,00325 0,234635 0 0,06129
A350-941 D D_1+F D 0,002722 0,233179 0,098533
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A350-941 D D 1+F U 0,062824
A350-941 D D_ZERO 0 0 0 0,048142
A350-941 D D_ZERO 0,048126
ATR72 A 15-A-G 0,0803
ATR72 A 33-A-G 0,55608 0,105
ATR72 A ZERO-A 0,09027
ATR72 D 15 0,013155 0,538 0,08142
ATR72 D INTR 0,07826
ATR72 D ZERO 0,0708
F10062 A D-42 0 0 0,4731 0,1565
F10062 A INT2 0,0904
F10062 A TO 0,0683
F10062 A U-INT 0,1124
F10062 D INT2 0,0904
F10062 D TO 0,0122 0,5162 0,0683
F10062 D ZERO 0,0683
F10065 A D-42 0,4731 0,1565
F10065 A INT2 0,0911
F10065 A TO 0,0693
F10065 A U-INT 0,1129
F10065 D INT2 0,0911
F10065 D TO 0,0123 0,521 0,0693
F10065 D ZERO 0,0693
F28MK2 A D-42 0,5334 0,1677
F28MK2 A INT2 0,1033
F28MK2 A U-INTR 0,1248
F28MK2 A ZERO 0,0819
F28MK2 D 6 0,0171 0,6027 0,0793
F28MK?2 D INT2 0,1033
F28MK2 D ZERO 0,0819
F28MK4 A D-42 0,5149 0,1619
F28MK4 A INT2 0,0971
F28MK4 A U-INTR 0,1187
F28MK4 A ZERO 0,0755
F28MK4 D 6 0,01515 0,5731 0,0749
F28MK4 D INT2 0,0971
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F28MK4 D ZERO 0,0755
FAL20 A D-25 0,804634 0,117238
FAL20 A D-40 0,792624 0,136348
FAL20 A INTR 0,084391
FAL20 A ZERO 0,07
FAL20 D 10 0,035696 0,807797 0,098781
FAL20 D INTR 0,084391
FAL20 D ZERO 0,07
GII A L-0-U 0,0751
GII A L-10-U 0,0852
Gl A L-20-D 0,1138
GII A L-39-D 0,5822 0,1742
Gl D T-0-U 0,0814
GII D T-10-U 0,0884
GlI D T-20-D 0,02 0,634 0,1159
GIIB A L-0-U 0,0722
GIIB A L-10-U 0,0735
GIIB A L-20-D 0,1091
GIIB A L-39-D 0,562984 0,1509
GIIB D T-0-U 0,0738
GIIB D T-10-U 0,0729
GIIB D T-20-D 0,0162 0,583 0,1063
GIV A L-0-U 0,06
GIV A L-20-D 0,1063
GIV A L-39-D 0,5805 0,1403
GIV D T-0-U 0,0586
GIvV D T-10-U 0,0666
GIV D T-20-D 0,0146 0,5798 0,1035
GIV D T-20-U 0,0797
GV A L-0-U 0,0617
GV A L-20-D 0,0974
GV A L-20-U 0,0749
GV A L-39-D 0,4908 0,1328
GV D T-0-U 0,058
GV D T-10-U 0,0606
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GV D T-20-D 0,01178 0,516 0,0953
GV D T-20-U 0,0743
HS748A A D-30 0,45813 0,13849
HS748A A D-INTR 0,106745
HS748A A INTR 0,088176
HS748A A ZERO 0,075
HS748A D INTR 0,088176
HS748A D TO 0,012271 0,542574 0,101351
HS748A D ZERO 0,075
1A1125 A D-40 0,967478 0,136393
[A1125 A D-INTR 0,118618
1A1125 A INTR 0,085422
[A1125 A ZERO 0,07
IA1125 D 12 0,040745 0,963488 0,100843
[A1125 D INTR 0,085422
1A1125 D ZERO 0,07
L1011 A 10 0,093396
L1011 A D-33 0,286984 0,137671
L1011 A D-42 0,256389 0,155717
L1011 A ZERO 0,06243
L1011 D 10 0,004561 0,265314 0,093396
L1011 D 22 0,004759 0,251916 0,105083
L1011 D INTR 0,07959
L1011 D ZERO 0,06243
L10115 A 10 0,093396
L10115 A D-33 0,262728 0,140162
L10115 A D-42 0,256123 0,155644
L10115 A ZERO 0,06243
L10115 D 10 0,004499 0,265314 0,093396
L10115 D 22 0,004695 0,251916 0,105083
L10115 D INTR 0,07959
L10115 D ZERO 0,06243
L188 A D-100 0,436792 0,174786
L188 A D-78-% 0,456156 0,122326
L188 A INTR 0,120987
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L188 A ZERO 0,082
L188 D 39-% 0,009995 0,420533 0,142992
L188 D 78-% 0,010265 0,404302 0,159974
L188 D INTR 0,120987
L188 D ZERO 0,082
LEAR25 A 10 0,09667
LEAR25 A D-40 1,28239 0,176632
LEAR25 A D-INTR 0,149986
LEAR25 A ZERO 0,07
LEAR25 D 10 0,09667
LEAR25 D 20 0,082866 1,27373 0,12334
LEAR25 D ZERO 0,07
LEAR35 A 10 0,089112
LEAR35 A D-40 1,08756 0,150688
LEAR35 A D-INTR 0,129456
LEAR35 A ZERO 0,07
LEAR35 D 10 0,089112
LEAR35 D 20 0,043803 1,05985 0,108224
LEAR35 D ZERO 0,07
MD11GE D 10 0,003812 0,2648 0,0843
MD11GE D 15 0,003625 0,2578 0,0891
MD11GE D 20 0,003509 0,2524 0,0947
MD11GE D 25 0,003443 0,2481 0,1016
MD11GE D O/EXT 0,0692
MD11GE D O/RET 0,0551
MD11GE D ZERO 0,0551
MD11PW D 10 0,003829 0,265 0,08425
MD11PW D 15 0,003675 0,2576 0,08877
MD11PW D 20 0,003545 0,2526 0,09472
MD11PW D 25 0,003494 0,2487 0,1018
MD11PW D O/EXT 0,0691
MD11PW D O/RET 0,05512
MD11PW D ZERO 0,05512
MD81 D 11 0,009276 0,4247 0,07719
MDS81 D INT1 0,07643
MDS81 D INT2 0,06313
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MD81 D INT3 0,06156
MDS81 D INT4 0,06366
MDS81 D T 15 0,009369 0,420798 0,0857
MDS81 D T_INT 0,0701
MD&81 D T_ZERO 0,061
MDS81 D ZERO 0,06761
MDS§2 D 11 0,009248 0,4236 0,07969
MD82 D INT1 0,07625
MDS§2 D INT2 0,06337
MD82 D INT3 0,06196
MDS§2 D INT4 0,0634
MD82 D T 15 0,009267 0,420216 0,086
MDS§2 D T_INT 0,065
MDS§&2 D T _ZERO 0,061
MDS§2 D ZERO 0,06643
MD83 D 11 0,009301 0,4227 0,0798
MD83 D INT1 0,07666
MDS§3 D INT2 0,0664
MD83 D INT3 0,06247
MDS§3 D INT4 0,06236
MD83 D T 15 0,009384 0,420307 0,086
MDS§3 D T_INT 0,0664
MD83 D T_ZERO 0,0611
MDS§3 D ZERO 0,06573
MD9025 A D-28 0,4118 0,1181
MD9025 A D-40 0,4003 0,1412
MD9025 A U-0 0,4744 0,0876
MD9025 D EXT/06 0,010708 0,458611 0,070601
MD9025 D EXT/11 0,009927 0,441118 0,073655
MD9025 D EXT/18 0,009203 0,421346 0,083277
MD9025 D EXT/24 0,008712 0,408301 0,090279
MD9025 D RET/0 0,05186
MD9028 A D-28 0,4118 0,1181
MD9028 A D-40 0,4003 0,1412
MD9028 A U-0 0,4744 0,0876




28.7.2021. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 269/111
MD9028 D EXT/06 0,010993 0,463088 0,070248
MD9028 D EXT/11 0,010269 0,446501 0,072708
MD9028 D EXT/18 0,009514 0,426673 0,082666
MD9028 D EXT/24 0,008991 0,413409 0,090018
MD9028 D RET/0 0,05025
MU3001 A 1 0,08188
MU3001 A D-30 1,07308 0,147487
MU3001 A D-INTR 0,114684
MU3001 A ZERO 0,07
MU3001 D 1 0,065703 1,1529 0,08188
MU3001 D 10 0,055318 1,0729 0,09285
MU3001 D ZERO 0,07
PA30 A 27-A 1,316667 0,104586
PA30 A ZERO-A 0,078131
PA30 D 15-D 0,100146 1,166667 0,154071
PA30 D ZERO-D 0,067504
PA42 A 30-DN 1,09213 0,14679
PA42 A ZERO-A 0,087856
PA42 D ZER-DN 0,06796 1,011055 0,08088
PA42 D ZERO 0,087856
PA42 D ZERO-C 0,139096
PA42 D ZERO-T 0,07651
SD330 A D-15 0,746802 0,109263
SD330 A D-35 0,702872 0,143475
SD330 A INTR 0,106596
SD330 A ZERO 0,075
SD330 D 10 0,031762 0,727556 0,138193
SD330 D INTR 0,106596
SD330 D ZERO 0,075
SF340 A 5 0,105831
SF340 A D-35 0,75674 0,147912
SF340 A D-INTR 0,111456
SF340 A ZERO 0,075
SF340 D 5 0,105831
SF340 D 15 0,026303 0,746174 0,136662
SF340 D ZERO 0,075
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[-2. tabula rindas, kas atbilst AIRCFTID 737700 un 737800 attiecigi aizvieto ar $adam:

“737700 Boeing Reakt. Liels Komerc. 154500 | 129200 | 4445 24000 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | Sparns
737-700/
CFM56-7B24
737800 Boeing 737-800 | Reakt. Liels Komerc. 174200 | 146 300 | 5435 26 300 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | Sparns”
| CEM56-7B26
I-2. tabula pievieno $adas rindas:
“7378MA- | Boeing 737 Reakt. Liels Komerc. 181200 | 152800 | 4965 26 400 7378MAX | CNT (Ib) | 216 | 103 | Sparns
78MAX MAX 8 | CFM
Leap1B-27
A350-941 | Airbus Reakt. Smags Komerec. 610681 | 456356 | 6558 84200 A350-941 CNT (Ib) | 239 | 139 | Sparns
A350-941 | RR
Trent XWB-84
ATR72 Avions de Turbo- Liels Komerc. 50710 49270 3360 7587 ATR72 CNT (Ib) | 240 | 140 | Prop.”
Transport prop.
Regional ATR
72-212A |
PW127F
I-3. tabula pievieno $adas rindas:
“737800 DEFAULT 1 Augst. samazinas.-Mazas gazes | A_00 6 000 248,93 3
rez.
737800 DEFAULT 2 Mazas gazes rez. noteikta A_00 3000 249,5 25437
augstuma
737800 DEFAULT 3 Mazas gazes reZ. noteikta A_01 3000 187,18 3671
augstuma
737800 DEFAULT 4 Mazas gazes rez. noteikta A _05 3000 174,66 5209
augstuma
737800 DEFAULT 5 Augst. samazinas.-Mazas gazes | A_15 3000 151,41 3
rez.
737800 DEFAULT 6 Augst. samazinas. A_30 2817 139,11 3
737800 DEFAULT 7 Nosés. A_30 393,8
737800 DEFAULT 8 Atruma samaz. A_30 139 3837,5 40
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737800 DEFAULT 9 Atruma samaz. A_30 30 0 10
737MAX8 | DEFAULT 1 Augst. samazinas.-Mazas gazes | A_00 6000 249,2 3
rez.
737MAX8 | DEFAULT 2 Mazas gazes reZ. noteikta A_00 3000 249,7 24557
augstuma
737MAXS8 DEFAULT 3 Mazas gazes rez. noteikta A 01 3000 188,5 4678
augstuma
737MAX8 | DEFAULT 4 Mazas gazes rez. noteikta A_05 3000 173,7 4907
augstuma
737MAX8 | DEFAULT 5 Augst. samazinas.-Mazas gazes | A_15 3000 152 3
rez.
737MAX8 | DEFAULT 6 Augst. samazinas. A_30 2817 139 3
737MAX8 | DEFAULT 7 Noses. A_30 393,8
737MAX8 | DEFAULT 8 Atruma samaz. A_30 139 3837,5 40
737MAX8 DEFAULT 9 Atruma samaz. A_30 30 0 10
A350-941 | DEFAULT1 1 Augst. samazinas.-Mazas gazes | A_ZERO 6 000 250 2,7-
rez. 4
A350-941 | DEFAULT1 2 Mazas gazes rez. noteikta A_ZERO 3000 250 26122
augstuma
A350-941 DEFAULT1 3 Mazas gazes rez. noteikta A1U 3000 188,6 6397,6
augstuma
A350-941 | DEFAULT1 4 Augst. samazinas.-Mazas gazes | A_1_U 3000 168,4 3
reZ.
A350-941 | DEFAULT1 5 Augst. samazinas.-Mazas gazes | A_2_D 2709 161,9 3
rez.
A350-941 DEFAULT1 6 Augst. samazina$.-Mazas gazes | A_3_D 2494 155,2 3
rez.
A350-941 | DEFAULT1 7 Augst. samazinas. A_FULL_D 2180 137,5 3
A350-941 | DEFAULT1 8 Augst. samazinas. A_FULL_D 50 137,5 3
A350-941 | DEFAULT1 9 Noses. A_FULL_D 556,1
A350-941 | DEFAULT1 10 Atruma samaz. A_FULL_D 137,5 5004,9 10
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A350-941 | DEFAULT1 11 Atruma samaz. A_FULL_D 30 0 10
A350-941 DEFAULT2 1 Augst. samazinas.-Mazas gazes | A_ZERO 6 000 250 2,7-
rez. 4
A350-941 | DEFAULT2 2 Mazas gazes rez. noteikta A_ZERO 3000 250 26122
augstuma
A350-941 | DEFAULT2 3 Horiz. A1 U 3000 188,6 20219,8
A350-941 DEFAULT2 4 Mazas gazes re7. noteikta A 1U 3000 188,6 6 049,9
augstuma
A350-941 DEFAULT2 5 Atvlgst. samazinas.-Mazas gazes | A_1_U 3000 168,3 3
rez.
A350-941 DEFAULT2 6 AL}gSt. samazinas.-Mazas gazes | A_2_D 2709 161,8 3
rez.
A350-941 | DEFAULT2 7 Augst. samazinas. A_FULL_D 2180 137,5 3
A350-941 | DEFAULT2 8 Augst. samazinas. A_FULL_D 50 137,5 3
A350-941 | DEFAULT2 9 Nosés. A_FULL_D 556,1
A350-941 DEFAULT2 10 Atruma samaz. A_FULL_D 137,5 5004,9 10
A350-941 | DEFAULT2 11 Atruma samaz. A_FULL_D 30 0 10
ATR72 DEFAULT 1 Augst. samazinas. ZERO-A 6 000 238 3
ATR72 DEFAULT 2 Horiz.-atruma samaz. ZERO-A 3000 238 17085
ATR72 DEFAULT 3 Horiz.-atruma samaz. 15-A-G 3000 158,3 3236
ATR72 DEFAULT 4 Horiz. 15-A-G 3000 139 3521
ATR72 DEFAULT 5 Horiz. 33-A-G 3000 139 3522
ATR72 DEFAULT 6 Augst. samaz.-atruma samaz. 33-A-G 3000 139 3
ATR72 DEFAULT 7 Augst. samazinas. 33-A-G 2802 117,1 3
ATR72 DEFAULT 8 Augst. samazinas. 33-A-G 50 117,1 3
ATR72 DEFAULT 9 Nosés. 33-A-G 50
ATR72 DEFAULT 10 Atruma samaz. 33-A-G 114,2 1218 75,9
ATR72 DEFAULT 11 Atruma samaz. 33-A-G 30 0 57"
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f) 1-4.tabula (1. dala) pievieno $adas rindas:

“737MAX8 DEFAULT 1 Pacel3anas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAX8 DEFAULT 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uzpems. pacelsanas
737MAXS8 DEFAULT 3 Paatrina- Maks./ D_05 1336 174
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 4 Paatrina- Maks./ D_01 1799 205
jums augst. uzn.
737MAXS8 DEFAULT 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 6 Paatrina- Maks./ D_00 1681 250
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznpems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 8 Augst. Maks./ D_00 7500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 1 Pacelsanas Maks.| D_05
pacel3anas
737MAX8 DEFAULT 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uznems. pacelsanas
737MAX8 DEFAULT 3 Paatrina- Maks./ D_05 1284 176
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 4 Paatrina- Maks./ D_01 1651 208
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 6 Paatrina- Maks./ D_00 1619 250
jums augst. uzn.
737MAXS8 DEFAULT 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 8 Augst. Maks./ D_00 7500
uzpems. augst. uzn.
737MAXS8 DEFAULT 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 1 Pacel3anas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAX8 DEFAULT 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uznems. pacel3anas
737MAX8 DEFAULT 3 Paatrina- Maks./ D_05 1229 177
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 4 Paatrina- Maks./ D_01 1510 210
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 6 Paatrina- Maks./ D_00 1544 250
jums augst. uzn.
737MAXS8 DEFAULT 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uzpems. augst. uzn.
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737MAX8 DEFAULT 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 9 Augst. Maks./ D_00 10 000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 1 Pacel3anas Maks./ D_05
pacel3anas
737MAX8 DEFAULT 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uznems. pacelsanas
737MAXS8 DEFAULT 3 Paatrina- Maks./ D_05 1144 181
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 4 Paatrina- Maks./ D 01 1268 213
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 DEFAULT 6 Paatrina- Maks./ D_00 1414 250
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 9 Augst. Maks./ D_00 10 000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 1 Pacel3anas Maks./ D_05
pacel3anas
737MAX8 DEFAULT 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uzpems. pacelsanas
737MAXS8 DEFAULT 3 Paatrina- Maks./ D_05 1032 184
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 4 Paatrina- Maks./ D 01 1150 217
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 DEFAULT 6 Paatrina- Maks./ D_00 1292 250
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 1 Pacel3anas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAX8 DEFAULT 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uzpems. pacelsanas
737MAX8 DEFAULT 3 Paatrina- Maks./ D_05 1001 185
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 4 Paatrina- Maks./ D 01 1120 219
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 DEFAULT 6 Paatrina- Maks./ D_00 1263 250
jums augst. uzn.
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737MAX8 DEFAULT 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 8 Augst. Maks./ D_00 7500
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 DEFAULT 9 Augst. Maks./ D_00 10 000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 1 Pacel$anas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAXS8 DEFAULT 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uzpems. pacelsanas
737MAX8 DEFAULT 3 Paatrina- Maks./ D_05 951 188
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 4 Paatrina- Maks./ D_01 1058 221
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uzpems. augst. uzn.
737MAXS8 DEFAULT 6 Paatrina- Maks./ D_00 1196 250
jums augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 8 Augst. Maks./ D_00 7500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 DEFAULT 9 Augst. Maks./ D_00 10 000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 1 Pacelanas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAXS8 ICAO_A 2 Augst. Maks./ D_05 1500
uzpems. pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 3 Augst. Maks./ D_05 3000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 4 Paatrina- Maks./ D_05 1300 174
jums augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_A 5 Paatrina- Maks./ D_01 1667 205
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 6 Paatrina- Maks./ D_00 2370 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 8 Augst. Maks./ D_00 7500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 9 Augst. Maks./ D_00 10 000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 1 Pacelanas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAXS8 ICAO_A 2 Augst. Maks./ D_05 1500
uznems. pacel3anas
737MAX8 ICAO_A 3 Augst. Maks./ D_05 3000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_A 4 Paatrina- Maks./ D_05 1243 174
jums augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_A 5 Paatrina- Maks./ D_01 1524 207
jums augst. uzn.
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737MAX8 ICAO_A 6 Paatrina- Maks./ D_00 2190 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_A 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_A 1 Pacel3anas Maks.| D_05
pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 2 Augst. Maks./ D_05 1500
uznems. pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 3 Augst. Maks./ D_05 3000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 4 Paatrina- Maks./ D_05 1190 176
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 5 Paatrina- Maks./ D_01 1331 210
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 6 Paatrina- Maks./ D_00 2131 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_A 1 Pacel3anas Maks.| D_05
pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 2 Augst. Maks./ D_05 1500
uznems. pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 3 Augst. Maks./ D_05 3000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 4 Paatrina- Maks./ D_05 1098 180
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 5 Paatrina- Maks./ D_01 1221 211
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 6 Paatrina- Maks./ D_00 1883 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_A 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAXS ICAO_A 1 Pacel3anas Maks./ D 05
pacel3anas
737MAX8 ICAO_A 2 Augst. Maks./ D_05 1500
uznems. pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 3 Augst. Maks./ D_05 3000
uznpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 4 Paatrina- Maks./ D_05 988 183
jums augst. uzn.
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737MAX8 ICAO_A 5 Paatrina- Maks./ D_01 1101 216
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 6 Paatrina- Maks./ D_00 1730 250
jums augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_A 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 1 Pacelsanas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 2 Augst. Maks./ D_05 1500
uzpems. pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 3 Augst. Maks./ D_05 3000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 4 Paatrina- Maks./ D_05 964 185
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 5 Paatrina- Maks./ D_01 1073 217
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 6 Paatrina- Maks./ D_00 1588 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 1 Pacelanas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 2 Augst. Maks./ D_05 1500
uzpems. pacelsanas
737MAX8 ICAO_A 3 Augst. Maks./ D_05 3000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 4 Paatrina- Maks./ D_05 911 187
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 5 Paatrina- Maks./ D_01 1012 220
jums augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_A 6 Paatrina- Maks./ D_00 1163 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_A 9 Augst. Maks./ D_00 10 000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 1 Pacelanas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 2 Augst. Maks.| D_05 1000
uzpems. pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 3 Paatrina- Maks./ D_01 1734 178
jums pacel3anas
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737MAX8 ICAO_B 4 Paatrina- Maks./ D_00 2595 205
jums pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 6 Paatrina- Maks./ D_00 1671 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 1 Pacelsanas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uznems. pacel3anas
737MAX8 ICAO_B 3 Paatrina- Maks./ D_01 1682 179
jums pacel3anas
737MAX8 ICAO_B 4 Paatrina- Maks./ D_00 2477 208
jums pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 6 Paatrina- Maks./ D_00 1610 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_B 1 Pacelanas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uznems. pacel3anas
737MAX8 ICAO_B 3 Paatrina- Maks./ D_01 1616 180
jums pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 4 Paatrina- Maks./ D_00 2280 210
jums pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 6 Paatrina- Maks./ D_00 1545 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 1 Pacel3anas Maks./ D_05
pacelsanas
737MAXS8 ICAO_B 2 Augst. Maks.| D_05 1000
uznems. pacel3anas
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737MAX8 ICAO_B 3 Paatrina- Maks./ D_01 1509 184
jums pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 4 Paatrina- Maks./ D_00 2103 214
jums pacelsanas
737MAXS8 ICAO_B 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 6 Paatrina- Maks./ D_00 1589 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 9 Augst. Maks./ D_00 10 000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_B 1 Pacel3anas Maks.| D 05
pacel3anas
737MAX8 ICAO_B 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uznems. pacel3anas
737MAX8 ICAO_B 3 Paatrina- Maks./ D_01 1388 188
jums pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 4 Paatrina- Maks./ D_00 1753 220
jums pacel3anas
737MAX8 ICAO_B 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 6 Paatrina- Maks./ D_00 1295 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uzpems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 9 Augst. Maks./ D_00 10 000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_B 1 Pacel3anas Maks.| D_05
pacel3anas
737MAX8 ICAO_B 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uznems. pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 3 Paatrina- Maks./ D_01 1345 188
jums pacelsanas
737MAX8 ICAO_B 4 Paatrina- Maks./ D_00 1634 220
jums pacel3anas
737MAX8 ICAO_B 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 6 Paatrina- Maks./ D_00 1262 250
jums augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 7 Augst. Maks./ D_00 5500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 8 Augst. Maks./ D_00 7500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 9 Augst. Maks./ D_00 10000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_B 1 Pacel3anas Maks.| D_05
pacel3anas
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737MAXS8 ICAO_B 2 Augst. Maks./ D_05 1000
uznems. pacelsanas
737MAXS8 ICAO_B 3 Paatrina- Maks./ D_01 1287 191
jums pacelsanas
737MAXS8 ICAO_B 4 Paatrina- Maks./ D_00 1426 225
jums paceldanas
737MAXS8 ICAO_B 5 Augst. Maks./ D_00 3000
uznems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_B 6 Paatrina- Maks.| D_00 1196 250
jums augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_B 7 Augst. Maks.| D_00 5500
uzpems. augst. uzn.
737MAXS8 ICAO_B 8 Augst. Maks./ D_00 7 500
uznems. augst. uzn.
737MAX8 ICAO_B 9 Augst. Maks./ D_00 10 000”;
uznems. augst. uzn.
g) I-4.tabula (2. dala) pievieno $adas rindas:
“A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1726,5 170,7 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 1862,6 197,2 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks. | D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1658 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacelsanas Maks.| D_1+F. D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F. D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks./ D_1+F U 1699,9 173,1 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks./ D_1.U 1812,6 198,6 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks./ D_ZERO 1604,5 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F_D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1662,2 175,6 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 17623 200,1 60
jums pacelsanas
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A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 | DEFAULT Padtrin- Maks./ D_ZERO 1551,6 | 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 | DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT PacelSanas Maks.| D_1+F. D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F_U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1586,1 179,9 60
jums pacelSanas
A350-941 | DEFAULT Padtrina- Maks./ D1U 16798 | 202,7 60
jums pacelsanas
A350-941 | DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1465,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 | DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 | DEFAULT Padtrina- Maks./ D 14F U 14917 | 1853 60
jums pacelsanas
A350-941 | DEFAULT Padtrina- Maks./ D 1U 15869 | 2064 60
jums pacelsanas
A350-941 | DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 | DEFAULT Padtrina- Maks./ D_ZERO 13655 | 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1399,5 191,1 60
jums pacelsanas
A350-941 | DEFAULT Paatrina- Maks./ D1U 14941 | 2104 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 | DEFAULT Padtrina- Maks./ D_ZERO 12682 | 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 | DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT PacelSanas Maks./ D_1+F D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
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A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks./ D_1+F U 1314 197 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D 1U 1407,1 214,7 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks. D_ZERO 1176,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 12333 203,4 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 13253 219,6 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1089,2 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks. D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F_U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1185,1 207,6 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks./ D 1U 1275,6 2229 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1036,7 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 | ICAO_A Augst. Maks.| D_1+E U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 | ICAO_A Paitrina- Maks./ D_1+F U 13232 | 171 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1U 1353,1 189,5 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D_ZERO 1514,1 213,7 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1673,8 250 60
jums augst. uzn.
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A350-941 ICAO_A Augst. Maks. D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacel3anas Maks.| D_1+F_D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F. U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks./ D_1+F U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1+F U 1265,7 173,4 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1.U 1315,1 191,2 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D_ZERO 1466,2 214,5 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1619,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacel$anas Maks./ D 1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F_U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F_ U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_1+F_U 12143 175,9 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D 1.U 1276,7 193 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1418,4 215,4 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D_ZERO 1565 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks./ D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F_U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1+F. U 1138,4 180,3 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D_1.U 1212,8 196,1 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1340,5 217 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 1476,4 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks./ D_ZERO 10 000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
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A350-941 ICAO_A Augst. Maks./ D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F_U 3000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paitrina- Maks.| D_1+F_U 1066,3 185,8 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D 1U 11399 200,3 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 12523 219,5 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1374,5 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks./ D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks./ D_1+F_U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1+F_U 994,4 191,7 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_1U 10649 204,8 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 11659 222,3 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1275,1 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacel$anas Maks./ D 1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F. U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_1+F U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D_1+F_U 927 1978 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1.U 994,4 209,7 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. | D_ZERO 1085,3 225,7 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D_ZERO 1181 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacelanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks./ D_1+F_ U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F. U 3000
uznems. augst. uzn.
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A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1+F_U 862,4 204,1 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D 1.U 927.,4 214,9 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 1009,2 229,4 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 1091,2 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F. U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D_1+F U 823,3 208,3 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_1U 886,5 218,4 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 963,5 232 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1036,9 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks./ D_1+F_D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks. D_1+F U 1726,5 170,7 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks. | D_1U 1862,6 197,2 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks. | D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1658 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B PacelSanas Maks.| D_1+F_D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks. D_1+F_D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks. D_1+F U 16999 173,1 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1.U 1812,6 198,6 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
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A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1604,5 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO B Pacel$anas Maks.| D 1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F. D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1662,2 175,6 60
jums pacelsanas
A350-941 | ICAO_B Padtrina- Maks./ D1U 1762,3 | 200,1 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks. | D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1551,6 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks./ D_ZERO 10 000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO B Pacel$anas Maks.| D 1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1586,1 179,9 60
jums pacelsanas
A350-941 | ICAO_B Padtrina- Maks./ D1U 1679,8 | 202,7 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks./ D_ZERO 1465,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacelsanas Maks.| D_1+F_D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 | ICAO_B Padtrina- Maks./ D_1+F U 1491,7 | 1853 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1.U 1586,9 206,4 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1365,5 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
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A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1399,5 191,1 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Patrina- Maks.| D1U 1494,1 210,4 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1268,2 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks./ D_ZERO 10 000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO B Pacel$anas Maks./ D 1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1314 197 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1.U 1407,1 214,7 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1176,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO B Pacelanas Maks.| D _1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 12333 203,4 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks./ D_1.U 13253 219,6 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1089,2 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1185,1 207,6 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1.U 1275,6 222,9 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1036,7 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 | ICAO B Augst. Maks.| D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
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h) I-4. tabula (3. dala) pievieno $adas rindas:
“A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1726,5 170,7 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 1862,6 197,2 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks./ D_ZERO 1658 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1699,9 173,1 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 1812,6 198,6 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks./ D_ZERO 1604,5 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+ED
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F_D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1662,2 175,6 60
jums pacelSanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 17623 200,1 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks./ D_ZERO 1551,6 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 10000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+ED
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F_U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1586,1 179,9 60
jums pacelSanas
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A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 1679,8 202,7 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1465,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT PacelSanas Maks.| D_1+F. D
pacelSanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1491,7 185,3 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 1586,9 206,4 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_ZERO 3000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1365,5 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1399,5 191,1 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks./ D_1.U 1494,1 210,4 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1268,2 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1314 197 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 1407,1 214,7 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1176,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
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A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 12333 203,4 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 13253 219,6 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1089,2 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks./ D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1+F U 1185,1 207,6 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_1.U 1275,6 2229 60
jums pacelsanas
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Paatrina- Maks.| D_ZERO 1036,7 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 DEFAULT Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacel3anas Maks./ D 1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1+F U 1323,2 171 60
jums augst. uzn.
A350-941 | ICAO_A Padtrina- Maks./ D 1U 13531 | 189,5 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 15141 213,7 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1673,8 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacelanas Maks.| D _1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F. U 3000
uznems. augst. uzn.
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A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1+F. U 1265,7 173,4 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D 1.U 1315,1 191,2 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 1466,2 214,5 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 1619,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F. U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D_1+F U 12143 175,9 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D 1U 1276,7 193 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 1418,4 2154 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. | D_ZERO 1565 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks./ D_1+F_U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. D_1+F U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. | D_1+F U 1138,4 180,3 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. | D_1U 1212,8 196,1 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1340,5 217 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1476,4 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacel$anas Maks.| D 1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_1+F U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1+F_ U 1066,3 185,8 60
jums augst. uzn.
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A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1.U 11399 200,3 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 12523 219,5 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 13745 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacelsanas Maks.| D_1+F_D
pacelSanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. | D_1+F_U 994,4 191,7 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D 1U 10649 204,8 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 11659 222,3 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 12751 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F_U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks./ D_1+F_U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_1+F U 927 197,8 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. | D_1U 994,4 209,7 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. | D_ZERO 10853 225,7 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1181 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A PacelSanas Maks.| D_1+F_D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. D_1+F_U 1500
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. | D_1+F U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. | D_1+F_ U 862,4 204,1 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. | D 1U 927,4 214,9 60
jums augst. uzn.
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A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1009,2 229,4 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_ZERO 1091,2 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Pacelanas Maks.| D _1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. D_I+F_U 1500
uznems. pacelSanas
A350-941 ICAO_A Augst. Maks.| D_1+F U 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1+F_U 8233 208,3 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks.| D_1.U 886,5 218,4 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks./ D_ZERO 963,5 232 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Paatrina- Maks. D_ZERO 1036,9 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_A Augst. Maks. D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F_U 1726,5 170,7 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks./ D_1.U 1862,6 197,2 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks. D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks. | D_ZERO 1658 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks. | D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F_D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F_U 1699,9 173,1 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks. | D_1U 1812,6 198,6 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks. | D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1604,5 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
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A350-941 ICAO_B Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 | ICAO B Augst. Maks./ D_1+F D 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1662,2 175,6 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1.U 17623 200,1 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1551,6 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks. | D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacel3anas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks./ D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1586,1 179,9 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D 1.U 1679,8 202,7 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks. | D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1465,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacel3anas Maks./ D 1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1491,7 185,3 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1.U 1586,9 206,4 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks. | D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1365,5 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uzpems. augst. uzn.
A350-941 ICAO B Pacel$anas Maks.| D 1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1399,5 191,1 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1.U 14941 210,4 60
jums pacelsanas
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A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1268,2 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO B Pacelanas Maks.| D _1+F D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelSanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F_U 1314 197 60
jums pacelsanas
A350-941 | ICAO_B Padtrina- Maks./ D1U 14071 | 2147 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks./ D_ZERO 1176,3 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_I+F_U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 12333 203,4 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D 1.U 13253 219,6 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks./ D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1089,2 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Pacelsanas Maks.| D_1+F.D
pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_1+F U 1000
uznems. pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_1+F U 1185,1 207,6 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D 1.U 1275,6 2229 60
jums pacelsanas
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Paatrina- Maks.| D_ZERO 1036,7 250 60
jums augst. uzn.
A350-941 ICAO_B Augst. Maks.| D_ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Pacel3anas Maks. 15
pacelsanas
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ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| 15 1000
uznems. pacelsanas
ATR72 DEFAULT Paatrina- Maks. | INTR 885 133,3 39,1
jums augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Paatrina- Maks.| ZERO 1040 142,4 35,6
jums augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Paatrina- Maks.| ZERO 964 168,3 38,9
jums augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| ZERO 5500
uzpems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks. | ZERO 7500
uzpems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks. | ZERO 10 000
uznems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Pacel3anas Maks.| 15
pacelsanas
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| 15 1000
uznems. pacelsanas
ATR72 DEFAULT Paatrina- Maks.| INTR 900 138 31,7
jums augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Paatrina- Maks.| ZERO 995 1473 32,2
jums augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Paatrina- Maks.| ZERO 962 168,3 32,1
jums augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| ZERO 5500
uzpems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| ZERO 7500
uznems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks. | ZERO 10 000
uzpems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Pacel3anas Maks.| 15
pacelsanas
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| 15 1000
uznems. pacelsanas
ATR72 DEFAULT Paatrina- Maks.| INTR 890 139,8 24,5
jums augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Paatrina- Maks.| ZERO 942 149,2 27,9
jums augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| ZERO 3000
uznems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Paatrina- Maks. ZERO 907 168,3 27,8
jums augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| ZERO 5500
uznems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| ZERO 7500
uzpems. augst. uzn.
ATR72 DEFAULT Augst. Maks.| ZERO 10 000~
uznems. augst. uzn.
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i) 1-6. tabula pievieno $adas rindas:

“7378MAX 1 140000
7378MAX 2 144 600
7378MAX 3 149 600
7378MAX 4 159 300
7378MAX 5 171 300
7378MAX 6 174500
7378MAX M 181 200
A350-941 1 421680
A350-941 2 433189
A350-941 3 445270
A350-941 4 466 326
A350-941 5 493412
A350-941 6 522377
A350-941 7 552871
A350-941 8 585147
A350-941 M 606271
ATR72 1 44750

ATR72 2 47 620

ATR72 3 50 710"

j)  I-7.tabula aiz rindas

“737800 | Maks.| pacel§anas| 30143,2 | -29,773 | - 0,029 0 -145,2"
augsta temp.

pievieno $adas rindas:

“737800 Maza gﬁze/ pieeja 649,0 -3,3 0,0118 0 0
7378MAX Maza gaze| pieeja 1046 - 4,6 0,0147 0 0
7378MAX | Maks./augst.uzn. | 21736 -28,6 0,3333 - 3,28E-06 0
7378MAX Maks./ augst. 23323 -151 -0,09821 6,40E-06 -142,0575
uzpems./ augsta
temp.
7378MAX Maks./ pacelsanas 26375 -32,3 0,07827 8,81E-07 0
7378MAX Maks./ pacelsanas/ | 30839 -27,1 —-0,06346 - 8,23E-06 -183,1101
augsta temp.
A350-941 Maza gaze| pieeja 5473,2 -24,305716 | 0,0631198 —-4,21E-06 0
A350-941 Maza gaze| pieeja | 5473,2 -24,305716 | 0,0631198 —-4,21E-06 0

augsta temp.

A350-941 Maks./ augst. uzn. | 67210,9 -82,703367 | 1,18939 -0,000012074 | O
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A350-941 Maks./ augst. 76 854,6 -75,672429 0 0 -466
uznems./ augsta
temp.
A350-941 Maks./ pacelsanas 84912,8 -101,98699- | 0,940876 - 8,31E-06 0
7
A350-941 Maks./ pacelsanas/ | 96170,0 | -101,33962- | 0 0 -394
augsta temp. 3
ATR72 Maks./ augst. uzn. 5635,2 -9,5 0,01127 0,00000027 0
ATR72 Maks./ pacelsanas 75835 -20,3 0,137399 -0,00000604 0”
k) I-9. tabula pievieno $adas rindas:
“7378MAX | LAmax A | 3000 90,4 83,4 78,7 73,8 65,9 57,1 50,7 43,6 36,5 29,7
7378MAX LAmax A | 4000 90,5 83,4 78,8 73,8 65,9 57,1 50,6 43,5 36,4 29,6
7378MAX LAmax A | 5000 90,7 83,7 79 74,1 66,1 57,2 50,7 43,6 36,5 29,6
7378MAX LAmax A | 6000 91 84 79,4 74,4 66,5 57,6 51 43,9 36,7 29,9
7378MAX LAmax A | 7000 91,5 84,4 79,8 74,8 66,9 58 51,5 44,3 37,1 30,2
7378MAX LAmax D | 10000 92,4 85,8 81,4 76,6 68,9 60,2 53,9 46,8 39,7 33
7378MAX LAmax D | 13000 94,2 87,7 83,2 78,4 70,7 62 55,6 48,5 41,4 34,6
7378MAX LAmax D | 16000 96 89,4 84,9 80,1 72,4 63,7 57,3 50,3 43,2 36,5
7378MAX LAmax D | 19000 97,6 91 86,5 81,8 74 65,3 59 52,1 45,1 38,4
7378MAX LAmax D | 22000 99,2 92,6 88,1 83,4 75,6 67 60,8 54 47,1 40,5
7378MAX LAmax D | 24500 100,6 94 89,5 84,8 77 68,5 62,4 55,7 48,9 42,5
7378MAX SEL A | 3000 92,6 88,4 85,6 82,4 77,2 70,9 66,1 60,8 55,4 50,2
7378MAX SEL A | 4000 92,7 88,6 85,8 82,6 77,3 71 66,2 60,9 55,5 50,4
7378MAX SEL A | 5000 93 88,9 86,1 82,9 77,6 71,3 66,5 61,1 55,7 50,6
7378MAX SEL A | 6000 93,3 89,3 86,4 83,2 77,9 71,6 66,8 61,4 56 50,8
7378MAX SEL A | 7000 93,7 89,6 86,8 83,6 78,3 72 67,1 61,8 56,3 51,1
7378MAX SEL D | 10000 94,3 90,4 87,6 84,5 79,1 72,9 68,3 63,2 58 53,1
7378MAX SEL D | 13000 96,1 92,2 89,4 86,3 80,8 74,5 69,9 64,8 59,6 54,8
7378MAX SEL D | 16000 97,6 93,7 90,9 87,8 82,5 76,3 71,7 66,7 61,6 56,9
7378MAX SEL D | 19000 98,8 95 92,3 89,3 84 78 73,6 68,7 63,8 59,1
7378MAX SEL D | 22000 100 96,2 93,6 90,6 85,6 79,8 75,5 70,8 66,1 61,7
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7378MAX SEL 24500 100,9 97,2 94,6 91,7 86,9 81,4 77,4 72,8 68,3 64,1
A350-941 LAmax 1000 91,21 84,42 79,83 74,97 67,15 58,68 52,65 46,06 38,92 31,73
A350-941 LAmax 10000 92,16 85,43 80,83 75,99 68,31 59,92 53,97 47,34 40,08 32,68
A350-941 LAmax 17 000 94,76 87,92 83,18 78,16 70,23 61,75 55,72 49,06 41,55 33,91
A350-941 LAmax 25000 92,83 85,22 80,6 75,75 68,22 60 54,03 47,27 39,73 31,65
A350-941 LAmax 35000 95,16 88,13 83,33 78,27 70,38 61,9 55,87 49,15 41,66 33,82
A350-941 LAmax 50000 99,67 92,61 87,75 82,5 74,45 66,01 60 53,34 45,7 37,42
A350-941 LAmax 70000 103,74 | 96,78 91,98 86,87 78,8 70,01 63,7 56,71 48,8 40,63
A350-941 SEL 1000 94,18 89,98 86,96 83,74 78,42 72,25 67,64 62,45 56,7 50,92
A350-941 SEL 10000 95,52 91,32 88,29 85,06 79,78 73,75 69,24 64,17 58,36 52,34
A350-941 SEL 17 000 97,74 93,39 90,3 87,01 81,68 75,62 71,18 66,09 60,23 54
A350-941 SEL 25000 95,67 90,95 87,67 84,23 78,73 72,73 68,33 63,24 57,19 50,52
A350-941 SEL 35000 97,28 92,81 89,7 86,39 81,04 75,18 70,92 65,83 59,85 53,36
A350-941 SEL 50000 100,98 | 96,76 93,79 90,43 85,11 79,2 74,81 69,77 63,84 57,37
A350-941 SEL 70000 104,66 | 100,74 | 97,82 94,68 89,49 83,56 79,09 73,94 67,84 61,27
ATR72 LAmax 890 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 900 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 1250 86,7 79,5 74,5 69,3 61,2 52,6 46,6 40 32,6 24,8
ATR72 LAmax 1600 87,5 80,2 75,1 69,9 61,9 53,4 47,4 40,8 33,4 25,7
ATR72 LAmax 3000 87,7 81,1 76,7 71,9 64,4 56,7 50,9 44,1 37,2 29,9
ATR72 LAmax 3600 89,4 82,8 78,6 73,9 66,3 58 52,2 45,5 38,8 31,5
ATR72 LAmax 4200 91,1 84,5 80,6 75,9 68,2 59,8 53,9 47,1 40,2 32,9
ATR72 LAmax 4800 92,8 86,3 82,5 77,9 70,1 62,1 56 48,8 41,5 33,8
ATR72 LAmax 4900 94,6 88,2 84 79,7 72,9 65,7 60,8 55,3 50 43,9
ATR72 LAmax 5300 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 LAmax 5310 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 SEL 890 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 900 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 1250 89,4 84,7 81,5 78,1 72,8 66,8 62,5 57,6 51,8 45,6
ATR72 SEL 1600 89,7 85,1 81,8 78,4 73,1 67,3 63 58,1 52,4 46,2
ATR72 SEL 3000 88,9 84,8 82 79 74,3 68,9 64,9 60 54,6 48,6
ATR72 SEL 3600 90 85,9 83,2 80,3 75,5 70,3 66,4 61,6 56,4 50,5
ATR72 SEL 4200 91,1 87,1 84,4 81,6 77 71,9 67,9 63 57,8 51,9
ATR72 SEL 4800 92,2 88,2 85,6 82,9 78,8 73,8 69,6 64,4 58,8 52,7
ATR72 SEL 4900 92,9 89,4 86,9 84,3 80,3 75,9 72,9 69,3 65,5 61,3
ATR72 SEL 5300 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6
ATR72 SEL 5310 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6”
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1) 1-10. tabula aiz rindas, kas atbilst “Spektralas klases ID” numuram 138, ieklauj $adas rindas:

“139 Izlidosana 2 turbovent.dzin., | 71,4 | 67,4 | 59,1 | 69,3 | 753 | 76,7 | 72,6 | 69,3 | 76,4 | 71,2 | 71,8
augsta
divkonturitates

pak.

140 Izlidosana 2 turboprop.dzin. | 63,5 | 62,8 | 71,0 | 87,4 | 78,5 | 76,8 | 74,6 | 77,4 | 79,8 | 743 | 754"

m) I-10. tabula pievieno $adas rindas:

“239 Pieeja 2 turbovent. dzin., | 71,0 65,0 60,7 70,7 74,8 76,5 73,2 71,8 75,9 73,0 71,1
augsta
divkonturitates
pak.

240 Pieeja 2 turboprop. dzin. | 65,9 | 68,0 | 66,9 | 80,0 | 77,1 | 78,5 | 73,9 | 756 | 77,7 | 73,6 | 73,3




	Komisijas Deleģētā direktīva (ES) 2021/1226 (2020. gada 21. decembris), ar ko, pielāgojot zinātnes un tehnikas attīstībai, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvas 2002/49/EK II pielikumu groza attiecībā uz kopīgām trokšņa novērtēšanas metodēm 
	PIELIKUMS 


