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DIREKTIIVIT

KOMISSION DELEGOITU DIREKTIIVI (EU) 2021/1226,
annettu 21 piivini joulukuuta 2020,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/49/EY liitteen II muuttamisesta sen

mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen yhteisten melun arviointimenetelmien osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon ympdristomelun arvioinnista ja hallinnasta 25 péivind kesdkuuta 2002 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2002[49/EY (') ja erityisesti sen 12 artiklan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Direktiivin 2002[49/EY liitteessd II vahvistetaan jdsenvaltioille yhteiset arviointimenetelmit, joita kaytetddn
ympdristomelua ja sen terveysvaikutuksia koskevien tietojen analysoinnissa, erityisesti melukartoitusten yhteydessd,
ja melukartoituksen tuloksiin perustuvien toimintasuunnitelmien hyviksymisessd. Liitettd on tarpeen mukauttaa
tieteen ja tekniikan kehitykseen.

(2)  Vuosina 2016-2020 komissio teki yhteistyotd jdsenvaltioiden teknisten ja tieteellisten asiantuntijoiden kanssa
arvioidakseen, mitkd mukautukset olisivat tarpeen, kun otetaan huomioon tekninen ja tieteellinen kehitys
ympdristomelun laskennassa. Tamé prosessi toteutettiin tiiviissd yhteistydssd melua kisittelevin asiantuntijaryhmin
kanssa; kyseinen asiantuntijaryhmd koostui jdsenvaltioiden, Euroopan parlamentin, teollisuuden sidosryhmien,
jasenvaltioiden viranomaisten, valtiosta riippumattomien jérjest6jen, kansalaisten ja tiedemaailman edustajista.

(3)  Tamin delegoidun direktiivin liitteessd esitetddn yhteisiin arviointimenetelmiin tehtdvit mukautukset, jotka ovat
tarpeen, jotta voidaan selventdd melun etenemisen laskentakaavoja, mukauttaa taulukkoja uusimman tietimyksen
mukaiseksi ja parantaa laskentavaiheiden kuvausta. Mukautukset koskevat tieliikenne-, raideliikenne-, teollisuus- ja
lentomelun laskentaa. Jisenvaltioiden on kiytettdvd nditd menetelmid viimeistddn 31 péivastd joulukuuta 2021
alkaen.

(4)  Sen vuoksi direktiivin 2002/49/EY liitettd II olisi muutettava.

(5)  Tassd direktiivissd sdddetyt toimenpiteet ovat melua Kisittelevdn asiantuntijaryhmin 12 pdivini lokakuuta 2020
antaman lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivin 2002/49/EY liite I timén direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

1.  Jasenvaltioiden on saatettava timdan direktiivin noudattamisen edellyttdmat lait, asetukset ja hallinnolliset maaraykset
voimaan viimeistddn 31 piiviand joulukuuta 2021. Niiden on viipymittd toimitettava ndmd sadnnokset kirjallisina
komissiolle.

() EYVLL189,18.7.2002,s. 12.
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Niissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai niihin on liitettdva téllainen viittaus, kun ne
julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden on sdddettva siitd, miten viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset
sdannokset kirjallisina komissiolle.
3 artikla

Tamad direktiivi tulee voimaan sitd péivéi seuraavana piivind, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
4 artikla

Tamd direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 21 pdivana joulukuuta 2020.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Ursula VON DER LEYEN
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LIITE

Muutetaan liite II seuraavasti:
1) Korvataan 2.1.1 kohdassa toinen kohta seuraavasti:

"Laskelmat tehddin oktaavikaistoittain tieliikenne-, raideliikenne- ja teollisuusmelulle, lukuun ottamatta raideliikenteen
meluldhteen 4dnitehoa, jossa kdytetddn kolmannesosaoktaavikaistoja. Naihin oktaavikaistatuloksiin perustuvan
tieliikenne-, raideliikenne- ja teollisuusmelun osalta liitteessd I mddritelty ja direktiivin 2002/49/EY 5 artiklassa
tarkoitettu A-painotettu pitkdn ajan keskidédnitaso piivi-, ilta- ja yoajalle lasketaan 2.1.2, 2.2, 2.3, 2.4 ja 2.5 kohdassa
kuvatulla menetelmalld. Taajamien tie- ja raideliikenteen A-painotettu pitkdn ajan keskiddnitaso médradytyy taajamien
tie- ja raidesegmenttien osuuksien perusteella, mukaan lukien tie- ja raideliikenteen padvaylat.”

2) Muutetaan 2.2.1 kohta seuraavasti:

a) Korvataan otsikon “Ekvivalenttien ddnildhteiden méird ja sijainti” alla olevassa kohdassa ensimmdinen alakohta
seuraavasti:

"Tassd mallissa jokaista ajoneuvoa (luokka 1, 2, 3, 4 ja 5) edustaa yksi pisteldhde, joka siteilee yhdenmukaisesti.
Ensimmdistd hejjastumaa tienpinnasta késitellddn implisiittisesti. Kuten kuvassa [2.2.a] esitetddn, kyseinen
pisteldhde sijaitsee 0,05 m tienpinnan yldpuolella.”;

b) Korvataan otsikon "Adnitehopéistd” alla olevassa kohdassa otsikon “Liikennevirta” alla oleva viimeinen alakohta
seuraavasti:

"Nopeus v,, on edustava nopeus ajoneuvoluokkaa kohden: useimmissa tapauksissa pienempi suurimmista
sallituista nopeuksista tieosuudella ja suurin sallittu nopeus ajoneuvoluokalle.”;

¢) Korvataan otsikon "Adnitehopiistd” alla olevassa kohdassa otsikon ”Yksittdinen ajoneuvo” alla oleva ensimméinen
alakohta seuraavasti:

"Liikennevirrassa kaikkien luokan m ajoneuvojen oletetaan ajavan samaa nopeutta eli nopeutta v,,.”
3) Muutetaan taulukko 2.3.b seuraavasti:
a) Korvataan kolmannella rivilld, neljainnessd sarakkeessa ("3”) oleva teksti seuraavasti:
”Osoittaa "dynaamisen” jaykkyyden”;
b) Korvataan kuudennella rivilld, neljannessd sarakkeessa ("3”) oleva teksti seuraavasti:
"H
Kova (800—-1 000 MN/m)".
4) Muutetaan 2.3.2 kohta seuraavasti:

a) Korvataan otsikon "Liikennevirta” alla olevassa kohdassa kaavan (2.3.2) alla olevan neljannen alakohdan toinen
luetelmakohta seuraavasti:

— v on niiden nopeus [km/h] j-rataosuudella vaunutyypille t ja keskiméiraiselld junan nopeudella s”;
b) Korvataan otsikon "Kirskunta” alla olevat kohdat seuraavasti:

"Kaarrekirskunta on erityinen meluldhde, joka koskee ainoastaan kaarteita ja on siten paikallinen. Kaarrekirskunta
riippuu yleensd kaarteista, kitkaolosuhteista, junan nopeudesta, raiteen—pyorian geometriasta ja dynamiikasta.
Koska se voi olla merkittdvad, vaaditaan asianmukainen kuvaus. Paikoissa, joissa kaarrekirskuntaa tapahtuu, kuten
yleensd kaarteissa ja rautatievaihteissa, meluldhteen 4anitehoon on lisdttavd sopiva lisimelun &ddnitehospektri.
Lisamelu voi olla tyypillinen kullekin liikkuvan kaluston tyypille, silla tietyt pyora- ja telityypit voivat olla paljon
vihemman alttiita kirskunnalle kuin muut. Jos saatavilla on lisimelun mittaustuloksia, joissa otetaan riittdvasti
huomioon kirskunnan satunnaisluonne, niitd saa kayttad.
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Jos tarkoituksenmukaisia mittaustuloksia ei ole saatavilla, voidaan soveltaa yksinkertaista ldhestymistapaa. Téssd
lahestymistavassa kirskuntamelu otetaan huomioon lisidmilld seuraavat lukuarvot vierintdmelun &anitehos-
pektriin kaikilla taajuuksilla.

Juna 5 dB, kaarteet, 300 m <R < 500m ja lypq 2 50m
8 dB, kaarteet, R < 300m ja |, = 50m

8 dB, vaihteet, R < 300m

0 dB, muut

Raitiovaunu 5 dB, kaarteet ja vaihteet, R < 200 m
0 dB, muut

missé Ly, on radan pituus pitkin kaarretta ja R kaarteen side.

Naiden dinitehospektrien tai lukuarvojen sovellettavuus on yleensd tarkastettava paikalla, erityisesti kun on kyse
raitiovaunuista ja sijainneista, joissa kaarteiden tai vaihteiden kirskuntaan on vaikutettu erillisilld toimenpiteilld.”;

¢) Lisdtddn otsikon "Lahteen suuntavaikutus” alla olevaan kohtaan heti yhtilon (2.3.15) jilkeen virke seuraavasti:
"Siltamelu mallinnetaan lihteessd A (h = 1), jonka oletetaan olevan ympirisuuntaava.”;

d) Korvataan otsikon “Lihteen suuntavaikutus” alla olevassa kohdassa toinen alakohta kaavaan (2.3.16) saakka,
mukaan lukien kyseinen kaava, seuraavasti:

"Pystysuuntaavus ALw,gi.e; desibeleind annetaan pystysuunnassa lihteelle A (h = 1), kunkin i. taajuuskaistan
keskikaistan taajuuden f.; funktiona, ja
J : )

0<y<mn/2on (2.3.16)"

[fm- + 600 )
200

40 12 | .
ALy gir veri = (? * [§ *sin(2 * ) — Sln(¢)] *1g

—-n/2<y <=0 on

ALVV, dir,ver,i = O

5) Korvataan 2.3.3 kohdassa otsikon "Rakenteellisen siteilyn korjaus (sillat ja maasillat)” alla oleva kohta seuraavasti:

"Rakenteellisen siteilyn korjaus (sillat ja maasillat)

Tapauksissa, joissa rataosuus on sillalla, on otettava huomioon sillan virdhtelyn aiheuttama lisimelu, joka johtuu
junan ldsndolon aiheuttamasta virityksestd. Siltamelu mallinnetaan lisildhteend, jonka &déniteho vaunua kohden
annetaan seuraavasti:

Lyw,0,bridge.i = Lr 10T + Li priggei + 10 X 1g(N,) dB (2.3.18)

jOSSa Ly prigge,; 01 sillan siirtofunktio. Sillan melu Ly o prigge,; €dustaa vain siltarakenteen siteilemaa dantd. Sillalla olevan
vaunun vierintdimelu lasketaan kaavoilla (2.3.8)—(2.3.10) valitsemalla raiteen siirtofunktio, joka vastaa sillan
raidejdrjestelmad. Sillan reunoilla olevia esteita ei yleensd oteta laskennassa huomioon.”

6) Muutetaan 2.4.1 kohta seuraavasti:

a) Korvataan otsikon "Adnitehopadstd — Yleistd” alla olevassa kohdassa toisen alakohdan neljds luetelmakohta,
mukaan lukien kaava (2.4.1), seuraavasti:

" —Viivaldhteet, joka edustavat likkkuvia ajoneuvoja, lasketaan kaavan (2.2.1) mukaisesti”;
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b) Korvataan kaavan (2.4.2) numero seuraavasti:

"(2.4.1).

7)  Korvataan 2.5.1 kohdassa seitsemds kohta seuraavasti:

“Esteitd, jotka kallistuvat yli 15° suhteessa pystysuuntaan, ei pidetd ddntd heijastavina pintoina, mutta ne otetaan
huomioon muissa d4nen etenemiseen vaikuttavissa tekijoissd, kuten maavaikutuksissa ja diffraktiossa.”

8) Muutetaan 2.5.5 kohta seuraavasti:

a) Korvataan otsikon “Adnitaso suotuisissa olosuhteissa (L) reitilli (S,R)” alla olevassa kohdassa kaava (2.5.6)

seuraavasti:

” F:Adiv + Aatm + Aboundary,F (256)”

Korvataan otsikon “Pitkdn aikavilinen &initaso pisteessdé R desibeleind A (dBA)” alla olevassa kohdassa

ensimmaisen alakohdan loppu kaavan (2.5.11) alapuolella seuraavasti:

“jossa i on taajuuskaistan indeksi. AWC on A-painotettu korjaus seuraavasti:

Taajuus [Hz] 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

AWC; [dB] -26,2 -16,1 -8,6 -3,2 0 1,2 1,0 -1,17

9) Muutetaan 2.5.6 kohta seuraavasti:

a)

Lisdtddn suoraan kuvan 2.5.b alle virke seuraavasti:
“Etdisyydet d, maardytyvit kaksiulotteisella projektiolla vaakatasossa.”;
Muutetaan otsikon "Laskelma suotuisissa olosuhteissa” alla oleva kohta seuraavasti:
1) Korvataan a alakohdan ensimmdinen lause (mukaan lukien relatiivipronomini) seuraavasti:
"Yhtilossd 2.5.15 (Agrounars) korkeudet z, ja z, korvataan seuraavilla: z, + 8 z, + 6 zrja z, + 0 z, + 0 zy, joissa”
2) Korvataan b alakohdan ensimmadinen lause seuraavasti:
"Agrouna,11 alaraja (laskettu korkeuksilla, joita ei ole mukautettu) riippuu reitin geometriasta:”;

Korvataan otsikon "Diffraktio” alla olevassa kohdassa toinen alakohta seuraavasti:

"Kdytinnossi jiljempdna esitettyjen eritelmien katsotaan yksittdisessd pystytasossa sisdltivin sekd lahteen ettd
vastaanottajan (litistetty sermi, kun on kyse reitistd, joka sisdltdd heijastuksia). Suora sidde lahteestd vastaanottajalle
on suora viiva homogeenisissa ddnen etenemisolosuhteissa ja kaartunut viiva (kaari, jonka sdde riippuu suoran

sdteen pituudesta) suotuisissa ddnen etenemisolosuhteissa.

Jos suoralle siteelle ei ole estettd, saadaan reuna D, joka tuottaa suurimman reitin pituuden eron & (pienin

absoluuttinen arvo, koska ndma reitin pituuden erot ovat negatiivisia). Diffraktio otetaan huomioon, jos
— tdmadn reitin pituuden ero on suurempi kuin -\/20 ja

— jos Rayleigh'n kriteeri tayttyy.

Niin on, jos & on suurempi kuin A/4 — &%, jossa &* on reitin pituuden ero, joka on laskettu talld samalla reunalla D
suhteessa peilildhteeseen S*, joka on laskettu maanpinnan keskitasolla lahteen puolella, ja peililihteeseen R*, joka
on laskettu maanpinnan keskitasolla vastaanottajan puolella. Laskettaessa 6*:4 vain pisteet S*, D ja R* otetaan

huomioon; muut reunat, jotka estdvit reitin S*->D->R*, jdtetddn vaille huomiota.
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Edelld mainittujen eritelmien osalta aallonpituus \ lasketaan kayttden nimelliskeskitaajuutta ja ddnen nopeutta 340
mfs.

Jos namd kaksi ehtoa tdyttyvit, reuna D erottaa ldhteen puolen vastaanottajan puolesta, kaksi erillistd maanpinnan
keskitasoa lasketaan ja Agy lasketaan, kuten timédn osan lopussa on kuvattu. Muussa tapauksessa timdn reitin
osalta ei oteta huomioon minkdinlaista diffraktiosta johtuvaa vaimenemista, yhteinen maanpinnan keskitaso
lasketaan reitille S -> R ja Agouna lasketaan ilman diffraktiota (Ag¢ = 0 dB). Tdmd sddnto patee sekd homogeenisissa
ettd suotuisissa olosuhteissa.”;

d) Korvataan otsikon "Puhdas diffraktio” alla olevassa kohdassa toinen alakohta seuraavasti:

"Moninkertaisessa diffraktiossa, jos e on reitin kokonaispituus ensimmdisen ja viimeisen diffraktiopisteen
etdisyyden vililld (suotuisien olosuhteiden tapauksessa kdytetddn kaartuneita siteitd) ja jos e on enemmén kuin 0,3
m (muutoin C” = 1), tima kerroin méaritetddn seuraavasti:

. L’%)Z (2.5.23)
Yz + (3 e)z

e) Korvataan kuva 2.5.d seuraavasti:

"R
d_ -7
) T
; ] P o
R
1
S.-_'
‘ 5=S0+0R—d 8= —(50+OR—d)
0
O] »g-— B - R O} e O;\
= « E J_”_".'_' R
§ £ § el
| 4
5=50,+e+0,R—d " 5=50,+e+0,R—d
0;

6 — SO]_ + 0102 + 0203 + O3R — SR
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f) Korvataan otsikon "Suotuisat olosuhteet” alla olevassa kohdassa olevan kuvan 2.5.e alla oleva ensimmadinen
alakohta seuraavasti:

"Suotuisissa olosuhteissa kolmella kaartuneella ddnisiteelliS0, ORja SR on sama kaarevuusside [ mddiritettynd
seuraavasti:

I' = max (1 000,84) (2.5.24)

jossa d on mddritetty 3D-etdisyydelld lahteen ja vastaanottajan valilld avatulla reitilld.”;

g) Korvataan otsikon "Suotuisat olosuhteet” alla olevassa kohdassa kaavojen (2.5.28) ja (2.5.29) viliset alakohdat
(mukaan lukien ndma kaksi kaavaa) seuraavasti:

”

(2.5.28)

»

n—-1
85 =S50, + Z 0,0;,, + O,R — SR
i=1

Suotuisissa olosuhteissa etenemisreitti pystysuuntaisessa etenemistasossa koostuu aina sellaisen ympyrin
segmenteistd, jonka side saadaan 3D-etdisyydestd lihteen ja vastaanottajan vililld, eli etenemisreitin kaikilla
segmenteilli on sama kaarevuusside. Jos suora kaari, joka yhdistdd ldhteen ja vastaanottajan, on estetty,
etenemisreitti madritellddn lyhyimmaksi konveksiksi yhdistelmaksi kaaria, jotka kattavat kaikki esteet.
"Konveksilla” tarkoitetaan tdssa yhteydessi sitd, ettd kussakin diffraktiopisteessi ldhtevin siteen segmentti taipuu
alaspiin suhteessa saapuvan sdteen segmenttiin.

Kuva 2.5.f

Esimerkki reittien eron laskennasta suotuisissa olosuhteissa moninkertaisten diffraktioiden
tapauksessa

W AW AN W W AN £ AN AT AT W S W LN &N N AN AT LT LT A A W AN LN LT AT AN AT AL AT LT LS

El E2 E3 Ed

Kuvassa 2.5.f esitetyssd skenaariossa reittien ero on

"8r = $0, + 0,0, + O,R — SR (2.5.29y

h) Korvataan otsikoiden "Termin Agoundiso) laskeminen” ja "Termin Agounaor laskeminen” alla olevat kohdat
seuraavasti:

"TerminAgoumasolaskeminen

. p— ~(Baiges R ~Baif(s.R)
Bgrounacs,0)= —20xl,g(1+(10 o d(s'o)/zo—l)-lo e U(SR)/zo) (2.5.31)

Jossa

— Agroundis,o) 00 maavaikutuksesta johtuva vaimeneminen lahteen S ja diffraktiopisteen O vilissd. Tami termi
lasketaan kuten edellisissd alakohdissa, jotka koskevat laskentaa homogeenisissa olosuhteissa ja suotuisissa

olosuhteissa, seuraavin hypoteesein:
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— 777

— Gypun lasketaan vililld S-0;
— Kun olosuhteet ovat homogeeniset: Gw= Gpan yhtilossi (2.5.17), Gm= Gpanyhtilossi (2.5.18);
— Kun olosuhteet ovat suotuisat: Gw= Goanyhtilossi (2.5.17), Gm= Geanyhtilossi (2.5.20);

— Augsry) on diffraktiosta johtuva vaimeneminen kuvaldhteen S’ ja Rin vilissd, laskettuna kuten edellisissd
alakohdissa puhtaasta diffraktiosta;

— Augsr) on diffraktiosta johtuva vaimeneminen S:n ja Rin vilissd, laskettuna kuten edellisessd alakohdassa
puhtaasta diffraktiosta.

Erityistapauksessa, jossa ldhde sijaitsee maanpinnan keskitason alapuolella: Ayigs r)= Adisr) @ Aground(s,0) = Aground(s,0)

Termin Agoundor laskeminen

—Aground(0, _(Ai ,R)~Adi, )
Agrounacory= —20 X lg (1 e (10 RO Y e 1) il el AR /20) (2.5.32)

jossa

— Agroundio,r) ON maavaikutuksesta johtuva vaimeneminen diffraktiopisteen O ja vastaanottajan R vilissd. Tama
termi lasketaan kuten edellisissd alakohdissa, jotka koskevat laskentaa homogeenisissa olosuhteissa ja
suotuisissa olosuhteissa, seuraavin hypoteesein:

— Zs = Zo,r
— Gy lasketaan vililla O-R.

Gpanl korjausta ei tarvitse ottaa tissi huomioon, koska kyseinen lihde on diffraktiopiste. Siten G,.yiia
kaytetddn maavaikutusten laskennassa, mukaan luettuna yhtilon alarajan termi, josta tulee —3(1- G-

— Kun olosuhteet ovat homogeeniset, Gw= Gpan yhtilossi (2.5.17) ja Gm= Gpan yhtilossi (2.5.18);
— Kun olosuhteet ovat suotuisat, Gw= Gpan yhtilossi (2.5.17) ja G =Gparh yhtdlossd (2.5.20);

— Augsry on diffraktiosta johtuva vaimeneminen S:n ja kuvavastaanottajan R’ vilissi, laskettuna kuten edellisessa
alakohdassa puhtaasta diffraktiosta;

— Aygsr) on diffraktiosta johtuva vaimeneminen S:n ja Rin vilissd, laskettuna kuten edellisessd alakohdassa
puhtaasta diffraktiosta.

Erityistapauksessa, jossa vastaanottaja sijaitsee maanpinnan keskitason alapuolella: Aggsry= Adsr) ja Agroundo.r) =
A

”,
ground(O,R) »

i) Korvataan 2.5.6 kohdassa otsikon "Pystysuuntaisen reunan skenaariot” alla oleva kohta seuraavasti:

"Pystysuuntaisen reunan skenaariot

Yhtalod (2.5.21) voidaan kiyttdd diffraktioiden laskemiseen pystysuuntaisissa esteissd (sivuttainen diffraktio)
teollisuusmelun tapauksessa. Tdssd tapauksessa Az = Agy(S,R) ja termi Ay sdilytetddn. Lisaksi Az ja Aground
lasketaan etenemisreitin koko pituudelta. Ay, lasketaan edelleen suoralta etdisyydeltd d. Yhtaloistd (2.5.8) ja (2.5.6)
tulee vastaavasti:

h h

Ay = Agy + Al + Apr i+ Bairncsey (2.5.33)
h n

Ap =Agy + AZ?% + Agpg;und,l-' + Adirucs.p) (2.5.34)

Aypdd kdytetdidn homogeenisissa olosuhteissa yhtalossi (2.5.34).
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Sivuttainen diffraktio otetaan huomioon vain tapauksissa, joissa seuraavat ehdot tayttyvit:

Lihde on todellinen pisteldhde, eli se ei ole tulosta jatketun lahteen, kuten viiva- tai pintalahteen, segmentoinnista.
Lihde ei ole peilildhde, joka on muodostettu heijastuksen laskemiseksi.

Suora side lahteen ja vastaanottajan vililld sijaitsee kokonaan maastoprofiilin ylipuolella.

Pystytasolla, joka sisdltdd S:n ja Run, reitin pituuden ero § on suurempi kuin 0 eli suora sdde on estetty. Sen vuoksi
sivuttainen diffraktio voidaan joissakin tilanteissa ottaa huomioon homogeenisissa etenemisolosuhteissa mutta ei
suotuisissa etenemisolosuhteissa.

Jos kaikki ndmé ehdot tdyttyvit, enintddn kaksi sivuttaisesti diffraktoitua etenemisreittid otetaan huomioon sen
diffraktoidun etenemisreitin lisiksi, joka on pystytasolla ja sisdltdd lihteen ja vastaanottajan. Sivuttaistaso
médritetddn tasoksi, joka on kohtisuorassa pystytasoon ja sisltdid myos ldhteen ja vastaanottajan. Tdmén
sivuttaistason leikkausalueet muodostetaan kaikista esteistd, jotka suora side ldpaisee ldhteestd vastaanottajaan.
Sivuttaistasolla ldhteen ja vastaanottajan vilinen lyhyin konveksi yhteys, joka koostuu suorista segmenteisti ja
kattaa nidmi leikkausalueet, madrittdd sivuttaisreunat, jotka otetaan huomioon sivuttaisesti diffraktoidun
etenemisreitin muodostamisen yhteydessa.

Laskettaessa maanvaimennusta sivuttaisesti diffraktoidulle etenemisreitille maanpinnan keskitaso ldhteen ja
vastaanottajan vililld lasketaan ottaen huomioon maanpinnan profiili pystysuorassa etenemisreitin alapuolella. Jos
projektiossa vaakatasoon sivuttainen etenemisreitti leikkaa rakennuksen projektion, timi otetaan huomioon Gy
n laskelmassa (yleensi siten, ettd G = 0) ja maanpinnan keskitason laskelmassa, mukaan lukien rakennuksen
pystysuuntainen korkeus.”;

j) Korvataan otsikon "Heijastukset pystysuuntaisista esteistd — Absorptiosta johtuva vaimeneminen” alla olevassa
kohdassa toinen ja kolmas alakohta seuraavasti:

”Kohteiden pintoja pidetddn ddntd heijastavina vain, jos niiden kaltevuus on alle 15° suhteessa pystysuuntaan.
Heijastukset otetaan huomioon vain pystysuuntaisten etenemisreittien osalta, toisin sanoen niitd ei oteta
huomioon sivuttaisesti diffraktoitujen reittien osalta. Tulevien ja heijastuneiden reittien osalta ja olettaen, ettd
heijastava pinta on pystysuuntainen, heijastuspiste (joka on heijastavassa kohteessa) muodostuu kiyttden suoria
viivoja homogeenisissa ja kaartuneita viivoja suotuisissa ddnen etenemisolosuhteissa. Adntd heijastavan pinnan
korkeuden, silloin kun se mitataan heijastuspisteen kautta ja ndhdddn tulevan siteen suunnasta, on oltava
vdhintddn 0,5 m. Vaakatasoprojektion jilkeen heijastavan pinnan leveyden, silloin kun se mitataan
heijastuspisteen kautta ja ndhdddn tulevan siteen suunnasta, on oltava vihintddn 0,5 m.”;

k) Lisitddn otsikon "Retrodiffraktiosta johtuva vaimeneminen” alla olevassa kohdassa olevan tekstin loppuun teksti
seuraavasti:

"Jos raiteen ldhelld on heijastava melueste, ldhteestd perdisin olevat ddniséteet heijastuvat perakkdin tdstd esteestd ja
raideliikennevilineen sivuttaispinnasta. Niissd tilanteissa ddnisiteet kulkevat esteen ja raideliikennevilineen
runkorakenteen vililld ennen diffraktiota esteen ylireunasta.

Jotta voidaan ottaa huomioon moninkertaiset heijastukset raidelitkennevalineen ja lahelld olevan esteen vililld, on
laskettava yksittdisen ekvivalentin ldhteen daniteho. Tdssd laskennassa ei oteta huomioon maavaikutuksia.

Ekvivalentin ldhteen dédnitehon johtamiseksi sovelletaan seuraavia maaritelmié:

— koordinaattijirjestelman origo on tienreunan sivun kiskon hamara;

— todellisen lahteen sijainti on S (d,=0, h), jossa h, on ldhteen korkeus suhteessa kiskon hamaraan;
— taso h=0 maédrittdd vaunun korin;

— pystysuuntainen este, jonka ylimmaén osan sijainti on B (dg, hy);

— vastaanottaja, joka sijaitsee etdisyydelld dr > 0 sen esteen takana, jossa R:lld on koordinaatit (ds+dy, hg).
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Esteen sisdpuolella on absorptiokertoimia aff) oktaavikaistaa kohti. Raideliikennekulkuvilineen korilla on
ekvivalentti heijastuskerroin C.. Yleensd C,ron yhtd kuin 1. Vain avointen laakalavatavaravaunujen tapauksessa
voi kdyttdd arvoa 0. Jos dg>5h; tai a(f)>0,8, minkdénlaista juna—este-interaktiota ei oteta huomioon.

Téssd konfiguraatiossa moninkertaiset heijastukset raideliikennevilineen runkorakenteen ja esteen vililld voidaan
laskea kéyttden kuvalahteitd, joiden sijainti on S, (d, = -2n. dg, h, =h), n=0,1,2,..N, kuten kuva 2.5k osoittaa.

Kuva 2.5.k
|
/R
P 3 P: Pl PO = B - el
_/""’1 "
* - -— - el -—
Ss Sz Si S,=S
ds ds dr
Ekvivalentin ldhteen d4niteho ilmaistaan seuraavasti:
X (2.5.39)
Lyeq =10x1g Z 10twn/10
n=0

Kun osaldhteiden d4niteho annetaan seuraavasti:
Lwn =Ly + AL,
ALn = ALgeo,n + ALdi (n + ALabs,n + ALrﬂf,n + Achtradi (n
ja

Ly todellisen lahteen diniteho

ALgg pallohajontakorjauksen termi

AL, esteen yldosan diffraktiokorjauksen termi

AL esteen sisdpuolen absorptiokorjauksen termi

ALy, raideliikennevilineen koriheijastuskorjauksen termi

AL irodifn heijastavan esteen ddrellisen korkeuden korjauksen termi
Pallohajontakorjaus tehddin seuraavasti:

T
ALggyy =20 X Ig (r—") (2.5.40)

n

(2.5.41)

7, = |S,R| = J(dn - (dg + dR))2 + (hy, — hg)?

Esteen yldosan diffraktiokorjaus tehddédn seuraavasti:

(2.5.42)

ALggy = Do - D, (2.5.42)
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D, on diffraktiosta johtuva vaimeneminen laskettuna kaavalla 2.5.21, jossa C” = 1, sen reitin osalta, joka yhdistdd
lahteen S, vastaanottajaan R, kun otetaan huomioon diffraktio esteen B yldosassa:

8,= +(1S,B| + [BR| - |S,R) (2.5.43)

Esteen sisdpuolen absorptiokorjaus tehdddn seuraavasti:

ALy, = 10en°lg (1-0) (2.5.44)

Raideliikennevilineen koriheijastuskorjaus tehddin seuraavasti:

AL, = 10°n°lg (C.y) (2.5.45)

Heijastavan esteen ddrellisen korkeuden korjaus otetaan huomioon retrodiffraktion avulla. Siteen reitti, joka vastaa
kuvaa kertaluokassa N > 0, hejjastuu n kertaa esteestd. Poikkileikkauksessa nidmi heijastukset tapahtuvat
etdisyyksilld

d; = - (2i-q)dy, ; = 1,2,..n, joissa Pid = d;, h = h,), i = 1,2,..n ovat ndiden heijastavien pintojen yldosia. Kussakin ndistd
pisteistd korjauksen termi lasketaan seuraavasti:

(2.5.46)

n
AL - _ZAretrodif,n,i ifn >0
retrodifn — =
0

ifn=0

Avemodifn; lasketaan lihteelle sijainnissa S,, esteen yliosalle kohdassa P; ja vastaanottajalle kohdassa R’. Ekvivalentin
vastaanottajan kohta R on R'=R, jos vastaanottaja on nikemdalueen ylipuolella S,:std B:hen; muussa tapauksessa
ekvivalentin vastaanottajan kohta otetaan nikemdalueesta, joka on pystysuorassa todellisen vastaanottajan
ylapuolella eli

de = do (2.5.47)

dy +dy — dn) (2.5.48)”

h'R’ =max (hR' hB d dn
B —

10) Korvataan 2.7.5 kohta "IIma-alusten melu ja suorituskyky” seuraavasti:

"2.7.5 Ilma-alusten melu ja suorituskyky

Lisdyksessd I oleva ANP-tietokanta sisiltd ilma-alusten ja moottorien suorituskyvyn kertoimet, lahto- ja lahestymis-
profiilit sekd NPD-suhteet merkittdville osuudelle siviili-ilma-aluksia, jotka toimivat Euroopan unionin lentoasemilta
kasin. Tiedot ilma-alustyypeisti tai -versioista, joiden tietoja ei talld hetkelld ole luettelossa, voidaan parhaiten esittdd
muiden lueteltujen, yleensd samankaltaisten ilma-alusten tiedoilla.

Niiden tietojen avulla voidaan laskea melukéyrit keskimdaardiselle tai edustavalle ilma-aluskannan sekd ilma-
alustyyppien jakaumalle tietylld lentoasemalla. Ei vilttimittd ole aiheellista ennakoida absoluuttisia melutasoja
yksittdiselle ilma-alusmallille, eikd ole aiheellista verrata keskeniin tiettyjen ilma-alustyyppien ja -mallien tai tietyn
ilma-aluskannan melutasoa ja ominaisuuksia. Sen sijaan olisi tarkasteltava melusertifikaatteja, jotta voidaan
madrittdd, mitkd ilma-alustyypit ja -mallit lisadvit melua eniten tai miké erityinen ilma-aluskalusto lisdd melua eniten.

ANP-tietokanta sisiltdd yhden tai useamman oletusarvoisen lentoonliht6- ja laskeutumisprofiilin kullekin luetellulle
ilma-alustyypille. On tutkittava kyseisten profiilien sovellettavuutta asianomaiseen lentoasemaan ja médritettivi,
mitkai kiintedn pisteen profiilit tai menettelyvaiheet edustavat parhaiten lentotoimintaa asianomaisella lentoasemalla.”
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11) Korvataan 2.7.11 kohdassa toisen kohdan otsikko "Reittien hajaantuminen” seuraavasti:
"Reittien sivuttaishajaantuminen”.
12) Lisdtddn 2.7.12 kohtaan kuudennen alakohdan jilkeen ja ennen seitsemittd ja viimeistd alakohtaa alakohta seuraavasti:

"Lentomeluldhde olisi annettava vihimmadiskorkeudella, joka on 1,0 m (3,3ft) lentopaikkatason ylapuolella tai kiitotien
maaston korkeustasojen ylapuolella tilanteen mukaan.”

13) Korvataan 2.7.13 kohta "Lentoratasegmenttien muodostaminen” seuraavasti:

"2.7.13 Lentoratasegmenttien muodostaminen

Jokainen lentorata on mddriteltivd segmenttien koordinaateilla (solmuilla) ja lentoparametreilla. Lahtokohtana on
médrittdd maanpinnan lentoreitin segmenttien koordinaatit. Sitten lasketaan lentoprofiili, mutta on muistettava, ettd
tietyissd menettelyvaiheissa profiili riippuu maanpinnan lentoreitistd; esim. samalla tyontovoimalla ja nopeudella
ilma-alus kohoaa hitaammin kadnnoksissd kuin suorassa lennossa. Sitten tehddidn alasegmentointi kiitotielld olevan
ilma-aluksen osalta (nousu- tai laskukiito) ja kiitotien ldhelli olevan ilma-aluksen osalta (alkunousu tai
loppuldhestyminen). Tamin jilkeen tehddin alasegmentointi ilmasegmenteille, joiden nopeudet ovat huomattavan
erilaiset 1ahto- ja loppupisteissd. Maanpinnan lentoreitin * segmenttien kaksiulotteiset koordinaatit mééritetddn ja
yhdistetddn kaksiulotteiseen lentoprofiiliin, jotta voidaan muodostaa kolmiulotteiset lentoratasegmentit. Lopuksi
kaikki lentoratapisteet, jotka sijaitsevat liian ldhelld toisiaan, poistetaan.

Lentoprofiili

Parametrit, jotka kuvaavat jokaisen lentoprofiilisegmentin sen alussa (jlkiliite 1) ja lopussa (jélkiliite 2) ovat:

$;, 8,  etdisyys maanpinnan lentoreitilld

z1,Z, lentokoneen korkeus

V,, V, maanopeus

P, P, meluun liittyvit tehoparametrit (vastaavat sité, jota varten NPD-kdyrit on madritetty) ja

g, €, kallistuskulma.

Kun lentoprofiili muodostetaan menettelyvaiheista (lentoradan synteesi), segmentit muodostetaan sarjassa, jotta
saadaan vaaditut olosuhteet loppupisteissd. Kunkin segmentin loppupisteiden parametreista tulee seuraavan
segmentin alkupisteen parametreja. Kaikissa segmenttilaskelmissa parametrit tunnetaan alussa; vaaditut olosuhteet
lopussa mairdytyvit menettelyvaiheen mukaan. Itse vaiheet mddritetddn joko ANP-oletusarvoilla tai kiyttdjan
toimesta (esimerkiksi ilma-aluksen lentokasikirjasta). Loppuolosuhteet ovat yleensd korkeus ja nopeus; profiilinmuo-
dostustehtdvissid on kyse sen mddrittimisestd, mikd on reitin etdisyys, joka saavutetaan kyseisissd olosuhteissa.
Médrittimattdmat parametrit médritetddn lentosuorituskykyd koskevilla laskelmilla, jotka kuvataan lisdyksessi B.

Jos maanpinnan lentoreitti on suora, profiilipisteet ja niihin liittyvit lentoparametrit voidaan mairittid maanpinnan
lentoreitistd riippumatta (kallistuskulma on aina nolla). Maanpinnan lentoreitit ovat kuitenkin harvoin suoria;
yleensd niissd on kdannoksid, ja parhaiden tulosten saavuttamiseksi ne on otettava huomioon, kun médritetddn
kaksiulotteista lentoprofiilia, ja tarvittaessa profiilisegmentit on jaettava maanpinnan lentoreitin solmuilla muutosten
tekemiseksi kallistuskulmaan. Yleensd seuraavan segmentin pituutta ei tiedetd alussa, ja se lasketaan alustavasti
olettamalla, ettd kallistuskulma ei muutu. Jos alustavan segmentin todetaan kattavan yhden tai useamman
maanpinnan lentoreitin solmun, joista ensimmdinen on s:ssé, eli s; < s < s,, segmentti katkaistaan s:ssd laskelmalla
parametrit sielld interpoloimalla (katso jiljempdnd). Niistd tulee loppupisteen parametreja nykyiselle segmentille ja
alkupisteen parametreja seuraavalle segmentille, jolla on edelleen samat tavoitteelliset loppuolosuhteet. Jos valilld ei
ole maanpinnan lentoreitin solmua, alustava segmentti on vahvistettu.

Jos kéinnosten vaikutukset lentoprofiiliin jdtetddn huomiotta, suoran lennon, yhden segmentin ratkaisu otetaan
kéyttoon, vaikka kallistuskulman tiedot siilytetddnkin myohempéd kdyttod varten.
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Riippumatta siitd, mallinnetaanko kddnnosten vaikutuksia tdysin, jokainen kolmiulotteinen lentorata luodaan
yhdistimalld sen kaksiulotteinen lentoprofiili sen kaksiulotteiseen maanpinnan lentoreittiin. Tuloksena on sarja
koordinaattikokonaisuuksia (x, y, z), joista jokainen on joko segmentoidun maanpinnan lentoreitin solmu,
lentoprofiilin solmu tai molempia, ja profiilipisteisiin liitetddn vastaavat korkeusarvot z, maanopeus V,
kallistuskulma € ja moottoriteho P. Reitin pisteen (x, y), joka sijaitsee lentoprofiilisegmentin loppupisteiden vilissi,
lentoparametrit interpoloidaan seuraavasti:

2=z, +f (22— 2)) (2.7.3)
V= ’Vf +f- (B -172) (2.7.4)
e=g tf (e-8) (2.7.5)

p= lplz +f- (P2 -P2) (2.7.6)

jossa

f=-51)/(s2-51) (2.7.7)

Huomaa, ettd vaikka z:n ja en oletetaan vaihtelevan lineaarisesti etdisyyden myotd, Vin ja Pin oletetaan vaihtelevan
lineaarisesti ajan myota (eli tasainen kiihdytys **).

Kun lentoprofiilisegmentteji sovitetaan tutkatietoihin (lentorata-analyysi), kaikki loppupisteiden etéisyydet, korkeudet,
nopeudet ja kallistuskulmat miiritetddn suoraan tiedoista; vain tehoasetukset on laskettava suorituskykya koskevilla
yhtiloilld. Koska maanpinnan lentoreitin ja lentoprofiilin koordinaatit voidaan my®s sovittaa asianmukaisesti, se on
yleensd varsin helppoa.

Lihtokiito

Kun ilma-alus ldhteen lentoon, se kiihdyttdd jarrun vapautuskohdan (vaihtoehtoinen termi on rullauksen aloitus
SOR) ja ilmaannousun vilissd, ja nopeus muuttuu huomattavasti 1 500-2 500 metrin matkalla. Nopeus on alussa
nolla ja lopussa noin 80-100 m/s.

Lahtokiito jaetaan siksi eripituisiin segmentteihin, joista jokaisella ilma-aluksen nopeus muuttuu tietyn lisiyksen AV
verran, korkeintaan kuitenkin 10 m/s (noin 20 kt). Vaikka kiihdytys itse asiassa vaihtelee ldhtokiidon aikana, tasaisen
kithdytyksen oletus sopii tdhin tarkoitukseen. Tdssd tapauksessa lentoonldhtovaiheessa V,; on alkunopeus, V, on
lentoonldhtonopeus, nro on lentoonlihtosegmentin numero ja syo on vastaava lentoonldhtomatka. Vastaavan
lentoonldhtomatkan syo (ks. lisdys B), alkunopeuden V, ja lentoonlihténopeuden Vi, osalta lihtokiidon
segmenttien maara nro on

firo = int (1 + (Vo - V) [10) (2.7.8)

ja siten nopeuden muutos segmentilld on

AV = VTO/"TO (2.7.9)

ja aika At jokaisella segmentilld on (oletuksena tasainen kiihdytys)

p= 2510 (2.7.10)

=
Vro-Nro
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Lahtokiidon segmentin k (1 < k < nyo) pituus sro), on siten

(2k—1)-so (2.7.11)

Srox = (k —0.5)- AV - At = g

Nro

Esimerkki: Lentoonldhtomatkalla sto = 1 600 m, V, = 0 m/s ja V, = 75 m/s, siitd tulee nyo = 8 segmenttii, joiden
pituus vaihtelee vililld 25-375 metrid (katso kuva 2.7.g):

Kuva 2.7.¢

Lihtokiidon segmentointi (esimerkkini kahdeksan segmenttii)

o s = 1600 m -
R | | | | i '
11 I I I I I I 1
25 100 225 400 623 200 12235 1600
—_—
5 [m]

Nopeuden muutosten tavoin ilma-aluksen tyontovoima muuttuu kullakin segmentilld tasaisella lisdykselld AP, joka
lasketaan seuraavasti:

AP = (Pro - Pi) [ 170 (2.7.12)

jossa Pro ja Py, ovat ilma-aluksen tyontovoima ilmaannousukohdassa ja ilma-aluksen tyontovoiman ldhtokiidon
alussa.

Talld tasaisella tyontovoiman lisaykselld (neliomuotoisen yhtdlon 2.7.6 sijasta) pyritddn noudattamaan tyontovoiman
ja nopeuden lineaarista suhdetta suihkukoneiden tapauksessa.

Tiarked huomautus: Edelli mainituissa yhtiloissi ja esimerkissd oletetaan implisiittisesti, ettd ilma-aluksen
alkunopeus lentoonldhtévaiheen alussa on nolla. Timi vastaa sitéd yleisté tilannetta, jossa ilma-alus alkaa rullata ja
kiihdyttaa jarrun vapautuskohdasta. On kuitenkin myos tilanteita, joissa ilma-alus saattaa alkaa kiihdyttda rullausno-
peudestaan pysdhtymdttd kiitotien kynnykselld. Siind tapauksessa, ettd alkunopeus Vi on muu kuin nolla,
yhtiloiden 2.7.8, 2.7.9. 2.7.10 ja 2.7.11 sijaan olisi kdytettdva seuraavia yhtiloita:

Nro = int(1+ |V, — V4|/10) (2.7.13)
4av = (V, —Vy)/n
PR AL
T WtV)on
2.
S = (V1+AV'(k—0.5))'m

Tissd tapauksessa lentoonldhtovaiheessa V; on alkunopeus Vi, V, on lentoonldhténopeus Vo, n on lentoonlihto-
segmentin numero o, s on vastaava lentoonldhtématka sy sekd s, on pituus spo ), segmentissd k (1 [Symbol] k

[Symbol] n).

Laskukiito
Vaikka laskukiito on periaatteessa lihtokiidon vastakohta, erityisesti huomioon on otettava
— jarrutustyontévoima, jota joskus sovelletaan ilma-aluksen jarruttamiseen, ja

— jarrutuksen jilkeen kiitotieltd poistuvat lentokoneet (kiitotieltd ldhteneet lentokoneet eivdt endd aiheuta
lentomelua, koska rullausmelua ei oteta huomioon).
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Toisin kuin lentoonldhdon kiitomatka, joka johdetaan ilma-aluksen suorituskykyparametreista, pysaytysmatka s,
(eli matka kosketuskohdasta paikkaan, jossa ilma-alus jattdd kiitotien) ei riipu vain ilma-aluksesta. Vaikka vahimmais-
pysdytysmatka voidaankin arvioida ilma-aluksen massasta ja suorituskyvysti (ja kiytettavissd olevasta jarrutustyonto-
voimasta), todellinen pysdytysmatka riippuu myos rullausteiden sijainnista, likkennetilanteesta ja lentoasemakoh-
taisista saannoistd, jotka koskevat jarrutustyontdvoiman kayttod.

Jarrutustyontovoiman kaytto ei ole vakiomenetelma. Sitd kdytetddn vain, jos tarvittavaa jarrutusta ei voida toteuttaa
pyordjarruja kiyttdmalld. (Jarrutustydntovoima voi olla erityisen héiritsevd, koska moottoritehon nopea muutos
tyhjakdynnistd jarrutukseen aiheuttaa voimakkaan ddnen.)

Useimpia kiitoteitd kdytetddn kuitenkin nousuihin ja laskuihin, joten jarrutustyontovoimalla on erittdin pieni vaikutus
melukéyriin, koska kokonaisddnienergiaa kiitotien ldhelld hallitsee lentoonldhtdjen tuottama melu. Jarrutustyon-
tovoiman osuus melukdyrissd voi olla merkittavad vain, kun kiitotietd kdytetddn ainoastaan laskeutumisiin.

Fyysisesti jarrutustyontévoiman melu on erittdin monimutkainen prosessi, mutta koska sen vaikutus melukéyriin on
varsin vihiinen, se voidaan mallintaa yksinkertaisesti. Moottoritehon nopea muutos otetaan huomioon sopivalla
segmentoinnilla.

On selvdd, ettd laskukiidon melumallinnus on vaikeampaa kuin ldhtokiidon melumallinnus. Seuraavia
yksinkertaistettuja mallinnusoletuksia suositellaan yleiseen kdyttoon, kun yksityiskohtaisia tietoja ei ole saatavilla
(katso kuva 2.7.h.1).

Kuva 2.7 .h.1

Laskukiidon mallinnus
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Ilma-alus ylittad laskeutumiskynnyksen (jonka koordinaatti on s = 0 ldhestymislentoreitilld) 50 jalan korkeudessa ja
jatkaa sitten laskeutumista liukupolullaan, kunnes se koskettaa kiitotiechen. Kun liukupolku on 3°, kosketuspiste on
291 m laskeutumiskynnyksen jilkeen (kuten kuvassa 2.7.h.1 esitetddn). Sitten lentokone jarruttaa pysihtymis-
matkalla s, (lentokoneen erityisarvot, jotka annetaan ANP-tietokannassa) loppuldhestymisnopeudesta Vi, 15
metriin sekunnissa. Koska nopeus muuttuu tilld segmentilld nopeasti, se olisi jaettava alasegmentteihin samaan
tapaan kuin ldhtokiito (tai ilmasegmentit, joilla tapahtuu ékillisid nopeuden muutoksia) kiyttamalld yleisid yhtaloitd
2.7.13 (koska rullausnopeus ei ole yhtdi kuin nolla). Moottoritetho muuttuu loppuldhestymistehosta
kosketuskohdassa jarrutustyontovoima-asetukseen P,, matkalla 0,1 es., ja vihenee sitten 10 prosenttiin
kéytettdvissd olevasta enimmdistehosta lopulla 90 prosentilla pysiahtymismatkasta. Kiitotien loppuun asti (s = -Spwy)
ilma-aluksen nopeus siilyy vakiona.

Jarrutustyontovoiman NPD-kdyrit eivit ole tdlld hetkelld ANP-tietokannassa, ja siksi on turvauduttava tavanomaisiin
kidyriin tdmdn vaikutuksen mallinnuksessa. Yleensd jarrutustyontovoima P, on noin 20 prosenttia tdydestd
tehoasetuksesta, ja titd suositellaan, kun toimintatietoja ei ole saatavilla. Kuitenkin annetulla tehoasetuksella
jarrutustyontovoima tuottaa yleensé paljon enemman melua kuin eteenpdin suuntautuva tyontévoima, ja lisdystd AL
on sovellettava NPD-johdettuun tapahtumatasoon nostaen se nollasta arvoon AL,, (viliaikainen suositus on 5
dB ***) 0,1 esg,, :lla ja laskien se sitten lineaarisesti nollaan lopulla pysihtymismatkalla.

Alkunousun ja loppuléhestymisen segmentit

Segmentisti-vastaanottajaan—geometria muuttuu nopeasti alkunousun ja loppuldhestymisen ilmasegmenteiss,
erityisesti suhteessa havaintopaikkoihin lentoreitin sivulla, missd myos korkeuskulma (beetakulma) muuttuu nopeasti,
kun ilma-alus nousee tai laskeutuu alku-/loppusegmenttien kautta. Vertailut erittdin pienten segmenttien laskelmien
kanssa osoittavat, ettd kun kéytetddn yhtd ainoaa (tai muutamaa) nousun tai lihestymisen ilmasegmenttid tietyn
korkeuden alapuolella (suhteessa kiitotichen), saadaan tulokseksi riittimaton approksimaatio melusta lentoreitin sivulla
integroidulla metriikalla. TAma johtuu siité, ettd kuhunkin segmenttiin sovelletaan yhti ainoaa sivuttaisvaimennuksen
mukautusta, mikd vastaa korkeuskulman yhtd ainoaa segmenttikohtaista arvoa, kun taas timin parametrin nopea
muutos johtaa merkittaviin vaihteluihin sivuttaisvaimennusvaikutuksessa kussakin segmentissd. Laskelmien tarkkuus
paranee, kun alkunousun ja loppuldhestymisen ilmasegmenteistd tehdddn alasegmentteji. Alasegmenttien maarid ja
kunkin segmentin pituus médrittdvit sivuttaisvaimennuksen muutoksen "rakeisuuden”, joka otetaan huomioon. Kun
otetaan huomioon kokonaissivuttaisvaimennus ilma-alukselle, jossa on runkoon asennetut moottorit, voidaan osoittaa,
ettd muutoksen rajoittamiseksi sivuttaisvaimennuksessa 1,5 desibeliin alasegmenttid kohti, nousun ja lihestymisen
ilmasegmentit, jotka sijaitsevat alle 1289,6 metrin (4 231 jalan) korkeudessa kiitotien yldpuolella, olisi jaettava
alasegmentteihin seuraavien korkeusarvojen perusteella:

z={18,9, 41,5, 68,3, 102,1, 147,5, 214,9, 334,9, 609,6, 1 289,6} metrid tai
z={62, 136, 224, 335, 484, 705, 1 099, 2 000, 4 231} jalkaa

Kunkin alle 1289,6 metrissd (4 231 jalassa) sijaitsevan alkuperdisen segmentin osalta edelld mainitut korkeudet
toteutetaan yksiloimalld, mikd edelli mainituista korkeuksista on ldhinnd alkuperdistd loppupistekorkeutta
(noususegmentissd) tai alkupistekorkeutta (ldhestymissegmentissd). Tosiasialliset alasegmenttien korkeudet eli z
voidaan sitten laskea seuraavasti:

z;=2.[2;/Zn] (i=k.N)

jossa

Z, on alkuperdinen segmentin loppupistekorkeus (nousu) tai alkupistekorkeus (lahestyminen)

Z on i. arvo edelld lueteltujen korkeusarvojen joukossa

Z'n on lahin korkeus edelld lueteltujen korkeusarvojen joukossa korkeudelle z,

k on korkeusarvojen joukon ensimmadisen arvon indeksi, jonka osalta laskettu z, on aina suurempi kuin

loppupisteen korkeus aiemmassa alkuperdisessd noususegmentissi tai alkupisteen korkeus seuraavassa
alkuperiisessid lahestymissegmentissd, joka on maird alasegmentoida.

Alkunoususegmentin tai viimeisen lahestymisen segmentin erityistapauksessa k = 1, mutta yleisemmassé
tapauksessa, jossa ilmasegmentit eivat liity kiitotichen, k on suurempi kuin 1.



28.7.2021 Euroopan unionin virallinen lehti L 269/81

Esimerkki alkunoususegmentisti:

Jos alkuperdisen segmentin loppupisteen korkeus on z, = 304,8 m, niin korkeusarvojen joukossa 214,9 < z, <
334,9 ja ldhin korkeus joukossa korkeudelle z. on z’;, = 334,9 m. Sitten alasegmentin loppupisteen korkeudet
lasketaan seuraavasti:

z,=304,8 [z [ 334,9] illle = 1-7
(huom. tdssa tapauksessa k =1, koska kyseessd on alkunoususegmentti).

Siten z, olisi 17,2 m ja z, olisi 37,8 m jne.

IImasegmenttien segmentointi

Imasegmentit, joilla tapahtuu merkittivd nopeuden muutos, on jaettava kuten lihtokiidossa eli

Myeg = int (1 + [V, - V1]/10) (2.7.14)

jossa V; ja V, ovat segmentin alku- ja loppunopeus. Vastaavat alasegmentin parametrit lasketaan samalla tavalla kuin
lentoonldhdon kithdytyksessd kdyttien yhtaloitd 2.7.9-2.7.11.

Lentoprofiili

Lentoreitti, olipa kyseessd perusreitti tai hajaantunut alareitti, maaritetddn (x,y) koordinaattien sarjalla maatasolla
(esimerkiksi tutkatiedoista) tai vektorikdskyjen sarjalla, joka kuvaa suoria segmenttejd ja pyoreitd kaaria (kddnnokset
madritylld siteelld r ja ohjaussuunnan muutoksella Ag).

Segmentoinnin mallinnuksessa kaarta edustaa suorien segmenttien sarja, joka sovitetaan alakaariin. Vaikka ilma-aluksen
kallistus kaannoksissd ei ndykddn selvisti maanpinnan lentoreitin segmenteilld, se vaikuttaa niiden madritykseen.
Lisiyksessi B4 selitetddn, miten kallistuskulmat lasketaan tasaisessa kddnnoksessd, mutta tietenkddn niitd ei
todellisuudessa sovelleta tai poisteta hetkessd. Sitd, miten késitellddn siirtymid suorasta kddntyvédn lentoon tai yhdestd
kadnnoksestd valittomdsti seuraavaan kadannokseen, ei madrdtd. Yleensd yksityiskohdilla, jotka jitetddn kayttdjan
vastuulle (katso 2.7.11 kohta), on merkitykseton vaikutus lopullisiin kdyriin. Vaatimuksena on ldhinni vilttda terdvid
katkoja kddnnosten lopussa, ja se voidaan saavuttaa helposti esimerkiksi lisadmalld lyhyet siirtymasegmentit, joissa
kallistuskulma muuttuu lineaarisesti etdisyyden kanssa. Vain siind erityistapauksessa, ettd tietylld kddnnokselld on
todennakoisesti merkittavd vaikutus lopullisiin kdyriin, siirtymin dynamiikka on syytd mallintaa realistisemmin, jotta
voidaan kallistuskulma yhdistdd tiettyyn ilma-alustyyppiin ja ottaa kayttoon asianmukaiset kallistusnopeudet. Téssd
yhteydessa riittdd toteamus, ettd kdannosten lopun alakaaret AS,,, mddrdytyvit kallistuskulman muutosta koskevien
vaatimusten mukaan. Muu osa kaaresta ohjaussuunnan muutoksella AE - 2-AE.. astetta jaetaan alakaariin ng,
seuraavan yhtilon mukaan:

Ny = int (1 + (AE — 20AEy.0) /10 (2.7.15)

jossa int(x) on funktio, joka palauttaa x:n kokonaislukuosan. Kunkin alakaaren ohjaussuunnan muutos A, lasketaan
seuraavasti:

A& = (E- 200800 | N (2.7.16)

jossa fg,:n on oltava riittdvdn suuri sen varmistamiseksi, ettd AL, < 10 astetta. Kaaren segmentointi (pois lukien
viimeisen siirtymén alasegmentit) esitetdéin kuvassa 2.7.h.2 ¥,
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Kuva 2.7.h.2

Lentoradan segmenttien muodostaminen jakamalla kiinnds pituuden As segmenteiksi (ylikuva
vaakatasossa, alakuva pystytasossa)

Maanpinnan lentoreitti

>

Uudet segmenttipisteet maanpinnan lentoreitin segmentoinnista /

Lentoprofiili

<« As

-

sub _>4_ A‘vsub
A‘S trans i As trans

>

Kun maanpinnan lentoreitin segmentit on vahvistettu tasolla x-y, lentoprofiilisegmentit (tasolla s-z) laitetaan
paallekkain siten, ettd saadaan kolmiulotteisia (x, y, z) reittisegmentteja.

Maanpinnan lentoreitti olisi aina laajennettava kiitotieltd laskentaverkkoa pidemmalle. Tdmd voidaan saavuttaa
tarvittaessa lisdamalld sopivan pituinen suora segmentti maanpinnan lentoreitin viimeiseen segmenttiin.

My6s lentoprofiilin kokonaispituus on laajennettava kiitotielté laskentaverkkoa pidemmaille heti, kun se on yhdistetty
maanpinnan lentoreitin kanssa. Tamd voidaan saavuttaa tarvittaessa lisdamalld ylimaardinen profiilipiste

— lahtoprofiilin loppuun, kun nopeuden ja tyontovoiman arvot vastaavat viimeisen ldhtoprofiilipisteen arvoja,
mukaan lukien korkeus, joka ekstrapoloidaan lineaarisesti viimeisistd ja toiseksi viimeisistd profiilipisteistd; tai

— saapumisprofiilin alkuun, kun nopeuden ja tyontévoiman arvot vastaavat ensimmdisen saapumisprofiilipisteen
arvoja, mukaan lukien korkeus, joka ekstrapoloidaan lineaarisesti takaisin ensimmadisistd ja toisista
profiilipisteista.

Ilmasegmenttien segmentoinnin mukautukset

Sen jilkeen, kun kolmiulotteiset lentoratasegmentit on johdettu 2.7.13 kohdassa kuvatun menettelyn mukaisesti, voi
olla tarpeen tehdd muita segmentoinnin mukautuksia, jotta voidaan poistaa liian lihelld toisiaan olevat lentoradan
pisteet.
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Kun vierekkaiset pisteet ovat korkeintaan 10 metrin padssd toisistaan ja kun niihin liittyvit nopeudet ja tydntovoimat
ovat samat, toinen pisteistd olisi poistettava.

*  Tassd tarkoituksessa maanpinnan lentoreitin kokonaispituuden olisi aina oltava lentoprofiilin kokonaispituutta
pidempi. Sithen péistddn tarvittaessa lisddmilld sopivan pituisia suoria segmenttejd maanpinnan lentoreitin
viimeiseen segmenttiin.

** Vaikka moottoritehon asetukset pysyvit segmentilld samoina, propulsiivinen voima ja kiihdytys voivat muuttua
ilman tiheyden ja korkeuden vaihtelun takia. Melumallinnuksessa kyseiset muutokset ovat yleensi
merkityksettomia.

*x - Titd suositellaan ECAC Doc 29:n edellisessé versiossa, mutta sitd pidetddn edelleen véliaikaisena, kun odotetaan

uusia vahvistavia kokemukseen perustuvia tietoja.

xek - Segmentoidun radan kokonaispituus on hieman lyhyempi kuin pyoredn radan kokonaispituus, kun se

médritetddn talld yksinkertaisella tavalla. Siitd seuraava kiyrdn ero on merkitykseton, jos kulmalisdykset ovat
alle 30°”

14) Korvataan 2.7.16 kohta "Tapahtumatasojen mddritys NPD-tiedoista” seuraavasti:

”2.7.16 Tapahtumatasojen mdiritys NPD-tiedoista

Lentomelutietojen pddlihde on kansainvilinen ilma-alusten melua ja suorituskykyi koskeva ANP-tietokanta. Siind
taulukoidaan L., ja Lp etenemisetdisyyden d funktioina eritellyille ilma-alusten tyypeille, versioille, lentoasuille
(ldhestyminen, 1dhto, siivekkeiden asetukset) ja tehoasetuksille P. Ne koskevat vakaata lentoa eritellyilld
viitenopeuksilla V,r laskennallisesti ddrettomalld, suoralla lentoradalla *.

Se, miten itsendisten muuttujien P ja d arvot mdiritetddn, kuvataan myohemmin. Yksinkertaisessa haussa,
syottoarvoilla P ja d, vaaditut syottoarvot ovat perusviivan tasot L,..(Pd) jaJtai Lgeo(Pd) (sovelletaan darettomain
lentorataan). Ellei arvoja ole taulukoitu tarkasti P:lle ja/tai d:lle, vaaditut tapahtumamelutasot on yleensd arvioitava
interpoloimalla. Lineaarista interpolointia kdytetddn taulukoitujen tehoasetusten vililld, kun taas logaritmista
interpolointia kiytetddn taulukoitujen etdisyyksien vililld (katso kuva 2.7.).

Kuva 2.7.i

Interpolointi melu-teho-etiisyys-kiyrissd

PHl

Teho § £ —

Melutaso

Viistoetdisyys (logaritmiasteikko) —m=

Jos P; ja Pi.; ovat moottoritehoarvot, joille melutasot on taulukoitu etiisyystietoja vasten, melutaso L(P) annetulla
etdisyydelld keskiteholla P, Pin ja P.,:n vililld annetaan seuraavasti:

L(Pi1) — L(P)
Py — P

(2.7.19)

LP) =L(P) + “(P-P)
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Jos jollain tehoasetuksella d; ja d;., ovat etdisyyksid, joille melutiedot on taulukoitu, melutaso L(d) keskietdisyydelle d,
vililld d; and d;,;, annetaan seuraavasti:

L(d;y1) = L(d) (2.7.20)

L(d) = L(d; - (logd — logd;
(@) = L(d) + oo - (ogd ~ logd)

Kayttamalld yhtalsitd (2.7.19) ja (2.7.20) melutaso L(P,d) voidaan saada mille tahansa tehoasetukselle P ja etiisyydelle
d, jotka ovat NPD-tietokannan rajojen puitteissa.

Etdisyyksilld d, jotka jaivit NPD-rajojen ulkopuolelle, yhtilod 2.7.20 kaytetddn ekstrapolointiin kahdesta viimeisestd
arvosta eli sisddnpain L(d,):std ja L(d,):sta tai ulospdin L(d,.,):std ja L(d):std, jossa I on NPD-pisteiden kokonaismaira
kéyralld. Nain ollen

sisdanpain:

L(dy) — L(d
L(d) = L(dy) +m- (logd, — logd) (2.7.21)

ulospdin:

L(d,—4) —L{d}) (2.7.22)

L(d) = L(d;_,) - logd, —logd,_, - (logd —logd,_,)

Koska melutasot kasvavat lyhyilld etédisyyksilli d erittdin nopeasti etenemisetdisyyden lyhenemisen myotd, on
suositeltavaa, ettd d:lle annetaan 30 metrin alaraja, eli d = max(d, 30 m).

NPD-perustietojen impedanssin mukautus

ANP-tietokannassa olevat NPD-tiedot normalisoidaan ilmakehin vertailuolosuhteisiin (limpatila 25 °C ja ilmanpaine
101,325 kPa). Ennen edelld kuvatun inter-/ekstrapolointimenetelmin soveltamista kyseisiin NPD-perustietoihin on
tehtdvé akustisen impedanssin mukautus.

Akustinen impedanssi liittyy ddniaaltojen etenemiseen akustisessa valiaineessa, ja se madritellddn ilman tiheyden ja
dgdnen nopeuden tuotteena. Annetulla ddnen intensiteetilldi (teho pinta-alayksikkod kohden) vastaanotettuna
maédratylld etdisyydelld lihteestd ddnenpaine (jota kdytetddn SEL- ja Lan.-metriikan madrityksessd) riippuu ilman
akustisesta impedanssista mittauspaikassa. Se on laimpétilan, ilmanpaineen (ja epdsuorasti korkeuden) funktio. Siksi
ANP-tietokannan NPD-perustietoja on mukautettava, jotta voidaan ottaa huomioon vastaanottokohdan todelliset
limpétila- ja paineolosuhteet, jotka yleensd poikkeavat ANP-tietojen normalisoiduista olosuhteista.

Impedanssin mukautus, jota sovelletaan NPD-perustasoihin, ilmaistaan seuraavasti:

p-c
Ampedance = 10+ 1g (409 81) (2.7.23)
jossa
Apmpedance Impedanssin mukautus todellisiin ilmakehin olosuhteisiin vastaanottokohdassa (dB)
pec Ilman akustinen impedanssi (newton ¢ sekuntia/m’) lentopaikan korkeustasossa (409,81

on ilman impedanssi, joka liittyy ANP-tietokannan NPD-tietojen ilmakehin
vertailuolosuhteisiin).
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Impedanssi p-c lasketaan seuraavasti:

8
-c= B 2.7.24
p-c=41686 [91 - (2.7.24)
6 p/po, havainnoijan korkeudessa olevan ympariston ilmanpaineen suhde standardi-ilmanpaineeseen

keskimairaiselld merenpinnan tasolla: p, = 101,325 kPa (tai 1 013,25 mb)

0 (T +273,15)[(To + 273,15) havainnoijan korkeudella olevan ilman lampétilan suhde standardilimpatilaan
keskimdariiselld merenpinnan tasolla: T, = 15,0 °C

Akustisen impedanssin mukautus on yleensd pienempi kuin yhden desibelin pari kymmenysta. Erityisesti on pantava
merkille, ettd ilmakehin standardiolosuhteissa (po = 101,325 kPa ja T, = 15,0 °C) impedanssin mukautus on alle 0,1
dB (0,074 dB). Kuitenkin silloin, kun limpétilassa ja ilmanpaineessa on huomattavaa vaihtelua suhteessa NPD-
tietojen ilmakehin vertailuolosuhteisiin, mukautus voi olla suurempi.

* Vaikka ddrettoman pitkdn lentoradan késite on tirked tapahtuman ddnialtistustason LE médrityksessd, silld ei ole
niin suurta merkitystd tapahtuman enimmdistason Lmax tapauksessa, jota hallitsee ilma-aluksen tuottama melu
tietyssd sijainnissa ladhimmassa ldhestymispisteessd tai sen ldhelld havainnoijasta katsottuna. Mallinnuksessa NPD-
etdisyysparametriksi otetaan minimietdisyys havainnoijan ja segmentin valilla.”

15) Korvataan 2.7.18 kohdassa "Lentoradan segmenttiparametrit” olevan otsikon "Segmenttiteho P” alla oleva kohta
seuraavasti:

”Segmenttiteho P

Taulukoidut NPD-tiedot kuvaavat ilma-aluksen melua vakaassa suorassa lennossa airettomilld lentoradalla eli
tasaisella moottoriteholla P. Suositelluissa menetelmissd katkotaan todelliset lentoradat, joilla nopeus ja suunta
vaihtelevat, moniin dérellisiin segmentteihin, joista kukin otetaan sitten osaksi yhdenmukaista, ddretonté lentorataa,
jossa NPD-tiedot pdtevit. Menetelmit antavat kuitenkin mahdollisuuden muuttaa tehoa segmentin aikana; Se
muuttuu lineaarisesti etdisyyden myotd P:std alussa Pyeen lopussa. Niin ollen on médritettdvd vastaava vakaa
segmenttiarvo P. Siksi otetaan arvo segmentin kohdasta, joka on ldhinni havainnoijaa. Jos havainnoija on segmentin
vierelld (kuva 2.7 k), tehddan interpolointi kuten yhtilossa 2.7.8 loppuarvojen valill, eli

P= fpiz +%- (p,”>-P?) (2.7.31)

Jos havainnoija on segmentin takana tai edelld, otetaan ldhin loppupiste, P; tai P,.”

16) Muutetaan 2.7.19 kohta seuraavasti:

a) Korvataan otsikon "Keston korjaus AV (vain altistustasot LE)” alla oleva kohta kaavaan (2.7.34) saakka, mukaan
lukien kyseinen kaava, seuraavasti:

"Keston korjaus Ay (vain altistustasot Lg)

Tamd korjaus * vastaa muutosta altistustasoissa, jos todellinen segmentin maanopeus poikkeaa ilma-aluksen
viitenopeudesta V,.; johon NPD-perustiedot liittyvit.
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Moottoritehon tavoin nopeus vaihtelee lentoratasegmentilld (Vri:std Vrpeen, jotka ovat nopeuden tuotoksia
lisdyksestd B tai aiemmin esilasketusta lentoprofiilista).

Imasegmenteissi V,,, on maanopeus lihestymisen lihimmaissd pisteessdé S interpoloituna segmentin
loppupisteen arvojen vililld silld oletuksella, ettd se vaihtelee lineaarisesti ajan myo6td, eli jos havainnoija on
segmentin vierella:

g = 07+ 17 -7 (27.32)

* Tamd tunnetaan keston korjauksena, koska siind otetaan huomioon ilma-aluksen nopeuden vaikutus
ddnitapahtuman kestoon silld yksinkertaisella oletuksella, ettd muiden seikkojen ollessa samoja, kesto, ja siten
vastaanotettu danienergia, on kdidnteisessd suhteessa ldhteen nopeuteen.”;

b) Korvataan kaavojen numerot "(2.7.35)", *(2.7.36)" ja ”(2.7.37)” muilla numeroilla seuraavasti:

"(2.7.33)",7(2.7.34) ja (2.7.35)";

) Korvataan otsikon "Adnen levidmisen geometria” alla olevassa kohdassa kaksi ensimmdisti sanaa seuraavasti:

”"Kuva 2.7.m”;

d) Korvataan toisessa alakohdassa oleva taulukko seuraavasti:

"a=0,00384 b=0,0621 c=0,8786 siipiin asennetuille | (2.7.36)
moottoreille ja

a=0,1225 b=0,3290 c=1 runkoon  asennetuille | (2.7.37)"
moottoreille.

e¢) Korvataan kuvan 2.7.p alla oleva teksti seuraavasti:

"Sivuttaisvaimennuksen laskemiseksi yhtilolld 2.7.40 (jossa P mitataan pystytasolla) suositetaan jatkettua
vaakalentorataa. Jatkettu vaakalentorata médritetddn pystytasolla $;S, :n kautta samalla kohtisuoralla viistoetii-
syydelld d, havainnoijasta. Timi visualisoidaan kiertdmalld kolmio ORS ja siihen liittyva lentorata OR (katso
kuva 2.7p) kulmalla vy, jolloin muodostuu kolmio ORS’. Timin vastaavan vaakaradan korkeuskulma (nyt
pystytasolla) on = tan'(h/¢) (€ sdilyy muuttumattomana). Tdssd tapauksessa, kun havainnoija on vierelld, kulma
B ja tuloksena oleva sivuttaisvaimennus A(f,£) ovat samat Lg- ja L,,,,-metriikassa.

Kuvassa 2.7.r esitetddn tilanne, jossa havainnoijan piste O on darellisen segmentin takana eikd sen vierelld. Téssd
segmenttid tarkastellaan etdisempana osana ddretontd rataa; Kohtisuora voidaan piirtdd vain pisteeseen S, sen
jatkeella. Kolmio OS;S, on yhtipitivi kuvan 2.7j kanssa, joka mddrittdd segmenttikorjauksen Ay Tdssd
tapauksessa sivuttaissuuntaavuuden ja -vaimennuksen parametrit eivét kuitenkaan ole niin selvid.
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Kuva 2.7.r

Havainnoija segmentin takana

¥ = nousukulma
€ = kallistuskulma

B = korkeuskulma, kunZ,= tan'(h/f)

B, = korkeuskulma, kunZ,,,.= sin’(z,/d,)
¢ = neg. korkeuskulma =p-¢

Enimmiistasometriikassa NPD-etdisyysparametri on lyhin etdisyys segmenttiin eli d = d,. Altistustasometriikassa
se on lyhin etiisyys d, O:sta S,:hen jatketulla lentoradalla; eli NPD-taulukosta interpoloitu taso on Lgeo (Py, d,).

Sivuttaisvaimennuksen geometriset parametrit eroavat myds enimmdis- ja altistustasolaskelmista. Enimmadistaso-
metriikassa mukautus A(f, ¢) tehdédin yhtdlolld 2.7.40, ja p = B, = sin? (z,/d,) ja £=0c = -2, jossa B, ja d;
madritetddn kolmiolla OC,S, pystytasolla pisteiden O ja S, kautta.

Kun lasketaan vain ilmasegmenttien sivuttaisvaimennusta ja altistustasometriikkaa, £ on edelleen lyhin
sivuttaisetdisyys segmentin jatkeesta (OC). f:n asianmukaisen arvon mddrittimiseksi on jélleen visualisoitava
(ddreton) vastaava vaakalentorata, jonka osaksi segmentti voidaan katsoa. Se piirretddn S;”n kautta, korkeus h
pinnan ylipuolella, jossa h on yhtd suuri kuin RS;:n pituus, kohtisuoraan maanpinnan lentoreitistd segmenttiin.
Tami vastaa todellisen jatketun lentoradan kiertdmistd kulmalla y pisteen R ympiri (katso kuva 2.7.q). Sikali
kun R on kohtisuoralla Sy:een (lihin piste segmentilldi O:hon) vastaava vaakarata muodostetaan samoin kuin
silloin, kun O on segmentin vierelld.

Vastaavan vaakaradan ldhin ldhestymispiste havainnoijaan O on S':ssid (viistoetdisyys d) niin ettd kolmio OCS’
muodostettuna pystytasolle mairittdd sitten korkeuskulman § = cos'(£/d). Vaikka timi muutos voi vaikuttaa
hieman monimutkaiselta, on muistettava, ettd peruslihteen geometria (méritettynd d,:114, d,:lla ja ¢:lla) siilyy
ennallaan, d4ni segmentistd kohti havainnoijaa on yksinkertaisesti se, mikd se olisi, jos koko lento darettomasti
jatketulla kallistetulla segmentilld (josta segmentti muodostaa mallinnuksessa osan) olisi tasaisella nopeudella V
ja teholla P;. Adnen sivuttaisvaimennus segmentistd havainnoijan vastaanottamana ei taas liity f,hen, jatketun
radan korkeuskulmaan, vaan B:aan, vastaavalta vaakaradalta.

Muistaen, ettd mallinnustarkoituksessa moottoriasennusvaikutus A; on kaksiulotteinen, mairaavd negatiivinen
korkeuskulma ¢ mitataan edelleen ilma-aluksen siipitasosta (perusviivan tapahtumataso on edelleen se, jonka
ilma-alus luo ylittdessdadn ddrettomdn lentoradan, jota edustaa jatkettu segmentti). Siten negatiivinen
korkeuskulma méiritetdan lahimmaéssd ldhestymispisteessd eli ¢ =, — ¢, jossa f, on kulma S,0C.
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Tapausta, jossa havainnoija on segmentin edelld, ei kuvata erikseen; on selvdd, ettd kyseessd on periaatteessa
samanlainen tapaus kuin se, jossa havainnoija on takana.

Altistustasometriikassa, jossa havaintopaikat ovat maasegmenttien takana lghtokiidon aikana ja maasegmenttien edelld
laskukiidon aikana, f:n arvosta tulee kuitenkin sama kuin enimmadistasometriikassa.

Kun paikat ovat ldhtokiidon segmenttien takana:
=P, =sin'(z/d)) ja € =0C, = [d} — 2]
Kun paikat ovat laskukiidon segmenttien edella:
B =P, =sin"(z,/d,) jat=0C, = [d} -z}

Perustelu niiden erityisten lausekkeiden kiytolle liittyy rullauksen aloituksen suuntaavuusfunktioon lihtokiidon
segmenttien takana ja puoliympyrisuuntaavuuden oletukseen laskukiidon segmenttien edella.

Adellisen segmentin korjaus Ag (vain altistustasot L)

Mukautettu perusviivan melualtistustaso koskee ilma-alusta jatkuvassa, suorassa, vakaassa vaakalennossa (vaikka
silld olisi kallistuskulma €, joka on ristiriidassa suoran lennon kanssa). (Negatiivinen) ddrellisen segmentin korjaus A
= 10¢Ig(F), jossa F on energiaosuus, mukauttaa tasoa edelleen sithen, mika se olisi, jos ilma-alus ylittéisi vain
adrellisen segmentin (tai olisi tdysin hiljaa ddrettomén lentoradan loppuosalla).

Energiaosuuden termi kuvaa ilma-aluksen melun korostunutta pituussuuntaavuutta ja segmentin avauskulmaa
havaintopaikassa. Vaikka prosessit, jotka aiheuttavat suuntaavuutta, ovat erittdin monimutkaisia, tutkimukset
ovat osoittaneet, ettd oletetut tarkat suuntaavuusominaisuudet eivit juurikaan vaikuta prosesseista saataviin
viivoihin. Agn lauseke jiljempéni perustuu ddnisiteilyn neljannen potenssin 90 asteen dipolimalliin. Oletetaan,
etteivit sivuttaissuuntaavuus ja -vaimennus vaikuta siihen. Se, miten tdmi korjaus johdetaan, kuvataan
yksityiskohtaisesti lisdyksessi E.

Energiaosuus F on "ndkymikolmion” OS,S, funktio méiritettynd kuvissa 2.7.j-2.7.1 siten, ettd

1( «a a 2.7.45
Ar =10-log [E (1 +Za§ + arctana, —ﬁ - a‘rctanal)] ( )
a
J L P il 2
= dl;az T Td; dy=dy- 10[LEeo(P.dp)—l-mux(l’.dp)]liﬂ;do =4 Vier - to

jossa d\ tunnetaan "skaalattuna etdisyytend” (katso lisdys E) ja V. = 270,05 ft/s (160 solmun viitenopeudella).
Huomaa, ettd L,.(P, d,) on NPD-tiedoista saatu enimmdistaso kohtisuoralle etdisyydelle d,, EI segmentille L.
On suositeltavaa soveltaa Ag:44n alempaa rajaa —150 dB.

Siind erityistapauksessa, ettd havaintopaikat ovat jokaisen lahtokiitosegmentin takana, kdytetddn yhtilossd 2.7.45
esitettyd meluosuuden alennettua muotoa, joka vastaa erityistapausta q = 0.

Tama merkitiin4r.a, jossa d selventii sen kayttod lihtooperaatioissa, ja lasketaan seuraavasti:

(2.7.46.a)

, 1 a;
Apq =10-logo p Tag + arctana,

jossa a, =\ [ d\.

Tétd meluosuuden erityismuotoa kiytetddn rullauksen aloituksen suuntaavuusfunktion yhteydessd. Kyseisen
suuntaavuusfunktion soveltamistapaa selostetaan edelleen jiljempani olevassa kohdassa.4
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Siind erityistapauksessa, ettd havaintopaikat ovat jokaisen laskukiitosegmentin edelld, kaytetddn yhtalossd 2.7.45
esitettyd meluosuuden alennettua muotoa, joka vastaa erityistapausta q = N\. Tdmd merkitddn A%, jossa a
selventdd sen kiyttod saapumisoperaatioissa, ja lasketaan seuraavasti:

1
A'rq =10"logy [; (— ﬁ = arctanal)] (2.7.46.b)
1

jossa a; =-\ [ d\.

Kiytettdessd titd muotoa — ilman minkd4n muun vaakasuuntaavuuden mukautuksen soveltamista (toisin kuin
tapauksessa, jossa paikat sijaitsevat lahtokiitosegmentin takana; ks. rullauksen aloituksen suuntaavuutta koskeva
kohta) — implisiittisend oletuksena on puoliympyrisuuntaavuus vaakasuunnassa laskukiitosegmenttien edelld.

Rullauksen aloituksen suuntaavuusfunktio Asor

Ima-alusten — erityisesti suihkukoneiden, joissa on pienen ohivirtaussuhteen moottorit — melulla on takakaaressa
liuskainen siteilykuvio, joka on tyypillistd suihkuvirtausmelulle. Kuvio on sitd korostuneempi mitd suurempi on
suihkun nopeus ja mitd alempi on lentokoneen nopeus. Tima on erittdin merkittavii lihtokiidon takana olevissa
havaintopaikoissa, missd kumpikin ehto tdyttyy. Tama vaikutus otetaan huomioon suuntaavuusfunktiolla Asop .

Funktio Asor on johdettu useista melun mittaustutkimuksista, joissa on kéytetty mikrofoneja, jotka on sijoitettu
asianmukaisesti lihtevin suihkukoneen rullauksen aloituksen taakse tai sen tasolle.

Kuvassa 2.7.r nikyy asiaankuuluva geometria. Suuntakulma ¥ ilma-aluksen pituusakselin ja havainnoijaan
suuntautuvan vektorin valilli maaritetddn seuraavasti:

¥ = arccos (L) (2.7.47)

dS OR

Suhteellinen etdisyys q on negatiivinen (ks. kuva 2.7.j) niin, ettd ¥ vaihtelee 90 °:sta ilma-aluksen etusuunnasta
180°:een pdinvastaisessa suunnassa.

Kuva 2.7.r

Ilma-aluksen havainnoijan geometria suuntaavuuskorjauksen arviointia varten

Havainnoija
[

Funktio Agor edustaa lihtokiidon aiheuttaman kokonaismelun vaihtelua mitattuna rullauksen aloituksen takana
suhteessa lahtokiidon kokonaismeluun mitattuna SOR:n sivulla samalla etdisyydella:

LTGR(dSOR’ lP) = LTGR(dSOR’QOO) + ASOR(dSOR’LP) (2.7.48)

jossa Lrer(dsor,90°) on ldhtokiidon kokonaismelutaso etéisyydelld dsor pisteessi SOR:n sivulla. Agor toteutetaan
mukautuksena yhden lentoratasegmentin melutasoon (esim. Ly, seq tai Li ), kuten yhtalossd 2.7.28 kuvataan.
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SOR:n suuntaavuusfunktio desibeleind ohivirtausmoottorikdyttoisille suihkukoneille annetaan seuraavalla yhtalolla:

kun 90° < ¥ < 180°, niin:

174033383 - In (T2 (2.7.49)
Aor = 2 329,44 — (8,0573 - ¢) + (11,51 -exp (%)) _ <3l4(6&l)[;) _ ( ;pz. ”(m))
"\ T8

SOR:n suuntaavuusfunktio desibeleind potkuriturbiinikdyttoisille ilma-aluksille annetaan seuraavalla yhtalolla:

kun 90° < ¥ < 180°, niin:

(2.7.50)

30722161,987 11491573930,510 2349285669062 283584441904272
= —atsazgon (TSI (LBISTINSI0) | (RUSSGNGE) _ (ES04s41904272)

20227150391251300 790084471305203000 13050687178273800000
*( D )_( G )*( Y )

Jos etdisyys dsor ylittdd normalisointietdisyyden dsoro, suuntaavuuskorjaus kerrotaan korjauskertoimella sen
seikan huomioon ottamiseksi, ettd suuntaavuus muuttuu vihemmin korostetuksi suuremmilla etiisyyksilld
ilma-aluksesta, eli

0 (2.7.51)
ASOR - ASOR if dsor < dsor.o

dsono (2.7.52)

— A0
ASOR = Asozz : d X
‘SOR ﬁ}kOR:>dSORO

Normalisointietdisyys dsor o on yhtd suuri kuin 762 m (2 500 jalkaa).

Edelld kuvattu Agsor -funktio kuvaa lihinni lihtokiidon alkuosuuden korostettua suuntaavuutta SOR:n takana
(koska se on lihinnid vastaanottajia, ja suihkun nopeus on suurin suhteessa ilma-aluksen nopeuteen). Niin
saadun Asorin kiyttd on “yleistetty” paikkoihin kunkin yksittdisen ldhtokiitosegmentin takana eikd vain
rullauksen aloituksen takana (lentoonldhdon tapauksessa). Saatua Agop:ia ei sovelleta paikkoihin yksittdisten
lahtikiitosegmenttien edelld eikd mydskddn paikkoihin yksittdisten laskukiitosegmenttien takana tai edelld.

Parametrit dso ja W lasketaan suhteessa kunkin yksittdisen kiitosegmentin alkuun. Tapahtumataso Lege annetun
lahtokiitosegmentin takana sijaitsevalle paikalle lasketaan noudattamalla Asor -funktion muotovaatimuksia: se
lasketaan periaatteessa viitepisteelle, joka sijaitsee segmentin alkupisteen sivulla samalla etdisyydelld dsor kuin itse
piste, ja sitd mukautetaan vield Agog :lla, jotta saadaan itse pisteen tapahtumataso.

Huomautus: Kaavat (2.7.53), (2.7.54) ja (2.7.55) on poistettu timin liitteen tuoreimmasta muutoksesta”.

17) Korvataan 2.8 kohta seuraavasti:

2.8 Melualtistus

Melulle altistuneen alueen mddrittely

Melulle altistuneen alueen arviointi perustuu melun arviointipisteisiin, jotka sijaitsevat 4 m * 0,2 maanpinnan
ylapuolella, mikd vastaa 2.5, 2.6 ja 2.7 kohdassa maédriteltyjd vastaanottopisteitd, laskettuna yksittiisille lahteille
laskentaverkossa.
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Rakennusten sisilld oleviin verkon pisteisiin osoitetaan melutasotulos osoittamalla niille hiljaisimmat ldhelld olevat
meluvastaanottopisteet rakennusten ulkopuolella. Tama ei koske ilma-alusten melua, jonka osalta laskennassa ei oteta
huomioon rakennuksia ja rakennuksen sisilld olevaa meluvastaanottopistettd kdytetddn suoraan.

Verkon tarkkuudesta riippuen vastaava alue osoitetaan kuhunkin laskentapisteeseen verkossa. Esimerkiksi kun verkon
koko on 10 m x 10 m, kukin tarkastelupiste edustaa 100 neliometrin aluetta, joka altistuu lasketulle melutasolle.

Melualtistuspisteiden osoittaminen rakennuksiin, joissa ei ole asuntoja

Arvioitaessa sellaisten rakennusten altistumista melulle, joissa ei ole asuntoja, kuten koulut ja sairaalat, melun
arviointipisteet sijoitetaan 4 * 0,2 metrin korkeudelle maanpinnasta, mikd vastaa 2.5, 2.6 ja 2.7 kohdassa
médriteltyjd vastaanottopisteita.

Arvioitaessa sellaisten rakennusten altistumista lentomelulle, joissa ei ole asuntoja, kuhunkin rakennukseen
osoitetaan kaikkein meluisin meluvastaanottopiste rakennuksen sisdlld tai, jos téllaista ei ole, rakennusta
ympiroivissd laskentaverkossa.

Arvioitaessa sellaisten rakennusten altistumista maassa oleville meluldhteille, joissa ei ole asuntoja, vastaanottopisteet
sijoitetaan noin 0,1 metriin rakennuksen julkisivusta. Julkisivuheijastuksia ei oteta huomioon laskennassa. Taman
jalkeen rakennukseen osoitetaan rakennuksen julkisivujen kaikkein meluisin vastaanottopiste.

Melulle altistuneiden asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiloiden mddrittely

Asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiléiden melualtistuksen arvioinnissa otetaan huomioon vain asuinrakennukset.
Asuntoja ja henkil6itd ei lueta muihin kuin asuinkdytossd oleviin rakennuksiin, kuten yksinomaan kouluina,
sairaaloina, toimistorakennuksina tai tehtaina kiytettdviin rakennuksiin. Asuntojen ja asunnoissa asuvien
henkiloiden lukemisen asuinrakennuksiin on perustuttava uusimpiin virallisiin tietoihin (riippuen jdsenvaltion asiaa
koskevista sidnnoksista).

Asuinrakennusten asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiléiden mairat ovat tirkeitd viliparametreja melualtistuksen
arvioinnissa. Valitettavasti nditd parametreja koskevia tietoja ei ole aina saatavilla. Jiljempani on eritelty, miten nima
parametrit voidaan johtaa helpommin saatavilla olevista tiedoista.

Kiytetyt symbolit ovat seuraavat:

BA = rakennuksen pohjapinta-ala

DFS = asunnon kerrospinta-ala

DUFS = asuinyksikon kerrospinta-ala

H= rakennuksen korkeus

FSI= asunnon kerrospinta-ala asunnossa asuvaa henkil64 kohti
Dw = asuntojen maara

Inh = asunnoissa asuvien henkiloiden maard

NF = kerrosten mairé

V= asuinrakennusten tilavuus

Asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiloiden médrien laskennassa on kiytettdvd jaljempdnd mainittua tapauksen 1
menetelmad tai tapauksen 2 menetelmda riippuen tietojen saatavuudesta.

Tapaus 1: Asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiloiden mairid koskevat tiedot ovat saatavilla
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1A:

Asunnoissa asuvien henkiloiden maird tiedetddn tai se on arvioitu asuinyksikkGjen médrin perusteella. Téssd
tapauksessa rakennuksen asunnoissa asuvien henkiléiden maird on rakennuksen kaikissa asuinyksikoissd asuvien
henkil6iden mairien summa seuraavasti:

(2.8.1)

n
Inhyyiging = z Inhayettingym,
=1

1B:

Asuntojen mddrd tai asunnoissa asuvien henkildiden médrd tiedetddn vain rakennusta suuremmista yksikoistd,
esimerkiksi véest6laskenta-alueilta, kortteleista, kaupunginosista tai koko kunnasta. Tdssd tapauksessa rakennuksen
asuntojen maard ja asunnoissa asuvien henkildiden mairi arvioidaan rakennuksen tilavuuden perusteella seuraavasti:

Viuitain, 2.8.2a

owuilding = Vl—llg X DWioiar ( )
total

Vbuilding 2.8. 2b

Inhbuilding = Viotal X Inhypig ( )
ota

Indeksi "total” viittaa tdssd vastaavaan yksikkoon. Rakennuksen tilavuus saadaan sen pohjapinta-alasta ja korkeudesta
seuraavasti:

Viitding = BAutting X Hiitging (2.8.3)

Jos rakennuksen korkeutta ei tiedetd, se arvioidaan kerrosten mddrin (NFyugng) perusteella olettaen kerroksen
keskimairiiseksi korkeudeksi 3 m, seuraavasti:

Hiuitding = NFpuitding X 3m (2.8.4)

Jos myoskdidn kerrosten médrad ei tiedetd, kdytetddn kerrosten méddrdan oletusarvoa, joka edustaa piirid tai kuntaa.
Asuinrakennusten kokonaistilavuus kyseisessd yksikossd (Vi) lasketaan yksikon kaikkien asuinrakennusten
tilavuuksien summana seuraavasti:

(2.8.5)

Viotar = Vbuilding[

L (2.8.5)

i=1

Tapaus 2: Tieto asunnoissa asuvien henkil6iden méaristd ei ole saatavilla

Tassd tapauksessa asunnoissa asuvien henkiloiden médrd arvioidaan kayttden perusteena keskimddriistd asunnon
kerrospinta-alaa asunnossa asuvaa henkil6d kohti FSI. Jos tdtd parametria ei tiedetd, on kdytettivi oletusarvoa.

2A:
Asunnon kerrospinta-ala tiedetddn asuinyksikkojen perusteella.

Tassi tapauksessa kussakin asuinyksikossd asuvien henkiloiden méird arvioidaan seuraavasti:

DUFS;
Inhdwellingunitl. = FSI - (286)

Rakennuksen asunnoissa asuvien henkildiden kokonaismaird voidaan nyt arvioida tapauksen 1A mukaisesti.
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2B:

Asunnon kerrospinta-ala tiedetddn koko rakennuksen osalta, ts. asuntojen kerrospinta-alojen summa tiedetdin
rakennuksen kaikkien asuinyksikoiden osalta.

Tissd tapauksessa asunnoissa asuvien henkiloiden maird arvioidaan seuraavasti:

DFSb ildi 2 . 8 .
Inhbuildi’ng = # ( 7)

2C:

Asunnon kerrospinta-ala tiedetddn vain rakennusta suuremmista yksikoistd, esimerkiksi viestolaskenta-alueilta,
kortteleista, kaupunginosista tai koko kunnasta.

Tassi tapauksessa rakennuksen asunnoissa asuvien henkiloiden mééra arvioidaan rakennuksen tilavuuden perusteella
tapauksen 1B mukaisesti ja asunnoissa asuvien henkildiden kokonaismiiri arvioidaan seuraavasti:

DFSo1q1 (2.8.8)

Inhyorq = FSI

2D:
Asunnon kerrospinta-alaa ei tiedeta.

Tassd tapauksessa rakennuksen asunnoissa asuvien henkiloiden mdird arvioidaan tapauksen 2B mukaisesti ja
asunnon kerrospinta-ala arvioidaan seuraavasti:

(2.8.9)

DFSbuilding = BAbuilding x0.8x NFbuilding (289)

Kerroin 0,8 on muutoskerroin bruttokerrospinta-ala — asunnon kerrospinta-ala. Jos aluetta tiedetddn edustavan jonkin
muun kertoimen, sitd on kdytettdva ja se on dokumentoitava selvisti. Jos rakennuksen kerrosten méaarii ei tiedetd, se
on arvioitava rakennuksen korkeuden Hi,gm, perusteella, miki yleensd johtaa ei-kokonaislukuun kerrosten médrassi,
seuraavasti:

Hbuilding (2 8.1 0)

NFbuilding = 3m

Jos ei tiedetd rakennuksen korkeutta eikd kerrosten miiarad, on kdytettdva kerrosten méarin oletusarvoa, joka edustaa
piirid tai kuntaa.

Melun arviointipisteiden osoittaminen asuntoihin ja asunnoissa asuviin henkilgihin

Asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiloiden melualtistumisen arviointi perustuu melun arviointipisteisiin, jotka
sijaitsevat 4 + 0,2 m maanpinnan yldpuolella, miki vastaa 2.5, 2.6 ja 2.7 kohdassa méiriteltyja vastaanottopisteitd.

Asuntojen ja asunnoissa asuvien henkildiden mairien laskennassa on lentomelun osalta luettava kaikki asunnot ja
asunnoissa asuvat henkilot rakennuksen sisilld meluisimpaan melun vastaanottopisteeseen rakennuksen sisilld tai,
jos sellaista ei ole, rakennusta ymparoivissd laskentaverkossa.

Asuntojen ja asunnoissa asuvien henkildiden méirien laskennassa on maanpinnalla olevien meluldhteiden osalta
sijoitettava vastaanottopisteet noin 0,1 metrin etdisyydelle asuinrakennusten julkisivusta. Julkisivuheijastuksia ei
oteta huomioon laskennassa. Vastaanottopisteiden sijoittamisessa on kiytettdva joko tapauksen 1 menetelmédd tai
tapauksen 2 menetelmas, jotka on esitetty jaljempana.

Tapaus 1: Julkisivut jaettuina sdannollisiin véleihin kullakin julkisivulla
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Kuva 2.8.a

Esimerkki vastaanottopisteiden sijainnista rakennuksen ympirilli tapauksen 1 menetelmin mukaisesti

| 4.m |

a) Yli viiden metrin pituiset segmentit jaetaan sdannollisin valimatkoin mahdollisimman pitkiksi, mutta korkeintaan
viiden metrin pituisiksi. Vastaanottopisteet sijoitetaan kunkin sddnnéllisen vélin keskelle.

b) Loput yli 2,5 metrin pituiset segmentit esitetddn yhdelld vastaanottopisteelld kunkin segmentin keskelld.

¢) Loput viereisistd segmenteistd, joiden kokonaispituus on yli 5 m, kisitellddn murtoviivakohteina samoin kuin ne,
jotka on kuvattu a ja b kohdassa.

Tapaus 2: Julkisivut jaettuina tietyin vilein polygonin lihtopisteestd

Kuva 2.8.b

Esimerkki vastaanottopisteiden sijainnista rakennuksen ympirilld tapauksen 2 menetelmin mukaisesti

O
O O Q

a) Julkisivuja pidetddn erillisind tai ne jaetaan viiden metrin vélein ldhtopisteestd alkaen niin, ettd vastaanottopiste
sijoitetaan julkisivun tai viiden metrin segmentin puoliviliin

b) Loppuosan vastaanottopiste on sen keskipisteessa.

Asuntojen ja asunnoissa asuvien henkildiden lukeminen vastaanottopisteisiin

Jos saatavilla on tieto asuntojen sijainnista rakennuksessa, asunto ja siind asuvat henkil6t luetaan vastaanotto-
pisteeseen, joka sijaitsee kyseisen asunnon kaikkein alttiimmassa julkisivussa. Esimerkkeind voidaan mainita erilliset
pientalot, pari- ja rivitalot tai asuinkerrostalot, joiden osalta rakennuksen sisdiset yksikot tunnetaan, rakennukset,
joissa kerrospinta-ala merkitsee yhtd asuntoa kerrosta kohden, tai rakennukset, joissa kerrospinta-ala ja korkeus
merkitsevit yhtd asuntoa rakennusta kohden.

28.7.2021
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Jos saatavilla ei ole minkddnlaista tietoa asuntojen sijainnista rakennuksessa, on kaytettavd jompaakumpaa jiljempéna
olevista menetelmistd tilanteen mukaan rakennuskohtaisesti, jotta voidaan arvioida rakennuksissa olevien asuntojen
ja niissd asuvien henkil6iden melualtistumista.

a) Saatavilla oleva tieto osoittaa, ettd asunnot sijoittuvat asuinkerrostalossa siten, ettd ainoastaan yksi julkisivu
altistuu melulle

Tissd tapauksessa asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiloiden médrin lukemista vastaanottopisteisiin on
painotettava edustetun julkisivun pituudella tapauksessa 1 tai tapauksessa 2 esitetyn menettelyn mukaisesti siten,
ettd kaikkien vastaanottopisteiden summa edustaa rakennuksen asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiloiden
kokonaismaarai.

b) Saatavilla oleva tieto osoittaa, ettd asunnot sijoittuvat asuinkerrostalossa siten, ettd useampi kuin yksi julkisivu
altistuu melulle, tai saatavilla ei ole tietoa siitd, montako asuntojen julkisivuista altistuu melulle

Tissd tapauksessa osoitetut vastaanottopisteet jaetaan kunkin rakennuksen osalta alempaan ja ylempiin
puolikkaaseen kunkin rakennuksen laskettujen arviotasojen mediaaniarvon * perusteella. Jos vastaanottopisteiden
méird on pariton, menettelyd sovelletaan siten, etti jitetddn ottamatta huomioon vastaanottopiste, jonka melutaso
on pienin.

Tietoaineiston ylemman puolikkaan kunkin vastaanottopisteen osalta asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiliden
madrt on jaettava tasaisesti siten, ettd tietoaineiston ylemmin puolikkaan kaikkien vastaanottopisteiden summa
edustaa asuntojen ja asunnoissa asuvien henkiloiden kokonaismairdi. Mitddn asuntojen tai asunnoissa asuvien
henkildiden mairista ei osoiteta tietoaineiston alemman puolikkaan vastaanottopisteisiin **.

* Mediaaniarvo on arvo, joka erottaa ylemman puolikkaan (50 %) alemmasta puolikkaasta (50 %) tietokokonai-

suudessa.

** Tietoaineiston alempi puolikas voidaan rinnastaa tilanteeseen, jossa julkisivujen melutaso on suhteellisen pieni.
Jos tiedetddn etukdteen, mitkd vastaanottopisteet johtavat korkeimpiin | matalimpiin melutasoihin, esimerkiksi
sen perusteella, mikd on rakennusten sijainti suhteessa dominoiviin meluldhteisiin, melua ei tarvitse laskea
alemman puolikkaan osalta.”

18) Muutetaan lisdys D seuraavasti:
a) Korvataan taulukon D-1 alla oleva ensimmadinen alakohta seuraavasti:

"Vaimennuskertoimia taulukossa D-1 voidaan pitdd valideina limpétilan ja kosteuden kohtuullisen vaihtelun
suhteen. Mukautusten tarpeellisuuden tarkistamiseksi olisi kuitenkin kéytettiva standardia SAE ARP-5534, jonka
avulla lasketaan keskimairdisen ilmakehdn absorption kertoimet keskimdirdisen lentokenttilimpotilan T ja
suhteellisen ilmankosteuden RH suhteen. Jos mukautus katsotaan tarpeelliseksi sen jilkeen, kun niitd arvoja on
vertailtu taulukon D-1 arvojen kanssa, olisi kdytettivi jaljempand esitettyd menetelmaa.”;

b) Korvataan taulukon D-1 alla olevan kolmannen alakohdan 2 ja 3 alakohta seuraavasti:

”2. Seuraavaksi korjattua spektrid mukautetaan kuhunkin kymmeneen vakiomuotoiseen NPD-etdisyyteen d; kiyttden
vaimennusasteita i) standardin SAE AIR-1845 ilmakehissi ja ii) kdyttdjaperusteisessa ilmakehdssi (joka perustuu
standardiin SAE ARP-5534).

i) standardin SAE AIR-1845 ilmakehissi:

Ln,rcj(di) = Ln(drej)_zo'lg(di/dre - an,ref .di (D_z)

i) kayttdjikohtaisessa ilmakehdssi:

Ln,5534(T;Rszi) = Ln(dm}) - 20-lg(di/dm - an,5534(T,RH) d; (D-3)

jossa a,ss34 on taajuuskaistan n (ilmaistuna yksikkond dB/m) ilmakehin absorption kerroin laskettuna kayttimalla
standardia SAE ARP-5534 lampétilan T ja suhteellisen kosteuden RH suhteen.
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3. Kullakin NPD-etdisyydelld d; kaksi spektrid on A-painotettu ja niiden desibeliarvot on yhteenlaskettu, jotta timan
tuloksena olevat A-painotetut tasot L ss34 ja La s médritetddn, ja sen jilkeen ne vihennetddn laskennallisesti:

24 24 ”
AL(T,RH,d;) = Lysszs — Lager =10+ lg Z 100nssss(TREA)-A)/10 _ 10 . [g Z 10Cn.rer(@D—An)/10 (0-4)
n=1 n=1
19) Muutetaan lisdys F seuraavasti:
a) Korvataan taulukko F-1 seuraavasti:

"Luokka Kerroin 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

1 AR 83,1 89,2 87,7 93,1 100,1 96,7 86,8 76,2
By 30,0 41,5 38,9 25,7 32,5 37,2 39,0 40,0
Ap 97,9 92,5 90,7 87,2 84,7 88,0 84,4 77,1
Bp -1,3 7,2 7.7 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0

2 Ar 88,7 93,2 95,7 100,9 101,7 95,1 87,8 83,6
Br 30,0 35,8 32,6 23,8 30,1 36,2 38,3 40,1
Ap 105,5 100,2 100,5 98,7 101,0 97.8 91,2 85,0
Bp -1,9 4,7 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5

3 Ar 91,7 96,2 98,2 104,9 105,1 98,5 91,1 85,6
Br 30,0 33,5 31,3 25,4 31,8 37,1 38,6 40,6
Ap 108,8 104,2 103,5 102,9 102,6 98,5 93,8 87,5
Bp 0,0 3,0 4,6 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0

4a Ar 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Br 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ap 93,0 93,0 93,5 95,3 97,2 100,4 95,8 90,9
By 4,2 7,4 9,8 11,6 15,7 18,9 20,3 20,6

4b Ar 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
By 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ap 99,9 101,9 96,7 94,4 95,2 94,7 92,1 88,6
By 3,2 5,9 11,9 11,6 11,5 12,6 11,1 12,0”

5 Ag
Br
Ap
Bp
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b) Korvataan taulukko F-4 seuraavasti:
Vihi- Eni
nim-
mmii-
sno- mais-
peus, rslo%eﬁ;- Luokk- fom Ay Ay Ay Ay Ay Ay Ay
"Kuvaus jolla se seJ on a (63 (125 | (250 | (500 1 2 (4 8 B
on Voi- Hz) Hz) Hz) Hz) kHz) | kHz) | kHz) | kHz)
rr‘;;sl;a massa
Referenssi- - - 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
paallyste
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Yksikerroksi- | 50 130 1 0,0 5,4 43 4,2 -1,0 -32 -2,6 0,8 -6,5
nen
huokoinen
asfaltts 2 79 | 43 | 53 | 04 | 52 | 46 | 30 | -14 | 02
(ZOAB, Zeer
Open Asfalt) 3 9,3 5,0 55 | 04 | =52 | 46 | =30 | -1,4 0,2
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kaksikerrok- | 50 130 1 1,6 4,0 0,3 -3,0 -4,0 -6,2 —4,8 -2,0 -3,0
sinen
huokoinen
asfaltti 2 7,3 2,0 -0,3 -5,2 -6,1 -6,0 —4,4 -3,5 4,7
(ZOAB, Zeer
Open Asfalt) 3 83 | 22 | 04 | =52 | 62 | 61 | -45 | 3,5 47
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kaksikerrok- 80 130 1 -1,0 3,0 -1,5 -5,3 -6,3 -8,5 -5,3 -2,4 -0,1
sinen
huokoinen
asfaltti 2 7,9 0,1 -1,9 -5,9 -6,1 -6,8 -4,9 -3,8 -0,8
(ZOAB, Zeer
Open Asfalt), 3 94 | 02 | .19 | 59 | =61 | 67 | -48 | 3,8 | -09
ohut
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL5 40 80 1 10,3 -0,9 0,9 1,8 -1,8 -2,7 -2,0 -1,3 -1,6
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL8 40 80 1 6,0 0,3 0,3 0,0 -0,6 -1,2 -0,7 -0,7 -1,4
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Harjattu 70 120 1 8,2 -0,4 2,8 2,7 2,5 0,8 -0,3 -0,1 1,4
betoni

2 0,3 4,5 2,5 -0,2 -0,1 -0,5 -0,9 -0,8 5,0
3 0,2 5,3 2,5 -0,2 -0,1 -0,6 -1,0 -0,9 5,5
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Optimoitu 70 80 1 -0,2 -0,7 1,4 1,2 1,1 -1,6 -2,0 -1,8 1,0
harjattu
betoni
2 -0,7 3,0 -2,0 -1,4 -1,8 -2,7 -2,0 -1,9 -6,6
3 -0,5 4,2 -1,9 -1,3 -1,7 -2,5 -1,8 -1,8 -6,6
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hienohiottu 70 120 1 8,0 -0,7 4,8 2,2 1,2 2,6 1,5 -0,6 7,6
betoni
2 0,2 8,6 7,1 3,2 3,6 3,1 0,7 0,1 3,2
3 0,1 9,8 7,4 3,2 3,1 2,4 0,4 0,0 2,0
4al4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kéisitelty 50 130 1 8,3 2,3 5,1 4,8 4,1 0,1 -1,0 -0,8 -0,3
pinta
(worked
surface) 2 o1 | 63 | 58 | 1.8 | 06 | 20 | -18 | -6 | 17
3 0,0 7,4 6,2 1,8 -0,7 -2,1 -1,9 -1,7 1,4
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kovia 30 60 1 27,0 16,2 14,7 6,1 3,0 -1,0 1,2 4,5 2,5
elementteji
kalanruoto-
Kuviossa 2 295 | 200 | 176 | 80 | 62 | -1,0 | 31 | 52 | 25
3 29,4 21,2 18,2 8,4 5,6 -1,0 3,0 5,8 2,5
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kovia 30 60 1 31,4 19,7 16,8 8,4 7,2 3,3 7,8 9,1 2,9
elementtejd,
jotka eivit ole
Kalanrtoto- 2 340 | 236 | 198 | 105 | 117 | 82 | 122 | 100 | 29
kuviossa
3 33,8 24,7 20,4 10,9 10,9 6,8 12,0 10,8 2,9
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hiljaiset 30 60 1 26,8 13,7 11,9 3,9 -1,8 -5,8 -2,7 0,2 -1,7
kovat
elementit
2 9,2 5,7 4,8 2,3 4,4 5,1 5,4 0,9 0,0
3 9,1 6,6 5,2 2,6 3,9 3,9 5,2 1,1 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Ohut kerros 40 130 1 10,4 0,7 -0,6 -1,2 -3,0 -4,8 -3,4 -1,4 -2,9
§ 2 138 | 54 | 39 | 04 | <18 | 21 | =07 | -02 | 05

3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
OhutkerrosB | 40 130 1 6,8 -1,2 -1,2 -0,3 -4,9 -7,0 —4,8 -3,2 -1,8
2 13,8 5,4 3,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0”
20) Muutetaan lisdys G seuraavasti:
a) Korvataan taulukossa G-1 toinen taulukko seuraavasti:
"Liei
Raiteen karheus
Aallonpituus E M
ENISO 3095:2013 (hyvin huollettu ja | Keskimairdinen verkko (normaalisti
erittdin siled) huollettu ja siled)
2000 mm 17,1 35,0
1 600 mm 17,1 31,0
1250 mm 17,1 28,0
1000 mm 17,1 25,0
800 mm 17,1 23,0
630 mm 17,1 20,0
500 mm 17,1 17,0
400 mm 17,1 13,5
315 mm 15,0 10,5
250 mm 13,0 9,0
200 mm 11,0 6,5
160 mm 9,0 5,5
125 mm 7,0 5,0
100 mm 4,9 3,5
80 mm 2,9 2,0
63 mm 0,9 0,1
50 mm -1,1 -0,2
40 mm -3,2 -0,3
31,5 mm -5,0 -0,8




L 269/100

Euroopan unionin virallinen lehti

28.7.2021

25 mm -5,6 -3,0
20 mm —-6,2 -5,0
16 mm -6,8 -7,0
12,5 mm —7,4 -8,0
10 mm -8,0 -9,0
8 mm -8,6 -10,0
6,3 mm -9,2 -12,0
5 mm -9,8 -13,0
4 mm -10,4 -14,0
3,15 mm -11,0 -15,0
2,5 mm -11,6 -16,0
2 mm -12,2 -17,0
1,6 mm -12,8 -18,0
1,25 mm -13,4 -19,0
1 mm -14,0 -19,0
0,8 mm -14,0 -19,0”

b) Korvataan taulukko G-2 seuraavasti:

”»
A},i

1.1 Aallon

Pyordkuorma
50 kN — pyorin

Pyorakuorma
50 kN — py6rin

Pyorakuorma 50
kN — py6rin

Pyorikuorma 25
kN — py6rin

Pyorakuorma 100
kN — py6rin

pituus halkaisija 360 halkaisija 680 halkaisija 920 halkaisija 920 halkaisija 920 mm
mm mm mm mm
2000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1600 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
800 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
630 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
500 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
400 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
315 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
160 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
125 mm 0,0 0,0 -0,1 0,0 -0,2
100 mm 0,0 -0,1 -0,1 0,0 -0,3
80 mm -0,1 -0,2 -0,3 -0,1 -0,6
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63 mm -0,2 -0,3 -0,6 -0,3 -1,0
50 mm -0,3 -0,7 -1,1 -0,5 -1,8
40 mm -0,6 -1,2 -1,3 -1,1 -3,2
31,5 mm -1,0 -2,0 -3,5 -1,8 -5,4
25 mm -1,8 -4,1 =53 -3,3 -8,7
20 mm -3,2 -6,0 -8,0 =53 -12,2
16 mm -5,4 -9,2 -12,0 -7,9 -16,7
12,5 mm -8,7 -13,8 -16,8 -12,8 -17,7
10 mm -12,2 -17,2 -17,7 -16,8 -17,8
8 mm -16,7 -17,7 -18,0 -17,7 -20,7
6,3 mm -17,7 -18,6 -21,5 -18,2 -22,1
5 mm -17,8 -21,5 -21,8 -20,5 -22,8
4 mm -20,7 -22,3 -22,8 -22,0 -24,0
3,15 mm -22,1 -23,1 -24,0 -22,8 -24,5
2,5 mm -22,8 -24,4 -24,5 —24,2 —24,7
2 mm -24,0 -24,5 -25,0 —24,5 -27,0
1,6 mm =245 -25,0 -27,3 -25,0 -27,8
1,25 mm -24,7 -28,0 -28,1 -27,4 -28,6
1 mm -27,0 -28,8 -28,9 -28,2 -29,4
0,8 mm -27,8 -29,6 -29,7 -29,0 -30,2”
¢) Korvataan taulukon G-3 ensimmdinen taulukko seuraavasti:
"Liyrs
Ratapohja | Vililevyn tyyppi
M/S MM M/H B/S B/M B/H W D
Yksiosai- zgiosai' Yksiosai- | Kaksiosai- Ez‘ﬁsw”i' Kaksiosai-
E N S P T M B v S VR i
Pebmats | ki | ol | Do | ke | Pl | mapallye | nen
Aratapoh— alla he ratapoh— Aratapoh— l;;tlia oh- .ratapoh— siltothin
jalla Jr;‘ltlipo jalla jalla jallap jalla
50 Hz 53,3 50,9 50,1 50,9 50,0 49,8 44,0 75,4
63 Hz 59,3 57,8 57,2 56,6 56,1 55,9 51,0 77,4
80 Hz 67,2 66,5 66,3 64,3 64,1 64,0 59,9 81,4
100 Hz 75,9 76,8 77,2 72,3 72,5 72,5 70,8 87,1
125 Hz 79,2 80,9 81,6 75,4 75,8 75,9 75,1 88,0
160 Hz 81,8 83,3 84,0 78,5 79,1 79,4 76,9 89,7
200 Hz 84,2 85,8 86,5 81,8 83,6 84,4 77,2 83,4
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250 Hz 88,6 90,0 90,7 86,6 88,7 89,7 80,9 87,7
315 Hz 91,0 91,6 92,1 89,1 89,6 90,2 85,3 89,8
400 Hz 94,5 93,9 94,3 91,9 89,7 90,2 92,5 97,5
500 Hz 97,0 95,6 95,8 94,5 90,6 90,8 97,0 99,0
630 Hz 99,2 97,4 97,0 97,5 93,8 93,1 98,7 100,8
800 Hz 104,0 101,7 100,3 104,0 100,6 97,9 102,8 104,9
1000 Hz 107,1 104,4 102,5 107,9 104,7 101,1 105,4 111,8
1250 Hz 108,3 106,0 104,2 108,9 106,3 103,4 106,5 113,9
1600 Hz 108,5 106,8 105,4 108,8 107,1 105,4 106,4 115,5
2000 Hz 109,7 108,3 107,1 109,8 108,8 107,7 107,5 114,9
2500 Hz 110,0 108,9 107,9 110,2 109,3 108,5 108,1 118,2
3150 Hz 110,0 109,1 108,2 110,1 109,4 108,7 108,4 118,3
4000 Hz 110,0 109,4 108,7 110,1 109,7 109,1 108,7 118,4
5000 Hz 110,3 109,9 109,4 110,3 110,0 109,6 109,1 118,9
6300 Hz 110,0 109,9 109,7 109,9 109,8 109,6 109,1 117,5
8000 Hz 110,1 110,3 110,4 110,0 110,0 109,9 109,5 117,9
10 000 Hz 110,6 111,0 111,4 110,4 110,5 110,6 110,2 118,6”

d) Muutetaan taulukko G-3 seuraavasti:

— Korvataan kohdan "Ly gy, ;" sarakkeessa 1

rivi seuraavasti: "315 Hz”;

rivi seuraavasti: "3 150 Hz”;

rivi seuraavasti: "6 300 Hz”;

— Korvataan kohdan "Ly, ygy, sup, i sarakkeessa 1
rivi seuraavasti: "315 Hz”;

rivi seuraavasti: ”3 150 Hz”;

rivi seuraavasti: 76 300 Hz”;

e) Korvataan taulukko G-4 seuraavasti:

"Lr iwpacti

Aallonpituus Yksittdinen vaihde/liitos/risteys/100 m
2000 mm 22,0

1 600 mm 22,0

1250 mm 22,0

1000 mm 22,0

800 mm 22,0

630 mm 20,0

500 mm 16,0

400 mm 15,0
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315 mm 14,0
250 mm 15,0
200 mm 14,0
160 mm 12,0
125 mm 11,0
100 mm 10,0
80 mm 9,0
63 mm 8,0
50 mm 6,0
40 mm 3,0
31,5 mm 2,0
25 mm -3,0
20 mm -8,0
16 mm -13,0
12,5 mm -17,0
10 mm -19,0
8 mm -22,0
6,3 mm -25,0
5 mm -26,0
4 mm -32,0
3,15 mm -35,0
2,5 mm -40,0
2 mm -43,0
1,6 mm —45,0
1,25 mm -47,0
1 mm -49,0
0,8 mm -50,0”

f) Korvataan taulukossa G-5
ensimmadisen sarakkeen 12. rivi seuraavasti: "315 Hz”;
ensimmadisen sarakkeen 22. rivi seuraavasti: "3 150 Hz”;
ensimmaisen sarakkeen 25. rivi seuraavasti: "6 300 Hz”;
neljannen sarakkeen 25. rivi seuraavasti: "81,4”
viidennen sarakkeen 25. rivi seuraavasti: ”80,7”;
g) Korvataan taulukossa G-6 sarakkeen 1
rivi seuraavasti: "315 Hz”;
rivi seuraavasti: 73 150 Hz”;

rivi seuraavasti: "6 300 Hz”;
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h) Korvataan taulukko G-7 seuraavasti:

"Lupriage

Taajuus +10 dB(A) +15 dB(A)
50 Hz 85,2 90,1
63 Hz 87,1 92,1
80 Hz 91,0 96,0
100 Hz 94,0 99,5
125 Hz 94,4 99,9
160 Hz 96,0 101,5
200 Hz 92,5 99,6
250 Hz 96,7 103,8
315 Hz 97.4 104,5
400 Hz 99,4 106,5
500 Hz 100,7 107,8
630 Hz 102,5 109,6
800 Hz 107,1 116,1
1000 Hz 109,8 118,8
1250 Hz 112,0 120,9
1600 Hz 107,2 109,5
2000 Hz 106,8 109,1
2500 Hz 107,3 109,6
3150 Hz 99,3 102,0
4000 Hz 91,4 94,1
5000 Hz 86,9 89,6
6 300 Hz 79,7 83,6
8000 Hz 75,1 79,0
10 000 Hz 70,8 74,7"

21) Muutetaan lisdys I seuraavasti:

a) Korvataan lisdyksen otsikko seuraavasti:

"Lisiys I: Lentomelulihteiti koskeva tietokanta — Ilma-alusten melua ja suorituskykyi (ANP) koskevat

tiedot”;

b) Korvataan taulukossa I-1 rivit, jotka alkavat riviltd

"F10062 A D-42 0 0,4731 0,1565”

ja paittyvit taulukon viimeiseen riviin, seuraavasti:
"737800 A_00 0,0596977
737800 A_01 0,066122
737800 A_05 0,078996
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737800 A A_15 0,111985
737800 A A 30 0,383611 0,117166
7378MAX A A_00 0 0 0 0,076682
7378MAX A A_00 0,056009
7378MAX A A 01 0 0 0 0,091438
7378MAX A A 01 0,066859
7378MAX A A_05 0 0 0 0,106627
7378MAX A A 05 0,077189
7378MAX A A 15 0 0 0,395117 0,165812
7378MAX A A 15 0,106525
7378MAX A A_30 0,375612 0,116638
7378MAX A A_40 0 0 0,375646 0,189672
7378MAX D D_00 0 0 0 0,074217
7378MAX D D_00 0,05418
7378MAX D D_01 0 0 0 0,085464
7378MAX D D_01 0,062526
7378MAX D D_05 0,00823 0,41332 0 0,101356
7378MAX D D_05 0,0079701 0,40898 0,074014
A350-941 A A1U 0 0 0 0,05873
A350-941 A A1U 0,056319
A350-941 A A_2D 0 0 0 0,083834
A350-941 A A_2D 0,081415
A350-941 A A2U 0 0 0 0,06183
A350-941 A A2U 0,059857
A350-941 A A_3 D 0 0 0,219605 0,092731
A350-941 A A_3 D 0,225785 0,092557
A350-941 A A_FULL_D 0 0 0,214867 0,106381
A350-941 A A _FULL D 0,214862 0,106058
A350-941 A A_ZFRO 0 0 0 0,049173
A350-941 A A_ZFRO 0,048841
A350-941 D D 1 0 0 0 0,052403
A350-941 D D 1U 0,058754
A350-941 D D _1+F 0,00325 0,234635 0 0,06129
A350-941 D D_1+F D 0,002722 0,233179 0,098533
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A350-941 D D_1+F_U 0,062824
A350-941 D D_ZERO 0 0 0 0,048142
A350-941 D D_ZERO 0,048126
ATR72 A 15-A-G 0,0803
ATR72 A 33-A-G 0,55608 0,105
ATR72 A ZERO-A 0,09027
ATR72 D 15 0,013155 0,538 0,08142
ATR72 D INTR 0,07826
ATR72 D ZERO 0,0708
F10062 A D-42 0 0 0,4731 0,1565
F10062 A INT2 0,0904
F10062 A TO 0,0683
F10062 A U-INT 0,1124
F10062 D INT2 0,0904
F10062 D TO 0,0122 0,5162 0,0683
F10062 D ZERO 0,0683
F10065 A D-42 0,4731 0,1565
F10065 A INT2 0,0911
F10065 A TO 0,0693
F10065 A U-INT 0,1129
F10065 D INT2 0,0911
F10065 D TO 0,0123 0,521 0,0693
F10065 D ZERO 0,0693
F28MK2 A D-42 0,5334 0,1677
F28MK2 A INT2 0,1033
F28MK2 A U-INTR 0,1248
F28MK2 A ZERO 0,0819
F28MK2 D 6 0,0171 0,6027 0,0793
F28MK2 D INT2 0,1033
F28MK2 D ZERO 0,0819
F28MK4 A D-42 0,5149 0,1619
F28MK4 A INT2 0,0971
F28MK4 A U-INTR 0,1187
F28MK4 A ZERO 0,0755
F28MK4 D 6 0,01515 0,5731 0,0749
F28MK4 D INT2 0,0971
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F28MK4 D ZERO 0,0755
FAL20 A D-25 0,804634 0,117238
FAL20 A D-40 0,792624 0,136348
FAL20 A INTR 0,084391
FAL20 A ZERO 0,07
FAL20 D 10 0,035696 0,807797 0,098781
FAL20 D INTR 0,084391
FAL20 D ZERO 0,07
GII A L-0-U 0,0751
GII A L-10-U 0,0852
Gl A L-20-D 0,1138
GII A L-39-D 0,5822 0,1742
Gl D T-0-U 0,0814
GII D T-10-U 0,0884
GlI D T-20-D 0,02 0,634 0,1159
GIIB A L-0-U 0,0722
GIIB A L-10-U 0,0735
GIIB A L-20-D 0,1091
GIIB A L-39-D 0,562984 0,1509
GIIB D T-0-U 0,0738
GIIB D T-10-U 0,0729
GIIB D T-20-D 0,0162 0,583 0,1063
GIV A L-0-U 0,06
GIV A L-20-D 0,1063
GIV A L-39-D 0,5805 0,1403
GIV D T-0-U 0,0586
GIvV D T-10-U 0,0666
GIV D T-20-D 0,0146 0,5798 0,1035
GIV D T-20-U 0,0797
GV A L-0-U 0,0617
GV A L-20-D 0,0974
GV A L-20-U 0,0749
GV A L-39-D 0,4908 0,1328
GV D T-0-U 0,058
GV D T-10-U 0,0606
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GV D T-20-D 0,01178 0,516 0,0953
GV D T-20-U 0,0743
HS748A A D-30 0,45813 0,13849
HS748A A D-INTR 0,106745
HS748A A INTR 0,088176
HS748A A ZERO 0,075
HS748A D INTR 0,088176
HS748A D TO 0,012271 0,542574 0,101351
HS748A D ZERO 0,075
[A1125 A D-40 0,967478 0,136393
IA1125 A D-INTR 0,118618
1A1125 A INTR 0,085422
IA1125 A ZERO 0,07
IA1125 D 12 0,040745 0,963488 0,100843
IA1125 D INTR 0,085422
IA1125 D ZERO 0,07
L1011 A 10 0,093396
L1011 A D-33 0,286984 0,137671
L1011 A D-42 0,256389 0,155717
L1011 A ZERO 0,06243
L1011 D 10 0,004561 0,265314 0,093396
L1011 D 22 0,004759 0,251916 0,105083
L1011 D INTR 0,07959
L1011 D ZERO 0,06243
L10115 A 10 0,093396
L10115 A D-33 0,262728 0,140162
L10115 A D-42 0,256123 0,155644
L10115 A ZERO 0,06243
L10115 D 10 0,004499 0,265314 0,093396
L10115 D 22 0,004695 0,251916 0,105083
L10115 D INTR 0,07959
L10115 D ZERO 0,06243
L188 A D-100 0,436792 0,174786
L188 A D-78-% 0,456156 0,122326
L188 A INTR 0,120987
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L188 A ZERO 0,082
L188 D 39-% 0,009995 0,420533 0,142992
L188 D 78-% 0,010265 0,404302 0,159974
L188 D INTR 0,120987
L188 D ZERO 0,082
LEAR25 A 10 0,09667
LEAR25 A D-40 1,28239 0,176632
LEAR25 A D-INTR 0,149986
LEAR25 A ZERO 0,07
LEAR25 D 10 0,09667
LEAR25 D 20 0,082866 1,27373 0,12334
LEAR25 D ZERO 0,07
LEAR35 A 10 0,089112
LEAR35 A D-40 1,08756 0,150688
LEAR35 A D-INTR 0,129456
LEAR35 A ZERO 0,07
LEAR35 D 10 0,089112
LEAR35 D 20 0,043803 1,05985 0,108224
LEAR35 D ZERO 0,07
MD11GE D 10 0,003812 0,2648 0,0843
MD11GE D 15 0,003625 0,2578 0,0891
MD11GE D 20 0,003509 0,2524 0,0947
MD11GE D 25 0,003443 0,2481 0,1016
MD11GE D O/EXT 0,0692
MD11GE D O/RET 0,0551
MD11GE D ZERO 0,0551
MD11PW D 10 0,003829 0,265 0,08425
MD11PW D 15 0,003675 0,2576 0,08877
MD11PW D 20 0,003545 0,2526 0,09472
MD11PW D 25 0,003494 0,2487 0,1018
MD11PW D O/EXT 0,0691
MD11PW D O/RET 0,05512
MD11PW D ZERO 0,05512
MD81 D 11 0,009276 0,4247 0,07719
MDS81 D INT1 0,07643
MDS81 D INT2 0,06313
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MDS81 D INT3 0,06156
MDS81 D INT4 0,06366
MDS81 D T_ 15 0,009369 0,420798 0,0857
MDS81 D T_INT 0,0701
MDS81 D T_ZERO 0,061
MDS81 D ZERO 0,06761
MD82 D 11 0,009248 0,4236 0,07969
MDS§2 D INT1 0,07625
MDS§2 D INT2 0,06337
MDS§2 D INT3 0,06196
MDS82 D INT4 0,0634
MDS§2 D T 15 0,009267 0,420216 0,086
MDS82 D T_INT 0,065
MDS§2 D T_ZERO 0,061
MDS82 D ZERO 0,06643
MDS§3 D 11 0,009301 0,4227 0,0798
MD83 D INT1 0,07666
MDS83 D INT2 0,0664
MD83 D INT3 0,06247
MDS83 D INT4 0,06236
MD83 D T_15 0,009384 0,420307 0,086
MDS83 D T_INT 0,0664
MDS83 D T_ZERO 0,0611
MDS83 D ZERO 0,06573
MD9025 A D-28 0,4118 0,1181
MD9025 A D-40 0,4003 0,1412
MD9025 A U-0 0,4744 0,0876
MD9025 D EXT/06 0,010708 0,458611 0,070601
MD9025 D EXT/11 0,009927 0,441118 0,073655
MD9025 D EXT/18 0,009203 0,421346 0,083277
MD9025 D EXT/24 0,008712 0,408301 0,090279
MD9025 D RET/0 0,05186
MD9028 A D-28 0,4118 0,1181
MD9028 A D-40 0,4003 0,1412
MD9028 A U-0 0,4744 0,0876
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MD9028 D EXT/06 0,010993 0,463088 0,070248
MD9028 D EXT/11 0,010269 0,446501 0,072708
MD9028 D EXT/18 0,009514 0,426673 0,082666
MD9028 D EXT/24 0,008991 0,413409 0,090018
MD9028 D RET/0 0,05025
MU3001 A 1 0,08188
MU3001 A D-30 1,07308 0,147487
MU3001 A D-INTR 0,114684
MU3001 A ZERO 0,07
MU3001 D 1 0,065703 1,1529 0,08188
MU3001 D 10 0,055318 1,0729 0,09285
MU3001 D ZERO 0,07
PA30 A 27-A 1,316667 0,104586
PA30 A ZERO-A 0,078131
PA30 D 15-D 0,100146 1,166667 0,154071
PA30 D ZERO-D 0,067504
PA42 A 30-DN 1,09213 0,14679
PA42 A ZERO-A 0,087856
PA42 D ZER-DN 0,06796 1,011055 0,08088
PA42 D ZERO 0,087856
PA42 D ZERO-C 0,139096
PA42 D ZERO-T 0,07651
SD330 A D-15 0,746802 0,109263
SD330 A D-35 0,702872 0,143475
SD330 A INTR 0,106596
SD330 A ZERO 0,075
SD330 D 10 0,031762 0,727556 0,138193
SD330 D INTR 0,106596
SD330 D ZERO 0,075
SF340 A 5 0,105831
SF340 A D-35 0,75674 0,147912
SF340 A D-INTR 0,111456
SF340 A ZERO 0,075
SF340 D 5 0,105831
SF340 D 15 0,026303 0,746174 0,136662
SF340 D ZERO 0,075
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Korvataan taulukossa I-2 olevassa sarakkeessa "ACFTID” rivit "737700” ja ”737800” seuraavasti:

”737700 Boeing Suih- Suuri Kaupallinen 154500 | 129200 | 4445 24000 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | Siipi
737-700/ kumo-
CFM56-7B24 ottori

737800 Boeing 737-800 | Suih- Suuri Kaupallinen 174200 | 146 300 | 5435 26 300 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | Siipi”
| CEM56-7B26 | kumo-

ottori

Lisdtddn taulukkoon -2 rivit seuraavasti:

"7378MA- | Boeing 737 Suih- Suuri Kaupallinen 181200 | 152800 | 4965 26 400 7378MAX CNT (Ib) | 216 | 103 | Siipi

78MAX MAX 8 | CFM kumo-
Leap1B-27 ottori

A350-941 | Airbus Suih- Raskas | Kaupallinen 610681 | 456356 | 6558 | 84200 A350-941 | CNT(b) | 239 | 139 | Siipi
A350-941 |RR | kumo-
Trent XWB-84 ottori

ATR72 Avions de Pot- Suuri Kaupallinen 50710 49270 3360 7587 ATR72 CNT (Ib) | 240 | 140 | Pot-
Transport kuri- kuri”
Regional ATR tur-
72-212A | biini
PW127F

Lisdtddn taulukkoon I-3 rivit seuraavasti:

”737800 DEFAULT 1 Laskeutuminen tyhjakdynnilli | A_00 6 000 248,93 3

737800 DEFAULT 2 Vaakalento tyhjdkaynnilld A _00 3000 249,5 25437

737800 DEFAULT 3 Vaakalento tyhjakaynnilld A_01 3000 187,18 3671

737800 DEFAULT 4 Vaakalento tyhjakaynnilld A_05 3000 174,66 5209

737800 DEFAULT 5 Laskeutuminen tyhjakdynnilli | A_15 3000 151,41 3

737800 DEFAULT 6 Laskeutuminen A_30 2817 139,11 3

737800 DEFAULT 7 Lasku A_30 393,8

737800 DEFAULT 8 Hidastus A_30 139 3837,5 40
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737800 DEFAULT 9 Hidastus A_30 30 0 10
737MAX8 | DEFAULT 1 Laskeutuminen tyhjakdynnilli | A_00 6000 249,2 3
737MAX8 | DEFAULT 2 Vaakalento tyhjakaynnilld A_00 3000 249,7 24557
737MAX8 | DEFAULT 3 Vaakalento tyhjakdynnilld A 01 3000 188,5 4678
737MAXS DEFAULT 4 Vaakalento tyhjakaynnilld A_05 3000 173,7 4907
737MAX8 | DEFAULT 5 Laskeutuminen tyhjakdynnilldi | A_15 3000 152 3
737MAX8 | DEFAULT 6 Laskeutuminen A_30 2817 139 3
737MAX8 | DEFAULT 7 Lasku A_30 393,8
737MAX8 | DEFAULT 8 Hidastus A_30 139 3837,5 40
737MAX8 | DEFAULT 9 Hidastus A_30 30 0 10
A350-941 DEFAULT1 1 Laskeutuminen tyhjikdynnilli | A_ZERO 6000 250 2,7-
4
A350-941 DEFAULT1 2 Vaakalento tyhjakaynnilld A_ZERO 3000 250 26122
A350-941 DEFAULT1 3 Vaakalento tyhjakaynnilld A_1 U 3000 188,6 6397,6
A350-941 | DEFAULTI 4 Laskeutuminen tyhjakdynnilli | A_1_U 3000 168,4 3
A350-941 | DEFAULT1 5 Laskeutuminen tyhjakdynnilli | A_2_ D 2709 161,9 3
A350-941 | DEFAULT1 6 Laskeutuminen tyhjakaynnilli | A_3_D 2494 155,2 3
A350-941 DEFAULT1 7 Laskeutuminen A_FULL D 2180 137,5 3
A350-941 DEFAULT1 8 Laskeutuminen A_FULL D 50 137,5 3
A350-941 DEFAULT1 9 Lasku A_FULL_D 556,1
A350-941 DEFAULT1 10 Hidastus A_FULL D 137,5 5004,9 10

20T L'8T

[ ]

Ny udulena urorun uedooiny

€11/69T 1



A350-941 DEFAULT1 11 Hidastus A_FULL_D 30 0 10
A350-941 | DEFAULT2 1 Laskeutuminen tyhjakdynnilli | A_ZERO 6000 250 2,7-
4
A350-941 | DEFAULT2 2 Vaakalento tyhjdkdynnilld A_ZERO 3000 250 26122
A350-941 DEFAULT2 3 Vaakalento A1 U 3000 188,6 20 219,8
A350-941 DEFAULT2 4 Vaakalento tyhjdkaynnilld A_1 U 3000 188,6 6 049,9
A350-941 | DEFAULT2 5 Laskeutuminen tyhjakdynnilli | A_1_U 3000 168,3 3
A350-941 DEFAULT?2 6 Laskeutuminen tyhjdkdynnilli | A_2_D 2709 161,8 3
A350-941 DEFAULT2 7 Laskeutuminen A_FULL_D 2180 137,5 3
A350-941 DEFAULT?2 8 Laskeutuminen A_FULL_D 50 137,5 3
A350-941 DEFAULT?2 9 Lasku A_FULL_D 556,1
A350-941 DEFAULT2 10 Hidastus A_FULL D 137,5 5004,9 10
A350-941 DEFAULT?2 11 Hidastus A_FULL_D 30 0 10
ATR72 DEFAULT 1 Laskeutuminen ZERO-A 6000 238 3
ATR72 DEFAULT 2 Vaakalento-hidastus ZERO-A 3000 238 17 085
ATR72 DEFAULT 3 Vaakalento-hidastus 15-A-G 3000 158,3 3236
ATR72 DEFAULT 4 Vaakalento 15-A-G 3000 139 3521
ATR72 DEFAULT 5 Vaakalento 33-A-G 3000 139 3522
ATR72 DEFAULT 6 Laskeutuminen-hidastus 33-A-G 3000 139 3
ATR72 DEFAULT 7 Laskeutuminen 33-A-G 2802 117,1 3
ATR72 DEFAULT 8 Laskeutuminen 33-A-G 50 117,1 3
ATR72 DEFAULT 9 Lasku 33-A-G 50
ATR72 DEFAULT 10 Hidastus 33-A-G 114,2 1218 75,9
ATR72 DEFAULT 11 Hidastus 33-A-G 30 0 57"
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f) Lisdtddn taulukkoon I-4 (osa 1) rivit seuraavasti:

"737MAXS8 DEFAULT Lentoon- Lentoon- D_05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Lentoon- D 05 1000
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D 05 1336 174
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_01 1799 205
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_00 1681 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 10000
suurin
mahdollinen
737MAXS8 DEFAULT Lentoon- Lentoon- D_05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Lentoon- D_05 1000
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D 05 1284 176
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D 01 1651 208
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 3000
suurin
mahdollinen
737MAXS8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_00 1619 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 10000
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Lentoon- Lentoon- D_05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Lentoon- D 05 1000
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_05 1229 177
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D 01 1510 210
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 3000
suurin
mahdollinen
737MAXS DEFAULT Kiihdytys Nousu D_00 1544 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
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737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D _00 10 000
suurin
mahdollinen
737MAXS8 DEFAULT Lentoon- Lentoon- D_05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Lentoon- D_05 1000
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D 05 1144 181
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_01 1268 213
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_00 1414 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D _00 10 000
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Lentoon- Lentoon- D_05
lihto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Lentoon- D 05 1000
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D 05 1032 184
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_01 1150 217
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_00 1292 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 10 000
suurin
mahdollinen
737MAXS8 DEFAULT Lentoon- Lentoon- D_05
ldhto 1dhtd suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Lentoon- D_05 1000
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_05 1001 185
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_01 1120 219
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D _00 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_00 1263 250
suurin
mahdollinen
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737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 10000
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Lentoon- Lentoon- D_05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Lentoon- D 05 1000
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_05 951 188
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_01 1058 221
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Kiihdytys Nousu D_00 1196 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 DEFAULT Nousu Nousu D_00 10000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Lentoon- Lentoon- D 05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Lentoon- D 05 1500
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_05 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_05 1300 174
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_01 1667 205
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_00 2370 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 10000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Lentoon- Lentoon- D 05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Lentoon- D_05 1500
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_05 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D 05 1243 174
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_01 1524 207
suurin
mahdollinen




L 269/118

Euroopan unionin virallinen lehti

28.7.2021

737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_00 2190 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D _00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 10000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Lentoon- Lentoon- D 05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Lentoon- D_05 1500
1dhtd suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_05 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_05 1190 176
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_01 1331 210
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_00 2131 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D _00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 10 000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Lentoon- Lentoon- D 05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Lentoon- D_05 1500
13ht suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_05 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_05 1098 180
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_01 1221 211
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_00 1883 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 10 000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Lentoon- Lentoon- D_05
ldhto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Lentoon- D_05 1500
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D 05 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_05 988 183
suurin
mahdollinen
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737MAXS8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_01 1101 216
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D _00 1730 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D _00 10 000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Lentoon- Lentoon- D_05
ldhto 1dhtd suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Lentoon- D_05 1500
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_05 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_05 964 185
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_01 1073 217
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D _00 1588 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D 00 10 000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Lentoon- Lentoon- D_05
lahto 13ht suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Lentoon- D_05 1500
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_05 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_05 911 187
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_01 1012 220
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Kiihdytys Nousu D_00 1163 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_A Nousu Nousu D_00 10 000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Lentoon- Lentoon- D_05
lahto 1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Nousu Lentoon- D 05 1000
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Kiihdytys Lentoon- D_01 1734 178
1dhto suurin
mahdollinen
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737MAXS8

ICAO_B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

2595

205

737MAX8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

3000

737MAXS8

ICAO_B

Kiihdytys

Nousu
suurin
mahdollinen

1671

250

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

5500

737MAXS8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

7500

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

10000

737MAX8

ICAO B

Lentoon-
ldhto

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1000

737MAXS8

ICAO_B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1682

179

737MAXS8

ICAO B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

2477

208

737MAX8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

3000

737MAXS8

ICAO_B

Kiihdytys

Nousu
suurin
mahdollinen

1610

250

737MAXS8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

5500

737MAXS8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

7500

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

10000

737MAX8

ICAO B

Lentoon-
ldhto

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1000

737MAXS8

ICAO_B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1616

180

737MAXS8

ICAO B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

2280

210

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

3000

737MAXS8

ICAO_B

Kiihdytys

Nousu
suurin
mahdollinen

1545

250

737MAXS8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

5500

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

7 500

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

10000

737MAX8

ICAO B

Lentoon-
lahto

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

D_05

1000
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737MAXS8

ICAO_B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

D 01

1509

184

737MAX8

ICAO B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

2103

214

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

3000

737MAXS8

ICAO_B

Kiihdytys

Nousu
suurin
mahdollinen

1589

250

737MAXS8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

5500

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

7 500

737MAX8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

10000

737MAXS8

ICAO_B

Lentoon-
lahto

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1000

737MAXS8

ICAO B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1388

188

737MAX8

ICAO_B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1753

220

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

3000

737MAXS8

ICAO B

Kiihdytys

Nousu
suurin
mahdollinen

1295

250

737MAXS8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

5500

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

7500

737MAX8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

10000

737MAXS8

ICAO_B

Lentoon-
lahto

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1000

737MAXS8

ICAO B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1345

188

737MAXS8

ICAO_B

Kiihdytys

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

1634

220

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

3000

737MAXS8

ICAO B

Kiihdytys

Nousu
suurin
mahdollinen

1262

250

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

5500

737MAXS8

ICAO_B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

7500

737MAX8

ICAO B

Nousu

Nousu
suurin
mahdollinen

10 000

737MAXS8

ICAO_B

Lentoon-
lahto

Lentoon-
1dhto suurin
mahdollinen

D_05
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737MAX8 ICAO_B Nousu Lentoon- D_05 1000
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Kiihdytys Lentoon- D_01 1287 191
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Kiihdytys Lentoon- D_00 1426 225
1dhto suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Nousu Nousu D 00 3000
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Kiihdytys Nousu D_00 1196 250
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Nousu Nousu D_00 5500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Nousu Nousu D_00 7 500
suurin
mahdollinen
737MAX8 ICAO_B Nousu Nousu D_00 10 000”
suurin
mahdollinen
g) Lisitddn taulukkoon [-4 (osa 2) rivit seuraavasti:
"A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonlihto D _1+F.D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F_U 1726,5 170,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1U 1862,6 197,2 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1658 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlihto D 1+F D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonldhto D_1+F.D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1699,9 173,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1.U 1812,6 198,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1604,5 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonlihto D 1+F.D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F_U 1662,2 175,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 | DEFAULT Kithdytys Lentoonldhtd D1U 17623 | 200,1 60
suurin
mahdollinen




28.7.2021

Euroopan unionin virallinen lehti

L 269/123

A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1551,6 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonldhto D _1+F_ U 1586,1 179,9 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonldhto D 1U 1679,8 202,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 14653 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlihto D 1+F D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonldhto D_1+F_U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F_U 1491,7 185,3 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1.U 1586,9 206,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1365,5 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonldhto D_1+F_ U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1399,5 191,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D1U 1494,1 210,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1268,2 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1000

suurin
mahdollinen
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A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F_U 1314 197 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonldhto D1U 1407,1 214,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1176,3 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonldhto D 1+F D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonldhto D_1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F U 12333 203,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonldhto D 1.U 13253 219,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1089,2 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlihto D 1+F D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonldhto D_1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1185,1 207,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1U 1275,6 2229 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1036,7 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F_U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F_ U 1323,2 171 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1.U 1353,1 189,5 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 15141 213,7 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1673,8 250 60

mahdollinen
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A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlihto D 1+F. D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F_ U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F_ U 1265,7 173,4 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1.U 1315,1 191,2 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1466,2 214,5 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1619,3 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F_U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D _1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D _1+F U 12143 175,9 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1.U 1276,7 193 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 14184 215,4 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1565 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1+F U 1138,4 180,3 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1U 1212,8 196,1 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1340,5 217 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1476,4 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonldhtd D_1+F D
lihto suurin

mahdollinen
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A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F_ U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F U 1066,3 185,8 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D1U 1139,9 200,3 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 12523 219,5 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1374,5 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F_U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D 1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F U 994,4 191,7 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1U 1064,9 204,8 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1165,9 2223 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1275,1 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D 1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F U 927 197,8 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D1U 994,4 209,7 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1085,3 225,7 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1181 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonldhto D _1+F D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonlahto D_1+F_ U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000

mahdollinen
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A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1+F U 862,4 204,1 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1U 927,4 214,9 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1009,2 229,4 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1091,2 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F_ U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1+F U 823,3 208,3 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D1U 886,5 218,4 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 963,5 232 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1036,9 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonlahto D_1+FE D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlahto D_1+F U 1726,5 170,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D_1.U 1862,6 197,2 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1658 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO B Nousu Lentoonldhto D _1+F D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1699,9 173,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D 1.U 1812,6 198,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000

mahdollinen
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A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1604,5 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonlahto D_1+F D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D_1+F U 1662,2 175,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D_1.U 17623 200,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1551,6 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonlihto D _1+F. D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonldhto D_1+F. U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1586,1 179,9 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlahto D 1U 1679,8 202,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1465,3 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonldhto D_1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D_1+F U 1491,7 185,3 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlahto D_1.U 1586,9 206,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1365,5 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1000

suurin
mahdollinen




28.7.2021

Euroopan unionin virallinen lehti

L 269/129

A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1399,5 191,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D 1U 1494,1 210,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1268,2 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonldhto D_1+F_ U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F_U 1314 197 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D_1.U 1407,1 214,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1176,3 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D _ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonldhto D_1+F_D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonldhto D_1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlahto D_1+F_U 12333 203,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D 1U 13253 219,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1089,2 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1185,1 207,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D_1.U 1275,6 2229 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D _ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1036,7 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000”

mahdollinen
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h) Lisdtddn taulukkoon I-4 (osa 3) rivit seuraavasti:

"A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonldhto D _1+F D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonlahto D_1+F.D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F_U 1726,5 170,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1.U 1862,6 197,2 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1658 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonldhto D_1+F.D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F U 1699,9 173,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1.U 1812,6 198,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1604,5 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonldhto D_1+F D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1662,2 175,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D1U 1762,3 200,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1551,6 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlihto D 1+F. D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1586,1 179,9 60

suurin
mahdollinen
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A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1U 1679,8 202,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1465,3 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonldhto D 1+F D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonldhto D _1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonldhto D_I+F_U 1491,7 185,3 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1.U 1586,9 206,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1365,5 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlahto D_1+F_D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonldhto D_1+F_ U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonldhto D_1+F U 1399,5 191,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonldhto D_1.U 1494,1 210,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1268,2 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1314 197 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonldhto D 1U 1407,1 214,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1176,3 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000

mahdollinen
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A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonlahto D_1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 12333 203,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D 1.U 13253 219,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1089,2 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Lentoon- Lentoonlihto D 1+F D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F_U 1185,1 207,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Lentoonldhto D 1U 1275,6 2229 60
suurin
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1036,7 250 60
mahdollinen
A350-941 DEFAULT Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D _1+F U 1323,2 171 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1.U 1353,1 189,5 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1514,1 213,7 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1673,8 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D _ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonldhto D_1+F D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000

mahdollinen
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A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D _1+F U 1265,7 173,4 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1.U 1315,1 191,2 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1466,2 214,5 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1619,3 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D _ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F_U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F_ U 12143 175,9 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1.U 1276,7 193 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1418,4 215,4 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1565 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlihto D 1+F D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F U 1138,4 180,3 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1U 1212,8 196,1 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1340,5 217 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1476,4 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonldhtd D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F_ U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F_U 1066,3 185,8 60

mahdollinen
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A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1U 1139,9 200,3 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 12523 219,5 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 13745 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlihto D 1+F. D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F U 994,4 191,7 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1U 1064,9 204,8 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1165,9 2223 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1275,1 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonldhto D_1+F_U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F U 927 197.,8 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D1U 994,4 209,7 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1085,3 225,7 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1181 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlihto D 1+F. D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D _1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_1+F U 862,4 204,1 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1U 9274 214,9 60

mahdollinen
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A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1009,2 229,4 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1091,2 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Lentoon- Lentoonlihto D 1+F D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1500
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_1+F U 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1+F U 823,3 208,3 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D 1.U 886,5 218,4 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 963,5 232 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1036,9 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_A Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonlihto D 1+F. D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonldhto D_1+F.D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F_U 1726,5 170,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D 1U 1862,6 197,2 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1658 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO B Nousu Lentoonlihto D _1+F D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D _1+F U 1699,9 173,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D1U 1812,6 198,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1604,5 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000

mahdollinen
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A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
ldhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonldhto D_1+F.D 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlahto D_1+F_U 1662,2 175,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 | ICAO B Kiihdytys Lentoonlihtd D1U 17623 | 200,1 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1551,6 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonlihto D 1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlahto D_1+F_U 1586,1 179,9 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D_1.U 1679,8 202,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D _ZERO 1465,3 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonlahto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO B Nousu Lentoonldhto D 1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F_U 1491,7 185,3 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D_1.U 1586,9 206,4 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1365,5 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10 000
mahdollinen
A350-941 ICAO B Lentoon- Lentoonlihto D 1+F D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonlahto D_1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 | ICAO B Kiihdytys Lentoonlihto D_1+F U 1399,5 | 1911 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D1U 1494,1 210,4 60

suurin
mahdollinen
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A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1268,2 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO B Lentoon- Lentoonlihto D 1+F D
lihto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO B Nousu Lentoonldhto D 1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D _1+F U 1314 197 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonldhto D 1U 1407,1 214,7 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1176,3 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonldhto D_1+F_ U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 | ICAO B Kithdytys Lentoonlihtd D_1+F U 12333 | 2034 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D_1.U 13253 219,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1089,2 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Lentoon- Lentoonldhto D_1+F.D
lhto suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Lentoonldhto D_1+F U 1000
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D 1+F U 1185,1 207,6 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Lentoonlihto D1U 1275,6 2229 60
suurin
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 3000
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Kiihdytys Nousu suurin D_ZERO 1036,7 250 60
mahdollinen
A350-941 ICAO_B Nousu Nousu suurin D_ZERO 10000
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Lentoon- Lentoonldhtd 15
ldhto suurin

mahdollinen
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ATR72 DEFAULT Nousu Lentoonldhto 15 1000
suurin
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin INTR 885 133,3 39,1
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin ZERO 1040 142,4 35,6
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 3000
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin ZERO 964 168,3 38,9
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 5500
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 7 500
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 10 000
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Lentoon- Lentoonldhtd 15
lihto suurin
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Lentoonldhto 15 1000
suurin
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin INTR 900 138 31,7
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin ZERO 995 147,3 32,2
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 3000
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin ZERO 962 168,3 32,1
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 5500
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 7 500
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 10000
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Lentoon- Lentoonldhtd 15
ldhto suurin
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Lentoonldhtd 15 1000
suurin
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin INTR 890 139,8 24,5
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin ZERO 942 149,2 27,9
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 3000
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Kiihdytys Nousu suurin ZERO 907 168,3 27,8
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 5500
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 7 500
mahdollinen
ATR72 DEFAULT Nousu Nousu suurin ZERO 10 000”

mahdollinen
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i) Lisdtddn taulukkoon I-6 rivit seuraavasti:

"7378MAX 1 140000
7378MAX 2 144 600
7378MAX 3 149600
7378MAX 4 159 300
7378MAX 5 171 300
7378MAX 6 174 500
7378MAX M 181200
A350-941 1 421680
A350-941 2 433189
A350-941 3 445270
A350-941 4 466 326
A350-941 5 493412
A350-941 6 522377
A350-941 7 552871
A350-941 8 585147
A350-941 M 606271
ATR72 1 44750

ATR72 2 47 620

ATR72 3 50 710"

j)  Lisdtddn taulukkoon I-7 rivin

”737800 | Lentoonldhtd suurin 30143,2 | -29,773 -0,029 0 -145,2”
mahdollinen, korkea
lampatila

jalkeen rivit seuraavasti:

737800 Lahestyminen 649,0 =33 0,0118 0 0
tyhjikaynnill
7378MAX Lahestyminen 1046 —4,6 0,0147 0 0
tyhjikaynnilld
7378MAX Nousu suurin 21736 -28,6 0,3333 —-3,28E-06 0
mahdollinen
7378MAX Nousu suurin 23323 -15,1 -0,09821 6,40E-06 -142,0575
mahdollinen,
korkea limpatila
7378MAX Lentoonlihto 26375 -32,3 0,07827 8,81E-07 0
suurin
mahdollinen
7378MAX Lentoonldhto 30839 -27,1 -0,06346 —-8,23E-06 -183,1101
suurin
mahdollinen,
korkea lampatila
A350-941 Lahestyminen 5473,2 -24,305716 0,0631198 —4,21E-06 0
tyhjikaynnilld
A350-941 Lahestyminen 5473,2 -24,305716 0,0631198 —4,21E-06 0
tyhjikaynnilld,
korkea lampatila
A350-941 Nousu suurin 67210,9 -82,703367 1,18939 -0,000012074 | O
mahdollinen




L 269/140 Euroopan unionin virallinen lehti 28.7.2021
A350-941 Nousu suurin 76 854,6 -75,672429 0 0 -466
mahdollinen,
korkea limpatila
A350-941 Lentoonlihto 84912,8 - 0,940876 —-8,31E-06 0
suurin 101,986997
mahdollinen
A350-941 Lentoonlihto 96170,0 - 0 0 -394
suurin 101,339623
mahdollinen,
korkea limpdtila
ATR72 Nousu suurin 5635,2 -9,5 0,01127 0,00000027 0
mahdollinen
ATR72 Lentoonlihto 7 583,5 -20,3 0,137399 —-0,00000604 0”
suurin
mahdollinen
k) Lisdtddn taulukkoon I[-9 rivit seuraavasti:
"7378MAX | LAmax A 3000 90,4 83,4 78,7 73,8 65,9 57,1 50,7 43,6 36,5 29,7
7378MAX LAmax A | 4000 90,5 83,4 78,8 73,8 65,9 57,1 50,6 43,5 36,4 29,6
7378MAX LAmax A | 5000 90,7 83,7 79 74,1 66,1 57,2 50,7 43,6 36,5 29,6
7378MAX LAmax A | 6000 91 84 79,4 74,4 66,5 57,6 51 43,9 36,7 29,9
7378MAX LAmax A | 7000 91,5 84,4 79,8 74,8 66,9 58 51,5 44,3 37,1 30,2
7378MAX LAmax D 10000 92,4 85,8 81,4 76,6 68,9 60,2 53,9 46,8 39,7 33
7378MAX LAmax D | 13000 94,2 87,7 83,2 78,4 70,7 62 55,6 48,5 41,4 34,6
7378MAX LAmax D | 16000 96 89,4 84,9 80,1 72,4 63,7 57,3 50,3 43,2 36,5
7378MAX LAmax D | 19000 97,6 91 86,5 81,8 74 65,3 59 52,1 45,1 38,4
7378MAX LAmax D | 22000 99,2 92,6 88,1 83,4 75,6 67 60,8 54 47,1 40,5
7378MAX LAmax D | 24500 100,6 94 89,5 84,8 77 68,5 62,4 55,7 48,9 42,5
7378MAX SEL A 3000 92,6 88,4 85,6 82,4 77,2 70,9 66,1 60,8 55,4 50,2
7378MAX SEL A | 4000 92,7 88,6 85,8 82,6 77,3 71 66,2 60,9 55,5 50,4
7378MAX SEL A | 5000 93 88,9 86,1 82,9 77,6 71,3 66,5 61,1 55,7 50,6
7378MAX SEL A | 6000 93,3 89,3 86,4 83,2 77,9 71,6 66,8 61,4 56 50,8
7378MAX SEL A | 7000 93,7 89,6 86,8 83,6 78,3 72 67,1 61,8 56,3 51,1
7378MAX SEL D | 10000 94,3 90,4 87,6 84,5 79,1 72,9 68,3 63,2 58 53,1
7378MAX SEL D | 13000 96,1 92,2 89,4 86,3 80,8 74,5 69,9 64,8 59,6 54,8
7378MAX SEL D 16 000 97,6 93,7 90,9 87,8 82,5 76,3 71,7 66,7 61,6 56,9
7378MAX SEL D 19000 98,8 95 92,3 89,3 84 78 73,6 68,7 63,8 59,1
7378MAX SEL D | 22000 100 96,2 93,6 90,6 85,6 79,8 75,5 70,8 66,1 61,7
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7378MAX SEL 24500 100,9 97,2 94,6 91,7 86,9 81,4 77,4 72,8 68,3 64,1
A350-941 LAmax 1000 91,21 84,42 79,83 74,97 67,15 58,68 52,65 46,06 38,92 31,73
A350-941 LAmax 10000 92,16 85,43 80,83 75,99 68,31 59,92 53,97 47,34 40,08 32,68
A350-941 LAmax 17 000 94,76 87,92 83,18 78,16 70,23 61,75 55,72 49,06 41,55 33,91
A350-941 LAmax 25000 92,83 85,22 80,6 75,75 68,22 60 54,03 47,27 39,73 31,65
A350-941 LAmax 35000 95,16 88,13 83,33 78,27 70,38 61,9 55,87 49,15 41,66 33,82
A350-941 LAmax 50000 99,67 92,61 87,75 82,5 74,45 66,01 60 53,34 45,7 37,42
A350-941 LAmax 70000 103,74 | 96,78 91,98 86,87 78,8 70,01 63,7 56,71 48,8 40,63
A350-941 SEL 1000 94,18 89,98 86,96 83,74 78,42 72,25 67,64 62,45 56,7 50,92
A350-941 SEL 10000 95,52 91,32 88,29 85,06 79,78 73,75 69,24 64,17 58,36 52,34
A350-941 SEL 17 000 97,74 93,39 90,3 87,01 81,68 75,62 71,18 66,09 60,23 54
A350-941 SEL 25000 95,67 90,95 87,67 84,23 78,73 72,73 68,33 63,24 57,19 50,52
A350-941 SEL 35000 97,28 92,81 89,7 86,39 81,04 75,18 70,92 65,83 59,85 53,36
A350-941 SEL 50000 100,98 | 96,76 93,79 90,43 85,11 79,2 74,81 69,77 63,84 57,37
A350-941 SEL 70000 104,66 | 100,74 | 97,82 94,68 89,49 83,56 79,09 73,94 67,84 61,27
ATR72 LAmax 890 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 900 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 1250 86,7 79,5 74,5 69,3 61,2 52,6 46,6 40 32,6 24,8
ATR72 LAmax 1600 87,5 80,2 75,1 69,9 61,9 53,4 47,4 40,8 33,4 25,7
ATR72 LAmax 3000 87,7 81,1 76,7 71,9 64,4 56,7 50,9 44,1 37,2 29,9
ATR72 LAmax 3600 89,4 82,8 78,6 73,9 66,3 58 52,2 45,5 38,8 31,5
ATR72 LAmax 4200 91,1 84,5 80,6 75,9 68,2 59,8 53,9 47,1 40,2 32,9
ATR72 LAmax 4800 92,8 86,3 82,5 77,9 70,1 62,1 56 48,8 41,5 33,8
ATR72 LAmax 4900 94,6 88,2 84 79,7 72,9 65,7 60,8 55,3 50 43,9
ATR72 LAmax 5300 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 LAmax 5310 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 SEL 890 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 900 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 1250 89,4 84,7 81,5 78,1 72,8 66,8 62,5 57,6 51,8 45,6
ATR72 SEL 1600 89,7 85,1 81,8 78,4 73,1 67,3 63 58,1 52,4 46,2
ATR72 SEL 3000 88,9 84,8 82 79 74,3 68,9 64,9 60 54,6 48,6
ATR72 SEL 3600 90 85,9 83,2 80,3 75,5 70,3 66,4 61,6 56,4 50,5
ATR72 SEL 4200 91,1 87,1 84,4 81,6 77 71,9 67,9 63 57,8 51,9
ATR72 SEL 4800 92,2 88,2 85,6 82,9 78,8 73,8 69,6 64,4 58,8 52,7
ATR72 SEL 4900 92,9 89,4 86,9 84,3 80,3 75,9 72,9 69,3 65,5 61,3
ATR72 SEL 5300 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6
ATR72 SEL 5310 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6”
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1) Lisdtddn taulukkoon I-10 sen rivin jalkeen, joka koskee sarakkeessa "Spektriluokkatunnus” olevaa numeroa 138,
rivit seuraavasti:

"139 Lihto Kaksimoottori- 71,4 67,4 59,1 69,3 75,3 76,7 72,6 69,3 76,4 71,2 71,8
nen, suuri
ohivirtaus,
ohivirtausmoot-
tori

140 Lihto Kaksimoottori- 63,5 62,8 71,0 87,4 78,5 76,8 74,6 77,4 79,8 74,3 75,4”
nen, potkurin
tyontovoima

m) Lisdtddn taulukkoon I-10 rivit seuraavasti:

"239 | Lahestymi- | Kaksimoottori- 71,0 | 650 | 60,7 | 70,7 | 74,8 | 76,5 | 73,2 | 71,8 | 759 | 73,0 | 71,1
nen nen, suuri
ohivirtaus,
ohivirtausmoot-
tori
240 Lahestymi- | Kaksimoottori- 65,9 | 680 | 66,9 | 80,0 | 77,1 | 785 | 73,9 | 756 | 77,7 | 73,6 | 73,3"
nen nen, potkurin
tyontovoima
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