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(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och som skall offentliggoras)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 414/2007

av den 13 mars 2007

om de tekniska riktlinjer f6r planering, genomférande och drift av flodinformationstjinster (RIS)
som avses i artikel 5 i Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG om harmoniserade
flodinformationstjinster (RIS) pd inre vattenvigar i gemenskapen

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade
flodinformationstjanster (RIS) pa inre vattenvigar i gemenska-
pen (), sarskilt artikel 5, och

av foljande skal:

Enligt artikel 1 i direktiv 2005/44/EG skall flodinforma-
tionstjanster (RIS) utvecklas pd ett harmoniserat, drifts-
kompatibelt och oppet sitt.

Enligt artikel 5 i direktiv 2005/44/EG skall tekniska
riktlinjer for planering, genomforande och drift av
flodinformationstjanster (nedan kallade RIS-riktlinjer) fast-
stillas.

RIS-riktlinjerna skall baseras pa de tekniska principer som
faststalls i bilaga II till direktivet.

Enligt artikel 1.2 i direktiv 2005/44/EG skall det arbete som
utfors av relevanta internationella organisationer, bland
annat PIANC, CCNR och FNJECE, vederbérligen beaktas vid
utvecklingen  av  RIS-riktlinjerna.  Kopplingen till

EUT L 255, 30.9.2005, s. 152.

(10)

forvaltningen av andra trafikslag skall sikerstallas, i forsta
hand trafikstyrning for fartyg och informationstjanster for
fartyg.

For att sdkerstilla omsesidig forstaelse vad géller planering,
genomforande och drift av RIS skall de villkor och
definitioner som ges i dessa RIS-riktlinjer anvindas i
ytterligare standardiseringsarbete och vid utformning av
tillimpningar.

Den RIS-struktur som anges i dessa riktlinjer skall tillimpas
da tjanster, system och tillimpningar utvecklas.

Vid planeringen av RIS skall ett systematiskt forfarande
sdsom beskriv i dessa RIS-riktlinjer foljas.

Riktlinjerna, som behandlas i denna forordning, skall
omfatta den senaste tekniken. De erfarenheter som gjorts
genom tillimpningen av direktiv 2005/44/EG samt den
framtida tekniska utvecklingen kan gora att det blir
no6dvandigt att dndra riktlinjerna i enlighet med artikel 5.2
i direktiv 2005/44/EG.

Utkastet till RIS-riktlinjer har undersokts av den kommitté
som inrittats genom artikel 11 i direktiv 2005/44/EG.

De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga
med yttrandet frdn den kommitté som avses i artikel 11 i
direktiv 2005/44/EG.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I denna forordning faststills riktlinjer for planering, genom-
forande och drift av flodinformationstjanster (RIS). Riktlinjerna
beskrivs i bilagan till denna forordning.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 13 mars 2007.

Pd kommissionens vagnar
Jacques BARROT
Vice ordforande
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ADNR Accord Européen relative au transport international des marchandises dangereuses par voie de navigation intérieur du

Rhin (Det europeiska avtalet om internationell transport av farligt gods pa floden Rhens inre vattenvigar)

AIS Automatic identification system (transponder) (Automatiskt identifieringssystem)

ARGO Advanced River Navigation (Avancerad flodnavigering)

AVV Adviesdienst Verkeer en Vervoer (Nederlinderna)

BICS Binnenvaart informatie en communicatie systeem (elektroniskt rapporteringssystem)

CAS Calamity abatement support (stod for katastrofforebyggande atgirder)

CCNR Central Commission for the Navigation on the Rhine (Centralkommissionen for sjofart pa Rhen)

CCTV Closed circuit television (intern-TV)

CEVNI Code Europeen de Voies de la Navigation Intérieure (Europeiska trafikférordningen for inre vattenvigar),

redigerad av FN/ECE

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Information Services (FoTU-projekt i EU, 2003-2005)
D4D Data Warehouse for the river Danube (datalager for floden Donau)

DGPS Differential global positioning system

ECDIS Electronic chart and display information system (elektroniska sjokort och informationssystem)

ECE Economic Commission for Europe of the United Nations (FN:s ekonomiska kommission for Europa)

EDI Electronic data interchange (elektroniskt datautbyte)

EDIFACT Electronic data interchange for administration, commerce and transport (elektroniskt datautbyte inom

administration, handel och transport) (FN/ECE-standard)
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INLEDNING

1) I RIS-riktlinjerna beskrivs principerna och de allminna kraven for planering, genomforande och drift av
flodinformationstjanster och dartill knutna system.

2)  De ir tillimpliga dven for trafiken med lastfartyg, passagerarfartyg och fritidsbétar.

3)  De bor anvindas tillsammans med internationella regler, rekommendationer och riktlinjer, t.ex. foljande:

a)

Riktlinjer och kriterier for sjotrafikinformationstjanster for inre vattenvdgar (Riktlinjer for sjotrafik-

informationstjanster for fartyg), (virldsomfattande), IALA-rekommendation V-120, juni 2001, 2001.
Den regionala ordningen for radiotelefonitjanster for inre vattenvigar (Basel), 2000.
Tekniska specifikationer fér ECDIS for inre vattenvigar sdsom de definieras i RIS-direktivet (1).

Tekniska specifikationer for sparningssystem for fartyg, t.ex. AlIS for inre vattenvigar, sdsom de definieras i
RIS-direktivet.

Tekniska specifikationer for elektronisk fartygsrapportering inom inlandssjofart sdsom de definieras i RIS-
direktivet.

Tekniska specifikationer for meddelanden till befilhavare inom inlandssjofart sdsom de definieras i RIS-
direktivet.

Virldstullorganisationens system for harmoniserad varubeskrivning och kodifiering (varldsomfattande)
UN Code for Trade and Transport Locations UN/LOCODE (virldsomfattande)
FN:s Edifact-standard (vdrldsomfattande)

Standardised UNJECE Vocabulary for Radio Connections in Inland Navigation (Europa), 1997

4)  Ett antal koncept och standardiseringsforslag for flodinformationstjanster har utvecklats i Europeiska unionens
forsknings- och utvecklingsprojekt Indris (%). Dessa ar foljande:

a)

Riktlinjer och rekommendationer for RIS, 1999 (anvinds av PIANC som utgingspunkt for RIS-
riktlinjerna).

En funktionell definition av RIS-konceptet, 1998.

Standardisering av datakommunikation (AIS, GNSS, Internet), 1999.

Standarder for taktiskt utbyte av data, kommunikation och meddelanden (AIS for inre vattenvigar), 1998.
Standardisering av data, 1998:

—  Standarder for koder (land, lokalisering, terminal, typ av fartyg, last).

—  RIS-scenarier (funktioner).

—  Standarder for datautbyte (Edifact, S-57 uppdateringsmekanism).

Rapporteringsdatabaser, 1999.

5)  Konceptet ECDIS for inre vattenvigar utvecklades i det tyska Argo-projektet (°) i samarbete med Indris.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade flodinformationstjanster (RIS) pa inre
vattenvigar i gemenskapen (EUT L 255, 30.9.2005, s. 152).

Resultaten finns tillgdngliga pd CD frdn Transport Research Centre (AVV), P.O. Box 1031, 3000 BA Rotterdam, Nederlinderna.
Slutrapporten av den 15 mars 2003 om ARGO-provningen med information om djupen kan himtas frin webbsidan www.elwis.de
under rubriken "RIS-Telematikprojekte (ARGO)”.
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6)  Konceptet for en RIS-struktur har utvecklats av temanitverket WATERMAN (%), en dtgird i EU:s femte
ramprogram for forskning, teknisk utveckling och demonstration inom omrédena VIMIS (sjofart) och RIS. Tack
vare dessa landvinningar genomgick RIS-strukturen en genomgripande och detaljerad vidareutveckling i
Europeiska unionens forsknings- och utvecklingsprojektet Compris (°) under 2003.

7) D4 hidnvisningar i detta dokument gors till ECDIS for inre vattenvégar (och elektroniska sjokort), AIS for inre
vattenvagar (eller sparningssystem for fartyg rent allmant), elektronisk fartygsrapportering och meddelanden till
befdlhavare 4r det de tekniska specifikationerna i enlighet med RIS-direktivet som avses.

DEFINITIONER

Foljande termer anviands i samband med flodinformationstjinster i dessa RIS-riktlinjer (se dven en del specifika
definitioner i kapitlen 4 och 5).

Flodinformationstjinster (RIS)
Med flodinformationstjanster avses harmoniserade informationstjanster som stod for trafikstyrning och trans-
portforvaltning i friga om inlandssjofart, inklusive, overallt dar det ar tekniskt genomforbart, granssnitt mot andra

transportslag. RIS syftar till att bidra till en sdker och effektiv transportprocess och till att de inre vattenvigarnas
potential anvinds till fullo. RIS anvinds redan pd flera olika sitt.

Forklaringar:
1) RIS omfattar dven samverkan med andra transportslag pd havet, vigar och jirnvigar.

2)  Floder i RIS-sammanhang omfattar alla inre vattenvigar och hamnar sdsom de definieras i artikel 2.1 i RIS-
direktivet.

3) RIS dr ocksd den sammanfattande bendmningen for alla enskilda informationstjinster som stodjer
inlandssjofarten pa ett harmoniserat sitt.

4)  Farleds-, trafik- och transportinformation samlas in, behandlas, utvirderas och sprids genom RIS.

5) RIS omfattar inte affirsmissig verksamhet mellan en eller flera inblandade foretag, men det dr oppet for
granssnittsanslutning till affdrsmissig verksamhet.

RIS-systemet

For RIS bestdr moderna flodinformationssystem av ett eller fler harmoniserade IT-system. Ett IT-system
(informationstekniksystem) dr den sammanlagda mingden minskliga resurser, hdrdvara, mjukvara, kommunika-
tionsmedel och regler som behovs for att information skall kunna behandlas.

Information finns tillginglig frén Transport Research Centre (AVV), P.O. Box 1031, 3000 BA Rotterdam, Nederlinderna.

Resultaten finns tillgdngliga hos Transport Research Centre (AVV), P.O. Box 1031, NL-3000 BA Rotterdam, Nederlinderna.
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2.3 RIS-omridet

RIS-omrédet r det formellt beskrivna omréde i vilket RIS 4r aktivt. Ett RIS-omrdde kan omfatta vattenvigarna i ett
geografiskt flodomrdde, inbegripet ett eller fler landers territorier (t.ex. en situation dér en vattenvdg utgor grinsen
mellan tvd lander) (figur 2.3).

-

VTS-center

RIS-omrade
med RIS-center

.

Figur 2.3.
Forhéllandet mellan RIS-omridet och VTS-omradet

2.4 RIS-center

Ett RIS-center dr den plats dar tjdnsterna forvaltas av operatorer. Man kan ha en flodinformationstjinst utan att ha ett
RIS-center (t.ex. en Internettjanst eller en bojtillsyn). Nar det krivs samverkan mellan fartyg och land i bida
riktningarna (t.ex. genom en VHF-tjinst) behovs det ett eller flera RIS-center. Om det finns ett VTS-center eller en sluss
i ett RIS-omréde kan de ocksa anvindas som RIS-center. Det rekommenderas att alla tjanster i ett RIS-omrade samlas i
ett enda RIS-center.

2.5 VTS for inre vattenvigar

Sjotrafikinformationstjanster (VTS) for inre vattenvdgar ar en tjdnst som en behérig myndighet genomfor for att
forbittra fartygstrafikens sikerhet och effektivitet och for att skydda miljon. Genom denna tjanst bor det vara mojligt
att samverka med trafiken och hantera de trafiksituationer som uppstér inom sjotrafikinformationstjianstens omrade.

VTS bor omfatta minst en informationstjanst och kan dven inbegripa andra tjanster som en navigeringsstodtjanst eller
en trafikorganisationstjinst, eller bada, vilka definieras nedan:

—  En informationstjanst dr en tjdnst for att sikerstilla att nodvandig information blir tillginglig i tid for
beslutsfattande om navigering ombord.

—  En navigeringsstodtjanst dr en tjanst som anvinds for att fatta beslut om navigering ombord och for att
overvaka foljderna av dessa beslut. Denna tjanst ar sarskilt viktigt vid siktforsamring eller svira meteorologiska
forhéllanden eller om det finns fel eller brister som paverkar radarn, styrningen eller framdrivningen. Pa begéran
av trafikanten eller vid sirskilda omstindigheter nir det bedéms nodvandigt av VTS-operatoren, tillhandahalls
navigeringsstod i form av positionsuppgifter med anvandning av teknik som GNSS/Galileo.

—  En trafikorganisationstjinst dr en tjanst som anvinds for att forhindra att det uppstar farliga situationer for
fartygstrafiken genom att styra trafikrorelser och for att sorja for en siker och effektiv fartygstrafik inom VTS-
omrddet (kapitlen 4.5 och 5.3.1).

Dir VTS for inre vattenvigar forekommer dr de en del av flodinformationstjansterna (figur 2.3). Inom RIS hor VTS for
inre vattenvigar till gruppen trafikstyrningstjanster med betoning pa informationstjanster och trafikorganisation
(kapitlen 4.5 och 5.3.1).

2.6 VTS-omride

Ett VTS-omrade ir det avgrinsade, formellt faststillda trafikeringsomréddet for en VTS. Ett VTS-omrdde kan vara
indelat i delomrédden eller sektorer.
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VTS-center

Ett VTS-center dr det center varifrdn VTS administreras. Varje VTS-delomrdde kan ha sitt eget delcenter.

Behorig myndighet

Den behoriga myndighet som avses i artikel 8 i RIS-direktivet dr den myndighet som av regeringen utsetts till helt eller
delvis ansvarig for sikerheten, inbegripet fartygstrafikens miljovanlighet och effektivitet. Den behériga myndigheten
har normalt till uppgift att planera, finansiera och bestilla RIS.

RIS-myndighet

RIS-myndigheten dr den myndighet som ar ansvarig for forvaltning, drift och samordning av RIS, samverkan med
deltagande fartyg och ett sikert och effektivt tillhandahallande av tjansten.

RIS-anvindare

Anvindarna av tjansterna kan indelas i ett antal olika grupper: befilhavare, RIS-operatorer, sluss- och/eller brovakter,
myndigheter med ansvar for vattenvigar, terminalansvariga, ansvariga for katastrofberedskap, ansvariga for
fartygsflottan, avsindare, mottagare, fraktmiklare och speditorer.

Nivder pad RIS-informationen

Flodinformationstjanster fungerar pd grundval av olika informationsnivaer. Farledsinformationen innehéller endast
uppgifter om vattenvigar. Trafikinformationen innehaller uppgifter om fartygen i RIS-omradet. Trafikinformationen
kan delas upp i taktisk trafikinformation och strategisk trafikinformation. Trafikinformationen levereras i form av
trafikbilder.

Det finns tre olika informationsniver:

1)  Farledsinformation (FI) innehdller geografisk, hydrologisk och administrativ information om vattenvigarna
(farlederna) i det RIS-omrdde som RIS-anvindarna behover for att de skall kunna planera, genomfora och
overvaka en resa. Farledsinformation dr envégsinformation: land till fartyg eller land till kontor (anvindarnas
kontor).

2)  Taktisk trafikinformation (TTI) 4r information som paverkar befilhavarens eller VTS-operatorens omedelbara
navigeringsbeslut i den faktiska trafiksituationen och det narliggande geografiska omrédet. En taktisk trafikbild
innehaller positionsuppgifter och specifika fartygsuppgifter om alla mal som upptickts pa radarn och som
presenteras pd ett elektroniskt sjokort, och som dr forbattrad genom extern trafikinformation, t.ex. information
som levereras genom AIS for inre vattenvdgar, om sddan information ar tillgdnglig. TTI kan tillhandahallas
ombord pi ett fartyg eller pé land, tex. till ett VTS-center.

3)  Strategisk trafikinformation (STI) 4r information som péverkar RIS-anvindares beslut pd medelling och lang
sikt. En strategisk trafikbild bidrar till ett battre underlag for planeringsbeslut avseende en siker och effektiv resa.
En strategisk trafikbild tas fram i ett RIS-center och levereras till anvindarna pa begdran. En strategisk trafikbild
innehaller alla berorda fartyg i RIS-omrddet med uppgifter om deras kdnnetecken, last och positioner, lagrade i
en databas och presenterade i en tabell eller pd ett elektroniskt sjokort. Strategisk trafikinformation kan
tillhandahéllas av ett RIS/VTS-center eller av ett kontor.

Fartygssparning

Fartygsmalfoljning innebdr att information om fartygets status uppratthalls, t.ex. fartygets nuvarande position och
egenskaper, och — om s behdvs — kombineras denna med information om last och sidndningar.

Fartygsspdrning tas fram om var fartyget befinner sig och — om sd behdvs — information om last, sindningar och
utrustning.

En del av denna tjdnst kan uppfyllas exempelvis genom AIS for inre vattenvigar. Andra delar kan uppfyllas genom ett
elektroniskt rapporteringssystem.
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4.1

DELTAGANDE FARTYG

1)  Fartyg som navigerar i ett RIS-omrade skall anvinda sig av obligatoriska tjanster och rekommenderas att i sa stor
utstrackning som majligt anvinda den information som tillhandahélls av RIS och de berorda tjansterna.

2)  Befdlhavaren ar fortfarande ansvarig for beslut som giller fartygets faktiska navigering. Information som
tillhandahélls av RIS kan inte ersdtta beslut som befilhavaren fattat.

3)  Beroende pa nivdn pé den tillgangliga informationen och den behoriga myndighetens krav rekommenderas det
att fartygen (forutom fritidsbétar) gradvis utrustas med foljande (se kapitel 4.8):

) Radioutrustning for samtidigt mottagande av radiosignaler i inlandssjofart pa tvd VHF-kanaler (fran fartyg
till fartyg och fran fartyg till land).

(S

b)  En radar for presentation av trafiken i fartygets nira omrade.

¢)  En persondator med utrustning for mobilkommunikation (GSM) for att ta emot e-post och Internet och
for elektronisk rapportering.

d)  En ECDIS-anordning for inre vattenvigar med elektroniska sjokort (ENC) med
—  informationsmode och
—  navigeringsmode (med radar overlay).

¢)  Ett sprningssystem for fartyg, t.ex. AlS for inre vattenvagar, med positionsmottagare (GNSS/Galileo) och
radiosdndtagare som anvinder ECDIS for inre vattenvigar for askadliggorande.

RIS-STRUKTUREN
Allmint

Idén bakom temanitverket WATERMAN (kapitel 1.6), som ligger bakom utvecklingen av RIS ramstruktur, var att
omsitta de strategiska madlen i specifikationerna och utforma dem i tillimpningar. RIS-strukturen bor definieras pa ett
sadant sitt att RIS-tillimpningarna skall tas fram s att de ér effektiva, utbyggbara och driftskompatibla sa att de kan
samverka med andra RIS-tillimpningar eller tillimpningar for andra transportslag. Utvecklingen av RIS-strukturen bor
leda till en integrerad miljo med RIS-tillimpningar sa att tillimpningarnas prestanda, anvindbarhet och effektivitet
forbttras.
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Flodinformationstjanster kan utvecklas och omarbetas i enlighet med figur 4.1.

UTVECKLING > Mal DRIFT
uppfylls genom:
definitioner: |—
Beslutsfattare :l_ Uppgifter
? kraver:
|
: Tjanster
| Funktioner
+ —> Informationsbehov
[~———————~————— Regler 4_—————————I
| |
| definitioner: tilhandahalls genom: :
|
Regionala | .| KRAV I_. !
administratorer] tillhandahalls av: |
* ) Tillﬁrr!pningar [ DATA < Leverantérer|
utformar: (regionala)
N .
ingenjorer .
och tillhanda- |
halls av: |
tar fram: |
|
Information |
Farleds - l
information |
|
I
- s anvands av: |
5 <
) > g g Anvandare
Aterkoppling 8 £
Intressenter 3 g

Figur 4.1
Utveckling och omarbetning av RIS

4.2 RIS-intressenter

RIS kommer att genomforas och drivas av ett antal samarbetande intressenter, av vilka de viktigaste dr foljande:

4.2.1 Beslutsfattare

Beslutsfattarna vill att RIS skall 1sa (eller minska) trafik- och transportproblemen. En grupp beslutsfattare dr de
myndigheter som ansvarar for sikerheten pd vattenvdgarna. Andra beslutsfattare, t.ex. redarorganisationer, vill
tillhandahalla avsindare och terminalansvariga informationstjinster avseende transport och logistik. De olika
beslutsfattargrupperna har sina egna strategimal, uppgifter och idéer om de tjanster som kravs for att de skall kunna
uppnd sina mal. Nér tjansterna har valts bor man faststilla vilka funktioner och vilken information som behdvs,
inklusive begriansningar och samverkan, for att dessa tjanster skall kunna tillhandahallas.

4.2.2 Regionala administratorer

Regionala administratorer kontrollerar RIS-tillimpningarna, t.ex. den behoriga myndighetens vattenvigsadminist-
ratorer, trafikkontrolladministratorer, administratorer for sokning och riddning, redare och avsindare. De faststiller
kraven for tillimpningar med mer detaljerade och exakta beskrivningar av tjansterna och funktionerna vad giller
lokala aspekter eller aspekter som har med ménniska-maskingranssnittet att gora.

4.2.3 Systemingenjorer

Systemingenjorerna forbereder systemspecifikationerna och integrerar hdrdvaru- och mjukvarukomponenter med
systemkomponenterna. RIS- och VTS-leverantérer, systemintegratorer och telekommunikationsoperatorer sdtter
samman systemkomponenterna till kompletta system som mojliggor RIS-tjansterna.
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4.2.4 Tjansteleverantirer

Tjansteleverantorerna ser till att RIS ar funktionsdugligt och utvecklar, underhdller och driver dirfor RIS-
tillimpningarna. De vervakar de sjilvstyrande tillimpningarna och, om nédvindigt, tillhandahaller de de viktigaste
indata till tillimpningarna, antingen sjilva eller med hjilp av RIS-anvindare.

4.2.5 RIS-anvindare

43

4.4

RIS-anvdndarna kan indelas i ett antal olika grupper: befilhavare, RIS-operatorer, sluss- ochfeller brovakter,
myndigheter med ansvar for vattenvdgar, terminalansvariga, ansvariga for katastrofberedskap, ansvariga for
fartygsflottan, avsiandare, mottagare, fraktméklare och speditorer.

RIS-mél

Genom mél beskrivs avsikten. Mélet kan ocksa kallas syftet. RIS har féljande tre huvudmal:
1)  Transporten bor vara saker:
—  Minimera skadorna.
—  Minimera dédsolyckorna.
—  Minimera antalet tillbud under resan.
2)  Transporten bor vara effektiv:
—  Maximera vattenvagarnas effektiva kapacitet.
—  Maximera fartygens lastkapacitet (langd, bredd, djupgdende och hojd).
—  Minska restiden.
—  Minska RIS-anvidndarnas arbetsbelastning.
—  Minska transportkostnaderna.
—  Minska brinsleforbrukningen.
—  Tillhandahélla en effektiv och ekonomisk link mellan transportslagen.
—  Tillhandahdlla effektiva hamnar och terminaler.
3)  Transporten bor vara miljovinlig:
—  Minska miljoriskerna.
—  Minska de fororenande utslipp som beror pa olyckor, olagliga atgirder eller normal verksamhet.

Dessa mél bor uppfyllas inom rambestdimmelserna s att alla flodinformationstjanster tillhandahalls pa ett tillforlitligt,
kostnadseffektivt och rittsligt korrekt sitt.

RIS-uppgifter

Flodinformationstjanster ger stod at ett antal forvaltningsuppgifter i transport pé inre vattenvigar. Dessa uppgifter
avser malen (kapitel 4.3) och de skall genomforas inom f6ljande tre "omraden”:

—  Transportlogistik dar de parter som ger upphov till transporten samarbetar med parter som organiserar
transporten (t.ex. avsindare, mottagare, speditorer, fraktmaklare, redare).

—  Transport dir parter som organiserar transporten samarbetar med parter som genomfdr den (t.ex. redare,
terminalansvariga, kunder).
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—  Trafik ddr parter som genomfor transporten (t.ex. fartygets befdlhavare och navigatorer) samarbetar med parter
som hanterar den resulterande fartygstrafiken (t.ex. trafikforvaltaren, de behoriga myndigheterna).

Uppgifterna utfors av olika aktdrer som har sina roller och dr inbegripna i transportmdl och transportprocesser. En aktor
kan vara intressent i flera omrdden samtidigt. Aktorernas aktiviteter kombineras i omlastningspunkter och
omlastningsprocesser. 1 figur 4.4a ges en oversikt 6ver alla berorda roller (och sdledes intressenternas uppfyllande av
dessa roller) som dr ansvariga for trafik, transport och transportlogistik inom transport pd inre vattenvégar.
Uppgifterna i figur 4.4a kallas dven gemensamma uppgifter eftersom de enskilda uppgifterna for de berérda rollerna
méste avpassas efter varandra genom att de berorda parterna dmsesidigt informerar varandra, genom forhandlingar
eller — i vissa fall — genom att formedla anvisningar. Denna oversikt dr grunden for definitionen av RIS-tjanster (Kélla:
COMPRIS RIS-strukturen, referensmodell).

TRANSPORTLOGISTIKOMRADET

TRANSPORTOMRADET

TRAFIKOMRADET

0“‘
Férvaltning av
‘. fartygsflottan
o

o

+* Infrastruktur
%, forvaltning

Fdrvallmn
trans|
l]angtgr

RALTTTTTIL

Terminal -
férvaltning

peseemLL

., .
RRLTTPPPITLLY

o
CEPPPPIT LA

‘

5
0

Figur 4.4a

CLLTTTN
o ",

Styming av

Z

Omréden, roller och forvaltningsuppgifter vid transport pd inre vattenvigar

Figur 4.4.a.
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Forvaltningsuppgifterna gor det mojligt att harleda foljande RIS-tjanster i forhallande till mélen, dar en RIS-tjanst kan
uppfylla en eller fler forvaltningsuppgifter (tabell 4.4b):

Tabell 4.4b

Harledning av RIS-tjinster

Mal (kapitel 4.3)

Forvaltningsuppgifter (figur 4.4a)

RIS-tjanster (tabell 4.5)

Effektivitet

Sikerhet, miljo vanlighet,
effektivitet

Transport objekt- relate-
rade

Administration av sind-
ningar

Lageradministration

ITL godsadministration

(5.d)

Administration av trans-
porttjanster

ITL utanfér ramen for RIS

Terminaladministration

ITL terminaladministration
(5.0)

Flottadministration

ITL gods- och flottadmi-
nistration (5.d)

Infrastrukturadministra-
tion

Farledsinformationstjanst

1

Statistik (7)

Avgifter for vattenvigar
och hamnar (8)

Effektivitet

Transport process-relate-
rad

Administration av for-
sorjningskedjan
Administration av trans-

portkedjan

ITL gods- och flottadmi-
nistration (5.d)

ITL transportforvaltning

(5.b)

ITL Intermodal hamn-

och terminalforvaltning
(5.0)

ITL Reseplanering (5.a)

Sdkerhet, effektivitet

Trafik process-relaterad

Trafikstyrning

Trafikinformation (2)

Trafikstyrning (3)

Sdkerhet
miljovanlighet,
effektivitet

Alla ojbekt och processer

Tillbudshantering och
katastrofforebyggande
atgarder

Tillimpning av lagar

Stod for katastrofforebyg-
gande atgirder)

Information for tillimp-
ning av lagar

ITL = Information fér transportlogistik () = numrering i tabell 4.5

Uppgifterna i alla RIS-omraden utfors cykliskt av aktorerna vilket visas i figurerna 4.4c och d. Uppgifterna utfors
dessutom pd operativ, taktisk eller strategisk nivd (bra exempel pd detta dr de taktiska och strategiska
trafikinformationsnivderna som definieras i kapitel 2.11). Tack vare denna princip 4r det mojligt att for varje enskild
uppgift teckna ett informationsbehandlingsndt som inbegriper de olika aktorernas tgérder. Varje steg i informations-
behandlingsnitet kan stodjas av flodinformationstjansterna, som hjilper aktoren i dennes observationer,
utvirderingar, beslut och dtgirder. Informationsbehandlingsnitet kan anvindas for att definiera flodinformations-
tjdnsterna (kapitel 4.5) och RIS-funktionerna (kapitel 4.6). Ett exempel pd ett informationsbehandlingsnit finns i
bilaga A (COMPRIS: RIS-struktur, informationsstruktur).
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4.5 Flodinformationstjinster

Genom en tjanst tillhandahélls och anvinds information. Tack vare tjansten far anvandaren stod med att forbittra sina
prestanda. Tjdnsterna utvecklas genom utvecklingsprojekt och initiativ (som styrs av intressenter eller som har den
tekniska utvecklingen som drivkraft). Det dr genom tjénsterna som anvindaren kan uppna sina mal. Utférandet av en

Figur 4.4.d.
Informationsbehandlingsnit

uppgift kan forbittras genom att en eller flera tjanster anvinds.

Flodinformationstjansterna, sdsom de identifieras i kapitel 4.4, ar omarbetade och indelade i enlighet med tabell 4.5.

1.  Farledsinformationstjinster (FIS)

o

Tabell 4.5

FLONDINFORMATIONS JANSTER

Huvudsakligen trafikrelaterade

) Visuella hjalpmedel for navigering

b)  Radiotelefon i tjinster for inre vattenvigar

(e}
~

Internettjdnster

(=

2. Trafikinformation (TI)

a)  Taktisk trafikinformation (TTI)

) Elektroniska sjokortstjanster

b)  Strategisk trafikinformation (STI)

3. Trafikstyrning (TM)

a)  Lokal trafikstyrning (sjotrafikinformationstjanster VTS)

b)  Navigeringsstod (NS)

¢)  Forvaltning av slussar och broar (LBM)
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4. Stdd till katastrofforebyggande dtgirder (CAS)

Huvudsakligen transportrelaterade
5. Information for férvaltning av transport och logistik (ITL)
a)  Reseplanering (VP)
b)  Transportforvaltning (TPM)
¢)  Forvaltning av intermodala hamnar och terminaler (PTM)

d)  Last och flottadministration (CFM)
6.  Information om tillimpning av lagar (ILE)
7. Statistik (ST)
8.  Avgifter for vattenviigar och hamnavgifter (CHD)

Forkortningarna i tabell 4.5 anviands endast for att skapa en koppling till tabell 4.6.

4.6 RIS-funktioner och informationsbehov

En RIS-funktion kan ses som ett bidrag till en tjanst. Genom den funktionella uppdelningen av flodinformations-
tjanster dr det mojligt att fordela informationsmingden i enlighet med anvindarbehovet. I tabell 4.6 visas
kopplingarna mellan tjanster (kapitel 4.5), funktioner (kapitel 4.6), anviandare (kapitel 4.2.5) och informationsnivier
(kapitel 2.11). Tabellen visar ocksd att samma funktion i ménga fall betjanar manga deltagare i transportprocessen. I
tabell 4.6 visas ett exempel som kan fungera som vigledning for alla andra och paminna lisaren nar det ar dags for
honom/henne att gora sin egen forteckning.

Tabell 4.6

Funktionell uppdelning av flodinformationstjinster

Anvindare
g
s L g 1S
E % on kv —EO %b g (;é’o
RIS-tjinst g = g E E\ S £ = ©
Nr RIS-deltjcinst = 2 z 2 g g £ & s
RIS-funktion % © 3 > B E = B 2
A TE-AEEE A A
- z
<
FIS Farledsinformationstjinst
Tillhandahallande av information om féljande:
FIS.1 Navigeringsomradets geografi och uppdateringen av denna FIS X X X X X X X
FIS.2 Navigeringshjilpmedel och trafikskyltar FIS X X X X X
FIS.3 Konturer av vattendjupen i navigeringskanalen FIS X X X X X X
FIS.4 Léngvariga hinder i farleden FIS X X X X X X X
FIS.5 Befintlig meteorologisk information FIS X X X X
FIS.6 Tillfdlliga hinder i farleden FIS X X X X X
FIS.7 Nuvarande och framtida vattennivaer vid vattennivdmétare FIS X X X X X X
FIS.8 Tillstdindet for floderna, kanalerna, slussarna och broarna | FIS X X X X X X
inom RIS-omradet
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Anvindare
g
£ g 2 20 <
| 2| 2| 2| 2] 5| 8| &
RIS-tjdnst g = ] [ £ % 54 = =
Nr RIS-deltjéinst g g z 2 = E < & S
RIS-funktion £ @ 5 N 5 E s RS g
Sl el 2|2 ElE| 8| ¢
=}
<
FIS.9 Restriktioner orsakade av éversvimningar och is FIS X X X X X X X
FIS.10 Fel i navigeringshjilpmedlen FIS X X X
FIS 11 Forandringar pé kort sikt av slussarnas och broarnas driftstider | FIS X X X X X
FIS 12 Forandringar pé kort sikt av navigeringshjalpmedlen FIS X X X
FIS.13 Regelbundna driftstider for slussar och broar FIS X X X X X X X
FIS.14 Fysiska begransningar for vattenvagar, broar och slussar FIS X X X X X X X
FIS.15 Navigeringsregler och navigeringsbestimmelser FIS X X X X X X
FIS.16 Avgifter pa vattenvagsinfrastrukturen FIS X X X X
FIS.17 Bestimmelser och rekommendationer for fritidsbatar FIS | (X) X X
TI Trafikinformation
TTI Taktisk trafikinformation (pd kort sikt)
TTL1 Meddelande av det egna fartygets position TTI X X
TTL.2 Meddelande av andra fartygs positioner TTI | X X
STI Strategisk trafikinformation (pd medellang och lang sikt)
STL1 Presentation av farledsinformation (=FIS) FIS X X X X
STI. 2 Presentation av fartygets position i stora omrdden STI X X X X
STL.3 Bedomning av trafiksituationen pa medelldng och lng sikt STI X X
STIL4 Presentation av fartygets egenskaper STI X X X X X X
STLS Presentation av lastens egenskaper STI X X X X X X
STL6 Presentation av den avsedda destinationen STI X X X X X X X X
STL7 Presentation av information om tillbud/olyckor inom tick- | STI X X X X
ningsomradet
STIL8 Organisation och styrning av trafikflodet STI X X X
™ Trafikstyrning
VTS Sjitrafikinformationstjanster (lokala)
VTS.1 Presentation av fartygspositioner i stor skala TTI X
VTS.2 Overvakning av omseglings- och navigeringsarrangemang TTI X
VTS.3 Kortsiktig bedomning av trafiklaget TTI X
VTS.4 Organisation och styrning av trafikflodet inom RIS-tdcknings- | TTI X
omradet
NS Navigeringsstod
NS.1 Information till lotsar (navigeringsstod) TTI | X X
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Anvindare
g
E g S N B -
RIS.tii g 5 20 R 5 5 2 &
st | Bl E R e 5] E g
Nr RIS-deltjinst 2 3 z 2 g E < & <
RIS-funktion g @ 3 iy & E = B8 g
el 2| E|E || E|l | &l *
5 = ﬁ s
= < E
<
NS.2 Information till bogserbatar (nautiskt stod) STI X
NS.2 Information till bunkringsbatar, batar for bortskaffande av | STI X X
spillolja, foretag som siljer fartygsutrustning (stodtjanster for
fartyg)
LBM Drift av slussar och broar
LBM.1 Slussdrift och brodppning
LBM.1.1 Presentation av det faktiska ldget for sluss/bro-processen TTI X X
LBM.1.2 Presentation av den kortsiktiga planeringen av slussar/broar | TTI X X X
(fartygs ETA/RTA, vantplatser, sluss- och bropositioner)
LBM.2 Sluss- och broplanering
LBM.2.1 Tillhandahéllande av ETA for annalkande fartyg STI X
LBM.2.2 Tillhandahéllande av information om sluss/bro-processen pa | STI X X
medellang och ling sikt
LBM.2.3 Tillhandahéllande av medel- och langsiktiga RTA for fartyg STI X X
CAS Stod for katastrofforebyggande atgirder
CAS.1 Information om tillbud med avseende pé trafiksituationen TTI X X X
CAS.2 Utvirdering av trafiklaget vid ett tillbud TTI X X
CAS.3 Samordning av patrullfartygens bistind TTI X X X
CAS.4 Utvirdering av olyckans eventuella effekter pd miljon, | TTI X X
minniskorna och trafiken
CAS.5 Presentation av information till patrullfartygen, polisbétar, | TTI X X
brandbekimpningsbatar
CAS.6 Inforande och samordning av soknings- och rdddnings- | TTI X X X
aktiviteter
CAS.7 Vidtagande av atgirder for skydd av trafiken, miljon och | TTI X X
ménniskorna
ITL Information for forvaltning av transport och logistik
VP Reseplanering
VP.1 Tillhandahdllande av information om destinationshamnen, | STI X X X
RTA vid slutdestinationen, typ av gods
VP.2 Tillhandahéllande av information om och presentation av | STI X X X
farledsnitet i olika skalor
VP.3 Presentation av oppningstiderna for slussar och broar och de | STI X X X
normala vintetiderna
VP.4 Presentation av langsiktig viderinformation STI X X X
VP.5 Presentation av forutsigelserna av vattennivderna pa medel- | STI X X X
lang och lang sikt
VP.6 Presentation av information om egenskaperna for rutter med | STI X X X
RTA, ETA, ETD vid ruttpunkter
VP.7 Presentation av information som paverkar reseinformationen | STI X
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Anvindare
g
RIS-tjiinst g | = Tl E| 2| 2 g 4 o
Nr RIS-deltjinst g 5 z 2 g g £ E S
RIS-funktion g @ 5 N 5 E s RS g
E|l 2| E 2| 5| E|&5| 8|
=}
<
TPM Transportforvaltning
TPM.1 Tillhandahéllande och presentation av ETA for fartyg STI X X
Organisation av fartygsleveranser
TPM.2 Tillhandahéllande och presentation av resplaner for fartyg STI X Organisation av bunkring X
Reparationsorganisation
TPM.3 Tillhandahéllande av information om ledigt lastutrymme STI X X
TPM.4 Overvakning av prestanda for de kontrakterade transporterna
och terminalerna
TPM.5 Overvakning av ovanliga hot (tex. streg')ker, minskning av
vattennivan) for transporternas tillforlitlighet Fraktmaklare
Kvalitetschefer for transporttjanster
TPM.6 Anpassning av transport- och terminalprestanda till de
overenskomna tjdnstenivaerna
TPM.7 Definiering av justeringar av metoder for reseplanering
PTM Intermodal hamn- och terminalforvaltning
PTM.1 Presentation av den faktiska terminal- eller hamnstatusen
PTM.1.1 Presentation av fartyg som vintar eller som haller pé att lastas/ | TTI X X
lossas
PTM.1.2 Presentation av det faktiska laget for terminalprocessen TTI X X
PTM.1.3 RTA for fartyg, vantplatser, positioner X X X
PTM.2 Hamn- eller terminalplanering
PTM.2.1 ETA for ankommande fartyg STI X
PTM.2.2 Tidsschema pd medelldng och lang sikt for terminalprocessen X
PTM.2.3 RTA for fartyg pd medelling och lang sikt STI X X
CFM Gods- och flottadministration
CFM.1 Information om fartygsflottan och dess transportegenskaper STI X X
CFM.2 Information om den last som skall transporteras STI X X
ILE Information for tillimpning av lagar
ILE.1 Gransoverskridande administration (granspolis, tull) X
ILE.2 Overensstimmelse med trafiksikerhetskraven X
ILE.3 Overensstdimmelse med miljokraven X
ST Statistik X
ST.1 Fartygens och lastens passage Gver vissa punkter (slussar) pa X
vattenvagen
CHD Avgifter for vattenvigar och hamnar X X X X
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4.7 RIS-tillimpningar
RIS-tillimpningarna 4r regionala eller specialutformade anvindningar av system enligt sirskilda krav: lokala,

funktionella, processorienterade. Med RIS-tillimpningar avses tillhandahallande av flodinformationstjanster genom
specialutformade system. En enda tillimpning kan anvinda ett eller flera system for att tillhandahalla en tjanst.

4.8 RIS-system

Ett stort antal tekniska system har utvecklats for RIS, varav de flesta har anvints for fler dn en tjanst, funktion eller
tillimpning (tabell 4.8).

Tabell 4.8

Forhéllandet mellan tjinster och system

Tjanst
Trafikinfor- . . Information for transport-
- Trafikstyrning L
mation logistik
3 5 5
A= = =1
5 B E :
T £z 5 £
=} < o g — o0 =
S o} o =) 2 < = 8
3 Z 5 Sh & 3 g 5
= =] &0 o0 = =3 =
=] 3 < > = s < = k=] oo
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= g QL e s =) = =
g = = = k= e 8o
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el S a
= E 3
5 24
g
Visuella navigeringshjalpmedel X
Radarreflekterande navigeringshjdlpmedel X X
Ljussignaler X X X
Mobiltelefoni (rost och data) X X b X X X X X X X
GNSS/Galileo for fartygspositionering X X X X X X
VHF-radio X X X X X X X X X X
Internet X X X X X X X X
Fartygsbaserad radar X X X
Landbaserad radar X X X X
Landbaserade intern-TV-kameror X X X
Elektroniskt sjokort X X X X X X
Fartygssparningssystem X X X X X X X X X X X
System for fartygsrapportering X X X X X X X X X
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5. REKOMMENDATIONER FOR ENSKILDA TJANSTER

Eftersom tekniken forindras snabbt ligger fokus i hogre utstrickning pé tjanster och i mindre utstrickning pa
teknikberoende system i detta kapitel.

5.1 Farledsinformationstjinst (FIS)
5.1.1 Allmant

1)  Traditionella sitt att leverera farledsinformationstjinster pa ar tex. visuella hjilpmedel for navigering,
pappersmeddelanden till befilhavare, radioutsindning och fasta telefoner pa slussar. Mobiltelefoner utrustade
med GSM har oppnat nya majligheter for rost- och datakommunikation, men GSM dr inte stindigt tillgangligt
overallt. Skraddarsydda farledsinformationstjinster for vattenvigar kan levereras genom

a)  radiotelefonitjanster for inre vattenvigar,
b)  internettjinster,
¢)  eclektroniska sjokortstjanster (t.ex. ECDIS for inre vattenvigar med ENC).

Dessa tre FIS-kategorier tas upp i detta kapitel. De baseras huvudsakligen pd det nuvarande liget, men
exempelvis meddelanden till befilhavaren kan i framtiden ocksd levereras via ENC-tjanster.

2)  De olika typerna av farledsinformation anges i tabell 4.6.

3)  Farledsinformationen innehéller statisk och dynamisk samt brddskande information avseende farleden. Den
statiska och dynamiska informationen bor meddelas pa regelbunden basis. Den bradskande informationen
maste uppdateras mycket ofta och/eller bér meddelas pa realtidsbasis (t.ex. genom rost VHF eller elektroniskt
datautbyte, Internet, WAP).

4)  Sidkerhetsrelaterad farledsinformation bor tillhandahallas av den behoriga myndigheten eller pd dennes vignar.

5)  Farledsinformation for ett internationellt flodomréde bor ges via en enda spridningspunkt som har uppgifter
fran de berdrda behoriga myndigheterna.

6)  De sdkerhetsrelaterade uppgifter som tillhandahélls bor certifieras av den behoriga myndigheten.
7)  Virden bor endast ges med angivande av vilken precision de har.

8)  Farledsinformationstjanster bor tillhandahéllas genom de godkdnda kommunikationsverktygen (t.ex. medde-
landen till befdlhavare via Internet eller via VHF) och de bor i storsta mojliga grad vara skraddarsydda.

9)  For att mojliggora navigering med hjilp av radar vid dalig sikt bor farleden vara utrustad med radarreflekterande
mirken pd toppen av bojar och sjomirken och med radarmirken framfor bropélar. Att utrusta farleden for
radarnavigering ar infrastrukturuppgiften for radarreflekterande hjalpmedel for navigering. Denna uppgift hanger
samman med, men 4r inte en del av RIS. Darfor behandlas den inte i dessa RIS-riktlinjer.

5.1.2 Radiotelefonitjdnster for inre vattenvigar

1)  Radiotelefonitjansterna pa inre vattenvigar gor det mojligt att uppritta radiokommunikation for sirskilda
andamdl genom att anvidnda Overenskomna kanaler och ett overenskommet forfarande (tjanstekategorier).
Radiotelefonitjansten omfattar fem tjanstekategorier:

a)  Fartyg till fartyg.

b)  Nautisk information.

¢)  Fartyg till hamnmyndigheter.
d)  Kommunikation ombord.

¢)  Allminhetens korrespondens (tjdnster pé icke-obligatorisk grund).
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Av dessa fem kategorier dr endast de forsta tre viktiga for RIS. Radiotelefonitjinsten mojliggor direkt och snabb
kommunikation mellan befilhavare, vattenvagsmyndigheter och hamnmyndigheter. Den passar bast for
bradskande information i realtid.

Radiotelefonitjansten grundas pa foljande regler och bestimmelser:
a)  Internationella telekommunikationsunionens (ITU) radiobestimmelser (virldsomfattande).
b)  Regional Arrangement Concerning the Radiotelephone Service on Inland Waterways (Basel, 6 april 2000)

¢ Standardised UN/ECE Vocabulary for Radio Connections in Inland Navigation (FN:s ekonomiska kommission
for Europa nr 35, 1997).

d)  Nationella regler for navigering pé inre vattenvégar.

I tjanstekategorierna fartyg till fartyg, nautisk information och fartyg till hamnmyndigheter bor overforing av
meddelanden endast handla om sakerheten for manniskoliv och fartygens rorelse och sikerhet.

Rostbaserad farledsinformation bor anvindas for tjanstkategorin nautisk information (land till fartyg)

a)  for bradskande information som méste uppdateras ofta och som méste meddelas i realtid,

b)  for dynamisk information som méste meddelas dagligen.

Den bradskande och dynamiska information som skall meddelas genom réstradio skulle exempelvis kunna avse
a)  tillfdlliga hinder i farleden, tekniska fel i navigationshjdlpmedlen,

b)  kortsiktiga forindringar av drifts/oppettiderna for slussar och broar,

¢)  begrinsningar orsakade av Gversvimningar och is,

d)  nuvarande och framtida vattennivéer vid vattennivématare.

RIS-omrédet bor tickas fullt ut genom rackvidden for VHF-basstationerna for nautisk information.

[ tjanstekategorin nautisk information kan information skickas till "alla anvindare” som

a)  schemalagda rapporter om statusen for vattenvdgarna inklusive rapporter om vattennivdn vid
vattennivdmdtare vid fasta tidpunkter pa dagen,

b)  brddskande rapporter vid sirskilda hindelser (t.ex. trafikbestimmelser efter olyckor).

Det bor vara mojligt for den driftsansvarige i RIS-centret att pd begdran svara pd sirskilda frigor fran
befilhavare samt att ta emot rapporter fran befdlhavarna.

5.1.3 Internettjinster

1)

For foljande typer av farledsinformation rekommenderas att en Internet-tjanst inrattas:

a)  Dynamisk nautisk information om tillstdndet for vattenvigarna som inte behdver meddelas oftare dn
dagligen.

b)  Dynamisk hydrografisk information sdsom faktiska vattennivder, vattenniviprognoser, navigerings-
kanalernas djup (om de ar tillgingliga), is- och 6versvimningsprognoser och rapporter.

¢)  Statisk information (t.ex. fysiska begransningar av vattenvigen, regelbundna driftstider for slussar och
broar, navigeringsregler och navigeringsbestimmelser).

Ovanndmnda information skall tillhandahéllas genom meddelanden till befilhavare eller via ECDIS for inre
vattenvigar for vattenvigar av klass Va och over.
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N

)

Ett standardiserat ordforrdd bor anvindas for meddelandena till befilhavare for att mojliggora enkla eller
automatiska oversattningar till andra sprék.

For ett finmaskigt och/eller utvidgat vattenvigsnit kan den dynamiska informationen organiseras i interaktiva
databaser (system for hantering av innehdll) for att mojliggora enkel tillgdng till uppgifterna.

Forutom Internetpresentationen kan meddelandena till befilhavarna skickas genom
a)  abonnemang pé e-postmeddelanden till datorer ombord pé fartyg och i kontor,
b)  abonnemang pa SMS till mobiltelefoner,

¢)  WAP-sidor till mobiltelefoner.

For att underldtta ruttplaneringen for befilhavaren kan all farledsinformation som behovs for en rutt frin
avgdngshamnen till destinationshamnen presenteras pa en sida om anvindaren begir det.

Meddelanden till befilhavare via Internet eller via datautbyte mellan myndigheterna bor meddelas i ett
overenskommet format for att mojliggora automatisk dversittning till andra sprak.

Kraven i de tekniska specifikationerna for meddelanden till befilhavare, sdsom de definieras i enlighet med RIS-
direktivet, skall uppfyllas.

5.1.4 Elektroniska sjokortstjanster (Inland ECDIS)

1)

Elektroniska sjokort (ENC) som en metod for att visa farledsinformation skall uppfylla kraven i de tekniska
specifikationerna for ECDIS for inre vattenvigar sdsom de definieras i RIS-direktivet.

Den sjokortsinformation som anvands i ECDIS for inre vattenvigar bor komma frén den senaste utgdvan.

Om avsikten ér att ENC skall anvindas i navigeringsfunktionen for Inland ECDIS, bér dtminstone de geo-objekt
som har med sdkerheten att gora inkluderas i ENC. Den behoriga myndigheten bor kontrollera den
sakerhetsrelevanta informationen i ENC.

Det rekommenderas att alla geo-objekt i objektkatalogens tekniska specifikationer for ECDIS for inre
vattenvagar tas med i ENC.

Det rekommenderas att vattendjupen (djupkonturerna) tas med i ENC. Vattendjupen kan avse en fordefinierad
vattenniva eller den faktiska vattennivén.

5.2 Trafikinformationstjinster

5.2.1 Allmént

Information avseende trafikliget kan tillhandahallas pa foljande tva sitt (kapitel 2.11):

3)

Som taktisk trafikinformation (TTI) med hjilp av radar och — om det ir tillgingligt — ett fartygssparningssystem
som AIS for inre vattenvigar med elektroniska sjokort som underlag.

Som strategisk trafikinformation (STI) med hjilp av ett elektroniskt fartygsrapporteringssystem (t.ex. en databas
med fartygs- och lastuppgifter, rapporter genom VFH eller andra mobila kommunikationshjilpmedel — rést och

data).

5.2.2 Taktisk trafikinformation (TTI)

1)

Fartyg bor vara utrustade med radar for overvakning av alla andra fartyg i befilhavarens nirliggande
navigeringsomréden vid délig sikt.

En taktisk trafikbild ombord (kapitel 2.11(2)) bor forbittras dtminstone genom att visa radarinformationen och
- om s dr mojligt — fartygsinformation frdn AIS for inre vattenvigar pd ett elektroniskt sjokort (ENC).

Den integrerade bildskdrmen bor 6verensstimma med kraven for navigeringsfunktionen for de tekniska
specifikationerna for ECDIS for inre vattenvigar sdsom de definieras i enlighet med RIS-direktivet.
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6)

Nar det galler navigeringsfunktionen for ECDIS for inre vattenvigar bor fartygets position hdrledas frén ett
kontinuerligt positionssystem vars noggrannhet dverensstimmer med kraven pé saker navigering.

Anvindningen av ett spdrningssystem for fartyg (tex. AIS for inre vattenvigar) som ytterligare en
positionsgivare for att uppticka omgivande fartyg bor uppfylla kraven i de tekniska specifikationerna for
sddana system, definierade i enlighet med RIS-direktivet. Fartygsinformationen bor identifieras p& den taktiska
trafikbilden och annan ytterligare information om fartyget bor vara tillganglig.

Takisk trafikinformation pa land anvinds ocksa i den lokala trafikstyrningen (t.ex. VTS-center) (kapitel 5.3.1).

5.2.3 Strategisk trafikinformation (STI)

1)

Strategisk trafikinformation (kapitel 2.11(3)) bor tas fram, dd en permanent undersokning av sjofartslaget i RIS-
omréadet behovs for beslut pd medelling och lang sikt (t.ex. for krishantering vid 6versvimningar och is).

Strategisk trafikinformation kan vara till hjalp for foljande tjanster:

a)  Forvaltning av slussar och broar (utrdkning av den berdknade ankomsttiden — ETA — och den begirda
ankomsttiden — RTA).

b)  Reseplanering.
¢  Stod for katastrofforebyggande dtgirder (fartygs- och lastuppgifter).
d)  Terminalforvaltning (berdkning av ETA och RTA).

For strategisk information bor ett fartygsrapporteringssystem (t.ex. i anslutning till ett RIS-center) inrdttas av den
behoriga myndigheten. Systemet har till uppgift att samla in, kontrollera och sprida de inrapporterade
uppgifterna.

STI bor levereras till RIS-anvindare (kapitel 2.10) pd begiran (kapitel 5.5 7) med beaktande av bestimmelser om
skydd av privatlivet.

Fartygs- och lastuppgifter bor samlas i en databas. Databasen kan fyllas genom
a)  rostrapportering via mobiltelefon,
b)  rostrapportering via VHF (kapitel 5.1.2(6)),

¢)  elektronisk rapportering via datorer ombord (t.ex. BICS-tillimpning) och hjilpmedel for mobil
kommunikation (t.ex. uppgifter via mobiltelefon) eller landbaserade datorer och fasta kommunikations-
ledningar for de forsta rapporterna (fartygsidentitet och gods),

d)  fartygssparning (t.ex. genom AIS for inre vattenvagar) for statusrapporter (fartygens position och ETA).

Rapporter frin fartyg pé inre vattenvigar bor uppfylla kraven i de tekniska specifikationerna for elektronisk
fartygsrapportering sdsom de definieras i enlighet med RIS-direktivet.

[ tabell 5.2.3 ges en méjlig sammanstillning av uppgifter for olika tjanster som sluss- och broforvaltning, stod
till katastrofforebyggande atgdrder eller terminalhantering.

Tabell 5.2.3

Uppgifter for fartygsrapportering

Statiska uppgifter fér sammansatta fartyg

Typ MV

Namn Arcona

Officiellt fartygsnr (for havsfartyg IMO-nr) 4620 004
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Lingd 110 m
Bredd 11,40 m
Forinderliga uppgifter

Antal besdttning ombord 3

Position (vattenvdg och km)

Emmerich, km 857,0

Riktning uppstroms
Antal fartyg 2

De sammansatta fartygens lingd 187 m

De sammansatta fartygens bredd 11,40

Djup 3,20 m

Nista rapporteringspunkt (sluss/bro, terminal) Meiderich lock
ETA vid rapporteringspunkter med noggrannhet 17:30 £ 0:30

For varje delgods

Godskategori Kemisk produkt
Godsets kod i det harmoniserade systemet 310 210
Lastningspunkt (UN location code) Rotterdam
Destinationspunkt (UN location code) Dortmund
Mingd gods (i ton) 2 800
Endast vid farligt gods

Namn pa godset Na-Nitrit
Kod pé godset ADN, ADNR
Klass 5.1
Forpackningskod 11

FN-nr (om tillgangligt) 1,500

Antal bl koner/ljus 1

En strategisk trafikbild pd land kan begransas till sdrskilda fartygstyper (t.ex. extremt stora fartyg, fartyg med
farlig last, specialtransporter och sirskilda kombinationer av bogserbatar).

Datautbyte bor upprdttas mellan nédrbeldgna myndigheter. Nar det giller nirbeligna myndigheter i
medlemsstater som omfattas av RIS-direktivet bor datautbytet ske pa elektronisk vég. I andra fall och beroende
pa antalet inblandade fartyg bor det goras via telefon, fax, e-post eller genom elektroniskt datautbyte.

5.3 Trafikstyrning

5.3.1 Lokal trafikstyrning (sjétrafikinformationstjanster — VTS)

Hanvisning gors till Inland VTS Guidelines of IALA (kapitel 1, nr 3a).

Ett VTS-center for lokal trafikstyrning med hjalp av en taktisk trafikbild pa land (kapitel 2.11) bor inrittas for att
garantera navigeringssikerheten under svdra lokala forhdllanden och for att skydda den omgivande
befolkningen och infrastrukturen frdn de potentiella faror som sjofarten kan orsaka. Tyngdpunkten skall ligga
pa att trafikorganisation. De svdra lokala forhdllandena kan vara foljande:

a)  Smala farleder och/eller grund.

b)  Smala bukter.
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¢)  Smala och/eller ménga broar.

d)  Fasta vattenstrommar och/eller tvirstrommar.

€) Farleder med trafikbestimmelser, t.ex. enkelriktad trafik.
f) Vattenvagar som forenas.

g)  Hog trafiktithet.

Den taktiska trafikbilden (TTI) dstadkoms genom insamling av landbaserad radarinformation och information
fran fartygssparning samt uppvisning av fartygsinformationen pa en ECDIS for inre vattenvagar baserad pa
tekniska specifikationer for ECDIS for inre vattenvagar och sparningssystem for fartyg pa inre vattenvigar sasom
de definieras enligt RIS-direktivet. For en ldng flodstricka och tung trafik kan TTI forbéttras genom malfoljning.

5.3.2 Navigeringsstod

5.4

Navigeringsstod ar den allmdnna termen for en del tjanster till stod for navigering pé inre vattenvégar.

I trafikomradet (se kapitel 4.4) tillhandahaller lotsar navigeringsstod for att forhindra att farliga trafiksituationer
utvecklas ombord eller — vid sarskilda hidndelser — pa land. Nautiskt stod tillhandahélls av bogserbatar eller sjomén for
att bista vid saker navigering och fortojning.

[ transportomréddet ar fartygsstodtjanster tjanster som ges till befdlhavaren, tex. genom bunkringsbatar, batar for
borttagande av spilloljor, fartygsutrustningsfirmor och reparationsforetag.

Forvaltning av slussar och broar

1)

RIS bor optimera trafikflodet genom foljande:

a)  Stod till brofslussvakten vad galler kortsiktiga beslut for planering av sluss och brocykeln genom att visa
en elektronisk slussdagbok, genom en databas och genom registrering av svarstider.

b)  Stod till sluss/brovakten vad giller beslut pa medelling sikt genom datautbyte med de narliggande
slussarna.

¢)  Stod till befilhavaren genom vidarebefordran av vantetider.

d)  Optimering av broserier genom att berdkna ETA/RTA for en slusskedja och vidarebefordran av RTA till
befilhavare.

Ett fartygssparningssystem med en databas och lampliga kommunikationssitt (t.ex. VHF, GSM — rost och data)
(kapitel 5.2.3) kan vara ett stod vid sluss- och broplaneringen.

Stdd till katastrofforebyggande dtgirder

1)

I samband med stodet till katastrofforebyggande atgirder registreras fartygs- och transportuppgifterna vid
resans borjan i ett RIS-center och uppgifterna uppdateras under resans ging. Vid en eventuell olycka skickar
RIS-centret utan drojsmdl uppgifterna till raddningstjansten.

Beroende pa riskbedomningen (tabell 6.4 nr B.2.a) kan tjinsten for katastrofférebyggande dtgirder endast
registrera vissa typer av fartyg och sammansittningar (kapitel 5.2.3 8) eller alla fartyg.

Det bor vara befdlhavarens ansvar att rapportera de uppgifter som kravs (tabell 5.2.3).

Ett fartygsrapporteringssystem med en databas och limpliga kommunikationsmedel bor inrdttas (se
kapitel 5.2.3).

Fartygets position och riktning bor rapporteras

a)  da fartyget anloper eller limnar ett RIS-center,
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b)  vid angivna rapporteringspunkter inom RIS-centrets omrade,
¢)  dé uppgifterna har dndrats under resan,

d)  fore och efter uppehall som varar lingre 4n en viss period.

5.5 Information for forvaltning av transport och logistik

1)

RIS-logistiktillimpningar omfattar foljande:

a)  Reseplanering.

b)  Transportforvaltning.

¢)  Intermodal hamn- och terminalforvaltning.
d)  Last- och flottadministration.

Reseplanering dr en uppgift for befilhavaren och redaren. Reseplanering omfattar planering av lastning och
fartygets djupgdende, samt planering av ETA och eventuell lastning och lossning under resan. RIS bor stodja
reseplaneringen genom

a)  farledsinformationstjanster (kapitel 5.1),
b)  strategisk trafikinformation (kapitel 5.2.3),
¢)  forvaltning av slussar och broar (kapitel 5.3.3).

Med transportforvaltning avses forvaltning av transportkedjan utover navigering som bedrivs av fraktméklare och
kvalitetschefer for transporttjanster. Den syftar till foljande:

&

Att kontrollera de 6vergripande resultaten for de kontrakterade ansvariga for fartygsflottan/befilhavarna
och terminalansvariga.

b)  Att kontrollera statusen for de kontrakterade transporterna.
¢)  Att dvervaka ovintade hot mot tillforlitligheten for dessa transporter.
d)  Att avsluta transporten (leverans och fakturering).

De behoriga myndigheterna bor utforma sina informationssystem pa ett sddant sitt att datautbytet mellan
offentliga och privata partners mojliggors. Standarder och tekniska specifikationer enligt kapitel 1 nr 3.e—j skall
anvandas.

Kommunikations- och informationsutbyte mellan privata och offentliga RIS-partners for logistiktillimpningar
bor genomforas enligt de forfaranden och tekniska specifikationer som man kommer éverens om for RIS.

De behoriga myndigheterna bor tillhanda tillrackligt utrymme for att hélla logistiktillimpningarna inom
granserna for deras mojligheter, t.ex. foljande:

a)  Informationsutbyte mellan anvindare och kunder avseende fartyg och terminaler.
b)  Stod till flottplanering.

¢)  ETA/RTA-forhandlingar mellan fartyg och terminaler.

d)  Fartygssparning.

e)  Elektroniska marknadsplatser.

De behoriga myndigheterna bor meddela dem som bygger tillimpningarna vilken datastruktur som anvénds.
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5.6

6.1

6.2

Sekretessen vad giller datautbytet i en flodinformationstjinst maste sakerstillas i enlighet med artikel 9 i RIS-
direktivet. I de fall da logistikinformationen tillhandahallas av system som drivs av en behorig myndighet bor
denna myndighet vidta alla steg som dr nodvindiga for att sikerstidlla sekretesskyddet av den kommersiella
informationen. Nir det levereras sekretesskyddade uppgifter till tredje part méste bestimmelser om skydd av
privatlivet beaktas.

Information for tillimpning av lagar

Det ar de rattsvirdande myndigheternas uppgift att se till att lagen foljs. RIS stodjer tillimpning av lagarna vid
navigering pa inre vattenvagar inom foljande omrdden:

a)
b)

9

Gransoverskridande forvaltning (t.ex. ménniskors rorlighet som kontrolleras av granspolisen och tullen).
Overensstimmelse med trafiksikerhetskraven.

Overensstimmelse med miljokraven.

PLANERING AV RIS

Allmint

[ enlighet med artikel 4 i RIS-direktivet skall medlemsstaterna vidta nodvindiga tgarder for att infora RIS pa inre
vattenvdgar som omfattas av artikel 2.1 i det direktivet. Medlemsstaterna far tillimpa direktivet dven for de inre
vattenvagar och hamnar som avses i artikel 2.1.

Den berorda behoriga myndigheten bor vanligtvis tillhandahélla den nodvindiga expertkunskapen och ombesérja
finansiering for att tillhandahélla de onskade nivderna vad giller teknik och expertkunskap for att uppfylla mélen.

Ansvarsomriden

1)

Den behoriga myndigheten har ansvaret — i den mén som RIS ér trafikrelaterade — for att planera och bestilla
RIS samt for att ombesorja finansiering av RIS. Nar det géller befintliga RIS, bor den behoriga myndigheten
dndra RIS tillimpningsomrdde om omstindigheterna kréver det.

Om tva eller fler regeringar eller behoriga myndigheter har ett gemensamt intresse av att inrdtta RIS i ett visst
omrédde kan de besluta sig for att utveckla gemensamma RIS.

Mojligheterna for 6vervakning och uppritthdllande av den 6nskvirda tillforlitlighets- och tillganglighetsnivan
for RIS bor uppmarksammas.

Under planeringen av RIS bor den berérda behoriga myndigheten

a)  ha en rittslig grund for RIS-dtgirder och sikerstilla att RIS oOverensstimmer med nationella och
internationella lagar,

b) faststilla mélen for RIS,

¢)  utse en RIS-myndighet,

d)  beskriva tickningsomradet for RIS,

e) faststilla vilka tjanster och funktioner som kommer att tillhandahéllas,

f)  definiera kraven for tillimpningarna,

g) tillhandahalla den utrustning som 4r nodvandig for att utfora RIS-uppgifter,
h)  tillhandahalla och utbilda tillrackligt med kompetent personal,

i) harmonisera trafik- och transportforvaltningens behov genom samarbete med organisationerna for
avsindare, redare och hamnigare.
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6.3

6.4

Ansvar

Frigan om ersittningsansvar nir det giller 6verensstimmelse med RIS-riktlinjerna ér ett viktigt 6vervigande som
endast kan beslutas om fran fall till fall i enlighet med den nationella lagstiftningen. Darfér skall RIS-myndigheten ta
hansyn till de juridiska foljderna i hindelse av en sjofartsolycka da RIS-operatorer kan ha underlétit att utfora sina
plikter pd ett kompetent sitt.

Planeringsprocessen

[ tabell 6.4 anges de steg som skall foljas vid planeringen av utvecklingen och genomforandet av RIS.

Tabell 6.4

Planeringsprocessen for RIS
A.  INLEDANDE UNDERSOKNING
1. Beskrivning och analys av den befintliga och framtida situationen i omradet
a)  Hydrografiska, hydrologiska och meteorologiska forhallanden

b)  Vattenvigsforhallanden

t.ex. vattenvdgarnas dimensioner (slussar, broar, farleder), sikten lings med farlederna, sirsklilda
begransningar (krokningar, trdnga farvatten, grund, smala och laga broar), navigeringmonster,
flaskhalsar, slussarnas oppettider

¢)  Den nuvarande och framtida trafik-och transportsituationen
d)  Antal och typ av olyckor och den inverkan som de har samt analys av konsekvenserna av dessa
e)  Den rittsliga situationen
f)  Den regionala forvaltningen och organisatoriska situationen
g)  De existerande RIS-systemen
h)  Andra problem i omrédet, t.ex. forseningar

2. Mal se kapitel 4.3

3. Uppgifter se kapitel 4.4

4. Tjinster och funktioner som skall tillhandahéllas se kapitel 4.5 och 4.6

5. Bestimmelser som krivs

6.  Krav for tillimpningarna

7. Forslag for beslut om ytterligare forfaranden

B.  UTFORMNING AV TILLAMPNINGARNA

1.  Uformning av en eller flera framtida RIS-tillimpningar
Kortfattad beskrivning, beskrivning av prestanda och en kostnadsberakning av de potentiella IT-systemen
a)  Utformning pa funktionell grund
b)  Oversittning av den funktionella ritningen till en teknisk ritning (system)
¢)  Bestimning av den utrustning som behévs pé fartygen och pd land

2. Utvirdering av framtida RIS-tillimpingar

a)  Riskutvirdering, t.ex. typer av risker och viktning av risker genom parvisa jamforelser
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b)  Transporteffektiviteten genom en kostnads-nyttoanalys
minskade vantetider for fartygen, hogre tillforlitlighet, kortare resor, kostnader for tillbud, olyckor
och forseningar
¢  Studie 6ver miljopaverkan
3. Organisatorisk struktur av de framtida RIS-tillimpningarna
a)  Ansvarsskyldighet i lagstiftningen och den regionala rittsliga grunden
b)  Behorig myndighet for planering och uppbyggnad
¢ RIS- myndighet for drift
den myndighet som genomfor uppgiften
d)  Personalresurser
sd smaningom fullt automatiserade, utbildingsaspekter
6.5 Utbildning
Ett framgéngsrikt overlimnande av RIS ér beroende av kompetent och erfaren personal for att uppfylla det ansvar som
en RIS-myndighet har. Rekryteringen, urvalet och utbildningen av lamplig personal 4r en forutsittning for
tillhandahéllandet av yrkesmassigt kvalificerad personal som kan bidra till sikra och effektiva fartygstjanster. En sddan
personal kommer att bidra till att det tas full hinsyn till de olika uppgifter som ar forbundna med RIS-verksamheten.
7. GRADVIS UTVECKLING AV RIS
1)  En oversyn av en mojlig stegvis utveckling av de olika delarna av RIS ges i tabell 7.
2)  Pd grund av att parametrarna skiljer sig sd mycket fran varandra dr det inte mojligt att ge allmdnna
rekommendationer om RIS-16sningar vid bestdimda forhdllanden.
Tabell 7
Mojlig gradvis utveckling av RIS olika delar
(med kursiv text: systemet testat, men dnnu inte genomfort)
Typ av tjinst Steg Systemkonfiguration Kapitel
1 1.1 1 Lokal nautisk information genom 5.1.2
Tjinster gillande information | Rostkommunikation fran land till VHF vid slussar och broar
om farleder fartyg
2 Central nautisk information genom | 5.1.2
VHF-systemet med RIS-center
1.2 1 Internethemsida med meddelanden | 5.1.3 (1)
Internet till befdlhavare och vattennivéer,
statiska sidor utan system for
hantering av webbinnehall
2 Som for nr 1 men ytterligare 5.1.3 (3)
dynamiska sidor med system for
hantering av webbinnehall
3 Abonnemang pé e-postmeddelan- | 5.1.3 (4)
den till befilhavare och vattenni-
vder
4 P4 begiran: presentation av all 5.1.3 (5)
farledsinformation fran avgangs-
hamnen till destinationshamnen for
planering av rutten pa en webbsida
1.3 1 Elektroniskt rastersjokort (skannat
Elektroniskt sjokort frdn papperssjokort)
2 ECDIS for inre vattenvagar i infor- | 5.1.4 (1)
mationsmode
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Typ av tjanst

Steg

Systemkonfiguration

Kapitel

2
Trafikinformation

2.1

Taktisk trafikinformation (TTI)
ombord genom radar, ECDIS for inre
vattenvigar, och fartygssparning

TTI genom radar

5.2.2 (1)

TTI genom radar och ECDIS for
inre vattenvigar i navigeringsmode,
endast sikerhetsrelevanta objekt i
ENC

5.2.2 (2)-(4)
5.1.4 (3)

Som for nr 2, alla objekt i ENC

5.1.4 (4)

ECDIS for inre vattenvigar som for
nr 3, dessutom med vattendjup

5.1.4 (5)

ECDIS for inre vattenvagar som for
nr 1, dessutom med fartygsspar-
ning

5.2.2 (5)

2.2

Strategisk trafikinformation genom
ett fartygsrapporteringssystem

Databas pd RIS-centret, rapporter
via rost-GSM, manuella indata till
RIS-centret

5.1.3 (5a)

Databas pd RIS-centret, rapporter
via rost-VHF, manuella indata till
RIS-centret

5.2.3 (5a)

Databas pd RIS-centret, forsta rap-
porter genom elektronisk fartygs-
rapportering (data GSM),
automatiska indata till RIS-centret,
positionsrapporter via rost-VHF

5.2.3 (5¢)

Som for nr 3, ytterligare rapporter om
positioner och ETA genom fartygs-
spdrningssystem, automatiska indata
till RIS-centret

5.2.3 (5d)

Databas i RIS-centret, ytterligare
elektroniskt datautbyte mellan RIS-
center

5.2.3 (9)

3
Trafikforvaltning

3.1
Sjotrafikinformationstjinster (VTS)

Landbaserade radarstationer, VTS-
center, ECDIS for inre vattenvagar
med "radar overlay”

5.3.1 (1)

Som for nr 1, ECDIS for inre
vattenvigar med “radar overlay”
och mélfoljning

5.3.1 (3)

ECDIS for inre vattenvigar med
fartygssparningsinformation

5.3.1 (3)

3.2
Forvaltning av slussar och broar

Databas for slussdagboken, re-
gistrering av lokala véntetider

5.3.3 (la)

Som for nr 1, ytterligare datautbyte
med andra slussar

5.3.3 (1b)

Som for nr 2, ytterligare overforing av
vantetider till befalhavare (stod for
reseplanering)

5.3.3 (1¢)

Optimering av broserier genom berak-
ning av ETA/RTA for en slusskedja,
utsandning av RTA till befalhavare,
positionsindata for fartyg genom far-
tygsspdrningssystemet

5.3.3 (1d)

4

Stod till katastrofforebyg-
gande Atgirder

4.1

Fartygsrapporteringssystem for vissa
typer av fartyg och sammansittningar

1-5

Systemkonfigurationer som for
nr 2.2

5.4

4.2
Fartygsrapporteringssystem for alla
fartyg

1-5

Systemkonfigurationer som for
nr 2.2

5.4
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Typ av tjanst Steg Systemkonfiguration Kapitel
5 5.1 1 Systemkonfigurationer som for 5.5 (2)
Reseplanering Farledsinformation nr 1.1-1.3
5.2 2 Systemkonfigurationer som for nr 3.2.4
Sluss/broforvaltning, Gverforing av RTA
och vantetider

FORFARANDEN FOR RIS-STANDARDISERING

1)

Standardisering av RIS behévs av foljande skil:

a)

b)

Navigeringen pa inre vattenvagar upphér inte vid landsgrinserna.

Nya IT-tjdnster inom andra transportslag bor anvindas for navigering pd inre vattenvigar for att
mojliggora integrering av transporter (multimodala transporter pa vég, jarnvdg och inre vattenvigar).

De olika RIS-systemen nér sin fulla potential bara dd de dr harmoniserade.

Leverantorer av utrustning kommer inte att borja producera hdrdvara och mjukvara fér RIS om
standarderna och de tekniska specifikationerna inte har tagits fram.

RIS skall utvecklas och skétas i enlighet med 6verenskomna standarder och tekniska specifikationer, t.ex.

foljande:

a)  Dessa RIS-riktlinjer som en ram.

b)  TALA Inland VTS Guidelines.

¢)  Tekniska specifikationer for ECDIS for inre vattenvagar.

d)  Tekniska specifikationer for elektronisk fartygsrapportering

¢)  Tekniska specifikationer for meddelanden till befilhavare.

f)  Tekniska specifikationer for fartygssparning (som tekniska specifikationer for AIS for inre vattenvégar).
g)  Radarkrav for inre vattenvdgar (framtida ETSI-standard).

h)  Regional ordning avseende radiotelefonitjinster for inre vattenvagar.

Tekniska krav bor utvecklas tillsammans med sjofartsbranschen for att mojliggora blandad trafik i
flodmynningarna/flod- och insjohandel.

Internationella organisationer som redan ar inbegripna i sjofartsstandardisering bor anmodas att beakta
utvecklingen vad giller standardisering inom sektorn for inre vattenvigar, exempelvis

IHO, IEC vad giller ECDIS for inre vattenvigar,

IALA vad giller VTS for inre vattenvigar,

PIANC vad giller flodinformationstjanster,

ITU, ETSI, IEC, IALA vad giller AIS for inre vattenvégar,
ITU vad giller VHF for inre vattenvagar,

FNJECE vad giller sirskilda standarder som skall anvindas vid elektronisk fartygsrapportering (t.ex.
EDIFACT, UN/LOCODE).

Dessa organisationer bor inbjudas att delta och samarbeta vid utvecklingen och underhéllet av de tekniska
specifikationerna och standarderna (vilket redan sker).
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Internationella organ som FN/ECE, Centralkommissionen for sjofart pd Rhen, Donaukommissionen och
liknande organ i andra delar av virlden anmodas att antingen anta eller rekommendera de tekniska
specifikationerna sdsom de definieras i RIS-direktivet.

De nationella regeringarna anmodas att certifiera den utrustning som framstills i enlighet med de tekniska
specifikationerna sdsom de definieras i enlighet med RIS-direktivet.

De nationella regeringarna uppmanas att samarbeta bilateralt eller multilateralt for att uppnd en s stor
harmonisering som mojligt.
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Tilligg

Exempel pa ett informationsbehandlingsniit till kapitel 4.4

Uppgift: Styrning av slussar
Roll: Slussvakt

Utvédrdera Besluta

Utv_érdera | 7,
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ch forseningar
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