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Sprava Europskej komisie o emisiach CO:2 z namornej dopravy za rok 2024

1. Uvod

Némorna doprava ma zasadny vyznam pre hospodarstvo EU a predstavuje jeden z energeticky
najefektivnejSich druhov dopravy. Stdle vSak zostava vyznamnym zdrojom emisii sklenikovych
plynov. EU dosiahla pri plneni svojich ciel'ov v oblasti klimy vyrazny pokrok, pri¢om v roku 2023
v porovnani s rokom 2022 vyrazne znizila emisie. V tejto sprave sa upozoriiuje na vyznam
d’alSiecho monitorovania vplyvu ndmorného sektora na emisie sklenikovych plynov.

V tejto Siestej vyrocnej sprave o udajoch o emisiach oxidu uhli¢itého (CO») z lodi, ktoré¢ vstupuju
do pristavov v Europskom hospodéarskom priestore (EHP) a odchadzaju z nich, sa poskytuji udaje
zozbierané podla nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii sklenikovych
plynov zndmornej dopravy, ktoré bolo prijaté v roku2015' (dalej len ,nariadenie EU
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy®). Sprava
vychédza z Gdajov zozbieranych v rokoch 2018 az 2023. Poskytuje sa v nej komplexné porovnanie
udajov a analyza trendov v oblasti emisii a energetickej efektivnosti v priebehu rokov.

Na zaklade preskiimania charakteristik a energetickej efektivnosti lodi zastavujtcich v pristavoch
EHP sa v tejto sprava objasiuju aj faktory ovplyviiujiice emisie CO2 z ndmornej dopravy.

2. Vyvaoj politiky

Europsky parlament a Rada ako sti¢ast’ balika na dosiahnutie zdvizkov Europskej zelenej dohody
prijali v roku 2023 stbor opatreni, ktorymi sa ma zabezpecit' prispevok odvetvia namorne;j
dopravy k ambiciam EU v oblasti klimy. Patria medzi ne revizia systému obchodovania
s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Eurépskej unii (d’alej len ,,EU ETS*)?, ktory od
1. januara 2024 zahfiia aj emisie CO, z velkych lodi vstupujucich do pristavov EU, ato bez
ohl'adu na vlajku, pod ktorou sa plavia, a nariadenie o iniciative FuelEU Maritime®, ktorym sa
zabezpeci, aby sa od roku 2025 intenzita sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lodi
¢asom postupne znizovala.

Stlad s novymi povinnostami, ktoré vyplyvaju z rozsirenia systému EU ETS na ndamorna dopravu
sa bude presadzovat prostrednictvom systému monitorovania, nahlasovania a overovania
zriadeného nariadenim EU o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého
z namornej dopravy, ktoré bolo revidované v médji 2023*. Aktualizované pravidla monitorovania
a nahlasovania, ktoré¢ umoznuju zaviest' ETS pre lodnti dopravu a zahrnat’ emisie metanu a oxidu

! Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani, nahlasovani
a overovani emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 123,
19.5.2015, s. 55, http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j).

2 Prostrednictvom smernice (EV) 2023/959 (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 134,
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

3 Nariadenie (EU) 2023/1805 (U. v. EU L 234, 22.9.2023, s. 48, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).

4 Nariadenie (EU) 2023/957 (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 105, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j).



dusného do rozsahu monitorovania, nahlasovania a overovania, nadobudli u€innost’ 1. januara
2024.

Okrem legislativnych opatreni podporuje EU dekarbonizaciu lodnej dopravy aj poskytovanim
podpory pre vyskum a inovacie. Prostrednictvom Inova¢ného fondu, ktory je financovany z EU
ETS, sa v ramci vyzvy na rok 2023 poskytli finan¢né prostriedky na Sest’ namornych projektov
a jeden projekt tykajuci sa lodnych paliv s celkovym rozpoctom viac ako 200 milionov EUR.

Okrem toho sa v ramci prvej celoeurdpskej aukcie na vodik na vyrobu paliv z obnovitelnych
zdrojov nebiologického povodu (RFNBO) na baze vodika pridelili financné prostriedky Siestim
projektom vratane celosvetovo Spickového projektu na vyrobu ekologického vodika
a obnovite'ného amoniaku na vyrobu lodnych paliv. Druha aukcia na vodik sa zacala 3. decembra
2024° a zahfiia rozpodet vo vyske 200 miliénov EUR vyhradeny na projekty dodavajuce svoju
vyrobu odberatel'om v ndmornom sektore.

Zatial’ ¢o Inovacny fond sa zameriava na vyssie urovne technologickej pripravenosti a zavadzanie,
EU investuje aj do projektov s niz$ou trovitou technologickej pripravenosti v namornom sektore,
a to prostrednictvom programu Horizont Eurdpa, a najmi partnerstva Vodna doprava s nulovymi
emisiami. V ramci tohto partnerstva EU do roku 2027 investuje az 530 miliénov EUR do piatich
oblasti: vyuZzivanie udrzatelnych alternativnych paliv, elektrifikicia, energeticka efektivnost’,
dizajn a dodato¢nd modernizicia, digitalne a ekologické pristavy.

Komisia sa takisto zaviazala podporovat’ celosvetové opatrenia na podporu dekarbonizacie tohto
odvetvia, najmi v ramci Medzinarodnej namornej organizacie (IMQO). V jali 2023 bola prijata
revidovana stratégia IMO na zniZenie emisii sklenikovych plynov z lodi, v ktorej sa stanovil ciel’
dosiahnut’ nulovu bilanciu emisii z lodi do roku 2050 alebo priblizne v tomto obdobi. Po revizii
stratégie Komisia v priebehu roka 2024 nad’alej podporovala vypracovanie balika strednodobych
opatreni na znizenie emisii sklenikovych plynov na realizaciu tychto ciel'ov vratane technického
prvku v podobe normy pre lodné paliva, pokial’ ide o emisie sklenikovych plynov, a ekonomického
prvku v podobe mechanizmu stanovovania cien emisii sklenikovych plynov.

3. Emisie z namornej dopravy sa v roku 2023 znizili na troven blizku trovni z roku
2021, ked’Ze z dévodu hospodarskej a geopolitickej neistoty poklesla v Eurépe
aktivita namornej dopravy.

Pocas monitorovanych plavieb v roku nahlasovania 2023 sa do atmosféry vypustilo 126,7 miliona
ton COa. Tieto emisie boli 0 7,9 % nizSie ako emisie nahlasené v roku 2022 a takmer rovnakeé (—
0,1 milidna ton) ako emisie nahlasené v roku 2021, ktory bol poznaceny pretrvavajucimi i¢inkami
pandémie. V porovnani s rokmi nahlasovania, ktoré predchadzali pandémii COVID-19 (t. j. rokmi

5 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-funding-climate-action/innovation-fund/competitive-bidding_sk.



2018 a 2019) a ktoré zahfnali emisie tykajice sa Spojené¢ho kral'ovstva, boli emisie nahldsené za
rok 2023 priblizne o 13 % nizsie®.

Emisie nahlasené za rok 2023 boli vyprodukované flotilou takmer 12 300 lodi, ¢o je druhy najvyssi
pocet, ktory bol doteraz zaznamenany (o 5,4 % menej ako v roku 2022, ale 0 2,9 % viac ako v roku
2021).

V roku 2023 nahlasila prevazna vacsina druhov lodi (12 z 15) nizsie emisie ako v roku 2022, ¢o
odraza pokles urovne aktivity, ktory zaznamenala vi¢Sina pododvetvi namorného odvetvia.
Tento pokles bol spdsobeny najmi poklesom objemu tovaru vybaveného v pristavoch EU (— 3,9 %
v porovnani s rokom 2022), najmi v dosledku obmedzeni prepravy tovaru z a do Ruska:

— Najvyraznejsi absolutny pokles emisii CO2 bol nahldseny v pripade lodi na hromadny
naklad (— 23 % v porovnani s rokom 2022). Bolo to v dosledku viacerych faktorov vratane
vyrazného poklesu poc¢tu lodi na hromadny néklad, ktoré v roku 2023 zastavili v pristavoch
EHP (- 12 %), zniZenia priemernej vzdialenosti preplavanej jednou lod’ou (— 8 %) a nizSej
rychlosti (— 4 %).

— Dovoz energie nad’alej ovplyviiovala ruska Gito¢na vojna proti Ukrajine. Hoci bol v pripade
emisii CO; z cisternovych lodi na prepravu skvapalneného zemného plynu (LNG)
zaznamenany pokles v porovnani srokom 2022 — 11 %), zostali ovela vysSie ako
v predchadzajucich rokoch (+ 42 % v porovnani s rokom 2021). Emisie CO> z ropnych
tankerov v porovnani s rokom 2022 mierne klesli (— 2 %).

— Emisie CO; zosobnych lodi sa v porovnani srokom 2022 zvysili o 6 % a dosiahli
najvyssiu uroven od roku 2018, ¢o potvrdzuje Gplné ozivenie sektora po rokoch pandémie
COVID-19.

— Kontajnerové lode zaznamenali druhy rok po sebe pokles emisii o 6 %, ¢o odraza
vieobecny pokles manipulacie s kontajnermi v hlavnych pristavoch EU (- 3,8 % v roku
2023 v porovnani s rokom 2022), zniZenie priemernej vzdialenosti, ktort kontajnerové
lode nahlasili (— 3 %), ako aj zniZenie priemernej rychlosti aktivnych kontajnerovych lodi
(=5 %).

Potvrdilo sa, Ze kontajnerové lode, ropné tankery alode na hromadny naklad boli
v roku 2023 aj nad’alej najvacSimi znecistovatePmi. Zodpovedali za vyprodukovanie priblizne
52 % celkovych nahlasenych emisii v roku 2023. Len samotné kontajnerové lode zodpovedali za
28 % vSetkych emisii CO,. Celkovo zostalo rozdelenie va¢Siny druhov lodi podl'a nahlasenych
emisii v rokoch 2018 — 2023 stabilné, ale osobné lode, ro-pax lode a cisternové lode na prepravu
skvapalnen¢ho zemného plynu nad’alej zaznamenavali narast svojho prislusného podielu emisii.
Tento trend je zreymy od roku 2020 a je spdsobeny dynamikou trhu s energiou a ozivenim osobnej
dopravy po skonc¢eni pandémie COVID-19.

6 Granularita idajov nahlasovanych podla nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii
oxidu uhli¢it¢ho z ndmornej dopravy neumoziiuje prekalibrovat’ udaje z monitorovania, nahlasovania a

overovania tak, aby sa vylucili emisie vyplyvajuce z uplatiiovania nariadenia na Spojené kral'ovstvo za roky
nahlasovania 2018, 2019 a 2020.



Rozdelenie celkovych emisii CO» z flotily v roku 2023 podl'a druhu plavby a v kotvisku zostalo
v porovnani s rokom 2021 po vystupeni Spojeného kralovstva z EU takmer nezmenené. Plavby,
ktoré¢ sa zacinali alebo konc¢ili mimo EHP, aj nad’alej zodpovedali za vac¢sinu emisii CO» (priblizne
dve tretiny). To bolo v sulade s objemom vnutornych a vonkajSich obchodnych tokov, ktoré
zaznamenal Eurostat, hoci podiel plavieb v roku 2023 mierne klesol v dosledku niz$ej urovne
aktivity podsektorov flotily, ktoré st na obchodnych trasaich mimo EHP najaktivnejSie (lode na
hromadny naklad a cisternové lode na prepravu skvapalnené¢ho zemného plynu).

Pokial' ide o spotrebu paliva, v roku 2023 monitorované lode spotrebovali 41 miliénov ton
paliva. Spotrebe paliv v rokoch 2018 — 2023 nad’alej dominovali konvencné fosilne lodné paliva
(fazky vykurovaci olej, I'ahky vykurovaci olej, plynovy olej, motorova nafta), ktoré zodpovedali
za 91 % celkovej hmotnosti paliv nahlasenej v roku 2023. Udaje o palivach nahlasené v roku 2023
potvrdili trendy zaznamenané pri spotrebe paliv nahlasovanej od roku 2021, a to pokles podielu
l'ahkého vykurovacieho oleja (ktory v roku 2023 predstavoval 15,6 % nahlasenych paliv)
a zodpovedajuci narast pouzivania t'azkého vykurovacieho oleja (v roku 2023 dosiahol 55,3 %).

V roku 2023 bola zaznamenana najvysSia Groven spotreby LNG v ramci flotily (priblizne o 11 %
viac ako vroku 2022, ¢o predstavuje viac ako 8 % paliva nahldseného v roku 2023). Je to
sposobené tym, Ze LNG sa Coraz viac vyuziva na inych lodiach ako na cisternovych lodiach na
prepravu LNG, pri¢om najvacsi podiel tvoria kontajnerové lode, ro-pax lode a osobné lode.
Spotreba nefosilneho lodného paliva ostala zanedbateI'na rovnako ako v predchadzajtcich rokoch.

4. Monitorovana flotila: prepravné trasy, rychlost’, technicka a prevadzkova
efektivnost’

Podl'a udajov Eurostatu sa celkovy objem vnutornych obchodnych tokov v roku 2023 znizil
0 3,7 %. V porovnani s rokom 2022 sa v roku 2023 zvysila doprava prichddzajica zo Spojenych
Statov americkych (vychodné pobrezZie), Norska, Brazilie, Egypta, Nigérie, Libye a AlZirska,
zatial' ¢o doprava prichadzajuca zo Spojeného kralovstva, Ruska, Turecka a Ciny sa zniZila.
Celkovy objem vonkajSich obchodnych tokov v roku 2023 sa znizil o 1,7 %. Vonkajsie toky
k $tyrom hlavnym partnerom (Spojené kralovstvo, Spojené $taty, Turecko a Cina) zostali do
vel'kej miery konzistentné s Uroviiou z roku 2022 a rovnako ako v predchadzajtcich rokoch bol
hlavnym smerom vonkajsich tokov stale Spojené kral'ovstvo.

Udaje z monitorovania, nahlasovania a overovania za roky 2018 — 2023 nenaznacuji Ziadne
Strukturdlne zniZenie rychlosti monitorovanej, nahlasovanej a overovanej flotily v tomto obdobi.
Desat’ z 15 druhov lodi zaznamenalo v roku 2023 vysSiu priemernt rychlost’ ako v roku 2018,
pri¢om niektoré z nich zaznamenali vyrazné zvySenie, napriklad kombinované prepravné lode (+
32 %), tankery na prepravu plynu (+ 20 %), ostatn¢ lode (+ 19 %), ropné tankery a tankery na
prepravu chemickych latok (+ 14 %) a osobné lode (+ 13 %). Medzi niekol’ko mélo druhov lodi,
ktoré nad’alej znizovali svoju rychlost’ v porovnani s rokom 2022, patrili lode na hromadny naklad



a kontajnerové lode, ktoré v roku 2023 zaznamenali najvyssie znizenie emisii, a to o 4 %, resp.
5 %.

Z grafickej analyzy kl'aiCovych ukazovatelov technickej a prevadzkovej efektivnosti vyplyva,
ze v obdobi rokov 2018 — 2023 nenastali Ziadne vyznamné zmeny. Najvacsi narast priemernej
velkosti aktivnych lodi v tomto obdobi zaznamenali kontajnerové lode, ro-pax lode aropné
tankery.

Pocas obdobia nahlasovania sa zlep$ila Gplnost’ a presnost’ nahlasovanych udajov. Potvrdzuje to
zvySovanie hodndt korelacie tdajov medzi klI'aicovymi ukazovate'mi technickej a prevadzkovej
efektivnosti’ a velkostou lodi, ktoré nahlasuju udaje podl'a nariadenia EU o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy.

5. Vykonavanie nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu
uhlic¢itého z namornej dopravy v roku 2023

Z hladiska vykondvania nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii oxidu
uhli¢itého znamornej dopravy naznacuju vysledky sustavné zlepSovanie kvality a tplnosti
predlozenych tdajov. V roku 2023 vsak bolo neskoro predlozenych viac iidajov ako v roku 2022,
¢o mozno vysvetlit dodatoénym pracovnym zatazenim lodnych spolo¢nosti a overovatel'ov
v dosledku rozsirenia systému EU ETS na ndmornt dopravu a uplatiiovania novych pravidiel
monitorovania a nahlasovania.

6. Celkovy vplyv namornej dopravy na celosvetovi klimu a Zivotné prostredie

Zo §tvrtej $tadie IMO o sklenikovych plynoch® vyplynulo, Ze emisie sklenikovych plynov (vratane
oxidu uhli¢itého, metanu a oxidu dusného) z lodnej dopravy sa v obdobi rokov 2012 az 2018
zvysili 09,6 % (z 977 milidbnov ton na 1 076 miliénov ton). Podla réznych realistickych
dlhodobych hospodarskych a energetickych scendrov sa tiez predpoklada, ze do roku 2050 sa
emisie COz zvysia z priblizne 90 % v roku 2018 v porovnani s troviiami z roku 2008 na 90 —
130 % v porovnani s troviiami z roku 2008. V nedavnych Studiach o trendoch v medzinarodnej
lodnej doprave na obdobie rokov 2018 — 2022 sa zistilo, Ze v roku 2022 sa emisie neznizili, ale
zostali na arovni z roku 2008. Udaje nahlasené v ramci systému zberu tdajov IMO za rok 2023
ukazuju len mierne (— 1 %) zniZenie spotreby paliva v celosvetovej flotile, v pripade ktorej sa
nahlasuju udaje, v porovnani s rokom 2022.

Index energetickej Géinnosti konstrukéného rieSenia (EEDI) a odhadovand indexova hodnota (EIV) sa
pouzivaji na posudenie technickej efektivnosti lodi. Index prevadzkovej energetickej uc¢innosti (EEOI)
a ro¢ny koeficient efektivnosti (AER) sa pouzivaju na postdenie ich prevadzkovej efektivnosti.

8 https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/Fourth-IMO-Greenhouse-Gas-Study-2020.aspx.



V stvrtej stadii o sklenikovych plynoch sa takisto zdoraznil vyznam emisii ¢ierneho uhlika, ktoré
podla zisteni predstavuji priblizne 7 % emisii sklenikovych plynov v medzindrodnej lodnej
doprave.



