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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2015/96 AL COMISIEI
din 1 octombrie 2014

de completare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in
ceea ce priveste cerintele de performanti de mediu si de performantd a unititii de propulsie ale
vehiculelor agricole si forestiere

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avind in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avind in vedere Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 februarie 2013
privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere (), in special articolul 19 alineatul (6),

intrucat:

(1)

Piata internd cuprinde o zond fird frontiere interne, in cadrul cireia se asigurd libera circulatie a marfurilor, a
persoanelor, a serviciilor si a capitalului. In acest scop, se aplicd un sistem cuprinzitor de omologare de tip al UE
si un sistem consolidat de supraveghere a pietei pentru vehiculele agricole si forestiere, precum si pentru
sistemele, componentele si unitdtile tehnice separate, instituit prin Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Termenul ,vehicule agricole si forestiere” acoperd o gamd largd de vehicule de diferite tipuri, cu una sau mai
multe axe, cu doud, patru sau mai multe roti sau cu senile, de exemplu, tractoarele pe roti, tractoarele cu senile,
remorcile si echipamentele remorcate, utilizate pentru o largd varietate de scopuri agricole si forestiere, inclusiv
pentru lucrdri cu scop special.

Ca urmare a unei solicitdri din partea Parlamentului European si in scopul simplificrii si accelerdrii adoptrii
legislatiei privind omologarea de tip, o noud abordare de reglementare a fost introdusa in legislatia Uniunii pentru
omologarea de tip a vehiculelor, conform cireia legislatorul, in procedura legislativd ordinard, se limiteaza la
stabilirea regulilor si a principiilor fundamentale si deleagd Comisiei competenta de a adopta acte delegate privind
prevederile tehnice mai detaliate. In conformitate cu acest principiu, Regulamentul (UE) nr. 1672013 prezinta
dispozitiile fundamentale privind siguranta in functionare, siguranta la locul de munci si performantele de mediu
si deleagd Comisiei competenta de a stabili specificatiile tehnice corespunzitoare in cadrul actelor delegate.

Prin urmare, cerintele tehnice pentru omologdrile de tip ale vehiculelor agricole si forestiere cu privire la perfor-
mantele lor de mediu si ale unititii lor de propulsie ar trebui si fie, de acum, stabilite.

In 2010, Comisia a stabilit o strategie europeand privind vehiculele ecologice si eficiente din punct de vedere
energetic (). Aceastd strategie propunea ca Uniunea si actioneze in domeniile in care poate genera o valoare
adiugatd distinctd si sd completeze actiunile intreprinse de industrie, de autorititile publice nationale si regionale.
Actiunile respective ar trebui si vizeze imbunitatirea performantelor de mediu ale vehiculelor si, in acelasi timp,

() JOL60,2.3.2013,p. 1.
() COM(2010) 186 final, 28.4.2010.
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consolidarea competitivitdtii industriei de automobile din Uniune, fiind necesard, in special, o reducere conside-
rabild a emisiilor de hidrocarburi generate de vehiculele agricole si forestiere pentru a imbunititi calitatea aerului
si a respecta valorile limitd privind poluarea. Acest lucru ar trebui sd fie realizat nu numai prin reducerea
emisiilor evaporative si ale hidrocarburilor de esapament de la aceste vehicule, ci i prin contributia la reducerea
nivelurilor de particule volatile.

Prin trimitere la dispozitiile Directivei 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!), prezentul
regulament stabileste valorile limitd pentru emisiile de gaze si pulberi poluante care se aplicd in stadii succesive si
procedura de incercare pentru motoarele cu ardere internd destinate si propulseze vehiculele agricole sau
forestiere. Etapele IIIA, IIIB si IV ale valorilor limitd de emisii pentru motoarele vehiculelor agricole si forestiere,
prin stabilirea unor limite ambitioase de emisii de gaze si pulberi poluante si prin alinierea in acelasi timp la
standardele internationale, constituie una dintre masurile menite si reduci emisiile de pulberi si de precursori ai
ozonului, cum ar fi oxizii de azot si hidrocarburile.

Pentru impiedicarea aparitiei oriciror bariere tehnice in comertul dintre statele membre, este necesard o metodd
standardizatd de mdsurare a consumului de carburant si a emisiilor de dioxid de carbon ale motoarelor
vehiculelor agricole si forestiere. Mai mult, este necesar si li se asigure clientilor si utilizatorilor informatii
obiective si precise.

Unul dintre obiectivele principale ale legislatiei Uniunii privind omologarea vehiculelor este de a garanta faptul cd
vehiculele, componentele si unititile tehnice separate noi introduse pe piatd asigurd un nivel ridicat de protectie a
mediului. Acest obiectiv nu ar trebui si fie subminat prin montarea anumitor piese sau echipamente dupd
introducerea pe piatd sau dupd intrarea in exploatare a vehiculelor. Astfel, se impune adoptarea unor masuri
adecvate care sd garanteze cd acele piese sau echipamente care pot fi montate pe vehiculele agricole si forestiere si
care au capacitatea de a afecta in mod semnificativ functionarea sistemelor cu un rol esential in protectia
mediului fac obiectul unui control preliminar efectuat de citre o autoritate de omologare, inainte de a fi introduse
pe piatd. Astfel de misuri ar trebui si se concretizeze prin dispozitii tehnice privind cerintele care trebuie
respectate de piesele sau echipamentele respective.

Directiva 2003/37/CE a Parlamentului European si a Consiliului () a previzut omologarea CE de tip a vehiculului
complet a vehiculelor pentru toate tipurile de teren si a vehiculelor ,side-by-side”, utilizate ca vehicule agricole si
forestiere. Tipurile de vehicule mentionate ar trebui, prin urmare, si fie reglementate, de asemenea, de prezentul
regulament in ceea ce priveste cerintele de performantd de mediu si de performantd a unititii de propulsie, cu
conditia ca tipul de vehicul in cauzd si fie incadrat la o categorie de vehicule astfel cum sunt mentionate in
Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Progresul tehnic necesitd o adaptare a cerintelor tehnice enumerate in anexele la directiva mentionatd. Categoriile
de motoare, valorile limitd si datele de punere in aplicare din aceasta ar trebui sd fie aliniate la modificarile
viitoare ale Directivei 97/68/CE, in conformitate cu articolul 71 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Cerintele de performantd de mediu si de performanti a unitdtii de propulsie in ceea ce priveste emisiile de gaze si
pulberi poluante nu ar trebui sd se aplice vehiculelor echipate cu motoare care nu sunt reglementate de domeniul
de aplicare al Directivei 97/68/CE pand la data la care motoarele respective sunt acoperite de directiva mentionat
anterior. Cu toate acestea, vehiculelor echipate cu motoare care nu sunt incluse in domeniul de aplicare al
Directivei 97/68/CE li se poate acorda omologarea de tip a vehiculului complet in temeiul prezentului
regulament.

Prin Decizia 97/836/CE a Consiliului (), Uniunea a aderat la Acordul Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) privind adoptarea de specificatii tehnice uniforme pentru vehicule cu
roti, echipamente §i componente care pot fi montate sifsau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru
recunoasterea reciprocd a omologirilor acordate pe baza acestor specificatii (,Acordul revizuit din 1958”). In
comunicarea sa ,CARS 2020: Plan de actiune pentru o industrie a autovehiculelor competitivi si durabild in
Europa”, Comisia a subliniat cd acceptarea reglementdrilor internationale in cadrul acordului CEE-ONU 1958 este
cea mai bund modalitate de a elimina barierele netarifare din calea comertului. Prin urmare, cerintele previzute in
directivele abrogate prin Regulamentul (UE) nr. 167/2013 ar trebui inlocuite, dupd caz, cu trimiteri la regula-
mentele CEE-ONU corespunzitoare.

() Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1997 privind apropierea legislatiilor statelor membre

referitoare la masurile impotriva emisiei de gaze si pulberi poluante provenind de la motoarele cu ardere internd care urmeaza si fie
instalate pe echipamentele mobile fira destinatie rutierd (JO L 59, 27.2.1998, p. 1).

(*) Directiva 2003/37/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 mai 2003 privind omologarea de tip a tractoarelor agricole sau
forestiere, a remorcilor acestora si a echipamentului remorcat interschimbabil, impreund cu sistemele, componentele si unitdtile lor
tehnice separate si de abrogare a Directivei 74/150/CEE JOL 171, 9.7.2003, p. 1).

(*) Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 in vederea aderdrii Comunitatii Europene la Acordul Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si
componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu rofi si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologirilor acordate pe
baza acestor specificatii (,Acordul revizuit din 1958”) (JO L 346, 17.12.1997, p. 78).
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Posibilitatea de a aplica Regulamentele CEE-ONU in scopul omologdrii UE de tip ca bazd pentru legislatia Uniunii
este previzutd in Regulamentul (UE) nr. 167/2013. In conformitate cu prezentul regulament, omologarea de tip
in temeiul regulamentelor CEE-ONU care se aplici in mod egal legislatiei Uniunii trebuie sd fie consideratd
omologare UE de tip in conformitate cu regulamentul mentionat si cu actele delegate si actele de punere in
aplicare ale acestuia.

Utilizarea regulamentelor CEE-ONU pe baze egale cu legislatia Uniunii permite evitarea suprapunerilor, nu numai
in cazul cerintelor tehnice, ci si in cazul procedurilor de certificare si al procedurilor administrative. In plus,
omologarea de tip care se bazeazd in mod direct pe standardele convenite la nivel international ar trebui sd
imbunititeascd accesul la piata tdrilor terte, in special la piata celor care sunt parti contractante la Acordul
revizuit din 1958, sporind, astfel, competitivitatea industriei din Uniune.

Date fiind amploarea si impactul actiunilor propuse pentru sectorul respectiv, masurile Uniunii din prezentul
regulament sunt indispensabile pentru indeplinirea obiectivelor de mediu §i de securitate stabilite, si anume
omologarea vehiculelor in Uniune. Aceste obiective nu pot fi realizate in mod corespunzitor de citre statele
membre la nivel individual.

Intrucat cerintele ecologice si de performantd a unitdtii de propulsie ale vehiculelor agricole si forestiere sunt
esentiale pentru omologarea de tip a acestor vehicule, prezentul regulament ar trebui sd se aplice de la data de
aplicare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I

OBIECT SI DEFINITII

Articolul 1

Obiect

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice detaliate si procedurile de incercare privind performanta de mediu si
performanta unitatii de propulsie in ceea ce priveste emisiile poluante si nivelurile sonore externe admisibile, precum si
aprobarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere, a motoarelor acestora si a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate ale acestora, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici definitiile de la articolul 3 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013. De
asemenea, se aplicd urmdtoarele definitii:

1.

,poluanti emisi” inseamnd emisiile de gaze si pulberi de esapament poluante;

,sistem de posttratare a emisiilor de gaze de esapament poluante” inseamnd trecerea gazelor de esapament printr-un
dispozitiv sau printr-un sistem al cdrui scop este acela de a modifica chimic sau fizic poluantii emisi inainte de
eliberarea lor in atmosferd, inclusiv catalizatori, capcane pentru pulberi in suspensie sau orice altdi componentd,
sistem sau unitate tehnicd separatd pentru reducerea sau tratamentul emisiilor poluante de gaze de esapament si de
pulberi ale motorului;

,sistem de reducere a emisiilor sonore externe” inseamnd toate componentele si unitdtile tehnice separate care
formeazd esapamentul si sistemul de amortizare a zgomotului, inclusiv sistemul de esapament, sistemul de admisie
a aerului, amortizorul de zgomot sau orice sisteme, componente si unitdti tehnice separate, avind o relevantd
pentru nivelurile sonore externe admisibile emise de vehiculele agricole sau forestiere, de tipul existent pe vehicul in
momentul omologirii de tip sau al extinderii omologdrii de tip;

,dispozitiv pentru controlul poludrii” Inseamnd o componentd a unui sistem sau a unei unitti tehnice separate care
face parte din sistemul de posttratare a emisiilor de gaze de esapament poluante;
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5. ,dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii” inseamnd o componentd a unui sistem sau a unei unititi tehnice
separate, destinate sd inlocuiascd, partial sau integral, un sistem de posttratare a emisiilor de gaze de esapament
poluante al unui vehicul omologat de tip in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si cu prezentul
regulament;

6. tip de motor” inseamnd o categorie de motoare care nu diferd in ceea ce priveste caracteristicile esentiale, dupd
cum se specificd in apendicele 1 din anexa II la Directiva 97/68/CE;

7. ,motor prototip” inseamnd un motor reprezentativ al familiei de unitdti de propulsie sau de motoare, astfel cum
este stabilit la punctul 7 din anexa I la Directiva 97/68/CE;

8. ,familie de motoare” inseamnd o grupare a motoarelor unui producitor in conformitate cu punctul 6 din anexa I la
Directiva 97/68/CE, care, datoritd conceptiei lor, este de asteptat sd aibd caracteristici similare de emisie de gaze de
esapament poluante si care sunt in conformitate cu cerintele prezentului regulament;

9. ,motor de schimb” inseamna un motor nou destinat si inlocuiascd un motor intr-un vehicul agricol sau forestier si
care a fost pus la dispozitie numai in acest scop;

10. ,auxiliare” inseamnd toate echipamentele, aparatele si dispozitivele prezentate in tabelul 1 din anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 120, seria 01 de amendamente;

11. ,puterea motorului” inseamnd puterea care este obtinutd pe un stand de incerciri, la capdtul arborelui cotit sau al
unui mecanism echivalent, la turatia corespunzitoare;

12. ,putere netd a motorului” inseamnd puterea care este obtinutd pe un stand de incerciri, la capitul arborelui cotit sau
al unui mecanism echivalent, la turatia corespunzitoare, cu elementele auxiliare si cu echipamentele enumerate in
tabelul 1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 120, seria 01 de amendamente ('), determinatd in conditii
atmosferice de referintd.

CAPITOLUL II

OBLIGATIILE PRODUCATORILOR
Articolul 3
Obligatii generale

(1)  Producitorul se asigurd de faptul ci toate vehiculele noi comercializate, inmatriculate sau puse in exploatare in
cadrul Uniunii, toate motoarele noi si de schimb introduse pe piatd sau puse in exploatare in cadrul Uniunii si toate
noile sisteme, componente si unitdti tehnice separate care pot afecta performanta de mediu si performanta unititii de
propulsie ale vehiculului care sunt introduse pe piatd sau puse in exploatare in cadrul Uniunii sunt proiectate, construite
si asamblate astfel incat si permitd vehiculului, in conditii normale de utilizare si intretinut in conformitate cu
prescriptiile constructorului, sd se conformeze cerintelor prevdzute in prezentul regulament.

(2)  Producitorul vehiculelor, motoarelor, sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate trebuie si
demonstreze autoritdtii de omologare, prin intermediul unor teste fizice de demonstrare, cd vehiculele, motoarele,
sistemele, componentele si unitdtile tehnice separate puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse in exploatare in

Uniune, respectd cerintele tehnice detaliate si procedurile de incercare stabilite la articolele 6-9a si in anexele I si II la
Directiva 97/68/CE.

(3)  Prezentul articol nu se aplicd tipurilor de vehicule destinate exportului cdtre tari terte.

Articolul 4
Cerinte generale privind emisiile de poluanti si nivelurile sonore externe
(1)  Producitorul trebuie si respecte cerintele privind emisiile de poluanti prevdzute in anexele I si II.
Producitorul trebuie sd respecte cerintele privind nivelul sonor extern previzute in anexa IIL

(2)  Omologarea de tip in ceea ce priveste emisiile de poluanti de esapament si cerintele privind nivelul sonor extern
pot fi extinse de autoritdtile care acordd omologarea de tip la diferite variante si versiuni de vehicule si diferite tipuri de
motoare si familii de vehicule, cu conditia ca varianta vehiculului, unitatea de propulsie si parametrii sistemului de
control al poludrii sd aibd o performantd identicd sau sd rdimand la nivelurile previzute la articolul 19 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

(') JOL257,30.9.2010, p. 298.
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(3)  Constructorul raporteazd fard intrziere autoritdtii de omologare cu privire la orice modificare a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate care poate afecta performanta de mediu si performanta unititii de propulsie
a vehiculelor agricole si forestiere dupd ce tipul de vehicul omologat este introdus pe piatd in conformitate cu
articolul 19 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013. Raportul obligatoriu include urmatoarele elemente:

(a) parametrii tipului sau familiei de motoare, astfel cum este stabilit in anexa II la Directiva 97/68/CE si la punctul 9
din anexa I la prezentul regulament;

(b) sistemul de posttratare a emisiilor de poluanti de esapament ale motorului, astfel cum este descris la punctul 6 din
anexa I la Directiva 97/68/CE, la punctul 9.1 din anexa I si la punctul 3.2 din anexa II la prezentul regulament;

(c) sistemul de reducere a emisiilor sonore externe ale vehiculului, in conformitate cu cerintele din anexa III.

(4)  In plus fatd de dispozitiile de la punctele 1, 2 si 3 si articolul 14, producitorul respectd urmitoarele cerinte de
mediu si ale unitdtii de propulsie:

(d) in ceea ce priveste combustibilii de referintd, cerintele prevdzute in anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 120,
seria 01 de amendamente si in anexa V la Directiva 97/68/CE;

() in ceea ce priveste dispozitivele pentru controlul poludrii si dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii,
cerintele previzute in apendicele 5 din anexa III la Directiva 97/68/CE;

(f) in ceea ce priveste echipamentul de incercare, cerintele previzute in anexa III la Directiva 97/68/CE.

(5)  Producitorul furnizeazd dovezi autoritdtii de omologare cd modificdrile mentionate la alineatul (3) nu altereaza
performanta de mediu a unui vehicul in comparatie cu performanta de mediu demonstrati in momentul omologirii de

tip.

(6)  Producitorul demonstreaza cd dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii care necesitd omologare de tip, in
conformitate cu articolele 9-13 din prezentul regulament, care sunt introduse pe piatd sau puse in exploatare in Uniune
sunt aprobate in conformitate cu cerintele tehnice detaliate §i cu procedurile de testare previzute la punctul 4.1.1 din
anexa I la Directiva 97/68/CE, dupi caz.

(7)  Vehiculele echipate cu un dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii respectd aceleasi cerinte de incercare de
mediu si valori limitd ale emisiilor poluante ca si vehiculele echipate cu un dispozitiv de origine pentru controlul
poludrii.

Articolul 5
Obligatii specifice cu privire la omologarea de tip a vehiculelor sau a motoarelor

(1)  Producitorul se asigurd ci emisiile poluante de gaze de esapament si de pulberi ale tipului de motor nu depisesc
emisiile poluante de gaze de esapament si de pulberi astfel cum sunt specificate pentru categoriile de motoare si gamele
de putere care intrd in domeniul de aplicare al Directivei 97/68/CE.

(2)  Producitorul garanteazd faptul ci performanta unititii de propulsie corespunde nivelului raportat autoritdtii de
omologare in dosarul informativ atunci cand vehiculul a fost pus la dispozitie pe piatd sau inainte de punerea sa in
circulatie.

Utilizarea dispozitivelor de invalidare, astfel cum este definitd la punctul 2.8c din anexa I la Directiva 97/68/CE, care
reduc eficienta sistemelor de control al emisiilor este interzisd, in conformitate cu punctul 4.1.1 din anexa III la Directiva
97/68|CE.

(3)  Modificirile care vor fi aduse unui sistem, unei componente sau unei unitati tehnice separate, dupd omologarea de
tip, nu invalideazd o omologare de tip in mod automat, cu exceptia cazului in care se modifici caracteristicile initiale sau
parametrii tehnici intr-un mod care afecteazd functionalitatea motorului sau a sistemului de control al poludrii.

Articolul 6

Cerinte pentru omologarea de tip a motoarelor ca unitate tehnici separati

Pentru a beneficia de omologarea UE de tip a unui motor sau a unei familii de motoare ca unitate tehnicd separatd,
producdtorul, in conformitate cu dispozitiile din anexa I la prezentul regulament, demonstreazd cd motoarele sunt
supuse incercdrilor si sunt conforme cu cerintele previzute in prezentul regulament si in Directiva 97/68/CE.
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CAPITOLUL III

OBLIGATIILE STATELOR MEMBRE
Articolul 7
Echivalenta omologirilor de tip alternative

(1) Autoritdtile nationale recunosc omologdrile de tip alternative ca fiind echivalente unei omologiri acordate in
temeiul prezentului regulament, in conformitate cu anexa IV.

(2)  In afara cerintelor mentionate la primul paragraf, pentru ca o omologare de tip alternativd si fie recunoscuti ca
echivalentd cu o omologare de tip acordatd in temeiul prezentului regulament, producitorul furnizeaza acces nediscrimi-
natoriu la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, in conformitate cu capitolul XV din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si cu actul delegat corespunzitor.

Articolul 8

Misurarea emisiilor poluante

Serviciile tehnice misoard emisiile poluante de gaze de esapament ale vehiculelor agricole si forestiere si ale motoarelor
in conformitate cu dispozitiile Directivei 97/68/CE, astfel cum a fost adaptatd prin cerintele din anexa I la prezentul
regulament.

Articolul 9

Misurarea nivelului sonor extern

(1)  Serviciile tehnice misoard nivelul sonor extern al vehiculelor agricole si forestiere din categoria T echipate cu
pneuri si din categoria C echipate cu senile din cauciuc, in scopul omologirii de tip, in conformitate cu conditiile de
incercare si cu metodele stabilite la punctul 1.3.1 din anexa IIL.

(2)  Conditiile de incercare §i metodele stabilite la punctul 1.3.2 din anexa III sunt, de asemenea, realizate si rezultatele
sunt inregistrate de serviciile tehnice in conformitate cu dispozitiile de la punctul 1.3.2.4 din anexa IIL

(3)  Serviciile tehnice misoard nivelul sonor extern al vehiculelor agricole si forestiere din categoria C echipate cu
senile metalice, in scopul omologirii de tip, in conformitate cu conditiile de incercare si cu metodele stabilite la
punctul 1.3.2 din anexa IIL

(4)  Conditiile de incercare si metodele stabilite la punctul 1.3.3 din anexa III sunt, de asemenea, realizate si rezultatele
sunt inregistrate de serviciile tehnice.
Articolul 10
Cerinte privind performanta unititii de propulsie

Pentru a evalua performanta unitdtii de propulsie a vehiculelor agricole si forestiere, masurarea puterii nete a motorului,
a cuplului motorului si a consumului specific de combustibil se efectueazd in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU
nr. 120, seria 01 de amendamente.

Articolul 11

Dispozitii specifice privind omologarea de tip a vehiculelor sau a motoarelor

(1)  Omologirile de tip pot fi acordate vehiculelor echipate cu motoare care nu intrd sub incidenta domeniului de
aplicare al Directivei 97/68/CE.
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(2)  Dupd 24 luni de la data intrdrii in vigoare a legislatiei privind extinderea domeniului de aplicare a Directivei
97/68/CE la vehiculele echipate cu motoare care nu sunt in prezent acoperite de domeniul de aplicare al directivei (sau
cel tarziu la 1 ianuarie 2018), statele membre refuzd, in temeiul prezentului regulament, acordarea omologarii de tip
vehiculelor care nu sunt conforme cu toate cerintele din prezentul regulament.

(3)  Omologirile de tip acordate in temeiul primului alineat inceteazi si fie valabile la trei ani de la data intrdrii in
vigoare a legislatiei privind extinderea domeniului de aplicare al Directivei 97/68/CE la motoarele respective (sau cel
tarziu la 31 decembrie 2018).

Incepand cu 1 ianuarie 2019, statele membre considerd cd certificatele de conformitate pentru noile vehicule nu mai
sunt valabile in sensul articolului 38 din Regulamentul (UE) nr. 1672013 si interzic inmatricularea, vanzarea si punerea
in circulatie a unor astfel de vehicule.

(4)  In sensul omologirii de tip, datele previzute la articolul 9 alineatul (3c), articolul 9 alineatul (3d) si articolul 9
alineatul (4a) din Directiva 97/68/CE pentru vehiculele agricole si forestiere din categoriile T2, T4.1 si C2, astfel cum
sunt definite la articolul 4 alineatele (3), (6) si (9) si la articolul 2 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 1672013, care
sunt echipate cu motoare din categoriile L-R, sunt aménate pentru o perioadd de 3 ani. Clauzele tranzitorii si derogatorii
mentionate la articolul 9 alineatul (4a) si articolul 10 alineatul (5) din Directiva 97/68|CE si la articolul 39 din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 sunt, de asemenea, aménate in consecinta.

(5)  Motoarele de rezerva respectd aceleasi valori limitd pe care au trebuit sd le respecte motoarele de inlocuit atunci
cand au fost introduse initial pe piata.

(6)  Motoarele de rezervd sunt marcate in conformitate cu apendicele la anexa 1.

Articolul 12
Procedurile UE de omologare de tip

Fird a aduce atingere articolului 11 si sub rezerva intrdrii in vigoare a misurilor de punere in aplicare mentionate la
articolul 68 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, in cazul in care un producitor o solicitd, autorititile nationale nu pot,
pe baza argumentelor privind emisiile vehiculelor, si refuze acordarea omologdrii UE de tip sau a omologdrii nationale
de tip pentru un nou tip de vehicul sau motor sau nu pot si interzici inmatricularea, comercializarea sau punerea in
functiune a unui vehicul nou si comercializarea sau utilizarea unor motoare noi, atunci cind vehiculul sau motoarele
vizate respectd prevederile prezentului regulament si mésurile de punere in aplicare a acestuia.

Articolul 13

Punerea la dispozitie pe piatd sau echiparea unui vehicul cu dispozitive de schimb pentru controlul poluirii

Dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii care sunt, de asemenea, acoperite de un sistem de omologare de tip cu
privire la un vehicul nu depind de nicio aprobare suplimentard a componentelor sau a unitdtilor tehnice separate, in
conformitate cu articolul 26 alineatul (3) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Articolul 14

Sistemul de flexibilitate

(1)  Prin derogare de la articolul 10 alineatul (3), statele membre permit introducerea pe piatd a unui numdr limitat de
vehicule echipate cu motoare care respectd cerintele de la articolul 9 din Directiva 97/68/CE in cadrul unui sistem de
flexibilitate, in conformitate cu dispozitiile din anexa V, la cererea producitorului si cu conditia ca o autoritate de
omologare si fi acordat permisul corespunzitor pentru intrarea in functiune.

(2)  Sistemul de flexibilitate previzut la alineatul (1) se aplicdi din momentul inceperii fiecirei etape si are aceeasi
duratd ca i etapa respectivi.

Sistemul de flexibilitate prevdzut la punctul 1.2 din anexa V este limitat la durata etapei III B sau la o duratd de trei ani,
in cazul in care nu existd nicio etapd ulterioara.

(3)  Tipurile de vehicule care intrd in functiune in cadrul sistemului de flexibilitate trebuie si fie echipate cu tipurile de
motoare care respectd dispozitiile din anexa V.
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CAPITOLUL IV

DISPOZITII FINALE
Articolul 15
Intrarea in vigoare si aplicarea
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 ianuarie 2016.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in statele
membre in conformitate cu tratatele.

Adoptat la Bruxelles, 1 octombrie 2014.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA 1

Cerinte pentru omologarea UE de tip a unui tip de motor sau a unei familii de motoare de vehicule
agricole si forestiere tip ca unitate tehnicd separatd in ceea ce priveste emisiile de poluanti

1. Generalititi

Dispozitiile Directivei 97/68/CE se aplicd in cazul omologdrii UE de tip a unui tip de motor sau a unei familii de
motoare de vehicule agricole si forestiere tip ca unitate tehnicd separatd in ceea ce priveste emisiile de poluanti
cu urmdtoarele adaptdri:

1.1.  In sensul prezentului regulament, trimiterile la echipamentele mobile fird destinatie rutieri din Directiva
97/68/CE se interpreteazd drept trimiteri la vehicule agricole si forestiere.

1.2.  In sensul prezentului regulament, trimiterile la producitorul de echipamente originale (OEM) din Directiva
97/68/CE se interpreteazd drept trimiteri la producdtorul vehiculului.

1.3.  In sensul prezentului regulament, datele la care sunt introduse pe piatd motoarele mentionate in Directiva
97/68/CE se interpreteazd drept datele primei puneri in circulatie a motoarelor si vehiculelor.

1.4.  In sensul prezentului regulament, datele omologirii de tip a tipului de motor si a familiilor de motoare din
Directiva 97/68/CE se interpreteazd drept datele omologarii UE de tip sau omologdrii nationale de tip pentru un
tip sau o familie de motoare sau un tip de vehicul.

2. Cererea de omologare UE de tip pentru un tip de motor sau o familie de motoare ca unitate tehnici
separata

2.1.  Cererea de omologare de tip a unui tip de motor sau a unei familii de motoare in ceea ce priveste emisiile de
poluanti este inaintatd de citre producitor sau de citre reprezentantul acestuia.

2.2.  Cererea de omologare de tip este insotitd de fisa de informatii in conformitate cu articolul 22 din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 si cu actul de punere in aplicare adoptat in temeiul articolului 68 litera (c) din regulamentul
respectiv.

2.3, Serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare i se prezintd un motor care are caracteris-

ticile unui tip de motor sau ale unui motor prototip descris in anexa I la Directiva 97/68/CE.

3. Specificatii si incerciri

Se aplicd dispozitiile punctelor 4, 8 si 9 si ale apendicelor 1 si 2 la anexa I, precum si ale anexelor IIL, IV §i V la
Directiva 97/68/CE.

4. Omologarea de tip a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate

In conformitate cu dispozitiile privind omologarea UE de tip stabilite la capitolele IV-VIL, IX si X din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013, unititile, componentele i sistemele tehnice separate care au un impact asupra
performantelor de mediu si ale unitdtii de propulsie ale vehiculelor agricole si forestiere trebuie omologate de tip
inainte de prima introducere pe piatd sau de prima punere in circulatie.

In conformitate cu articolele 19 si 52 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, aceste cerinte se aplici in special:
— motoarelor;

— sistemelor de posttratare a emisiilor de evacuare poluante;

— sistemului de reducere a emisiilor sonore externe.

Fisele de informare privind omologarea de tip sunt conforme cu actele de punere in aplicare adoptate in temeiul
articolului 68 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.
5. Marcajul motorului

Motorul este marcat in conformitate cu cerintele de la articolul 34 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si cu
actul de punere in aplicare adoptat in temeiul articolului 68 litera (h) din regulamentul respectiv.
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6. Conformitatea productiei

Pe langd dispozitiile articolului 28 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, conformitatea productiei motoarelor
trebuie sd se verifice in temeiul dispozitiilor de la punctul 5 din anexa I la Directiva 97/68/CE.

7. Notificarea acordirii omologirii de tip

Decizia privind acordarea omologdrii de tip, extinderea, refuzul sau retragerea omologarii de tip sau incetarea
definitivd a productiei unui tip de motor in temeiul prezentei anexe sau a unui tip de vehicul agricol sau
forestier in temeiul anexei II trebuie comunicatd de citre producitor statelor membre in conformitate cu
articolul 31 si cu capitolul XVI din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

8. Supravegherea pietei

Avand in vedere articolul 7 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, supravegherea pietei se efectueazd in
conformitate cu normele de punere in aplicare adoptate in conformitate cu articolul 68 literele (g), (j) si (m) din
regulamentul respectiv.

9. Familia de motoare
9.1.  Parametrii de definire a familiei de motoare

Categoria de motoare se poate defini prin parametrii de constructie de bazd care trebuie si fie comuni tuturor
motoarelor apartinand aceleiasi categorii. In anumite cazuri, poate exista o interactiune intre mai multi
parametri. Aceste efecte trebuie, de asemenea, luate in considerare pentru a garanta ci numai motoarele care
posedd caracteristici similare in ceea ce priveste emisiile de evacuare poluante se incadreazd intr-o categorie de
motoare.

Pentru ca motoarele si fie incadrate in aceeasi categorie de motoare, acestea trebuie sd aibd in comun parametrii
de bazi enumerati in lista urmitoare:

9.1.1.  Ciclul de aprindere: 2 timpi[4 timpi
9.1.2. Mediul de ricire: aer[apd/ulei
9.1.3. Cilindreea unitard

— cuprinsd intre 85 % si 100 % din cea mai mare cilindree din cadrul familiei de motoare
9.1.4. Metoda de aspirare a aerului: aspirat natural/cu supraalimentare
9.1.5. Tip de combustibil: Motorind/benzind
9.1.6. Tipul sau modelul de camerd de combustie
9.1.7. Configuratia, marimea si numdrul supapelor si orificiilor
9.1.8. Sistemul de alimentare

Pentru motoare diesel:

— pompd de injectie in linie

— pompd in linie

— pompi de distributie

— element unic

— pompd de injectie

Pentru motoare alimentate cu benzina:

— carburator

— injectie indirectd

— injectie directd
9.1.9. Caracteristici diverse

— recircularea gazelor de evacuare

— injectie/emulsie cu apad

— injectie cu aer
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— sistem de ricire a sarcinii

— tip de aprindere (prin compresie, prin scinteie).
9.1.10. Posttratarea gazelor de evacuare

— catalizator de oxidare

— catalizator de reducere

— catalizator cu trei cdi

— reactor termic

— filtru de particule

9.2.  Selectarea motorului prototip

9.2.1. Motorul prototip din familia de motoare se alege folosindu-se drept criteriu principal valoarea maximd a
alimentdrii per timp la turatia cuplului maxim declaratd in conformitate cu caracteristicile esentiale ale familiei
motorului stabilite in apendicele 2 din anexa II la Directiva 97/68/CE. In cazul in care nu se pot distinge doud
sau mai multe motoare prin aceastd metod3, selectarea motorului prototip trebuie sd ia drept criteriu secundar
cea mai mare valoare de alimentare per timp a motorului la turatie nominald. in anumite conditii, autoritatea de
omologare poate si concluzioneze faptul cd cea mai nocivd ratd a emisiilor pentru intreaga familie de motoare
se poate stabili iIn mod optim prin incercarea celui de al doilea motor. Prin urmare, autoritatea de omologare
poate alege un motor suplimentar pentru a efectua incerciri, bazandu-se pe caracteristicile care aratd ci acesta
ar putea fi cel cu nivelul cel mai ridicat de emisii de gaze de evacuare dintre toate motoarele din categoria
respectivd.

9.2.2. In cazul in care motoarele din aceeasi familie posedd alte caracteristici variabile care ar putea fi considerate ca
avand repercusiuni asupra emisiilor de poluanti, respectivele caracteristici trebuie, de asemenea, sd fie definite si
sd fie luate in considerare cu ocazia alegerii motorului prototip.
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Apendice

Marcarea motoarelor

1. Orice motor omologat ca unitate tehnici independentd trebuie sd aibd aplicate urmdtoarele elemente:
(a) marca sau denumirea comerciald a producitorului motorului;
(b) tipul si, dupd caz, familia motorului, precum si un numdr individual de identificare a motorului;

(c) marca de omologare UE de tip in conformitate cu actul de punere in aplicare adoptat in temeiul articolului 68
litera (h) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

2. Marcajele mentionate la punctul 1 trebuie si reziste pe intreaga duratd de viatd utild a motorului si sd rimand perfect
lizibile si de nesters. In cazul utilizdrii etichetelor sau a plicutelor, acestea trebuie sd se aplice in aga fel incat si fixarea
acestora si dureze pe toatd durata de viatd utild a motorului si sd nu poatd fi indepirtate fird a fi distruse sau
deformate.

3. Marcajele mentionate la punctul 1 trebuie si se aplice pe una dintre piesele motorului care este necesard pentru
functionarea normald a acestuia si care, in mod normal, nu trebuie inlocuiti in cursul duratei de viatd utild a
motorului. Marcajele respective trebuie si fie aplicate astfel incat si fie usor vizibile de citre orice persoand de
indltime medie dupd instalarea completd a motorului pe vehiculul agricol si forestier, cu toate piesele auxiliare
necesare functiondrii motorului. In cazul in care este necesar si se ridice capota pentru ca marca si fie vizibila,
prezenta cerintd se considerd a fi respectatd dacd actiunea de ridicare a capotei este usor de executat.

In cazul unor dubii privind respectarea prezentei cerinte, aceasta se considerd a fi respectatd atunci cand se adaugi o
marcd suplimentard continind cel putin numdrul de identificare a motorului, precum si numele, denumirea sau sigla
producitorului. Respectiva marcd suplimentard trebuie sd se aplice pe sau langd o piesd importantd care, in mod
normal, nu trebuie s3 fie inlocuitd in cursul duratei de viatd utild a motorului si care este usor accesibild, fird ajutorul
vreunei unelte, in cazul unor lucriri de intretinere curentd; in caz contrar, aceasta trebuie sd fie situati la distantd de
marca originald de pe carterul motorului. Marca originald si, dupa caz, cea suplimentari trebuie sd fie usor vizibile
dupd instalarea tuturor pieselor auxiliare necesare pentru functionarea motorului. Se autorizeazd o capotd care
indeplineste cerintele mentionate la punctul precedent. Marca suplimentard trebuie si se aplice direct pe partea
superioard a motorului, intr-un mod durabil, de preferintd prin gravare sau cu ajutorul unui autocolant sau al unei
plicute care indeplineste cerintele de la punctul 2.

4. Clasificarea motoarelor in functie de numerele de identificare a motorului trebuie si permitd stabilirea fird echivoc a
secventei de productie.

5. Inainte de a iesi din linia de productie, motoarele trebuie sd aibd aplicate toate mircile prevazute.

6. Amplasarea exactd a marcajelor trebuie si fie declaratd in fisa de informatii, in conformitate cu actul de punere in
aplicare adoptat in temeiul articolului 68 litera (h) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

7. In cazul inlocuirii motoarelor, textul ,MOTOR DE SCHIMB” trebuie mentionat pe o etichetd sub formi de placi
metalicd, fixatd pe motor.
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ANEXA 11
Cerinte pentru omologarea UE de tip a unui tip de vehicule agricole si forestiere echipate cu un tip
de motor sau a unei familii de motoare in ceea ce priveste emisiile de poluanti

1. Generalitati
Cu exceptia cazului in care este prevdzut altfel in prezentul regulament, se aplicd definitiile, simbolurile,
abreviatiile, specificatiile si incercdrile, specificatia conformitatii evaludrilor productiei, parametrii care definesc
familia de motoare, alegerea motorului prototip astfel cum este previzut in anexa I la Directiva 97/68/CE.

2. Cerere de omologare UE de tip a unui tip de vehicule agricole si forestiere

2.1.  Cerere de omologare UE de tip a unui tip de vehicule agricole si forestiere in ceea ce priveste emisiile de poluanti

2.1.1. Cererea de omologare de tip a unui tip de vehicul agricol si forestier in ceea ce priveste emisiile de poluanti este
inaintatd de producdtorul vehiculului agricol si forestier sau de reprezentantul acestuia.

2.1.2. Cererea este insotitd de fisa de informatii, in conformitate cu actul de punere in aplicare adoptat in temeiul
articolului 68 litera (a) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

2.1.3. Producitorul prezintd serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare un motor de vehicul
agricol si forestier conform cu caracteristicile tipului de motor sau ale motorului prototip in conformitate cu
dispozitiile anexei I la prezentul regulament si cu dispozitiile anexei VII la Directiva 97/68/CE.

2.2.  Cerere de omologare UE de tip a unui tip de vehicul agricol si forestier avind un motor omologat

2.2.1. Cererea de omologare de tip a unui tip de vehicul agricol si forestier in ceea ce priveste emisiile de poluanti este
inaintatd de producitorul vehiculului agricol si forestier sau de reprezentantul acestuia.

2.2.2. Aceasta este Insotitd de o fisd de informatii intocmitd in conformitate cu modelul previzut in actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul articolului 68 literele (a) si (I) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, precum si de o
copie a certificatului de omologare UE de tip a motorului sau a familiei de motoare si, daci este cazul, a
sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate care sunt instalate pe tipul de vehicul agricol si forestier.

3. Specificatii si incerciri

3.1.  Generalitati
Se aplicd dispozitiile punctelor 4, 8 si 9 si ale apendicelor 1 si 2 la anexa I, precum si ale anexelor II[, IV si V la
Directiva 97/68/CE.

3.2.  Motoare instalate pe vehicul
Instalarea motorului pe vehicul trebuie sd respecte urmatoarele cerinte in ceea ce priveste omologarea motorului:

3.2.1. depresiunea la admisie nu trebuie si o depiseascd pe cea specificatd pentru motorul omologat;

3.2.2. contrapresiunea in sistemul de evacuare nu trebuie si o depiseascd pe cea specificatd pentru motorul omologat.

3.3.  Elementele vehiculului care pot influenta emisiilor de poluanti trebuie proiectate, construite si montate astfel incat
sd indeplineascd, in conditiile normale de utilizare a vehiculului si in ciuda vibratiilor la care acesta poate fi supus,
cerintele tehnice ale prezentului regulament.

4. Omologarea

Oricdrui tip de vehicul agricol si forestier echipat cu un motor pentru care s-a eliberat un certificat de omologare
de tip in conformitate cu anexa I la prezentul regulament sau s-a acordat o omologare de tip echivalentd in
conformitate cu anexa IV la prezentul regulament i se elibereazd un certificat de omologare de tip in
conformitate cu actul de implementare adoptat in temeiul articolului 68 litera (a) din Regulamentul (UE)
nr. 167/2013.
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ANEXA III

Dispozitii privind emisiile sonore externe

1. Niveluri sonore externe admise
1.1. Aparate de mdsurd

Sistemul de instrumente de masurd, inclusiv microfoanele, cablurile si parbrizul, in cazul in care se foloseste,
trebuie sd indeplineascd cerintele pentru clasa 1 de instrumente previzute in IEC 61672-1:2002. Filtrele
trebuie sd indeplineascd cerintele pentru clasa 1 de instrumente precizate in IEC 61260:1995.

1.2 Conditii de mdsurare

Misuritorile se efectueazd pe vehicule agricole si forestiere cu masa in stare neincircatd si in stare de
functionare, intr-o zond cu un nivel suficient de redus al zgomotului si suficient de deschisd [zgomotul
ambiant si zgomotul produs de vant trebuie sd fie cu cel putin 10 dB(A) sub nivelul zgomotului exterior
care se masoara.

Aceastd zond poate fi constituitd, de exemplu, dintr-un spatiu deschis cu o razd de 50 metri a cdrui parte
centrali si fie practic platd, cu o razd de cel putin 20 metri, si fie imbricatd in beton, asfalt sau un material
similar si sd nu fie acoperitd cu zdpadd find, cu iarbd inaltd, cu pimant sfaramicios sau cu cenusa.

Imbracimintea pistei de rulare trebuie s fie ficutd astfel incat pneurile si nu provoace un zgomot excesiv.
Aceastd conditie se aplicd numai pentru mdasurarea zgomotului exterior produs de vehiculele aflate in
migcare.

Mésuritorile se efectueazd pe timp senin si in conditii de vant redus. Nicio persoand, in afard de
observatorul care efectueazd masuritorile, nu trebuie sd riménd langa vehiculul agricol si forestier sau langa
microfon, pentru cd prezenta spectatorilor langd vehiculul agricol si forestier sau langd microfon poate
afecta considerabil datele inregistrate de aparat. Orice deviere, cat de micd, care se considerd a nu avea
legdturd cu caracteristicile nivelului sonor general nu se ia in considerare la citire.

1.3. Metodd de mdsurare
1.3.1. Misurarea nivelului sonor extern al vehiculelor agricole si forestiere aflate in miscare

Se efectueazd cel putin doud masurdtori pe fiecare parte a vehiculului agricol si forestier. Pot fi efectuate
mdsurdtori preliminare de reglare, dar acestea nu se iau in considerare.

Microfonul este plasat la 1,2 m deasupra nivelului solului, la o distantd de 7,5 metri de linia de centru CC a
vehiculului agricol si forestier, misuratd de-a lungul perpendicularei PP’ pe aceastd linie (figura 1).

Pe pista de incercari se traseazd doud drepte AA’ si BB’, paralele cu dreapta PP’si situate respectiv la 10
metri in fata sau in spatele acestei drepte. Vehiculele agricole si forestiere trebuie sd se apropie de linia AA’
cu o vitezd uniformd, astfel cum este specificat mai jos. Clapeta de acceleratie se deschide apoi complet, cat
mai rapid posibil, si se mentine in pozitia complet deschisd pana ce partea din spate a vehiculului agricol si
forestier depdseste dreapta BB', iar apoi clapeta se inchide din nou, cit mai repede posibil. Dacd vehiculul
agricol si forestier este cuplat la o remorcd, aceasta nu se ia in calcul la determinarea momentului in care
este depdsitd dreapta BB'.

Nivelul maxim al zgomotului inregistrat constituie rezultatul masurdtorii.
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Figura 1
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1.3.1.1.  Viteza de incercare este egald cu trei pdtrimi din viteza maximd (vmax), astfel cum a fost declarati de

producitor, care poate fi obtinutd la cea mai mare treaptd de vitezd folositd pentru deplasarea pe drum.

1.3.1.2. Interpretarea rezultatelor

1.3.1.2.1. Luand in calcul imprecizia aparatelor de mdsurd, rezultatul fiecirei masurdtori este dat de valoarea cititd pe
aparat, din care se scade 1dB(A).

1.3.1.2.2. Mdisuritorile se considerd valabile dacd diferenta intre doud mdsurdtori consecutive de aceeasi parte a
vehiculului agricol si forestier nu este mai mare de 2 dB(A).

1.3.1.2.3. Valoarea retinutd este nivelul cel mai inalt de zgomot care a fost inregistrat. Dacd rezultatul depdseste cu
1 dB(A) nivelul maxim admis la categoria vehiculului agricol si forestier supus incercdrii, trebuie efectuate
doud misuritori suplimentare. Trei dintre cele patru rezultate astfel obtinute trebuie si se incadreze in
limitele prescrise.
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1.3.2. Misurarea nivelului sonor extern al vehiculelor agricole si forestiere stationate
1.3.2.1.  Pozitia sonometrului

Misuritorile trebuie efectuate in punctul X (a se vedea figura 2), care se afld la o distantd de 7 metri fatd de
cea mai apropiatd suprafatd a vehiculului agricol si forestier. Microfonul este plasat la 1,2 m deasupra
nivelului solului.

1.3.2.2.  Numdrul de masurdtori: se efectueazd cel putin doud mdsuritori.

1.3.2.3.  Conditii de incercare a vehiculelor agricole si forestiere

Motorul unui vehicul agricol si forestier fard regulator de vitezd ar trebui si fie rulat la trei sferturi din
turatia la care, potrivit producdtorului vehiculului, acesta produce puterea maximd. Turatia motorului se
mdsoard cu ajutorul unui instrument independent, de exemplu un banc cu rulouri §i un tahometru. Dacd
motorul este previzut cu un regulator de turatie care impiedici motorul si depdseascd numdrul de turatii
corespunzitor puterii sale maxime, acesta este rulat la turatia maxima permisd de regulator.

Inainte de inceperea masurdtorilor, se aduce motorul la temperatura normald de functionare.

1.3.2.4.  Interpretarea rezultatelor

Se consemneazd in raport toate inregistrdrile nivelului sonor. Puterea motorului se inregistreazd in
conformitate cu dispozitiile de la articolul 9 din prezentul regulament. Starea de incircare a vehiculului
agricol si forestier trebuie, de asemenea, indicata.

Mdésuritorile sunt considerate valabile daci diferenta dintre doud misurdtori consecutive pe aceeasi parte a
vehiculului agricol si forestier nu este mai mare de 2 dB(A).

Valoarea cea mai ridicatd este consideratd drept rezultat al masuritorii.

1.3.3. Dispozitii pentru incercarea privind nivelul sonor extern al vehiculelor din categoria C cu senile metalice
aflate In miscare

In cazul vehiculelor agricole si forestiere din categoria C echipate cu senile metalice, nivelul sonor in miscare
se mdsoard cu masa acestora in stare neincircatd si cu vehiculul in stare de functionare, avand o vitezd
constanti de 5 km/h (+/- 0,5 km/h), motorul fiind la turatia nominald, iar deplasarea fiind efectuatd pe un
strat de nisip umed, astfel cum este precizat la punctul 5.3.2 din ISO 6395:2008. Microfonul este plasat in
conformitate cu dispozitiile de la punctul 1.3.1. Valoarea misurati a zgomotului se consemneaza in raportul
de incercare.

2. Sistemul de evacuare (amortizor de zgomot)

2.1 Daci vehiculul agricol si forestier este dotat cu un dispozitiv proiectat pentru a reduce zgomotul de evacuare
(amortizor de zgomot), se aplicd specificatiile de la prezentul punct. Dacid conducta de admisie a motorului
este echipatd cu un filtru de aer, necesar pentru a asigura respectarea nivelului sonor admis, acest filtru este
considerat ca ficand parte din amortizorul de zgomot, iar cerintele prezentului punct 2 sunt aplicabile si
acestui filtru.

Conducta de evacuare trebuie pozitionatd astfel incat gazele de evacuare si nu poatd pitrunde in cabini.
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Pozitii de mdsurare pentru vehiculele agricole si forestiere stationare

Figura 2
X 7,0m

2.2. Schema sistemului de evacuare trebuie s fie anexatd la certificatul de omologare de tip a vehiculului agricol
si forestier.

2.3, Amortizorul de zgomot trebuie si fie marcat cu o referintd de marcd si cu o referintd de tip, inscrise in mod
lizibil §i de nesters.

2.4. Materialele absorbante fibroase pot fi utilizate la fabricarea amortizorului de zgomot numai dacd sunt
indeplinite urmdtoarele conditii:

2.4.1. materialele absorbante fibroase nu pot fi incluse in partile amortizorului traversate de gaze;

2.4.2. dispozitive adecvate trebuie si garanteze mentinerea materialelor absorbante fibroase in locul in care sunt

amplasate, pe toatd durata functiondrii amortizorului;

2.4.3. materialele absorbante fibroase trebuie sd reziste la o temperaturd cu cel putin 20 % mai mare decat
temperatura de functionare (exprimatd in grade Celsius) care poate fi atinsd in partile amortizorului in care
se afld materialele absorbante fibroase.
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ANEXA IV

Recunoasterea altor tipuri de omologare de tip

Urmdtoarele tipuri de omologdri de tip si, daci este cazul, mircile de omologare de tip corespunzitoare sunt
recunoscute ca fiind echivalente cu o omologare de tip acordatd in temeiul prezentului regulament:

(a) pentru categoriile de motoare H, I, | si K (etapa IIIA) mentionate la articolul 9 alineatele (3a) si (3b) din Directiva
97/68/CE, omologirile de tip in conformitate cu punctele 3.1, 3.2 si 3.3 din anexa XII la Directiva 97/68|CE;

(b) pentru categoriile de motoare L, M, N si P (etapa IIIB) mentionate la articolul 9 alineatul (3¢) din Directiva 97/68/CE,
omologirile de tip in conformitate cu punctele 4.1, 4.2 si 4.3 din anexa XII la Directiva 97/68/CE;

(c) pentru categoriile de motoare Q si R (etapa IV) mentionate la articolul 9 alineatul (3d) din Directiva 97/68/CE,
omologirile de tip in conformitate cu punctele 5.1 si 5.2 din anexa XII la Directiva 97/68/CE.
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ANEXA'V

Dispozitii pentru vehiculele agricole si forestiere si pentru motoarele introduse pe piatd in cadrul
mecanismului de flexibilitate previzut la articolul 14

1. Actiuni intreprinse de producitorul de vehicule agricole si forestiere

1.1.  Cu exceptia etapei IIl B, un producdtor de vehicule agricole si forestiere care doreste sd utilizeze mecanismul de
flexibilitate solicitd acordul autoritdtii de omologare pentru a introduce pe piatd vehicule agricole si forestiere in
conformitate cu dispozitiile relevante previzute in prezenta anexd. Numdrul vehiculelor agricole si forestiere nu
depdseste plafoanele prevazute la punctele 1.1.1 si 1.1.2. Motoarele indeplinesc cerintele mentionate la articolul 9
din Directiva 97/68/CE.

1.1.1. Numdrul de vehicule agricole si forestiere introduse pe piatd in cadrul mecanismului de flexibilitate nu depaseste,
pentru fiecare categorie de motoare, 20 % din numdrul anual de vehicule agricole si forestiere introduse pe piatd
de producitor si echipate cu motoare din acea categorie de putere (calculat ca medie a vanzirilor din ultimii cinci
ani pe piata Uniunii). In cazul in care un producitor de vehicule a introdus pe piatd vehicule agricole si forestiere
in Uniune pe o perioadd mai micd de cinci ani, media se va calcula pe baza perioadei efective in care
producitorul vehiculului a introdus pe piatd vehicule agricole si forestiere in Uniune.

1.1.2. Ca optiune alternativd la punctul 1.1.1, numdrul vehiculelor agricole si forestiere introduse pe piatd in cadrul
mecanismului de flexibilitate, pentru fiecare domeniu de putere, nu depiseste urmdtoarele plafoane:

Domeniu de putere a motorului P (kW) Numadrul de vehicule
19<P<37 200
37<P<75 150
75 <P <130 100

130 < P <560 50

1.2.  In cursul etapei Il B, un producitor de vehicule care doreste si utilizeze mecanismul de flexibilitate solicitd
acordul autoritdtii de omologare pentru a introduce pe piatd vehicule agricole si forestiere in conformitate cu
dispozitiile relevante previdzute in prezenta anexd. Numdrul vehiculelor agricole si forestiere nu depaseste
plafoanele previzute la punctele 1.2.1 si 1.2.2. Motoarele indeplinesc cerintele mentionate la articolul 9 din
Directiva 97/68/CE.

1.2.1. Numidrul de vehicule agricole si forestiere introduse pe piatd in cadrul mecanismului de flexibilitate nu depdseste,
pentru fiecare domeniu de putere a motoarelor, 40 % din numdrul anual de vehicule agricole si forestiere
introduse pe piatd de producidtor si echipate cu motoare din acea categorie de motoare (calculat ca medie a
vanzdrilor din ultimii cinci ani pe piata Uniunii). In cazul in care un producitor de vehicule a comercializat
vehicule agricole si forestiere in Uniune pe o perioadd mai micd de cinci ani, media se va calcula pe baza
perioadei efective in care producitorul vehiculului a comercializat vehicule agricole si forestiere in Uniune.

1.2.2. Ca optiune alternativd la punctul 1.2.1, numdrul vehiculelor agricole si forestiere introduse pe piatd in cadrul
mecanismului de flexibilitate, pentru fiecare domeniu de putere, nu depiseste urmdtoarele plafoane:

Domeniu de putere a motorului P (kW) Numdrul de vehicule
19 <P<37 200
37<P<75 175
75 <P <130 250

130 < P < 560 125
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1.3.  In cererea sa adresatd autorititii de omologare, producitorul de vehicule include toate informatiile urmatoare:

(@) un model de etichetd care urmeazi si fie fixatd pe fiecare vehicul agricol si forestier pe care se va instala un
motor introdus pe piatd in cadrul regimului de flexibilitate. Pe etichete se inscrie urmadtorul text: ,VEHICUL
AGRICOL SI FORESTIER NR. ... (secventa de vehicule) din ... (numdrul total de vehicule din domeniul respectiv
de putere) CU MOTORUL NR. ... CU OMOLOGAREA DE TIP [de exemplu, in conformitate cu dispozitiile din
Directiva 97/68/CE sau de tip alternativ recunoscut — omologare in conformitate cu anexa IV la
Regulamentul delegat (UE) 2015/96 al Comisiei]”;

(b) un model de etichetd suplimentard, care urmeazi si fie aplicatd pe motor, pe etichetd fiind inscris textul
mentionat la punctul 2.2.

1.4.  Producitorul de vehicule agricole si forestiere furnizeazd autorititii de omologare toate informatiile necesare
referitoare la punerea in aplicare a mecanismului de flexibilitate pe care autoritatea de omologare le poate solicita
pentru a lua o decizie.

1.5. O datd la 12 luni, producitorul vehiculului transmite un raport autorititilor de omologare din fiecare stat
membru in care vehiculele agricole si forestiere sunt introduse pe piatd, referitor la punerea in aplicare a
mecanismului de flexibilitate pe care acesta il utilizeaza. In raport se includ datele cumulative privind numirul de
vehicule agricole si forestiere introduse pe piatd in cadrul mecanismului de flexibilitate, numerele de serie ale
motorului si vehiculului, precum si statele membre in care tractorul a fost pus in circulatie. Aceastd procedurd se
mentine pe intreaga duratd de derulare a mecanismului de flexibilitate, fird exceptie.

2. Actiuni ale producitorului de motoare

2.1.  Un producitor de motoare poate introduce pe piatd motoare in cadrul mecanismului de flexibilitate autorizat in
conformitate cu punctele 1 si 3.

2.2, Producitorul de motoare aplici pe motoare o etichetd cu urmdtorul text: ,Motor introdus pe piatd in cadrul
mecanismului de flexibilitate”, in conformitate cu cerintele stabilite in anexa XIII la Directiva 97/68/CE.

3. Actiuni ale autorititii de omologare

Autoritatea de omologare evalueaza continutul cererii de utilizare a mecanismului de flexibilitate si documentele
anexate acesteia. Aceasta informeazd producitorul de vehicule agricole si forestiere in legdturd cu decizia luatd
privind autorizarea eventuald a utilizdrii mecanismului de flexibilitate conform solicitarii.
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