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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) 2015/96 DER KOMMISSION
vom 1. Oktober 2014

zur Erginzung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates in
Bezug auf die Anforderungen an die Umweltvertriglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit
von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 {iber
die Genehmigung und Marktiiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen ('), insbesondere auf
Artikel 19 Absatz 6,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Der Binnenmarkt umfasst einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie Verkehr von Waren, Personen,
Dienstleistungen und Kapital sichergestellt ist. Zu diesem Zweck wurde mit der Verordnung (EU) Nr. 167/2013
ein umfassendes System fiir die EU-Typgenehmigung sowie ein System der verstirkten Marktiiberwachung fiir
land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge und die Systeme, Bauteile und selbstindigen technischen Einheiten dieser
Fahrzeuge geschaffen.

(2)  Der Begriff ,land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge umfasst eine grofle Bandbreite verschiedener Typen von
Fahrzeugen mit einer oder mehr Achsen und zwei, vier oder mehr Rddern oder Kettenfahrzeuge, z. B.
Zugmaschinen auf Riddern, Zugmaschinen auf Gleisketten, Anhdnger oder gezogene Gerite, die fur eine Vielzahl
von Verwendungszwecken in Land- und Forstwirtschaft, einschliefSlich besonderer Verwendungszwecke,
verwendet werden.

(3)  Auf Ersuchen des Européischen Parlaments und zur Vereinfachung und Beschleunigung der Annahme von Rechts-
vorschriften fur die Typgenehmigung wurde bei den Rechtsvorschriften der Union fiir die Typgenehmigung von
Fahrzeugen ein neues Regulierungskonzept eingefithrt; in diesem ist vorgesehen, dass der Gesetzgeber im
ordentlichen Gesetzgebungsverfahren nur die grundlegenden Regeln und Prinzipien festlegt und die Befugnis zum
Erlass von Rechtsakten in Bezug auf weitere technische Einzelheiten an die Kommission delegiert. Im Einklang
mit diesem Grundsatz werden in der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 grundlegende Vorschriften hinsichtlich der
funktionalen Sicherheit und der Sicherheit am Arbeitsplatz sowie hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit festgelegt
und wird der Kommission die Befugnis tibertragen, die technischen Spezifikationen in delegierten Rechtsakten
festzulegen.

(4)  Deshalb sollten nun die technischen Anforderungen fiir die Typgenehmigung von land- und forstwirtschaftlichen
Fahrzeugen hinsichtlich ihrer Umweltvertraglichkeit und der Leistung ihrer Antriebseinheit festgelegt werden.

(5)  Im Jahr 2010 legte die Kommission eine europiische Strategie fiir saubere und energieeffiziente Fahrzeuge fest ().
In dieser Strategie wurde vorschlagen, dass die Union in Bereichen titig wird, in denen ihr Eingreifen einen
zusitzlichen Nutzen erbringt und die Manahmen der Industrie sowie der nationalen und regionalen Behérden
erginzt. Das Handeln der EU sollte auf eine Verbesserung der Umweltvertraglichkeit von Kraftfahrzeugen und die

() ABLL60vom 2.3.2013,S. 1.
() KOM(2010) 186 endgiiltig vom 28.4.2010.
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gleichzeitige Stirkung der Wettbewerbsfihigkeit der Automobilindustrie der Union zielen. Insbesondere ist eine
erhebliche Reduzierung der Kohlenwasserstoffemissionen von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen nétig,
um die Luftqualitdt zu verbessern und die Luftbelastungsgrenzwerte einzuhalten. Dies sollte nicht nur durch eine
Verringerung der Auspuff- und Verdunstungsemissionen von Kohlenwasserstoffen dieser Fahrzeuge erreicht
werden, sondern auch durch eine Senkung des Niveaus der Emissionen fliichtiger Partikel.

(6)  Durch die Bezugnahme auf die Bestimmungen der Richtlinie 97/68/EG des Europiischen Parlaments und des
Rates (') werden in der vorliegenden Verordnung die in verschiedenen Stufen anzuwendenden Grenzwerte fiir die
Emission gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel sowie das Priifverfahren fiir Verbrennungs-
motoren zum Antrieb von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen festgelegt. Zu den Maflnahmen zur
Reduzierung der Emissionen von Partikeln und Ozonvorlduferstoffen wie Stickoxiden und Kohlenwasserstoffen
gehoren die Emissionsgrenzwerte der Stufen IIIA, IIIB und IV; durch sie werden ehrgeizige Emissionsgrenzwerte
fur die Emission gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel festgelegt, wihrend zugleich eine
Anpassung an internationale Normen erfolgt.

(7)  Um zu verhindern, dass zwischen den Mitgliedstaaten technische Handelshemmnisse entstehen, ist ein standardi-
siertes Verfahren fiir die Messung des Kraftstoffverbrauchs und der Kohlendioxidemissionen von Motoren land-
und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge notwendig. Ferner empfiehlt es sich auch zu gewihrleisten, dass die
Verbraucher und Anwender objektive und genaue Informationen erhalten.

(8)  Eines der wichtigsten Ziele der Rechtsvorschriften der Union fiir die Genehmigung von Fahrzeugen besteht darin,
sicherzustellen, dass neue Fahrzeuge, Bauteile und selbstindige technische Einheiten, die in Verkehr gebracht
werden, ein hohes Umweltschutzniveau bieten. Dieses Ziel sollte nicht dadurch beeintrichtigt werden, dass
bestimmte Teile oder Ausriistungen eingebaut werden, nachdem ein Fahrzeug in Verkehr gebracht oder in Betrieb
genommen wurde. Daher sollten geeignete Mafinahmen ergriffen werden, um sicherzustellen, dass Teile oder
Ausriistungen, die in land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge eingebaut werden konnen und die Funktionsweise
von Systemen, die in Bezug auf Sicherheit und Umweltschutz von wesentlicher Bedeutung sind, erheblich
beeintrichtigen konnen, einer vorhergehenden Kontrolle durch eine Genehmigungsbehorde unterliegen, bevor sie
in Verkehr gebracht werden. Diese Mafinahmen sollten technische Vorschriften in Bezug auf die Anforderungen
an solche Teile oder Ausriistungen umfassen.

(9)  In der Richtlinie 2003/37/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (?) sind die Bestimmungen fiir die EG-
Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung fiir Geldndefahrzeuge und Side-by-Side-Fahrzeuge als land- und forstwirt-
schaftliche Fahrzeuge festgelegt. Diese Fahrzeugarten sollten deshalb auch unter diese Verordnung fallen, was die
Anforderungen an ihre Umweltvertriglichkeit und die Leistung ihrer Antriebseinheit betrifft, falls der jeweils
betroffene Fahrzeugtyp zu einer der Fahrzeugklassen gehort, die in der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 genannt
werden.

(10) Der technische Fortschritt erfordert eine Anpassung der in den Anhingen dieser Richtlinie aufgefiithrten
technischen Anforderungen. Die darin enthaltenen Motorenkategorien, Grenzwerte und Anwendungsdaten sollten
in Einklang mit kiinftigen Anderungen der Richtlinie 97/68/EG gemdf Artikel 71 der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 gebracht werden.

(11)  Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit hinsichtlich der Emission
gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel sollten fiir Fahrzeuge mit nicht unter die Richtlinie
97/68[EG fallenden Motoren so lange nicht gelten, bis diese Motoren von der Richtlinie erfasst werden. Fir
Fahrzeuge, die mit Motoren ausgestattet sind, die auflerhalb des Anwendungsbereichs der Richtlinie 97/68/EG
liegen, kann jedoch gemidf der vorliegenden Verordnung eine Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung erteilt werden.

(12)  Mit dem Beschluss 97/836/EG des Rates (*) ist die Union dem Ubereinkommen der Wirtschaftskommission fiir
Europa der Vereinten Nationen (UNECE) iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir
Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden
konnen, und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen
Vorschriften erteilt wurden (,Gedndertes Ubereinkommen von 1958%) beigetreten. In ihrer Mitteilung
,CARS 2020: Ein Aktionsplan fiir eine wettbewerbsfihige und nachhaltige Automobilindustrie in Europa“ hob die
Kommission hervor, dass die Annahme internationaler Regelungen nach dem UNECE-Ubereinkommen von 1958
die beste Moglichkeit ist, nichttarifire Handelshemmnisse zu beseitigen. Die Vorschriften der durch die
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 aufgehobenen Richtlinien sollten, wo angemessen, durch Verweise auf die entspre-
chenden UNECE-Regelungen ersetzt werden.

(") Richtlinie 97/68EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber Malnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Gerite (ABI. L 59 vom 27.2.1998, S. 1).

(3 Richtlinie 2003/37/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 iiber die Typgenehmigung fiir land- oder forstwirt-
schaftliche Zugmaschinen, ihre Anhidnger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile und
selbstindige technische Einheiten dieser Fahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG (ABL L 171 vom 9.7.2003, S. 1).

() Beschluss 97/836/EG des Rates vom 27. November 1997 iiber den Beitritt der Europdischen Gemeinschaft zu dem Ubereinkommen der
Wirtschaftskommission fiir Europa der Vereinten Nationen iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir Radfahrzeuge,
Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden konnen, und die Bedingungen fiir die
gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden (,Gedndertes Ubereinkommen von 1958%)
(ABL.L 346 vom 17.12.1997,S. 78).
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(13) Die Maoglichkeit, UNECE-Regelungen zum Zwecke der EU-Fahrzeugtypgenehmigung als Grundlage der Rechtsvor-
schriften der Union anzuwenden, ist in Verordnung (EU) Nr. 167/2013 vorgesehen. Gemdf dieser Verordnung
werden Typgenehmigungen im Einklang mit UNECE-Regelungen, die auf der gleichen Grundlage wie die
Unionsvorschriften gelten, als EU-Typgenchmigungen im Einklang mit der genannten Verordnung und ihren
delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten angesehen.

(14) Das Ersetzen von Rechtsakten der Union durch UNECE-Regelungen, die mit Unionsvorschriften gleichwertig sind,
tragt zur Vermeidung von Doppelungen nicht nur hinsichtlich der technischen Anforderungen, sondern auch
hinsichtlich der Zertifizierungs- und Verwaltungsverfahren bei. Auferdem sollten Typgenehmigungen, die
unmittelbar auf international vereinbarten Standards basieren, den Zugang zu den Mirkten von Drittstaaten
verbessern, insbesondere derjenigen, die Vertragspartei des Gednderten Ubereinkommens von 1958 sind, und
dadurch die Wettbewerbsfahigkeit der EU-Industrie stirken.

(15)  Aufgrund des Umfangs und der Auswirkungen der vorgeschlagenen Titigkeiten auf die betreffende Branche sind
die gemafl dieser Verordnung vorgesehenen Unionsmafinahmen unabdingbar, wenn die beschlossenen Umwelt-
und Sicherheitsziele, namlich die Genehmigung von Fahrzeugen in der Union, erreicht werden sollen. Die Mit-
gliedstaaten konnen diese Ziele unabhingig voneinander nicht hinreichend erreichen.

(16) Da Anforderungen an die Umweltvertriglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit von land- und forstwirt-
schaftlichen Fahrzeugen von wesentlicher Bedeutung fiir die Typgenehmigung dieser Fahrzeuge sind, sollte die
vorliegende Verordnung mit Wirkung vom ersten Geltungstag der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 gelten —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
KAPITEL I

GEGENSTAND UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Artikel 1
Gegenstand

Diese Verordnung enthilt die detaillierten technischen Anforderungen und Priifverfahren hinsichtlich der Umweltvertrag-
lichkeit und der Leistung der Antriebseinheit in Bezug auf Schadstoffemissionen und die zuldssigen dufleren
Geriduschpegel sowie in Bezug auf die Genehmigung und Marktiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen
Fahrzeugen, ihren Motoren und Systemen, Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten nach Maflgabe der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Rahmen dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen von Artikel 3 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013.
Dariiber hinaus gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1., Emittierte Schadstoffe*: gas- und partikelférmige Schadstoffemissionen aus dem Auspuff;

2. ,Nachbehandlungssystem fiir Schadstoffemissionen aus dem Auspuff*: der Durchfluss von Abgasen durch die
Einrichtung oder das System, die bzw. das dazu dient, die Gase vor der Freisetzung in die Atmosphire chemisch
oder physikalisch zu verdndern, einschlieflich Katalysatoren, Feinstaubfilter oder jedes andere Bauteil oder System
oder jede andere selbstindige technische Einheit fiir die Reduzierung oder Behandlung von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln des Motors;

3. ,System zur Minderung der Gerduschemissionen nach auffen*: alle Bauteile und selbstindigen technischen
Einheiten, aus denen die Auspuff- und Schalldimpferanlage besteht, einschlieflich Auspuffanlage, Ansaugsystem,
Schalldimpfer oder jegliche Systeme, Bauteile und selbstindigen technischen Einheiten, die fiir die von dem land-
oder forstwirtschaftlichen Fahrzeug nach auflen abgegebenen Gerduschpegel von Belang sind und einem Typ
entsprechen, der zum Zeitpunkt der Typgenchmigung oder der Erweiterung der Typgenehmigung am Fahrzeug
angebracht ist;

4. ,emissionsmindernde Einrichtung®: ein Bauteilsystem oder eine selbstidndige technische Einheit, die Teil des Nachbe-
handlungssystems fiir Schadstoffemissionen aus dem Auspuff ist;
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5. ,emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch®: ein Bauteilsystem oder eine selbstindige technische Einheit,
die bzw. das ein Nachbehandlungssystem fiir Schadstoffemissionen aus dem Auspuff an einem gemdf der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder der vorliegenden Verordnung typgenehmigten Fahrzeug ganz oder teilweise
ersetzen soll;

6. ,Motortyp“: eine Kategorie von Motoren, die sich hinsichtlich der in Anhang II Anlage 1 der Richtlinie 97/68/EG
aufgefiihrten wesentlichen Merkmale nicht unterscheiden;

7. .Stamm-Motor: ein fiir die Antriebseinheit oder Motorenfamilie gemdf Anhang I Nummer 7 der Richtlinie
97/68/EG reprisentativer Motor;

8. ,Motorenfamilie”: eine vom Hersteller festgelegte Gruppe von Motoren gemifl Anhang I Nummer 6 der Richtlinie
97/68[EG, die konstruktionsbedingt dhnliche Abgas-Emissionseigenschaften aufweisen sollen und den Anforde-
rungen dieser Verordnung entsprechen;

9. ,Austauschmotor*: ein Motor, der zum Ersatz eines Motors in einem land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeug neu
hergestellt und nur zu diesem Zweck geliefert worden ist;

10. ,Hilfseinrichtungen®: alle in Anhang 4 Tabelle 1 der UNECE-Regelung Nr. 120 Anderungsserie 01 aufgefiithrten
Ausriistungsteile, Gerite und Einrichtungen;

11. ,Motorleistung®: die Leistung, die bei entsprechender Drehzahl auf einem Priifstand an der Kurbelwelle oder dem
entsprechenden Bauteil abgenommen wird;

12. ,Nutzleistung des Motors*: die Leistung, die auf einem Priifstand am Ende der Kurbelwelle oder einem
vergleichbaren Bauteil bei der entsprechenden Motordrehzahl abgenommen und unter atmosphirischen Referenzbe-
dingungen ermittelt wird; dabei muss der Motor mit den in Anhang 4 Tabelle 1 der UNECE-Regelung Nr. 120
Anderungsserie 01 (') angegebenen Ausriistungsteilen und Nebenverbrauchern versehen sein.

KAPITEL 1I
PFLICHTEN DER HERSTELLER

Artikel 3
Allgemeine Pflichten

(1) Der Hersteller gewihrleistet, dass alle in der Union in Verkehr gebrachten, zugelassenen oder in Betrieb
genommenen Neufahrzeuge, alle in der Union in Verkehr gebrachten oder in Betrieb genommenen neuen Motoren oder
Austauschmotoren und alle in der Union in Verkehr gebrachten oder in Betrieb genommenen neuen Systeme, Bauteile
und selbstindigen technischen Einheiten, die sich auf die Umweltvertriglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit des
Fahrzeuges auswirken konnen, so ausgelegt, gebaut und zusammengebaut sind, dass das Fahrzeug unter normalen
Betriebsbedingungen und unter Einhaltung der Wartungsvorschriften des Herstellers den Anforderungen der
vorliegenden Verordnung entspricht.

(2)  Der Hersteller von Fahrzeugen, Motoren, Systemen, Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten weist der
Genehmigungsbehorde gegeniiber durch physische Demonstration und Priifung nach, dass die in der Union auf dem
Markt Dbereitgestellten, zugelassenen oder in Betriecb genommenen Fahrzeuge, Motoren, Systeme, Bauteile und
selbstandigen technischen Einheiten den ausfiihrlichen technischen Anforderungen und Priifverfahren entsprechen, die in
den Artikeln 6 bis 9a und den Anhdngen I und II der Richtlinie 97/68/EG festgelegt sind.

(3)  Dieser Artikel gilt nicht fur Fahrzeugtypen, die in Drittlinder ausgefithrt werden sollen.

Artikel 4
Allgemeine Anforderungen zu Schadstoffemissionen und idufleren Gerduschpegeln

(1) Der Hersteller muss die in den Anhidngen I und II festgelegten Anforderungen hinsichtlich Schadstoffemissionen
einhalten.

Der Hersteller muss die in Anhang III festgelegten Anforderungen hinsichtlich des dufleren Gerduschpegels einhalten.

(2)  Die Typgenchmigungsbehorden konnen Typgenehmigungen hinsichtlich der Anforderungen fiir Schadstoffemis-
sionen aus dem Auspuff und duflere Gerduschpegel auf andere Fahrzeugvarianten und -versionen sowie Motortypen und
-familien ausweiten, falls die Parameter fir Fahrzeugvariante, Antriebseinheit und Emissionsminderungssystem eine
identische Leistung aufweisen oder innerhalb der in Artikel 19 Absatz 4 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013
angegebenen Grenzwerten liegen.

() ABLL 257 vom 30.9.2010, S. 298.
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(3) Der Hersteller teilt der Genehmigungsbehorde unverziiglich jegliche Anderung an Systemen, Bauteilen und
selbstandigen technischen Einheiten mit, die sich auf die Umweltvertraglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit des
land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugs auswirken konnen, nachdem der genehmigte Fahrzeugtyp gemdf Artikel 19
der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 auf den Markt gebracht worden ist. Die Berichtspflicht umfasst Folgendes:

a) die Parameter des Typs oder der Motorenfamilie gemdfl Anhang II der Richtlinie 97/68/EG und Anhang I Nummer 9
der vorliegenden Verordnung;

b) das Nachbehandlungssystem des Motors fiir Schadstoffemissionen aus dem Auspuff wie in Anhang I Nummer 6 der
Richtlinie 97/68/EG und in Anhang I Nummer 9.1 sowie Anhang II Nummer 3.2 der vorliegenden Verordnung
beschrieben;

¢) das System des Fahrzeugs zur Minderung der Gerduschemissionen nach auffen gemif den Anforderungen von
Anhang III.

(4)  Zusdtzlich zu den Bestimmungen der Absitze 1, 2 und 3 und des Artikels 14 muss der Hersteller folgende
Anforderungen an die Umweltvertriglichkeit und die Antriebseinheit erfiillen:

d) hinsichtlich der Bezugskraftstoffe die Anforderungen von Anhang 7 der UNECE-Regelung Nr. 120 Anderungsserie 01
sowie von Anhang V der Richtlinie 97/68/EG;

e) hinsichtlich emissionsmindernder Einrichtungen und emissionsmindernder Einrichtungen fiir den Austausch die
Anforderungen gemidfl Anhang IIT Anlage 5 der Richtlinie 97/68EG;

f) hinsichtlich der Priifausriistung die Anforderungen von Anhang III der Richtlinie 97/68/EG.

(5)  Der Hersteller muss der Genehmigungsbehorde gegeniiber nachweisen, dass die in Absatz 3 genannten
Anderungen die Umweltvertriglichkeit eines Fahrzeugs im Vergleich zu der bei der Typgenehmigung nachgewiesenen
Umweltvertraglichkeit nicht verschlechtern.

(6)  Der Hersteller muss nachweisen, dass emissionsmindernde Einrichtungen fur den Austausch, fur die eine
Typgenehmigung gemdfl den Artikeln 9 bis 13 dieser Verordnung erforderlich ist, und die in der Union in Verkehr
gebracht oder in Betrieb genommen werden, gegebenenfalls gemifl den in Anhang I Nummer 4.1.1 der Richtlinie
97/68/EG festgelegten ausfiihrlichen technischen Anforderungen und Priifverfahren genehmigt sind.

(7)  Fahrzeuge mit einer emissionsmindernden Einrichtung fur den Austausch missen denselben Priifanforderungen
fur die Umweltvertraglichkeit und denselben Grenzwerten fur Schadstoffe entsprechen wie Fahrzeuge mit einer
emissionsmindernden Einrichtung fiir die Erstausriistung.

Artikel 5
Spezifische Verpflichtungen in Bezug auf die Typgenehmigung von Fahrzeugen oder Motoren

(1)  Der Hersteller muss gewahrleisten, dass die Auspuffemissionen von gasformigen Schadstoffen und Partikeln des
Motortyps nicht iiber denjenigen Auspuffemissionen von gasformigen Schadstoffen und Partikeln liegen, die fiir die von
der Richtlinie 97/68/EG erfassten Motorenkategorien und Leistungsstufen festgelegt sind.

(2)  Der Hersteller muss gewahrleisten, dass die Leistung der Antriebseinheit dem Niveau entspricht, das der Genehmi-
gungsbehorde bei der Bereitstellung des Fahrzeugs auf dem Markt oder vor seiner Inbetriebnahme in der Beschrei-
bungsmappe mitgeteilt wurde.

Die Verwendung von Abschalteinrichtungen gemifs Anhang I Nummer 2.8c der Richtlinie 97/68/EG, die die Wirkung
der emissionsmindernden Einrichtungen beeintrachtigen, ist gemdff Anhang III Nummer 4.1.1 der Richtlinie 97/68/EG
verboten.

(3)  Durch Anderungen an der Bauart von Systemen, Bauteilen oder selbstindigen technischen Einheiten, die nach der
Typgenehmigung vorgenommen werden, verliert eine Typgenehmigung nur dann automatisch ihre Giiltigkeit, wenn die
urspriinglichen Eigenschaften oder technischen Merkmale so verindert werden, dass sie die Funktionsfihigkeit des
Motors oder des Emissionsminderungssystems beeintrachtigen.

Artikel 6
Anforderungen an die Typgenehmigung von Motoren als selbstindige technische Einheiten
Um die EU-Typgenehmigung eines Motors oder einer Motorenfamilie als selbstidndige technische Einheit zu erhalten,
muss der Hersteller gemidf den Bestimmungen von Anhang I dieser Verordnung nachweisen, dass die Motoren den

Priifungen der Richtlinie 97/68/EG unterzogen werden und den Anforderungen der vorliegenden Verordnung und der
Richtlinie 97/68/EG entsprechen.
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KAPITEL III

VERPFLICHTUNGEN DER MITGLIEDSTAATEN
Artikel 7
Gleichwertigkeit alternativer Typgenehmigungen

(1)  Die nationalen Behorden erkennen alternative Typgenehmigungen gemifl Anhang IV als gleichwertig mit einer
Genehmigung nach dieser Verordnung an.

(2)  Uber die Anforderungen von Unterabsatz 1 hinaus gewahrt der Hersteller, wie in Kapitel XV der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 und dem entsprechenden delegierten Rechtsakt vorgeschrieben, diskriminierungsfreien Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformationen fiir das Fahrzeug, damit eine alternative Typgenehmigung als gleichwertig mit
einer Genehmigung nach dieser Verordnung anerkannt werden kann.

Artikel 8

Messung von Schadstoffemissionen

Die technischen Dienste messen die Schadstoffemissionen aus dem Auspuff von land- und forstwirtschaftlichen
Fahrzeugen und Motoren gemifl den Bestimmungen der Richtlinie 97/68/EG in der an die Anforderungen von Anhang I
der vorliegenden Verordnung angepassten Fassung.

Artikel 9

Messung des dufleren Geriuschpegels

(1)  Die technischen Dienste messen zum Zwecke der Typgenchmigung den dufleren Gerduschpegel von land- und
forstwirtschaftlichen Fahrzeugen der Klasse T mit Luftreifen und der Klasse C mit Gummiketten gemaf den Priifvor-
schriften und Verfahren von Anhang III Nummer 1.3.1.

(2)  Auch die Prifbedingungen und Verfahren gemdf Anhang III Nummer 1.3.2 werden angewendet, und die
Ergebnisse werden von den technischen Diensten gemdff den Bestimmungen von Anhang III Nummer 1.3.2.4
aufgezeichnet.

(3)  Die technischen Dienste messen den dufSeren Gerduschpegel von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen der
Klasse C mit Metallketten zum Zwecke der Typgenchmigung gemifl den Vorschriften und Verfahren fiir die Priifung am
stehenden Fahrzeug gemafs Anhang III Nummer 1.3.2.

(4)  Auch die Prifbedingungen und Verfahren gemdf Anhang III Nummer 1.3.3 werden angewendet, und die
Ergebnisse werden von den technischen Diensten aufgezeichnet.
Artikel 10
Anforderungen fiir die Leistung der Antriebseinheit

Fiir die Beurteilung der Leistung der Antriebseinheit von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen werden
entsprechend der UNECE-Regelung Nr. 120, Anderungsserie 01, Messungen der Nutzleistung des Motors, des Motordreh-
moments und des spezifischen Kraftstoffverbrauchs vorgenommen.

Artikel 11

Spezifische Bestimmungen zur Typgenehmigung von Fahrzeugen oder Motoren

(I)  Es konnen Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge mit Motoren, die aufSerhalb des Anwendungsbereichs der Richtlinie
97/68[EG liegen, erteilt werden.
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(2)  Nach Ablauf eines Zeitraums von 24 Monaten nach dem Tag des Inkrafttretens der Rechtsvorschriften zur
Erweiterung des Anwendungsbereichs der Richtlinie 97/68/EG auf Fahrzeuge mit Motoren, die gegenwirtig auferhalb
des Anwendungsbereichs dieser Richtlinie liegen [oder spitestens ab dem 1. Januar 2018], verweigern die Mitgliedstaaten
die Erteilung von Typgenehmigungen gemif$ der vorliegenden Verordnung fiir Fahrzeuge, die nicht allen Anforderungen
dieser Verordnung entsprechen.

(3)  Gemifl Absatz 1 erteilte Typgenehmigungen verlieren ihre Giiltigkeit drei Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens
der Rechtsvorschriften, mit denen der Anwendungsbereich der Richtlinie 97/68/EG auf jene Motoren erweitert wird
[oder spitestens am 31. Dezember 2018].

Ab dem 1. Januar 2019 betrachten die Mitgliedstaaten solche Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir neue Fahrzeuge als
nicht mehr giiltig im Sinne von Artikel 38 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und untersagen die Zulassung, den
Verkauf und die Inbetriebnahme solcher Fahrzeuge.

(4) Die in Artikel 9 Absitze 3c, 3d und 4a der Richtlinie 97/68/EG festgelegten Zeitpunkte werden fur land- und
forstwirtschaftliche Fahrzeuge der Klassen T2, T4.1 und C2 gemifs Artikel 4 Absitze 3, 6 und 9 sowie Artikel 2
Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013, die mit Motoren der Kategorien L bis R ausgestattet sind, um drei Jahre
verschoben. Die Ubergangs- und Ausnahmeklauseln in den Artikeln 9 Absatz 4a und 10 Absatz 5 der Richtlinie
97/68/EG und Artikel 39 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 werden entsprechend verldngert.

(5)  Austauschmotoren missen denselben Grenzwerten entsprechen, die der zu ersetzende Motor beim ersten
Inverkehrbringen zu erfiillen hatte.

(6)  Austauschmotoren sind gemafS der Anlage zu Anhang I zu kennzeichnen.

Artikel 12
EU-Typgenehmigungsverfahren

Unbeschadet des Artikels 11 und vorbehaltlich des Inkrafttretens der Durchfihrungsmafnahmen nach Artikel 68 der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 diirfen die nationalen Behorden aus Griinden, die die Emissionen von Fahrzeugen
betreffen, weder eine vom Hersteller beantragte EU-Typgenchmigung oder nationale Typgenehmigung fiir einen neuen
Fahrzeug- bzw. Motortyp versagen noch die Zulassung, den Verkauf oder die Inbetriebnahme eines neuen Fahrzeugs
verweigern oder den Verkauf oder die Inbetriebnahme eines neuen Fahrzeugs bzw. den Verkauf oder den Einsatz eines
neuen Motors untersagen, wenn das betreffende Fahrzeug bzw. der betreffende Motor dieser Verordnung und ihren
Durchfithrungsmafnahmen entspricht.

Artikel 13

Bereitstellung von emissionsmindernden Einrichtungen fiir den Austausch auf dem Markt oder Einbau solcher
Einrichtungen in ein Fahrzeug

Emissionsmindernde Einrichtungen fiir den Austausch, fiir die zugleich eine System-Typgenehmigung in Bezug auf ein
Fahrzeug gilt, unterliegen keiner zusitzlichen Genehmigung fur ein Bauteil oder eine selbstindige technische Einheit
gemif Artikel 26 Absatz 3 oder Verordnung (EU) Nr. 167/2013.

Artikel 14
Flexibilititssystem
(1)  Abweichend von Artikel 10 Absatz 3 erlauben die Mitgliedstaaten gemifs den Vorschriften von Anhang V auf
Antrag des Herstellers im Rahmen eines Flexibilititssystems das Inverkehrbringen einer begrenzten Anzahl von
Fahrzeugen mit Motoren, die den Anforderungen von Artikel 9 der Richtlinie 97/68/EG entsprechen, vorausgesetzt, eine

Genehmigungsbehorde hat die entsprechende Erlaubnis fiir die Inbetriebnahme erteilt.

(2)  Das Flexibilititssystem gemdfl Absatz 1 gilt ab dem Beginn einer jeden Stufe und fiir dieselbe Dauer wie die
betreffende Stufe.

Das Flexibilititssystem gemifs Anhang V Nummer 1.2 ist jedoch auf die Dauer der Stufe IIl B beziehungsweise, falls es
keine nachfolgende Stufe gibt, auf einen Zeitraum von drei Jahren beschrinkt.

(3)  Fahrzeugtypen, die nach dem Flexibilitdtssystem in Verkehr gebracht werden, miissen mit Motortypen ausgestattet
sein, die den Bestimmungen von Anhang V entsprechen.
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KAPITEL IV

SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 15

Inkrafttreten und Anwendung

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Januar 2016.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt gemdfl den Vertrigen
unmittelbar in den Mitgliedstaaten.

Briissel, den 1. Oktober 2014

Fiir die Kommission
Der Président
José Manuel BARROSO
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ANHANG I

Anforderungen fiir die EU-Typgenehmigung eines Motortyps oder einer Motorenfamilie fiir einen
land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyp als selbstindige technische Einheit in Bezug auf die
Schadstoffemissionen

1. Allgemeines

Die Bestimmungen der Richtlinie 97/68/EG gelten fiir die EU-Typgenehmigung eines Motortyps oder einer
Motorenfamilie fur einen land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyp als selbstindige technische Einheit im
Hinblick auf die Schadstoffemissionen mit folgenden Anpassungen:

1.1.  Fur die Zwecke dieser Verordnung sind Bezugnahmen auf mobile Maschinen und Gerite in der Richtlinie
97/68/EG als Bezugnahmen auf land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge zu verstehen.

1.2.  Fir die Zwecke dieser Verordnung sind Bezugnahmen auf den Originalgeritehersteller (OEM) in der Richtlinie
97/68/EG als Bezugnahmen auf den Fahrzeughersteller zu verstehen.

1.3.  Fir die Zwecke dieser Verordnung sind die Termine fiir das Inverkehrbringen von Motoren gemif$ der Richtlinie
97/68EG als Termine fiir die erste Inbetriebnahme von Motoren und Fahrzeugen zu verstehen.

1.4, Fir die Zwecke dieser Verordnung sind die Termine fiir die Typgenehmigung von Motorentypen und -familien
in der Richtlinie 97/68/EG als Termine fiir die EU-Typgenehmigung oder die nationale Typgenehmigung fiir
einen Motortyp oder eine Motorenfamilie oder einen Fahrzeugtyp zu verstehen.

2. Antrag auf Erteilung der EU-Typgenehmigung fiir einen Motortyp oder eine Motorenfamilie als
selbstindige technische Einheit

2.1.  Der Antrag auf Erteilung einer Typgenehmigung fiir einen Motortyp oder eine Motorenfamilie in Bezug auf die
Schadstoffemissionen ist vom Motorhersteller oder seinem Bevollméchtigten zu stellen.

2.2,  Dem Antrag auf Typgenehmigung ist die Beschreibungsmappe nach Artikel 22 der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 und nach dem gemifl Artikel 68 Buchstabe ¢ der genannten Verordnung erlassenen Durchfith-
rungsrechtsakt beizufiigen.

2.3, Dem fiir die Durchfihrung der Genehmigungspriffungen zustindigen technischen Dienst ist ein Motor zur
Verfiigung zu stellen, der den in Anhang I der Richtlinie 97/68/EG aufgefithrten Merkmalen des Motortyps oder
des Stamm-Motors entspricht.

3. Vorschriften und Priifungen

Es gelten Anhang I Abschnitte 4, 8 und 9 sowie die Anlagen 1 und 2 und die Anhdnge III, IV und V der
Richtlinie 97/68/EG.

4. Typgenehmigung von Systemen, Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten

Aufgrund der Bestimmungen zur EU-Typgenehmigung in den Kapiteln IV bis VI sowie IX und X der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 miissen selbstindige technische Einheiten, Bauteile und Systeme mit Einfluss auf
die Umweltvertraglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit land- oder forstwirtschaftlicher Fahrzeuge vor
ihrem Inverkehrbringen oder ihrer ersten Inbetriecbnahme typgenehmigt werden.

In Ubereinstimmung mit den Artikeln 19 und 52 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 gelten diese Anforde-
rungen insbesondere fiir:

— Motoren,
— Nachbehandlungssysteme fiir Schadstoffemissionen aus dem Auspuff,
— Systeme zur Minderung der duferen Gerduschemissionen.

Die Beschreibungsbogen fiir die Typgenehmigung miissen den gemifs Artikel 68 der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 erlassenen Durchfithrungsrechtsakten entsprechen.

5. Kennzeichnung des Motors

Der Motor ist gemafs Artikel 34 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und dem nach Artikel 68 Buchstabe h der
genannten Verordnung erlassenen Durchfithrungsrechtsakt zu kennzeichnen.
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6. Ubereinstimmung der Produktion

Fiir die Priifung der Ubereinstimmung der Produktion von Motoren gelten zusitzlich zu den Bestimmungen von
Artikel 28 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 die Bestimmungen der Richtlinie 97/68/EG Anhang [ Nummer 5.

7. Mitteilung iiber die Erteilung von Genehmigungen

Die Erteilung, Erweiterung, Verweigerung oder Zuriicknahme einer Genehmigung oder die endgiiltige
Einstellung der Produktion eines Motortyps gemidfl diesem Anhang oder eines land-oder forstwirtschaftlichen
Fahrzeugtyps gemidfl Anhang II ist den Mitgliedstaaten gemafs Artikel 31 und gemafl Kapitel XVI der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 vom Hersteller mitzuteilen.

8. Marktiiberwachung

Die Marktiiberwachung nach Artikel 7 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 erfolgt gemifS den nach Artikel 68
Buchstaben g, j und m der genannten Verordnung erlassenen Durchfithrungsrechtsakten.

9. Motorenfamilie
9.1.  Kenndaten fiir die Festlegung der Motorenfamilie

Die Motorenfamilie kann anhand grundlegender Konstruktionskenndaten festgelegt werden, die allen Motoren
dieser Familie gemeinsam sein miissen. In einigen Fillen kann eine Wechselwirkung zwischen den Kenngrolen
eintreten. Diese Wirkungen miissen ebenfalls beriicksichtigt werden, damit sichergestellt wird, dass einer
bestimmten Motorenfamilie nur Motoren mit gleichartigen Schadstoffemissionen aus dem Auspuff zugeordnet
werden.

Motoren konnen ein und derselben Motorenfamilie zugeordnet werden, wenn sie in den nachfolgend
aufgefithrten grundlegenden Kenndaten iibereinstimmen:

9.1.1.  Arbeitsweise: Zweitakt/Viertakt
9.1.2. KithImittel: Luft/Wasser/Ol
9.1.3. Hubraum der Einzelzylinder

— innerhalb einer Spanne von 85 % bis 100 % des grofiten Hubraums der Motorenfamilie
9.1.4.  Art der Luftzufuhr: Saugmotoren/aufgeladene Motoren
9.1.5. Kraftstofftyp: Diesel/Benzin
9.1.6. Art/Ausfithrung des Brennraums
9.1.7. Ventile und Kanile — Anordnung, Grofle und Anzahl
9.1.8. Kraftstoffsystem

bei Diesel:

— Pumpe-Leitung-Diise

— Reihenpumpe

— Verteilerpumpe

— Einzelpumpe

— Pumpe-Diise-Einspritzsystem

bei Benzin:

— Vergaser

— Saugrohreinspritzung

— Direkteinspritzung
9.1.9. Verschiedene Merkmale

— Abgasriickfithrung

— Wassereinspritzung/Emulsion

— Lufteinblasung
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— Ladeluftkiihlung

— Art der Ztindung (Selbstzindung, Fremdziindung)
9.1.10. Abgasnachbehandlung

— Oxidationskatalysator

— Reduktionskatalysator

— Dreiwegekatalysator

— Thermoreaktor

— Partikelfilter

9.2. Auswahl des Stamm-Motors

9.2.1. Hauptkriterium fir die Auswahl des Stamm-Motors der Motorenfamilie muss gemifl den wesentlichen
Merkmalen der Motorenfamilie in Anhang II Anlage 2 der Richtlinie 97/68/EG die grofite Fordermenge je Hub
bei der angegebenen Drehzahl bei maximalem Drehmoment sein. Stimmen zwei oder mehrere Motoren in
diesem Hauptkriterium {iiberein, ist die Auswahl des Stamm-Motors anhand eines sekundiren Kriteriums,
ndmlich der hochsten Kraftstoftforderung pro Takt bei Nenndrehzahl, vorzunehmen. Unter Umstinden kann die
Genehmigungsbehorde zu dem Schluss gelangen, dass es am giinstigsten ist, den schlechtesten Emissionswert
der Motorenfamilie durch Uberpriifung eines zweiten Motors zu bestimmen. Folglich kann die Genehmigungs-
behorde einen weiteren Motor zur Priifung heranziehen, dessen Merkmale darauf hindeuten, dass er die
hochsten Emissionswerte aller Motoren dieser Motorenfamilie aufweist.

9.2.2. Weisen die Motoren innerhalb einer Motorenfamilie weitere verdnderliche Merkmale auf, bei denen von einer
Beeinflussung der Abgasemissionen ausgegangen werden kann, so sind diese Merkmale ebenfalls zu bestimmen
und bei der Auswahl des Stamm-Motors zu beriicksichtigen.
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Anlage

Kennzeichnung der Motoren

1. Motoren, die als selbstindige technische Einheit genehmigt wurden, miissen simtliche folgenden Angaben tragen:
a) Handelsmarke oder Firmenname des Motorherstellers;
b) Motortyp (und gegebenenfalls Motorenfamilie) und einmalige Motorkennnummer;

¢) Das EU-Typgenehmigungszeichen entsprechend dem gemdff Artikel 68 Buchstabe h der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 erlassenen Durchfiihrungsrechtsakt.

2. Die Kennzeichnungen nach Nummer 1 miissen wihrend der gesamten Nutzlebensdauer des Motors haltbar sowie
deutlich lesbar und unausloschbar sein. Werden Aufkleber oder Schilder verwendet, so sind diese so anzubringen,
dass auch ihre Befestigung wihrend der gesamten Nutzlebensdauer des Motors haltbar ist und die Aufkleber/Schilder
nicht entfernt werden konnen, ohne dass sie dabei zerstort oder unleserlich werden.

3. Die Kennzeichnungen nach Nummer 1 missen an einem Motorteil befestigt sein, das fiir den normalen Betrieb des
Motors notwendig ist und normalerweise wihrend der Nutzlebensdauer des Motors nicht ausgewechselt werden
muss. Sie miissen so angebracht sein, dass sie auch nach dem vollstindigen Einbau des Motors mit allen fiir den
Motorbetrieb erforderlichen Hilfseinrichtungen in das land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeug fiir den durchschnitt-
lichen Betrachter gut sichtbar sind. Miissen dazu Abdeckungen entfernt werden, so gilt diese Vorschrift als
eingehalten, wenn dies leicht vorgenommen werden kann.

Im Zweifelsfall gilt diese Vorschrift als eingehalten, wenn eine zusitzliche Kennzeichnung vorhanden ist, die
zumindest die Motorkennnummer sowie den Namen, die Handelsmarke oder das Firmenzeichen des Herstellers
enthilt. Diese zusitzliche Kennzeichnung muss sich entweder auf oder neben einem wesentlichen Bauteil befinden,
das normalerweise wihrend der Nutzlebensdauer des Motors nicht ausgewechselt werden muss, und bei normalen
Wartungsarbeiten leicht und ohne Zuhilfenahme von Werkzeug zuginglich sein, oder sie muss in einiger Entfernung
von der urspriinglichen Kennzeichnung am Kurbelgehiuse des Motors angebracht sein. Sowohl die urspriingliche als
auch gegebenenfalls die zusitzliche Kennzeichnung miissen auch nach dem Einbau simtlicher fiir den Motorbetrieb
erforderlichen Hilfseinrichtungen gut sichtbar sein. Eine den obigen Bestimmungen entsprechende Abdeckung ist
zuldssig. Die zusdtzliche Kennzeichnung muss vorzugsweise direkt an der Oberseite des Motors dauerhaft,
beispielsweise durch Einpragung, erfolgen oder mittels eines Aufklebers bzw. Schildes angebracht werden, der bzw.
das den Vorschriften von Nummer 2 entspricht.

4. Anhand der Unterteilung der Motoren nach Kennnummern muss sich die Fertigungsserie eindeutig bestimmen lassen.
5. Beim Verlassen der Fertigungsstrafle miissen die Motoren mit simtlichen erforderlichen Angaben versehen sein.

6. Die genaue Lage der Motorkennzeichnungen ist im Beschreibungsbogen entsprechend dem nach Artikel 68
Buchstabe h der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 erlassenen Durchfithrungsrechtsakt anzugeben.

7. Bei Austauschmotoren wird am Motor ein Metallschild mit dem Hinweis ,AUSTAUSCHMOTOR® angebracht.
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ANHANG II

Anforderungen fiir die EU-Typgenehmigung eines land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyps in
Bezug auf die Schadstoffemissionen des Motors oder der Motorenfamilie

1.  Allgemeines

Soweit in dieser Verordnung nichts anderes festgelegt ist, gilt im Hinblick auf die Begriffsbestimmungen, Symbole,
Abkiirzungen, Vorschriften und Priifungen, auf die Vorschriften zur Bewertung der Ubereinstimmung der
Produktion, auf die Kenndaten fiir die Festlegung der Motorenfamilie und auf die Auswahl des Stamm-Motors
Anhang I der Richtlinie 97/68/EG.

2. Antrag auf EU-Typgenehmigung eines land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyps

2.1. Antrag auf EU-Typgenehmigung eines land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyps in Bezug auf die Schadstoff-
emissionen

2.1.1. Der Antrag auf Typgenehmigung eines land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyps in Bezug auf die Schadstoff-
emissionen ist vom Hersteller des land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugs oder seinem Vertreter zu stellen.

2.1.2. Dem Antrag ist der Beschreibungsbogen entsprechend dem nach Artikel 68 Buchstabe a der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 erlassenen Durchfiithrungsrechtsakt beizufiigen.

2.1.3. Der Hersteller legt dem technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfiihrt, einen Motor fiir
ein land- oder forstwirtschaftliches Fahrzeug vor, der den Merkmalen des Motortyps oder Stamm-Motors gemif§
Anhang I der vorliegenden Verordnung und Anhang VII der Richtlinie 97/68/EG entspricht.

2.2.  Antrag auf EU-Typgenchmigung eines land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyps mit genehmigtem Motor

2.2.1. Der Antrag auf Typgenehmigung eines land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyps hinsichtlich der Schadstoff-
emissionen ist vom Hersteller des land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugs oder seinem Vertreter zu stellen.

2.2.2. Dem Antrag ist der Beschreibungsbogen gemdfl dem Muster in den nach Artikel 68 Buchstaben a und | der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 erlassenen Durchfithrungsrechtsakten und ein Exemplar des EU-Typgenehmi-
gungsbogens fiir den Motor oder die Motorenfamilie sowie, gegebenenfalls, fiir die im land- oder forstwirtschaft-
lichen Fahrzeugtyp eingebauten Systeme, Bauteile und selbstindigen technischen Einheiten beizufiigen.

3. Vorschriften und Priifungen
3.1.  Allgemeines

Es gelten Anhang I Abschnitte 4, 8 und 9 sowie die Anlagen 1 und 2 und die Anhidnge III, IV und V der
Richtlinie 97/68/EG.

3.2.  Einbau des Motors in das Fahrzeug

Beim Einbau des Motors in das Fahrzeug sind die folgenden Anforderungen in Bezug auf die Typgenehmigung
des Motors einzuhalten:

3.2.1. Der Ansaugunterdruck darf den fiir den typgenehmigten Motor angegebenen Wert nicht iiberschreiten.
3.2.2. Der Abgasgegendruck darf den fur den typgenehmigten Motor angegebenen Wert nicht iiberschreiten.

3.3. Die Bauteile des Fahrzeugs, die die Schadstoffemissionen beeinflussen konnen, miissen so konstruiert, gebaut und
eingebaut sein, dass sie unter den normalen Betriebsbedingungen des Fahrzeugs und trotz etwaiger
Schwingungen, denen es ausgesetzt sein konnte, den technischen Anforderungen dieser Verordnung entsprechen.

4. Genehmigung

Fiir jeden land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugtyp mit einem Motor, fiir den ein Genehmigungsbogen gemif3
Anhang [ oder eine gleichwertige Typgenehmigung gemiff Anhang IV ausgestellt wurde, ist ein Typgenehmi-
gungsbogen gemdff dem nach Artikel 68 Buchstabe a der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 erlassenen Durchfiih-
rungsrechtsakt auszustellen.
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ANHANG 11

Anforderungen zu den dufleren Geriuschemissionen
1. Zulissiger duflerer Geriuschpegel
1.1. Messgerite

Das Instrumentarium, einschlieflich der Mikrofone, Kabel und, falls verwendet, des Windschutzes, muss die
Anforderungen an ein Instrument der Klasse 1 gemdfl IEC 61672-1:2002 erfillen. Die Filter miissen die
Anforderungen an ein Instrument der Klasse 1 gemaf$ IEC 61260:1995 erfiillen.

1.2. Messbedingungen

Die Messungen sind an land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen, die ihre Leermasse in fahrbereitem
Zustand aufweisen, in einer freien und moglichst gerduschlosen Umgebung (Storgerdusche und Windge-
rdusche mindestens um 10 dB(A) unter dem zu messenden Gerdusch) durchzufiithren.

Als Messort eignet sich zum Beispiel eine freie Fliche mit einem Radius von 50 m, deren mittlerer Teil tiber
einen Radius von mindestens 20 m praktisch horizontal verliuft; dieser kann mit einer Decke aus Beton,
Asphalt oder dhnlichem Material versehen sein und darf nicht mit Pulverschnee, lockerer Erde oder Asche
bedeckt oder mit hohem Gras bewachsen sein.

Die Fahrbahndecke muss so beschaffen sein, dass die Fahrzeugbereifung kein iberméfiges Gerdusch erzeugt.
Diese Bedingung gilt nur fiir die Messung des Auflengerdusches fahrender land- oder forstwirtschaftlicher
Fahrzeuge.

Die Messungen sind bei klarem Wetter und schwachem Wind vorzunehmen. Aufler dem Beobachter, der das
Messgerit abliest, darf sich niemand in der Nihe des land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugs oder des
Mikrophons befinden, da die Anwesenheit von Zuschauern in der Nahe des land- oder forstwirtschaftlichen
Fahrzeugs oder des Mikrophons die Ablesungen betréchtlich beeinflussen kann. Starke Zeigerausschlige, die
offensichtlich ohne Zusammenhang mit dem allgemeinen Gerduschpegel sind, werden bei der Ablesung
nicht beriicksichtigt.

1.3. Messverfahren
1.3.1. Messung des dufleren Gerduschpegels an fahrenden land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen

Es werden mindestens zwei Messungen zu beiden Seiten des land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugs
durchgefiihrt. Zur Einstellung der Messeinrichtung konnen Vormessungen durchgefithrt werden, die jedoch
nicht berticksichtigt werden.

Das Mikrophon wird in 1,2 m Hoéhe iiber dem Boden und in 7,5 m Entfernung von der verlingerten
Mittellinie des land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugs (Linie CC) aufgestellt; diese Entfernung wird auf der
Senkrechten PP’ zu dieser Achse gemessen (Abbildung 1).

Auf der Versuchsstrecke werden jeweils 10 m vor und hinter der Linie PP’ zwei zu dieser Linie parallele
Linien AA" und BB’ gezeichnet. Die land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeuge werden mit gleichférmiger
Geschwindigkeit unter den nachstehend festgesetzten Bedingungen an die Linie AA’ herangefahren.
Anschlieend wird die Drosselklappe so schnell, wie es praktisch moglich ist, voll ge6ffnet und in voll
geoffneter Stellung gehalten, bis das Heck der land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge die Linie BB’
tiberschritten hat; anschlieSend wird die Drosselklappe so schnell wie maéglich wieder geschlossen. Ein an
das land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeug moglicherweise angekuppelter Anhinger ist bei der Bestimmung
des Zeitpunktes der Uberquerung der Linie BB’ nicht zu beriicksichtigen.

Als Messergebnis gilt die dabei festgestellte grofite Lautstirke.
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Abbildung 1
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1.3.1.1.  Die Versuchsgeschwindigkeit betrdgt drei Viertel der vom Hersteller angegebenen bauartbedingten Hochstge-
schwindigkeit (vmax), die im hochsten Getriebegang auf der Strale erreichbar ist.

1.3.1.2.  Auswertung der Ergebnisse

1.3.1.2.1.  Um den Ungenauigkeiten der Messgerdte Rechnung zu tragen, gilt als Messergebnis der am Gerit abgelesene
um 1 dB(A) verringerte Wert.

1.3.1.2.2. Die Messergebnisse werden als giiltig angesehen, wenn der Unterschied zweier auf derselben Seite des land-
oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugs vorgenommener aufeinanderfolgender Messungen 2 dB(A) nicht
tibersteigt.

1.3.1.2.3.  Als Priifergebnis gilt das hochste Messergebnis. Ubersteigt dieser Wert den zuldssigen Grenzwert fiir die
betreffende Klasse land- und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge um 1 dB(A), sind zwei weitere Messungen
durchzufithren. Hierbei miissen drei der vier Messergebnisse innerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte
liegen.
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1.3.2. Messung des Auflengerdusches an stehenden land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen

1.3.2.1.  Aufstellung des Lautstirkemessgerits

Messpunkt ist der in Abbildung 2 angegebene Punkt X, der sich in 7 m Entfernung von der nichstgelegenen
Fliache des land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugs befindet. Das Mikrophon ist in einer Hohe von 1,2 m
tiber dem Boden anzubringen.

1.3.2.2.  Zahl der Messungen: Es sind mindestens zwei Messungen durchzufithren.

1.3.2.3.  Priifbedingungen fur land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge

Bei land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen mit Motoren ohne Drehzahlregler muss die Motordrehzahl
drei Viertel des Wertes betragen, bei dem nach Angaben des Herstellers des land- oder forstwirtschaftlichen
Fahrzeugs die maximale Leistung abgegeben wird. Die Motordrehzahl wird mit einem unabhingigen Gerit
gemessen, z. B. mit einem Rollenpriifstand und einem Tachometer. Motoren mit Drehzahlregler, die
verhindern, dass der Motor die seiner Hochstleistung entsprechende Drehzahl tiberschreitet, werden auf die
nach dem Drehzahlregler hochstzulissige Drehzahl gebracht.

Vor Beginn der Messungen wird der Motor auf normale Betriebstemperatur gebracht.

1.3.2.4.  Auswertung der Ergebnisse

Im Priifbericht sind alle Ablesungen des Auflengerdusches festzuhalten. Die Motorleistung ist gemaifs
Artikel 9 dieser Verordnung aufzuzeichnen. Ferner ist der Beladungszustand des land- oder forstwirtschaft-
lichen Fahrzeugs im Priifbericht anzugeben.

Die Messungen werden als giiltig angesehen, wenn der Unterschied zweier auf derselben Seite des land- oder
forstwirtschaftlichen Fahrzeugs vorgenommener aufeinanderfolgender Messungen 2 dB(A) nicht iibersteigt.

Als Messergebnis gilt der hochste Messwert.

1.3.3. Bestimmungen fur die Priifung des Auffengerdusches bei fahrenden Fahrzeugen der Klasse C mit Metallketten

Bei land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen der Klasse C mit Metallketten ist der Gerduschpegel im
Fahrbetrieb an Fahrzeugen zu messen, die ihre Leermasse in fahrbereitem Zustand aufweisen; die Fahrzeuge
miissen dabei mit einer konstanten Geschwindigkeit von 5 km/h (+/- 0,5 km/h) tiber eine Schicht aus
feuchtem Sand gemifl ISO 6395:2008 Absatz 5.3.2 fahren. Das Mikrophon ist nach den Bestimmungen
unter Nummer 1.3.1 anzubringen. Das gemessene Gerdusch ist im Priifbericht festzuhalten.

2. Auspuffanlage (Schalldimpfer)

2.1 Ist das land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeug mit einer Einrichtung zur Verringerung des Auspuffge-
rdusches (Schalldimpfer) versehen, gelten die Bestimmungen dieses Abschnitts. Wenn der Ansaugstutzen des
Motors mit einem Luftfilter ausgeriistet ist, der notwendig ist, um die Einhaltung des zuldssigen Gerdusch-
pegels sicherzustellen, gilt dieser Filter als Bestandteil des Schalldimpfers, und die Vorschriften von
Nummer 2 sind auch auf diesen Filter anzuwenden.

Das Auspuffendrohr muss so angebracht sein, dass die Auspuffgase nicht in das Fahrerhaus eindringen
konnen.
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Abbildung 2

Anordnung fiir die Messung bei stehenden land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen

7,0m

2.2. Eine schematische Darstellung der Auspuffanlage muss dem Typgenehmigungsbogen des land- oder
forstwirtschaftlichen Fahrzeugs als Anhang beigefiigt sein.

2.3. Der Schallddimpfer ist mit einer deutlich lesbaren und unverwischbaren Marken- und Typenbezeichnung zu
versehen.
2.4. Beim Bau von Schalldimpfern diirfen absorbierende Faserstoffe nur verwendet werden, wenn folgende

Bedingungen erfillt sind:

2.4.1. Absorbierende Faserstoffe diirfen nicht in gasdurchflossenen Riumen des Schalldimpfers angeordnet
werden;
2.4.2. Durch geeignete Einrichtungen muss sichergestellt sein, dass die absorbierenden Faserstoffe wahrend der

gesamten Nutzungsdauer des Schalldimpfers in ihrer bestimmungsgemifen Lage verbleiben;

2.4.3. Die absorbierenden Faserstoffe miissen bis zu einer Temperatur (in Grad Celsius) bestindig sein, die
mindestens 20 % iiber der hochsten Betriebstemperatur liegt, die an der Stelle des Schalldimpfers, an der
sich die absorbierenden Faserstoffe befinden, auftreten kann.
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ANHANG IV

Anerkennung alternativer Typgenehmigungen

Die folgenden Typgenehmigungen und gegebenenfalls die entsprechenden Genehmigungszeichen werden als mit den

nach dieser Verordnung erteilten Genehmigungen gleichwertig anerkannt:

a) bei Motoren der Kategorien H, I, ] und K (Stufe IIIA) gemifs Artikel 9 Absatz 3 Buchstaben a und b der Richtlinie
97/68/EG: Typgenehmigungen im Einklang mit Anhang XII Nummern 3.1, 3.2 und 3.3 der Richtlinie 97/68/EG;

b) bei Motoren der Kategorien L, M, N und P (Stufe IIIB) gemifs Artikel 9 Absatz 3 Buchstabe ¢ der Richtlinie 97/68/EG:
Typgenehmigungen im Einklang mit Anhang XII Nummern 4.1, 4.2 und 4.3 der Richtlinie 97/68/EG;

c) bei Motoren der Kategorien Q und R (Stufe IV) gemif Artikel 9 Absatz 3 Buchstabe d der Richtlinie 97/68/EG:
Typgenehmigungen im Einklang mit Anhang XII Nummern 5.1 und 5.2 der Richtlinie 97/68/EG.
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ANHANG V

Bestimmungen fiir land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge und Motoren, die nach dem gemif}
Artikel 14 eingerichteten Flexibilititssystem in Verkehr gebracht werden.

1. Maflnahmen des Herstellers der land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge

1.1.  Aufler wihrend Stufe IIl B beantragt ein Hersteller land- und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge, der vom Flexibilitits-
system Gebrauch machen will, bei der Genehmigungsbehorde die Erlaubnis, die land- und forstwirtschaftlichen
Fahrzeuge gemidfl den maflgeblichen Bestimmungen dieses Anhangs in Verkehr zu bringen. Die Zahl der land-
und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge darf die Obergrenzen nicht iiberschreiten, die unter den Nummern 1.1.1 und
1.1.2 festgelegt sind. Die Motoren miissen die Anforderungen von Artikel 9 der Richtlinie 97/68/EG erfiillen.

1.1.1. Die Anzahl der nach dem Flexibilitdtssystem in Verkehr gebrachten land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge darf
fur jede Motorenkategorie 20 % der Anzahl der jahrlich vom Hersteller in der jeweiligen Motorenkategorie in
Verkehr gebrachten Fahrzeuge (berechnet als Durchschnitt der Verkiufe auf dem Unionsmarkt in den letzten fiinf
Jahren) nicht iibersteigen. Hat ein Fahrzeughersteller land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge nicht mindestens
funf Jahre lang in der Union in Verkehr gebracht, wird der Durchschnitt auf der Grundlage des tatsichlichen
Zeitraums berechnet, in dem der Fahrzeughersteller land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge in der Union in
Verkehr gebracht hat.

1.1.2. Alternativ zu Nummer 1.1.1 gelten fur die Zahl der nach dem Flexibilititssystem in Verkehr gebrachten land- und
forstwirtschaftlichen Fahrzeuge in jeder Leistungsstufe folgende Beschrankungen:

Motorleistungsstufe P (kW) Zahl der Fahrzeuge
19<P<37 200
37<P<75 150
75 <P <130 100

130 < P < 560 50

1.2.  Wiahrend Stufe III B beantragt ein Hersteller land- und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge, der vom Flexibilititssystem
Gebrauch machen will, bei der Genehmigungsbehorde die Erlaubnis, die land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge
gemils den mafigeblichen Bestimmungen dieses Anhangs in Verkehr zu bringen. Die Zahl der land- und forstwirt-
schaftlichen Fahrzeuge darf die Obergrenzen nicht iiberschreiten, die unter den Nummern 1.2.1 und 1.2.2
festgelegt sind. Die Motoren miissen die Anforderungen von Artikel 9 der Richtlinie 97/68/EG erfiillen.

1.2.1. Die Anzahl der nach dem Flexibilittssystem in Verkehr gebrachten land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge darf
fir jede Motorleistungsstufe 40 % der Anzahl der jdhrlich vom Fahrzeughersteller in der jeweiligen Motorenka-
tegorie in Verkehr gebrachten land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge (berechnet als Durchschnitt der Verkdufe
auf dem Unionsmarkt in den letzten fiinf Jahren) nicht iibersteigen. Hat ein Fahrzeughersteller land- und forstwirt-
schaftliche Fahrzeuge nicht mindestens finf Jahre lang in der Union in Verkehr gebracht, wird der Durchschnitt
auf der Grundlage des tatsichlichen Zeitraums berechnet, in dem der Fahrzeughersteller land- und forstwirt-
schaftliche Fahrzeuge in der Union in Verkehr gebracht hat.

1.2.2. Alternativ zu Nummer 1.2.1 gelten fir die Zahl der nach dem Flexibilititssystem in Verkehr gebrachten land- und
forstwirtschaftlichen Fahrzeuge in jeder Leistungsstufe folgende Beschrankungen:

Motorleistungsstufe P (kW) Zahl der Fahrzeuge
19 <P <37 200
37<P<75 175
75 <P <130 250

130 < P < 560 125
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1.3.  Der Antrag des Fahrzeugherstellers an die Genehmigungsbehorde muss Folgendes umfassen:

a) ein Muster der Kennzeichnungen, die auf den einzelnen land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen
anzubringen sind, die mit einem nach dem Flexibilititssystem in Verkehr gebrachten Motor ausgeriistet werden
sollen. Die Kennzeichnungen tragen folgenden Text: ,LAND- ODER FORSTWIRTSCHAFTLICHES FAHRZEUG Nr. ...
(laufende Nummer des Fahrzeugs) VON ... (Gesamtzahl der Fahrzeuge in der jeweiligen Leistungsstufe) MIT
MOTOR Nr. ... MIT TYPGENEHMIGUNG (z. B. gemidf den Bestimmungen der Richtlinie 97/68/EG oder
anerkannte alternative Typgenehmigung gemif Anhang IV dieser Delegierte Verordnung (EU) 2015/96 der
Kommission)*;

b) ein Muster der erginzenden Kennzeichnung, die an dem Motor anzubringen ist und den Text gemif
Nummer 2.2 tragt.

1.4.  Der Hersteller der land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge tibermittelt der Genehmigungsbehorde alle erforder-
lichen Angaben uber die Umsetzung des Flexibilititssystems, die die Genehmigungsbehorde fiir ihre Entschei-
dungsfindung anfordert.

1.5.  Der Fahrzeughersteller iibermittelt alle zwolf Monate den Genehmigungsbehorden aller Mitgliedstaaten, in denen
die land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge in Verkehr gebracht werden, einen Bericht iiber die Umsetzung des
von ihm in Anspruch genommenen Flexibilititssystems. Der Bericht muss die kumulierten Angaben zur Zahl der
land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge enthalten, die nach dem Flexibilitdtssystem in Verkehr gebracht worden
sind; ferner die Seriennummern der Motoren und Fahrzeuge und die Mitgliedstaaten, in denen das Fahrzeug in
Betrieb genommen wurde. Dieses Verfahren ist ausnahmslos so lange zu befolgen, wie ein Flexibilititssystem in
Anspruch genommen wird.

2. Mafinahmen des Motorenherstellers

2.1.  Ein Motorenhersteller kann nach dem gemif den Abschnitten 1 und 3 genehmigten Flexibilitdtssystem Motoren
in Verkehr bringen.

2.2.  Der Motorenhersteller muss auf diesen Motoren gemifl den Anforderungen in Anhang XIII der Richtlinie
97/68EG eine Kennzeichnung mit dem Wortlaut: ,Nach dem Flexibilititssystem in Verkehr gebrachter Motor®
anbringen.

3. Maflnahmen der Genehmigungsbehérde

Die Genehmigungsbehorde bewertet den Inhalt des Antrags auf Anwendung des Flexibilititssystems und die
beigefiigten Unterlagen. Sie unterrichtet den Hersteller der land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeuge von ihrer
Entscheidung, die Inanspruchnahme des Flexibilititssystems wie beantragt zu genehmigen bzw. nicht zu
genehmigen.
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