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DIREKTIV

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2013/60/EU

av den 27 november 2013

om indring, fér anpassning till den tekniska utvecklingen, av Europaparlamentets och ridets

direktiv 97/24/EG om vissa komponenter och karakteristiska egenskaper hos tva- eller trehjuliga

motorfordon, Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/24/EG om typgodkinnande av tvi- och

trehjuliga motorfordon och Europaparlamentets och radets direktiv 2009/67/EG om montering av
belysnings- och ljussignalanordningar pé tva- eller trehjuliga motorfordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sétt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
97/24/EG av den 17 juni 1997 om vissa komponenter och
karakteristiska egenskaper hos tva- eller trehjuliga motorfor-
don (), sarskilt artikel 7,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgodkinnande av
tva- och trehjuliga motorfordon (%), sirskilt artikel 17,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2009/67[EG av den 13 juli 2009 om montering av belysnings-
och ljussignalanordningar pé& tvé- eller trehjuliga motorfor-
don (%), sirskilt artikel 4, och

av foljande skal:

(1) Unionen dr avtalspart i Forenta nationernas ekonomiska
kommission for Europas (Unece) Overenskommelse om
antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulfor-
sedda fordon och for utrustning och delar som kan mon-
teras eller anvindas pa hjulforsett fordon samt om vill-
koren for 6msesidigt erkidnnande av typgodkdnnande ut-
fairdade pa grundval av dessa foreskrifter ("Reviderad
overenskommelse av ar 1958”) (4). For att forenkla EU:s
typgodkinnandelagstiftning i 6verensstimmelse med re-
kommendationerna i slutrapporten CARS 21: A Compe-
titive Automotive Regulatory System for the 21st century dr
det lampligt att dndra EU-direktiven genom att ytterligare
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Unece-foreskrifter inforlivas med den nuvarande EU-lags-
tiftningen och tillimpningen nir det géller typgodkin-
nande av fordon i kategori L utan att skyddsnivan for
den skull minskas. For att minska den administrativa
borda som typgodkinnandeforfarandet innebar bor for-
donstillverkare tilldtas att ansoka om typgodkinnande
enligt tillimpliga Unece-foreskrifter som avses i artikel 1
i detta direktiv.

(2)  Under o6vergdngsperioden fram till dess att Unece-fore-
skrifter nr 41 om buller frdn motorcyklar (°) blir obliga-
toriska genom Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkin-
nande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga for-
don och fyrhjulingar (%), ar det lampligt att ljudkraven for
motorcyklar enligt kapitel 9 i direktiv 97/24/EG samt
den fjarde dndringsserien till Unece-foreskrifter nr 41,
inklusive de tillhorande ljudgranser som anges i bilaga
6 till de foreskrifterna, ska betraktas som likvirdiga nar
det giller nya fordonstyper.

(3)  Med tanke pa att fordonskategorierna Lle, L2e och Lée
(tvd- och trehjuliga mopeder och ldtta fyrhjulingar) slap-
per ut en oproportionerligt hog andel kolviten och kol-
monoxid, dr det limpligt med en Gversyn av typ [-miljo-
provningar (avgasrorsutslipp efter kallstart) genom att
infora utsldppsmatningar direkt efter kallstart. P4 sd satt
kan man bittre avspegla den faktiska anvindningen och
den stora andelen fororeningsutslapp som genereras di-
rekt efter kallstart under tiden som motorn varms upp.
Det fordndrade laboratorietestférfarandet for utslipp bor
avspeglas i de administrativa bestimmelserna, sarskilt nar
det giller vilka uppgifter som ska anges i intyget om
overensstimmelse samt i redovisningen av madtresultat i
direktiv 2002/24/EG.

(4)  For att sikerstdlla att samtliga tillverkare har likvirdiga
forutsittningar samt att fordon i kategori Lle, L2e och
Lé6e har samma miljoprestanda for vevhusgasutslipp ar
det ocksd lampligt att begira att fordonstillverkaren i
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samband med ansokan om ett nytt typgodkdnnande ut-
tryckligen ska ange att ventilationssystemet for vevhus-
gaser ger nollutsldpp for dessa fordonskategorier, vilket
innebér att vevhuset dr ordentligt forseglat samt att vev-
husgaser inte ventileras direkt i atmosfiren under fordo-
nets livslangd i drift.

(5)  For att folja Unece-kraven f6r montering av belysningar
och ljussignalanordningar pd fordon i L-kategorin samt
for att gora dem synligare bor nya typer av sddana for-
don vara utrustade med lyktor som kopplas in auto-
matiskt i Overensstimmelse med Uneces foreskrifter nr
74 (Lle-fordon) (*) och nr 53 (L3e-motorcyklar) (?) eller
med sirskilda varsellyktor som uppfyller tillimpliga krav
i Uneces foreskrifter nr 87 (3). For alla 6vriga underkate-
gorier av fordon i L-kategorin ska det monteras en auto-
matisk inkoppling av belysning eller, om tillverkaren
hellre viljer detta, sdrskilda varsellyktor som automatiskt
kopplas in.

(6)  Genom detta direktiv bor Euro-nivdn uttryckligen inforas
for fordon i kategori Lle, L2e och L6e som omfattas av
direktiv 2002/24[EG. Intyg om o&verensstimmelse for
fordon med ett utslappsgodkidnnande i enlighet med ti-
digare bestimmelser bor adven fortsittningsvis tillatas
ange Euro-niva pé frivillig basis.

(7)  De étgarder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frdn tekniska kommittén for anpassning
till teknisk utveckling.

(8)  For att medlemsstaterna ska kunna anta de lagar och
andra forfattningar som ar nodvandiga for att f6lja detta
direktiv inom den tidsfrist som faststills i direktivet, bor
det trada i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Atrtikel 1
Direktiv 97/24[EG ska dndras pa foljande sitt:

1. Artikel 4.1 ska ersittas med foljande:

"1. I enlighet med bestimmelserna i artikel 11 i direktiv
2002/24[EG erkinns likvirdighet mellan foreskrifterna i ka-
pitel 1 (déck), kapitel 2 (belysnings- och ljussignalanordning-
ar), kapitel 4 (backspeglar), bilaga III till kapitel 9 (krav som
avser godtagbar bullernivd och avgassystem for motorcyklar)
och kapitel 11 (sikerhetsbalten) i bilagan till det har direk-
tivet och dem i Uneces foreskrifter nr 30 (1), 54 (%), 64 (%)
och 75 (* nir det giller dack, 3 (), 19 (°), 20 (), 37 (9,
38 (%), 50 (19), 53 ('), 56 (12, 57 ("), 72 (*%), 74 (") och
82 (19 nir det giller belysnings- och ljussignalanordningar,

() EUT L 166, 18.6.2013, s. 88.
() EUT L 166, 18.6.2013, s. 55.
() EUT L 164, 30.6.2010, s. 46.

81 (V) ndr det galler backspeglar, 16 ('%) nir det gller si-
kerhetsbélten och 41 (%) nidr det giller bulleremissioner fran
motorcyklar.

ECE/TRANS/505/REV 1

(') E[ECE] [505] |ADD 29.

() E[ECE[TRANS/505/REV 1/ADD 53.

() EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 63.

() E[ECE[TRANS/505/REV 1/ADD 74.

(°) E[ECE/TRANS/324/ADD 2.

() E[ECEJTRANS/324/REV 1/ADD 18.

(') E[ECE/TRANS/324/REV 1/ADD 19

(%) E[ECE[TRANS/505/REV 1/ADD 36

(%) E[ECE/[TRANS/324/REV 1/ADD 37

(19 EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 49

(1) EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD52/Rev.2.
(12) EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 55.

(1)) EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 56.

(¥) EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 71.

(1) EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD73[Rev.2/Amend.1.
(19) EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 81.

() EJECE/TRANS/505/REV 1/ADD 80.

(1) E/ECE/TRANS/505/REV 1/ADD 15.

(19) E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.40/Rev.2.”

2. Bilagorna I, 1T och IV till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG ska
dndras i enlighet med bilaga I till det har direktivet.

Artikel 2

Bilagorna IV och VII till direktiv 2002/24/EG ska dndras i en-
lighet med bilaga II till det hdr direktivet.

Artikel 3

Bilagorna I-VI till direktiv 2009/67/EG ska dndras i enlighet
med bilaga III till det har direktivet.

Artikel 4

1. Med verkan frén och med den 1 juli 2014 ska medlems-
staterna av skdl som avser dtgirder som motverkar luftfrore-
ning och funktionssikerhet vigra att bevilja EG- typgodkin-
nande for nya tva- eller trehjuliga motorfordonstyper som inte
uppfyller kraven i direktiv 2002/24/EG och 97/24[EG, dndrade
genom detta direktiv.

2. Med verkan fran och med den 1 juli 2014 ska intyg om
overensstimmelse utfardas for fordon som uppfyller bestimmel-
serna i direktiv 97/24/EG, dndrat genom punkt 1 i bilaga II till
detta direktiv.

Artikel 5

1. Medlemsstaterna ska senast den 30 juni 2014 sitta i kraft
de lagar och andra forfattningar som 4r nodvindiga for att folja
detta direktiv. De ska till kommissionen genast overlimna tex-
ten till dessa bestimmelser.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 6
Detta direktiv trider i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 27 november 2013.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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BILAGA 1

Bilagorna I, II och IV till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG ska dndras pa foljande sitt:

1. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkterna 2.2-2.2.1.2.2 ska ersittas med foljande:

72.2
2.2.1

2.2.1.1
22.1.1.1

22.1.1.1.1

2.2.1.1.1.2

2.2.1.1.1.3

22.1.1.1.4

2.2.1.1.1.4.1

2.2.1.1.1.4.2

2.2.1.1.1.43

2.2.1.1.2

2.2.1.13

2.2.1.1.3.1

2.2.1.1.3.2

Beskrivning av provningen

Fordon i kategori Lle, L2e eller L6e som uppfyller kraven for Euro 3-utslipp ska genomgd typ I-
och typ Ill-provningar, sdsom beskrivs nedan:

Typ I-provning (medelutslipp av gasformiga fororeningar Gver stadskorcykel efter kallstart)

Det provade fordonet ska placeras pa chassidynamometern som utrustats med broms och svianghjul.
Foljande provningsforfarande ska utforas:

En kallprovningsfas 1 som omfattar totalt 448 sekunder och fyra grundliggande cykler, ska utforas
utan avbrott.

En varmprovningsfas 2 ska folja direkt efter kallprovningsfas 1, omfattande totalt 448 sekunder och
fyra grundliggande cykler. Varmprovningsfas 2 ska utforas utan avbrott.

Varje grundldggande cykel i kallprovningsfas 1 eller i varmprovningsfas 2 ska omfatta sju moment
(tomgdng, acceleration, konstant hastighet, retardation, konstant drift, retardation, tomgéang). Under
sdvil kall- som varmprovningsfaserna ska avgaserna spidas ut med frisk luft sd att blandningens
flodesvolym forblir konstant.

I Typ I-provningen:

Prover av avgas- och utspadningsluftsblandningen ska oavbrutet samlas upp i pdse nr 1 som samlas
upp under kallfas 1. Prover av avgas- och utspddningsluftsblandningen ska oavbrutet samlas upp i
en separat pdse nr 2 som samlas upp under varmfas 2. Koncentrationerna av kolmonoxid, totala
kolviten, kviveoxider och koldioxid i pdse nr 1 och pdse nr 2 ska faststillas separat i tur och
ordning.

Blandningens totala volym i varje pase ska mitas och adderas for att erhdlla den totala pasvolymen.

Vid slutet av varje provningsfas ska den egentliga tillryggalagda strackan upptecknas enligt slutvirdet
pa varvraknaren som drivs av rullen.

Provningen ska utforas enligt det provningsforfarande som beskrivs i tilligg 1. Gaserna samlas in
och analyseras enligt de faststdllda metoderna.

I enlighet med bestimmelserna i punkt 2.2.1.1.4 ska provningen utforas tre gdnger. Den totala
mingden kolmonoxid, kolviten och kvaveoxider som erhalls i varje provning ska vara mindre 4n de
Euro 3-gransvirden som anges i tabellen nedan.

Tabell 1

Utslippsgrinser for Euro 3 for fordonskategorierna Lle, L2e och Lé6e

Typgodkidnnande och produktionsoverensstimmelse fér komponent

CO (g/km) HC + NO, (g/km)
Ly L,
1(Y) 1,2

(") Grinsvirdet fér midngden CO ska vara 3,5 glkm for trehjuliga mopeder (L2e) och ldtta fyrhjulingar (L6e).

Ett av de tre resultaten for var och en av de ovannimnda fororeningarna far dock overskrida de
gransvirden som foreskrivs for den ifrdgavarande mopeden med hogst 10 %, forutsatt att det
aritmetiska medelvirdet av de tre resultaten ligger under det foreskrivna gransvirdet. Om fler dn
en fororening overskrider de foreskrivna gransvirdena ar det betydelselost om detta sker i samma
provning eller i olika provningar.
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2.2.1.1.4

2.2.1.1.4.1

2.2.1.1.4.2

2.2.1.1.5

22.1.2

2.2.1.21

2.2.1.2.2

Antalet provningar som faststills i punkt 2.2.1.1.3 ska minskas under de forhéllanden som beskrivs
nedan, dir V, ir resultatet av den forsta provningen och V, dr resultatet av den andra provningen
for var och en av de fororeningar som hinvisas till i den punkten.

Endast en provning dr nodvindig om V; < 0,70 L for alla ifrigavarande fororeningar.

Endast tvd provningar dr nddvindiga om V; < 0,85 L for alla ifrdgavarande fororeningar och om
V> 0,70 L for dtminstone en fororening. For varje ifrdgavarande fororening ska dessutom V, vara
sadant att V; + V, < 1,70 L och V, < L.

Ett fordon i kategori Lle, L2e eller L6e som uppfyller grinsvirdena for provningstyp I i friga om
Euro 3 enligt punkt 2.2.1.1.3.1 samt kraven for provningstyp I enligt denna bilaga ska anses
uppfylla kraven i Euro 3.

Typ 1l-provning (utslipp av kolmonoxid och oférbrinda kolviten pd tomgédng).

Mingden kolmonoxid samt mingden oforbrinda kolviten som slipps ut med motorn pé tomgang
mits under en minut.

Denna provning ska utféras enligt det provningsforfarande som beskrivs i tilligg 2.”

I tilldgg 1 ska punkterna 4.2-4.2.3 ersittas med f6ljande:

4.2

4.2.1

423

Gasuppsamlingsutrustning

Gasuppsamlingsutrustningen ska bestd av foljande delar (se deltilligg 2 och 3):

En anordning for uppsamling av alla avgaser som uppstdr under provningen, medan den uppritt-
haller lufttryck vid mopedens avgasror.

Ett ror som sammanbinder gasuppsamlingsutrustningen och avgasmitsystemet. Detta ror och gas-
uppsamlingssystemet ska vara tillverkade av rostfritt stdl eller av nigot annat material som inte
paverkar de uppsamlade gasernas sammansattning och som motstar deras temperatur.

En anordning som suger upp de utspidda gaserna. Denna anordning ska garantera en konstant
stromning av en tillrdcklig gasmédngd for att garantera att alla avgaser sugs upp.”

I tilligg 1 ska punkterna 4.2.4-4.2.8 ersittas med f6ljande:

"4.2.4

4.2.6

4.2.7.1

En provsond fist utanpd gasuppsamlingsanordningen som under provningen kan samla upp en
konstant mangd av utspddningsluften med pump, filter och stromningsmatare.

En provsond riktad mot stromningen av de utspidda gaserna som under mitningen samlar upp
gasblandningen med ett jamnt flode, vid behov med anvindning av filter, stromningsmatare och
pump. Gasernas minsta stromningshastighet i de tvd systemen som beskrivs ovan ska vara minst
150 1/h.

Trevigsventiler i det ovan beskrivna omloppet for riktning av flodet antingen ut i luften eller i de tvd
pdsarna under provningen.

Tita provpdsar for att samla upp avgas- och utspadningsluftsblandningen. Dessa ska inte paverkas av
de ifrdgavarande fororeningarna och ha tillracklig kapacitet for att inte stéra den normala prov-
stromningen. Det ska finnas minst en separat provtagningspdse (pdse nr 1) for kallprovningsfas 1
och en separat provtagningspése (pdse nr 2) for varmprovningsfas 2.

Var och en av dessa pdsar ska ha en automatisk forseglingsanordning som kan stidngas snabbt och
titt, antingen pd uppsamlingsanordningen eller pd analysanordningen vid provningens slut.
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4.2.7.1.1

4.27.1.2

4.2.8

4.2.9

Forseglingsanordningen pd pése nr 1 ska stingas 448 sekunder efter det att typ I-provningen har
inletts.

Forseglingsanordningen pé pése nr 2 ska 6ppna omedelbart efter det att pase nr 1 har forseglats och
stinga igen 896 sekunder efter det att typ I-provningen har inletts.

Det ska finnas en metod for att mita den totala mingden av utspidda gaser som gir igenom
uppsamlingsanordningen under provningen. Avgasutspadningssystemet ska uppfylla kraven i tilligg
2 till kapitel 6 i bilaga I till Uneces foreskrifter nr 83.

Figur 1

Provtagning av avgasutslipp for Euro 3 i forhdllande till Euro 2 for ett fordon i kategori
Lle, L2e eller Lée
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d) I tilligg 1 ska foljande punkt 4.3.3 inforas:

"4.3.3

Analysutrustningen ska kunna utféra en oberoende mitning av det blandningsprov av avgaser och
utspadningsluft som samlats upp i pdse nr 1 och 2.”

I tillagg 1 ska punkterna 5.4-5.4.3 ersittas med foljande:

"5.4
5.4.1

5.4.2

543

Konditionering av det provade fordonet

Dicktrycket pd det provade fordonet ska vara det som anges av tillverkaren for normalt bruk. Om
rullens diameter understiger 500 mm far dock dacktrycket 6kas med 30-50 %.

Bransletanken/brinsletankarna ska tommas genom den eller de avtappningsanordningar som till-
handahélls och fyllas med det provbrinsle som anges i bilaga IV.

Det provade fordonet ska forflyttas till provningsomradet och foljande moment ska utféras:”

I tilligg 1 ska foljande punkter 5.4.3.1-5.4.3.5 inforas:

”5.4.3.1

5.4.3.2

5433

Det provade fordonet ska koras eller skjutas upp pd en chassidynamometer samt genomga den
provningscykel som anges i punkt 2.1. Det provade fordonet behover inte vara kallt och far
anvandas for att stilla dynamometereffekten.

Belastningen pa drivhjulet ska vara inom # 3 kg av belastningen péd fordonet i normal anvindning
pa landsvigen, med en forare som viger 75 kg * 5 kg, och som sitter i uppritt stillning.

Provkorningar under den provningscykel som anges i punkt 2.1 fir utforas pd provningspunkterna,
forutsatt att det inte tas nigot utslappsprov, for att faststdlla det minsta gaspadrag som krévs for att
upprdtthdlla ratt forhdllande mellan hastighet och tid.
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5.4.3.4

5.4.3.5

Innan det provade fordonet placeras i stabiliseringsomradet ska det genomgéd fyra pd varandra
foljande driftserier enligt punkt 2.1, som var och en ricker 112 sekunder. Denna forkonditionerande
provningscykel ska utféras med de dynamometerinstillningar som anges i punkterna 5.1 och 5.2.
For denna forkonditionerande provningscykel dr det inte nodvindigt att mita avgasrorsutslippen.

Inom fem minuter efter slutférd forkonditionering ska det provade fordonet avligsnas fran dyna-
mometern och koras eller skjutas till stabiliseringsomradet for att uppstillas dir. Omgivningstem-
peraturen i stabiliseringsomradet ska héllas pd 298 K + 5K. Fordonet ska forvaras i minst sex
timmar och hogst 36 timmar fore kallstartsprovningen av typ I eller till dess att motoroljetempera-
turen Ty, kylvdtsketemperaturen Teoopy €ller temperaturen péd tindstiftsfaste/tindstiftspackning Tgp
(endast for luftkylda motorer) motsvarar stabiliseringsomradets lufttemperatur. Av provutlitandet
ska det framgd vilka kriterier som har valts.”

g) I tillagg 1 ska punkterna 7.1-7.1.3 ersittas med foljande:

"7.1
7.1.1

Stickprovsforfarande

Provtagningen ska borja genast nir provningen borjar, pd s sitt som anges i punkt 6.2.2.

Pdsarna nr 1 and 2 ska stingas hermetiskt och enligt den forseglingssekvens som anges i punkt
4.2.7.1. De far inte anslutas under kallprovningsfas 1 eller varmprovningsfas 2.

Vid slutet av den sista cykeln ska uppsamlingsanordningen for de utspidda avgaserna och utspad-
ningsluften stingas och de gaser som produceras i motorn ska riktas ut i luften.”

I tillagg 1 ska punkt 7.2.4 ersdttas med foljande:

"7.2.4

HC-, CO-, NO,- och CO,-halterna i proven av utspidda avgaser och i uppsamlingspdsarna ska
bestimmas enligt de virden som visas eller uppmats av mitutrustningen efter tillimpning av de
relevanta kalibreringskurvorna.”

I tilligg 1 ska punkterna 8-8.4.1 ersittas med foljande:

"g.
8.1

8.2

8.2.1

8.2.4

BESTAMNING AV MANGDEN UTSLAPPTA GASFORMIGA FORORENINGAR

Mingderna av CO, och gasformiga fororeningar CO, HC, NO, ska faststillas separat for pasarna nr
1 och 2 i enlighet med punkterna 8.2-8.6.

Mingden kolmonoxid som sldpps ut under provningen ska bestimmas enligt formeln:

CO,

Com:V'dco'W

dar

CO,, dr mangden kolmonoxid som slipps ut under provningen, uttryckt i g/km, ska beriknas
separat for varje fas,

Sy dr den i verkligheten tillryggalagda strickan uttryckt i km, som erhdlls genom att multiplicera det
totala varvantalet pd varvriknaren med rullens omkrets,

dir
X =1 for kallfas 1,
X = 2 for varmfas 2.

dco dr kolmonoxidens tithet vid temperaturen 0 °C (273,2 K) och trycket 101,3 kPa ( = 1,250 -
10° gfm’),

CO, idr kolmonoxidens volymkoncentration i de utspidda gaserna, uttryckt i miljondelar (ppm) och
korrigerad sa att fororeningarna i utspadningsluften beaktas:

1
CO, = CO, — COy - (1 _ﬁ)
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8.2.4.1

8.2.4.2

8.2.43

8.2.5

8.2.5.1

8.2.5.2

8.2.5.3

8.2.5.4

8.2.5.5

8.3

8.3.4.1

8.3.4.2

8.3.4.3

dar

CO, ar koncentrationen av kolmonoxid, mitt i ppm, i det prov av utspidda gaser som samlats i
pase S,.

COy dr koncentrationen av kolmonoxid, métt i ppm, i det prov av utspidda gaser som samlats i
pase Sy,

DF ir koefficienten definierad i punkt 8.6.

V ir volymen, uttryckt i m>[fas, av de utspidda gaserna vid referenstemperaturen 0 °C (273,2 K) och
referenstrycket 101,3 kPa:

N-(P,—P) 2732

V=V —t U 22
¢ 1013 (T, + 273,2)

dar

V, ir den gasvolym som o6verflyttas av pumpen P; under en rotation uttryckt i m>[varv. Denna
volym ir en funktion av differentialtrycken mellan sjilva pumpens intag och uttag.

N ir antalet rotationer av pumpen P; under de fyra grundliggande provningscyklerna i varje fas,
P, ir lufttrycket uttryckt i kPa,
P; dr medelvirdet, uttryckt i kPa, under sidnkningen i trycket vid intaget till pump Py,

T, (°C) dr vérdet av de utspidda gasernas temperatur vid intaget till pumpen P;.

p (

Mingden av oforbranda kolvdten som mopedens avgassystem slipper ut under provningen ska
beriknas med hjilp av formeln:

HC
HC, =V -4 .
V - dyc 106

dar

HC,,, dr mingden kolviten som slipps ut under provningen, uttryckt i g/min, ska berdknas separat
for varje fas,

Sx dr avstandet definierat i punkt 8.2.2,

dyc dr kolvitenas tithet vid temperaturen 0 °C (273,2 K) och trycket 101,3 kPa (for bensin (E5)
(CiHy 590g014)) (= 631 g/m’),

HC, ir koncentrationen av de utspddda gaserna uttryckt i miljondelar av kolekvivalent och korri-
gerad for utspadningsluften:

1
HC, = HC, — HC; - (1 *ﬁ)

dar

HC, ir kolvitekoncentrationen, uttryckt i miljondelar av kolekvivalent, i det prov av utspiadda gaser
som samlats i pdse S,,

HCy ar kolvitekoncentrationen, uttryckt i miljondelar av kolekvivalent, i det prov av den utspad-
ningsluft som samlats i pdse S,

DF ir koefficienten definierad i punkt 8.6.

V ir volymen definierad i punkt 8.2.5.
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j)

8.4

8.4.1

Mingden kviveoxider som mopedens avgassystem slipper ut under provningen ska berdknas enligt
formeln:

NOy - K;
NOxm = V .dNOz : T
dir

NO,,, dr den mingd kviveoxider som slipps ut under provningen, uttryckt i g, ska berdknas separat
for varje fas.”

I tilligg 1 ska foljande punkter 8.4.2-8.6.3 inféras:

78.4.2

8.4.3

8.4.4

8.4.4.1

8.4.4.2

8.4.4.3

8.4.5

8.4.5.1

8.4.5.1.1

8.4.5.1.2

8.4.5.1.3

8.4.6

8.5

Sy dr avstindet definierat i punkt 8.2.2,

dyo, dr titheten av kviveoxiderna i avgaserna, i NO,-ekvivalent, vid temperaturen 0 °C (273,2 K)
och trycket 101,3 kPa (= 2,050 10> g/m?),

NO, 4r koncentrationen av kvaveoxider i de utspadda gaserna, uttryckt i miljondelar och korrigerad
sd att utspadningsluften beaktas:

1
NOy. = NOy, — NO - (1 - ﬁ)

dar

NO,, dr koncentrationen av kvéveoxider, uttryckt i miljondelar, i det prov av utspidda gaser som
samlats i pdse S,

NO,4 dr koncentrationen av kvéveoxider, uttryckt i miljondelar, i det prov av utspidningsluft som
samlats i pase Sy,

DF ir koefficienten definierad i punkt 8.6.

Ky, dr korrektionsfaktorn for luftfuktighet

1
" 1-10,0329-(H-10,7)

Ky

dar

H dr den absoluta luftfuktigheten i gram vatten per kg torr luft (i g/kg)

6,2111 - U - P,
H=22— = 4

9]
Pa*Pd'm

ddr

U dar luftfuktighetshalten uttryckt i procent,

P4 dr den madttade vattendngans tryck, uttryckt i kPa, vid provtemperaturen,
P, dr lufttrycket i kPa,

V ir volymen definierad i punkt 8.2.5.

Koldioxid (CO,)

Mingden av koldioxid som fordonets avgassystem sldpper ut under provningen ska berdknas med
hjilp av formeln:
COzc

COzm :V 'dc02 - W
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8.5.5.1

8.5.5.2

8.5.5.3

8.6

8.6.1

8.6.2

8.6.3

dar

CO,y, dr mingden koldioxid som sldpps ut under provningsdelen, i g, ska beriknas separat for varje
fas,

Sx dr strickan definierad i punkt 8.2.2,
V ir volymen definierad i punkt 8.2.5,

dcoz ar koldioxidens tithet vid temperaturen 0 °C (273,2 K) och trycket 101,3 kPa, dcg, = 1,964 -
10° g/m’,

CO,, dr koncentrationen av de utspidda gaserna uttryckt i procent koldioxidekvivalent, korrigerad
for utspddningsluften genom foljande ekvation:

1
COyc = COg — COpy( 1 — —
2¢ 2 zd< DF)

dar

CO,, dr koncentrationen av koldioxid, uttryckt i procent, i det prov av utspadda gaser som samlats i
pasen/pasarna Sy,

CO,4 dr koncentrationen av koldioxid, uttryckt i procent, i det prov av utspadningsluft som samlats
i pasen/pdsarna Sg,

DF ir koefficienten definierad i punkt 8.6.

DF dr en koefficient uttryckt med formeln:

13,4

DF =
Cco, + (Chc + Cco) - 10~#

for bensin (E5)
dar

Cco, = koncentrationen av CO, i den utspédda avgas som finns i provtagningspdsarna, uttryckt i
volymprocent,

Cyc = koncentrationen av kolviten i den utspadda avgas som finns i provtagningspésarna, uttryckt i
ppm kolekvivalenter,

Cco = koncentrationen av CO i den utspddda avgas som finns i provtagningspdsarna, uttryckt i
ppm.”

I tilligg 1 ska punkt 9 ersittas med foljande:

"9,

Resultatredovisning:

Kallfasens (medel)resultat anges som Ry (i g), varmfasens (medel)resultat anges som Ry, (i g). P&

grundval av dessa utsldppsresultat ska det slutliga typ I-provningsresultatet Ry (i g/km) berdknas

genom foljande ekvation:

(inCold : 0’3 + RXﬁWarm : 077)
St

Ry = i glkm
dar
X = HC, CO, NO eller CO,

RHCfCo]d = HCmassfcoldiphasefl (i g) och RHCﬁWarm = Hcmassfwarmfphasej (i g)’ se formel i punkt 8.3

RCO_Cold = Comass_cold_phase_l (i g) och RCO_Warm =CO mass_warm_phase_2 (i g)v se formel i punkt 8.2

Ryox_cold = NO (i @), se formel i punkt

8.4

(i g) och RNOX_Warm =NO

xmass_cold_phase_1 xmass_warm_phase_2

RCOZﬁCold = CO2massicoldfphaseil (i g) och RCOZﬁWarm = Coz mass_warm_phase_2 (i g): se formel i punkt
8.5
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S total provningsstricka = S; + S, som det provade fordonet i kategori Lle, L2e eller Lée i
verklighet tillryggaldgger under kallfas 1 och under varmfas 2 i hela provningscykeln.”

1) I tllagg 1 ska foljande punkt 10 inféras:

"10.

Bransleforbrukning

Brinsleforbrukningen ska berdknas med hjilp av provningsresultaten fran punkt 9 enligt foljande:

0118
D

FC ° [(0,848 ° RHC) + (0,429 : Rco) + (0,273 ° RCOZ)]

dar

FC

bransleférbrukningen i liter per 100 km,

D

provbrinslets tithet i kgl vid 15 °C (288,2 K).”

m) Foljande tilligg 3 ska inforas:

"Tilligg 3

Vevhusgasutslipp samt tolkning av provningsresultat for koldioxidutslipp och brinsleférbrukning

2.1

2.2

2.3

2.4

Nollutsldpp av vevhusgaser fran typgodkdnt fordon i kategorierna Lle, L2e och Lé6e. Vevhusgasutslapp far
inte ventileras direkt i atmosfdren frdn ndgot fordon i kategori L under hela dess livslingd i drift.

Tolkning av koldioxidutslapps- och bransleforbrukningsresultat vid typ I-provningar for fordon i kategori
Lle, L2e och L6e

Det virde for koldioxid och bransleforbrukning som antas som typgodkinnandevirde ska vara det virde
som uppgetts av tillverkaren, om det virde som uppmitts av den tekniska tjdnsten inte Overskrider det
uppgivna virdet med mer dn 4 %. Det uppmiitta virdet kan vara liagre utan ndgra begrinsningar.

Om det uppmitta virdet for koldioxid och brinsleférbrukning overskrider de virden for koldioxid och
bransleforbrukning som uppgetts av tillverkaren med mer dn 4 % ska ytterligare en provning utforas med
samma fordon.

Om medelvirdet for de tvd provningsresultaten inte 6verskrider det virde som uppgetts av tillverkaren med
mer dn 4 % antas det virde som uppgetts av tillverkaren som typgodkinnandevirde.

Om medelvirdet fortfarande overstiger det uppgivna virdet med mer dn 4 % ska en slutlig provning utforas
pa samma fordon. Medelvirdet av de tre provningsresultaten antas som typgodkannandevirde.”

2. Punkt 2.2.1.1.7 i bilaga II ska dndras pa foljande sitt:

3.

”2.2.1.1.7 De angivna uppgifterna ska foras in i darfor avsedda falt i det dokument som aterges i bilaga VII till

direktiv 2002/24[EG. Lamplig Euro-nivd ska anges i punkt 46.2 i bilaga IV till direktiv 2002/24/[EG i
enlighet med de regler som faststills i fotnoten till denna punkt.”

Bilaga IV ska ersittas med foljande:

"BILAGA IV

SPECIFIKATIONER RORANDE REFERENSBRANSLE

Referensbrinslena for bensin (E5) och diesel (BS) ska anges i enlighet med avsnitt A i bilaga IX till kommissionens
forordning (EG) nr 692/2008 (¥).

(*) EUT L 199, 28.7.2008, s. 1.”
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BILAGA 11

1. Bilaga IV till direktiv 2002/24/EG ska dndras pd foljande sitt:

a) Punkt 46 ska dndras pa foljande sitt:

"46.
46.1

46.2

46.3

Avgasutslipp (11)

Euro-niva: ... (1, 2 eller 3) (12)

Typ I-provning: CO: ... glkm HC: oo, glkm NOy oo glkm HC + NOg correccrrenes
glkm (%)

Typ L-provning: CO (13): wcvvvereercrecrereonnne g/min HC (13): ocorecrvrrerrecccreneens g/min

CO (14 % vol

Synlig luftférorening fororsakad av en motor med kompressionstandning:

korrigerat virde for absorptionskoefficienten: ............ccooeeeeeeeeene m

b) Fotnoterna 12, 13 och 14 ska laggas till:

"(1?)

Beroende pé det relevanta direktivets nummer och den senaste 4ndringsakt som giller for typgodkannandet
ska overensstimmelsen med Euro-nivd 1, 2 eller 3 faststillas pa foljande stt:

Om typgodkinnandemyndigheten viljer detta: angivelse av Euro-nivé for typgodkdnnanden som beviljats fore
foljande datum: den 11 december 2013.

[ tabell 2.2.1.1.3 i bilaga I till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG ska overensstimmelse med den forsta raden med
gransvirden innebdra att kraven ar uppfyllda for Euro 1-nivdn samt overensstimmelse med den andra raden
med grinsvirden innebéra att kraven dr uppfyllda for Euro 2-nivén.

Full 6verensstimmelse med bilaga I till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG, vilket inbegriper att kraven ir uppfyllda
for Euro 2-nivdn kombinerat med den provningsmetod som anges i bilaga I till kommissionens direktiv
2013/60/EU (EUT L 329, 10.12.2013, s. 15) ska innebara att kraven ar uppfyllda for Euro 3-nivéin.

I tabell 2.2.1.1.5 i bilaga II till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG ska Overensstimmelse med

— raderna med gransvirden i del A i tabell 2.2.1.1.5 gillande klass T (< 150 cm?®) och klass II (= 150 cm’)
innebdra att kraven ar uppfyllda f6r Euro 2-nivén,

— raderna med grinsvirden i del B i tabell 2.2.1.1.5 gillande klass I (< 150 cm?) och klass 1I (= 150 cm’)
innebdra att kraven dr uppfyllda f6r Euro 3-nivén,

— raderna med gransvarden i del C i tabell 2.2.1.1.5 géllande klass I (v,,,, < 130 km/tim) och klass II (
130 km/tim) innebéra att kraven r uppfyllda for Euro 3-nivén.

>
Vmax -

Endast for fordon i kategori Lle, L2e och L6e som uppfyller bestimmelserna i direktiv 97/24/EG, dndrat
genom 2013/60/EU.

For fordon i kategori L som omfattas av artikel 1 i direktiv 2002/24/EG, med undantag for fordon i kategori
Lle, L2e och Lé6e.”

2. Bilaga VII till direktiv 2002/24/EG ska édndras pa foljande sitt:

a) Punkterna 2-2.2 ska ersittas med foljande:

2.

Resultat av utslippsprovningar

Nummer pd relevant direktiv och de dndringsrdttsakter som giller for typgodkinnandet. I fraga om ett direktiv
med tvd eller flera genomférandestadier, ange dven vilket genomforandestadium och vilken Euro-nivd som ar
aktuella:

Variant/version: ................

Euro-niva (1): .eeevveee
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2.1

2.2

Typ I-provning

(G0 — glkm

3 (G C ER glkm

NO, (3). woevererverne g/km

HC + NO, (3): v glkm

[G(e DN ) H— glkm
Bransleforbrukning (3): ..oveeeeveneens 1/100km
Typ 1I

CO (g/min) 3) oeveerrecenenn

HC (g/min) (2) oo

CO (% vol) (%) vid normalt tomgédngsvarvtal ..............
Ange tomgdngsvarvtal 3) (4): ...

CO (% vol) (%) vid hogt tomgéngsvarvtal ...............
Ange tomgédngsvarvtal (3) (4): ..c.ocoeueee.

»

Motoroljetemperatur (3) (°): .ooveevereneens

b) Fotnoterna ska dndras pa foljande sitt:

"()

Se fotnot 12 i bilaga IV.

Endast for fordon i kategori Lle, L2e och Lée.

For fordon i kategori L som omfattas av artikel 1 i direktiv 2002/24/EG, med undantag for fordon i kategori

Lle, L2e och Lée.
Ange toleransgrins.

Giller endast fyrtaktsmotorer.”
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BILAGA 111

Bilagorna I-VI till direktiv 2009/67/EG ska dndras pé foljande sitt:

1. Forteckningen over bilagor ska dndras pa foljande sitt:

a) Hanvisningarna till tilligg 1 och 2 i bilaga II ska strykas.

b) Hénvisningarna till tilligg 1 och 2 i bilaga IV ska strykas.

2. Bilaga I ska dndras pd foljande satt:

a) 1 del A ska foljande punkter liggas till som punkterna 16-18:

"16. varsellykta

17.

en framatriktad lykta som &r avsedd att gora fordonet ldttare synligt nir det kors under dagtid.
stopp-start-system

ndr motorn stannar och startar automatiskt i syfte att minska miangden tomgéangskorning, vilket pd s sitt
minskar bransleforbrukningen samt utsldppen av fororeningar och koldioxid.

18. fordonets huvudstrombrytare

den anordning med vilken fordonets elektroniska ombordsystem stills om frdn avstingt lige, vilket ar fallet
ndr fordonet dr parkerat utan att foraren dr ndrvarande, till normalt driftlige.”

b) I del B ska punkt 10 ersittas med foljande:

”10. De elektriska kopplingarna ska vara sddana att den frimre positionslyktan eller halvljusstrdlkastaren om det

inte finns ndgon framre positionslykta, den bakre positionslyktan och den bakre registreringsskyltlyktan endast
kan tindas och slickas samtidigt.

Fordonen ska vara utrustade med
— varsellyktor eller

— halvljusstrilkastare som tinds automatiskt ndr fordonets huvudstrombrytare har aktiverats.”

¢) 1 del B ska punkt 11 ersittas med foljande:

"11. I avsaknad av sirskilda krav ska de elektriska kopplingarna vara sidana att helljusstrilkastaren, halvljusstralkas-

&

taren och dimstrdlkastaren inte kan tindas forrin de lyktor som avses i punkt 10 forsta stycket ocksd tinds.
Detta krav ska dock inte gilla for helljus- och halvljusstralkastare ndr deras ljusvarningssignal bestdr i att
helljusstrilkastaren tinds upprepat med korta mellanrum eller i att halvljusstrilkastaren tinds upprepat med
korta mellanrum eller i att helljus- och halvljusstralkastarna tinds vixelvis med korta mellanrum.”

I del B ska foljande punkter liggas till som punkterna 15-17:

”15. Fordon i kategori L1e och L3e far vara utrustade med ytterligare reflekterande anordningar och material baktill

16.

17.

och pd sidorna, forutsatt att dessa inte forsimrar de obligatoriska belysnings- och ljussignalanordningarnas
prestanda. Framfor allt stuvutrymmen och sadelvaskor far vara utrustade med reflekterande material, forutsatt
att dessa dr av samma firg som belysningsanordningen pa denna plats.

Inget fordon far vara utrustat med extra ljuskallor som avger sadant ljus som kan observeras direkt och/eller
indirekt under normala korforhallanden, om de inte avser belysta kontrollanordningar, kontrollampor och
visare eller passagerarutrymmet.

Nir aktiveringen av automatiskt tinda stralkastare eller varsellyktor dr kopplad till att motorn ska vara i gang,
ska detta tolkas som att det ar kopplat till att huvudstrombrytaren aktiveras. Detta giller i synnerhet for
fordon med elektriska eller andra alternativa framdrivningssystem samt fordon utrustade med ett automatiskt
stopp-start-system for motorn.”

3. Bilaga II ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkterna 1-1.2 ska ersittas med foljande:

"1

Fordon i kategori Lle ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 74. Fordon vars hogsta
konstruktionshastighet dr < 25 km/tim ska uppfylla samtliga relevanta krav som foreskrivs for fordon vars
hogsta konstruktionshastighet ar > 25 km/tim.
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1.1 I avsaknad av sirskilda krav for fordon i kategori L1e ska fordon i den kategorin vara utrustade med en lykta
for bakre registreringsskylt.

1.2 I avsaknad av sirskilda krav i Uneces foreskrifter nr 74 far fordon i kategori Lle vara utrustade med
varsellyktor som aktiveras i stdllet for automatiskt tinda stralkastare och som uppfyller kraven i punkterna
6.15-6.15.7 i bilaga IIL.”

b) Tillagg 1 och 2 ska strykas.

¢) Tillagg 3 ska numreras om till tilligg 1 och hanvisningen till tilligget i forteckningen over bilagor dndras i enlighet
med detta.

d) Tillagg 4 ska numreras om till tilligg 2 och hanvisningen till tilligget i forteckningen over bilagor dndras i enlighet
med detta.

e) 1 tilligg 2 ska foljande punkt 5.7 liggas till:
”5.7 Lykta for bakre registreringsskylt’
f) I tilligg 2 ska punkt 6.3 ersittas med f6ljande:
6.3 Varsellykta: ja/nej (*)”
4. Bilaga III ska dndras pd foljande sitt:
a) Foljande punkt 1.8 ska liggas till:
"1.8 Lykta for bakre registreringsskylt”
b) Punkt 2.3 ska ersittas med foljande:
"2.3 Varsellykta”
¢) Punkt 6.1.10 ska ersittas med foljande:
”6.1.10 Kontrollampa: obligatorisk om helljusstralkastaren dr monterad (icke blinkande bld kontrollampa).”
d) Foljande punkt 6.1.11 ska laggas till:
”6.1.11 Ovriga krav:
— Helljusstrilkastare pd fordon som har en benidgenhet att luta i kurvor far vara utrustade med ett
system for horisontell lutningsjustering (HIAS) enligt definitionen i punkt 2.25 i Uneces foreskrifter nr
53, forutsatt att samtliga relevanta HIAS-relaterade krav i de foreskrifterna ar uppfyllda.

— Det sammanlagda virdet i friga om den maximala intensiteten for samtliga helljusstralkastare som kan
aktiveras samtidigt far inte Gverskrida 430 000 cd, vilket motsvarar ett referensvirde pa 100.”

e) Punkt 6.2.3.1 ska ersittas med foljande:
76.2.3.1 I sidled:

— En separat halvljusstrilkastare fir monteras 6ver, under eller bredvid en annan framlykta. Om dessa
lyktor sitter ovanfor varandra ska halvljusstralkastarens referenscentrum vara placerat inom fordonets
symmetrilingdplan. Om dessa lyktor sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmet-
riska i forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— En separat halvljusstrdlkastare som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras s att
dess referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet 4ven ar utrustat med en
annan framlykta bredvid halvljusstrilkastaren, ska deras referenscentrum vara symmetriskt i forhal-
lande till fordonets symmetrilingdplan.

— Tvié halvljusstralkastare av vilka ingen, den ena eller bada bildar flerfunktion med en annan framlykta
ska monteras sa att deras referenscentrum ar symmetriska i forhéllande till fordonets symmetrilingd-
plan.

— Om det finns tvd halvljusstrilkastare fir avstdndet mellan den yttersta kanten pd de ljusavgivande
ytorna och fordonets totala bredd inte 6verstiga 400 mm.”

f) Punkt 6.1.11 ska ersdttas med foljande:
”6.2.11 Ovriga krav:
— Halvljusstralkastare pd fordon som har en bendgenhet att luta i kurvor fir vara utrustade med ett

system for horisontell lutningsjustering (HIAS) enligt definitionen i punkt 2.25 i Uneces foreskrifter nr
53, forutsatt att samtliga relevanta HIAS-relaterade krav i de foreskrifterna dr uppfyllda.



L 329/30

Europeiska unionens officiella tidning

10.12.2013

— Halvljusstrélkastare ddr den ldgsta punkten p den ljusavgivande ytan dr hogst 0,8 m dver marken ska

stillas in pd en grundinriktning mellan 1,0 % och -1,5%. Det exakta virdet fir uppges av till-
verkaren.

— Halvljusstralkastare dar den ldgsta punkten pa den ljusavgivande ytan dr mellan 0,8 m och 1,0 m over

marken ska stillas in pd en grundinriktning mellan —1,0 % och 2,0 %. Det exakta vardet fir uppges
av tillverkaren.

— Halvljusstralkastare dir den ligsta punkten pa den ljusavgivande ytan ar ligst 1,0 m Gver marken ska

stillas in pd en grundinriktning mellan —-1,5% och -2,0 %. Det exakta virdet fir uppges av till-
verkaren.

— For halvljusstrilkastare som har en ljuskilla med ett objektivt ljusflode som inte ©verstiger 2 000

lumen och en grundinriktning mellan -1,0 % och —1,5 %, ska den vertikala lutningen forbli mellan
-0,5 % och —2,5 % oavsett lastvillkor. Den vertikala lutningen ska forbli mellan —1,0 % och —3,0 % om
grundinriktningen 4r instdlld pd mellan —1,5 % och 2,0 %. En extern instdllningsanordning far anvin-
das for att uppfylla kraven, forutsatt att det inte behovs ndgra andra verktyg dn de som medf6ljer
fordonet.

— For halvljusstrilkastare som har en ljuskilla med ett objektivt ljusflode som Gverstiger 2 000 lumen

och en grundinriktning mellan -1,0 % och -1,5 %, ska den vertikala lutningen f6rbli mellan 0,5 %
och -2,5% oavsett lastvillkor. Den vertikala lutningen ska forbli mellan —-1,0 % och -3,0 % om
grundinriktningen ér instilld pd mellan —1,5 % och —2,0 %. En nivaregleringsanordning for stralkastare
far anvindas for att uppfylla kraven i denna punkt, forutsatt att den &dr helt automatisk och att
reaktionstiden understiger 30 sekunder.”

g) Foljande punkt 6.2.11.1 ska liggas till:

76.2.11.1 Provningsforhdllanden:

— Pé foljande sitt:
— Fordonet med sin vikt i bruksskick och en vikt pd 75 kg som simulerar foraren.

— Fullastat fordon med vikten fordelad for att uppnd maximal axelbelastning enligt tillverkarens
uppgift for detta lastvillkor.

— Fordon med en vikt pd 75 kg som simulerar foraren och dessutom lastat for att uppnd maximal
tilliten bakaxelbelastning enligt tillverkarens uppgift. I det hir fallet ska emellertid framaxelbelast-
ningen vara s lag som mojligt.

— Innan nigon mdtning gors ska fordonet gungas tre gdnger och darefter flyttas bakdt och framat
under minst ett helt hjulvarv.”

h) Punkt 6.4.1 ska ersittas med foljande:

”6.4.1 Antal:

— En eller tv4, for fordon vars maximala bredd inte 6verskrider 1 300 mm.
— Tv4, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 300 mm.

— en ytterligare bromslykta i kategori S3 eller S4 (dvs. en hogt placerad bromslykta i mitten) fir monteras,

forutsatt att alla relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 48 avseende montering av sddana bromslyktor
pa fordon i kategori M1 ar uppfyllda.”

Punkt 6.5.3.1 ska ersittas med foljande:

76.5.3.1 I sidled:

— En separat fraimre positionslykta fir monteras 6ver, under eller bredvid en annan framlykta. Om dessa

lyktor sitter ovanfor varandra ska den frimre positionslyktans referenscentrum vara placerat inom
fordonets symmetrilingdplan. Om dessa lyktor sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara
symmetriska i forhallande till fordonets symmetrilingdplan.

— En separat framre positionslykta som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sa att

dess referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet 4ven 4r utrustat med en
annan framlykta bredvid den frimre positionslyktan, ska deras referenscentrum vara symmetriskt i
forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.
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— Tva framre positionslyktor av vilka ingen, den ena eller bada bildar flerfunktion med en annan
framlykta ska monteras sd att deras referenscentrum dr symmetriska i forhallande till fordonets
symmetrilingdplan.

— Om det finns tva frimre positionslyktor fir avstindet mellan den yttersta kanten pa de ljusavgivande
ytorna och fordonets totala bredd inte Gverstiga 400 mm.”

j)  Punkt 6.6.3.1 ska ersittas med foljande:
76.6.3.1 I sidled:

— En separat bakre positionslykta ska monteras pa fordonet sa att den bakre positionslyktans referens-
centrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan.

— Tva bakre positionslyktor ska monteras pd fordonet sd att deras referenscentrum dr symmetriska i
forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— For fordon med tvd bakhjul och en maximal bredd som overstiger 1 300 mm fér avstdndet mellan
den yttersta kanten pd de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd inte 6verstiga 400 mm.”

k) Punkt 6.7.3.1 ska ersittas med foljande:
"6.7.3.1 1 sidled:

— Om det finns en enda bakre reflexanordning, ska denna monteras pd fordonet si att dess referens-
centrum ligger inom symmetrilingdplanet.

— Om det finns tva bakre reflexanordningar, ska dessa monteras pa fordonet sa att deras referenscent-
rum dr symmetriska i forhallande till deras symmetrilingdplan.

— Om det finns tva bakre reflektorer fir avstindet mellan den yttersta kanten pa de ljusavgivande ytorna
och fordonets totala bredd inte overstiga 400 mm.”

1) Foljande punkter 6.15-6.15.7 ska laggas till:

"6.15  Varsellykta
6.15.1 Antal:
— En eller tvd, for fordon vars maximala bredd inte 6verskrider 1 300 mm.
— Tv4, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 300 mm.
6.15.2  Placering:
— Inga sirskilda foreskrifter.
6.15.3  Position:
6.15.3.1 I sidled:
— En separat varsellykta fir monteras 6ver, under eller bredvid en annan framlykta. Om dessa lyktor
sitter ovanfor varandra ska varsellyktans referenscentrum vara placerat inom fordonets symmetri-
langdplan. Om dessa lyktor sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmetriska i
forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.
— En varsellykta som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sd att dess referens-
centrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet dven ar utrustat med en annan
framlykta bredvid varsellyktan, ska deras referenscentrum vara symmetriskt i forhallande till fordonets

symmetrilingdplan.

— Tva varsellyktor av vilka ingen, den ena eller bdda bildar flerfunktion med en annan framlykta ska
monteras sd att deras referenscentrum dr symmetriska i forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Innerkanterna pd de ljusavgivande ytorna ska vara minst 500 mm frén varandra for fordon vars
maximala bredd 6verskrider 1 300 mm.

6.15.3.2 I hojdled:
— Inte mindre 4n 250 mm och inte mer dn 1 500 mm &ver marken.
6.15.3.3 I lingdled:

— Framtill pa fordonet. Detta krav ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar féraren obehag,
vare sig direkt eller indirekt genom backspeglarna ochfeller andra reflekterande ytor pd fordonet.
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6.15.3.4 Avstand:

6.15.4

6.15.5

6.15.6

6.15.7

— Om avstdndet mellan den frimre korriktningsvisaren och varsellyktan dr hogst 40 mm, ska de
elektriska kopplingarna for varsellyktan pa fordonets relevanta sida vara sidana att

— den slicks eller

— dess ljusstyrka sanks till en nivd pd max 140 cd,

under hela perioden (bdde pa och utanfér cykeln) dé den relevanta frimre korriktningvisaren ar aktiverad.

Geometrisk synbarhet:

— a

— B

10° uppédt och 10° nedat,

20° till vanster och till hoger om det endast finns en varsellykta,

— B = 20° utdt och 20° indt om det finns tvad varsellyktor.

Riktning:

— Framadt, far vridas med hénsyn till styrinrattningens vridningsvinkel.

Elektriska kopplingar:

— Alla varsellyktor ska tdndas ndr huvudstrombrytaren har aktiverats. De far emellertid forbli slickta
under foljande forutsittningar:

— Den automatiska vixelspaken ar i parkeringslige.

— Parkeringsbromsen dr aktiverad.

— Innan fordonet sitts i rorelse for forsta gangen efter varje manuell aktivering av huvudstromb-

rytaren och fordonets framdrivningssystem.

— Varsellyktorna far avaktiveras manuellt. Detta ska emellertid endast vara mojligt om fordonets has-
tighet inte overstiger 10 km/tim. Lyktorna ska dteraktiveras automatiskt nar fordonshastigheten 6ver-
stiger 10 km/tim eller nir fordonet har tillryggalagt mer dn 100 m.

— Varsellyktorna ska avaktiveras automatiskt nar

— fordonet stings av med hjilp av huvudstrombrytaren,

— de frimre dimlyktorna aktiveras,

— strélkastarna aktiveras, utom d& de anvinds for att med korta mellanrum avge upprepade ljus-

varningssignaler samt

den omgivande ljusstyrkan understiger 1 000 lux och den angivna hastigheten pd fordonets
hastighetsmatare fortfarande ar tydligt laslig (t.ex. nir hastighetsmatarens belysning alltid 4r pa)
och fordonet inte dr utrustat med en gron icke blinkande kontrollampa i enlighet med punkt
6.5.9 eller en sirskild gron kontrollampa for varsellyktan, vilket framgar av den tillhorande
symbolen. I sd fall ska de halvljusstrdlkastare och belysningsanordningar som kravs enligt punkt
11 i bilaga I avsnitt B automatiskt aktiveras pd en och samma géng inom tva sekunder efter det
att den omgivande ljusstyrkan har understigit 1 000 lux. Om den omgivande ljusstyrkan darefter
uppndr en nivd pad minst 7 000 lux, ska varsellyktorna automatiskt ateraktiveras, medan de
halvljusstralkastare och belysningsanordningar som krdvs enligt punkt 11 i bilaga I avsnitt B
ska avaktiveras samtidigt inom 5-300 sekunder (dvs. det krdvs en helautomatisk ljusomkoppling
om foraren saknar synlig indikering och stimulus for att aktivera normal belysning nir det ar
morkt).

Kontrollampa:

— Frivilligt”.

m) I tilligg 4 ska foljande punkt 5.8 laggas till:

”5.8 Lykta for bakre registreringsskylt”

n) I tilligg 4 ska punkt 6.4 ersittas med foljande:

6.4 Varsellykta: ja/nej (%)
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5. Bilaga IV ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1. Fordon i kategori L3e ska uppfylla samtliga relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 53, med undantag for punkt
5.14.9”

b) Tillaggen 1 och 2 ska strykas.

¢) Tillagg 3 ska numreras om till tilligg 1 och hanvisningen till tilligget i forteckningen over bilagor dndras i enlighet
med detta.

e

Tillagg 4 ska numreras om till tilligg 2 och hanvisningen till tilligget i forteckningen over bilagor dndras i enlighet
med detta.

¢) I tillagg 2 ska foljande punkt 6.5 inforas:
6.5 Varsellykta: ja/nej (*)”
6. Bilaga V ska dndras pé foljande sitt:
a) Foljande punkt 2.5 ska laggas till:
”2.5 Varsellykta”
b) Punkt 6.1.11 ska ersittas med foljande:
76.1.11 Ovriga krav:
— Helljusstrélkastare pd fordon som har en bendgenhet att luta i kurvor fir vara utrustade med ett system
for horisontell lutningsjustering (HIAS) enligt definitionen i punkt 2.25 i Uneces foreskrifter nr 53,

forutsatt att samtliga relevanta HIAS-relaterade krav i de foreskrifterna ar uppfyllda.

— Det sammanlagda virdet i friga om den maximala intensiteten f6r samtliga helljusstralkastare som kan
aktiveras samtidigt fr inte Gverskrida 430 000 cd, vilket motsvarar ett referensvirde pa 100.”

¢) Foljande punkter 6.13 till 6.13.7 ska laggas till:

76.13  Varsellykta
6.13.1 Antal:

— En eller tv4, fér fordon vars maximala bredd inte dverskrider 1 300 mm.
— Tv4, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 300 mm.

6.13.2  Placering:
— Inga sirskilda foreskrifter.

6.13.3  Position:

6.13.3.1 I sidled:

— En separat varsellykta fir monteras 6ver, under eller bredvid en annan framlykta. Om dessa lyktor
sitter ovanfor varandra ska varsellyktans referenscentrum vara placerat inom fordonets symmetrilingd-
plan. Om dessa lyktor sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhal-
lande till fordonets symmetrilingdplan.

— En varsellykta som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sa att dess referenscent-
rum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet 4ven dr utrustat med en annan framlykta
bredvid varsellyktan, ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhdllande till fordonets sym-
metrilingdplan.

— Tva varsellyktor av vilka ingen, den ena eller bada bildar flerfunktion med en annan framlykta ska
monteras sd att deras referenscentrum ar symmetriska i forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Innerkanterna pd de ljusavgivande ytorna ska vara minst 500 mm frdn varandra for fordon vars
maximala bredd 6verskrider 1 300 mm.

6.13.3.2 T hojdled:
— Inte mindre 4n 250 mm och inte mer d4n 1 500 mm 6ver marken.
6.13.3.3 I lingdled:

— Framtill p& fordonet. Detta krav ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren obehag,
vare sig direkt eller indirekt genom backspeglarna och/eller andra reflekterande ytor pé fordonet.
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6.13.3.4 Avstand:

— Om avstandet mellan den framre korriktningsvisaren och varsellyktan dr hogst 40 mm, ska de elekt-
riska kopplingarna for varsellyktan pé fordonets relevanta sida vara sddana att

den slicks eller

dess ljusstyrka sinks till en nivd pa max 140 cd,

under hela perioden (bdde p& och utanfér cykeln) dd den relevanta frimre korriktningvisaren ar
aktiverad.

6.13.4  Geometrisk synbarhet:

—a
—pB=
—pB=
6.13.5 Riktnin:

10° uppat och 10° nedat,
20° till vanster och till hoger om det endast finns en varsellykta,

20° utdt och 20° indt om det finns tvd varsellyktor.

g:

— Framdt, fr vridas med hdnsyn till styrinrdttningens vridningsvinkel.

6.13.6  Elektriska kopplingar:

— Alla varsellyktor ska tindas ndr huvudstrombrytaren har aktiverats. De fir emellertid forbli slickta
under foljande forutsittningar:

Den automatiska vixelspaken ar i parkeringslige.
Parkeringsbromsen dr aktiverad.

Innan fordonet sitts i rorelse for forsta gangen efter varje manuell aktivering av huvudstrombry-
taren och fordonets framdrivningssystem.

— Varsellyktorna fir avaktiveras manuellt. Detta ska emellertid endast vara méjligt om fordonets has-
tighet inte overstiger 10 km/tim. Lyktorna ska dteraktiveras automatiskt ndr fordonshastigheten over-
stiger 10 km/tim eller nér fordonet har tillryggalagt mer 4n 100 m.

— Varsellyktor ska i vart och ett av dessa fall avaktiveras automatiskt nir

fordonet stings av med hjilp av huvudstrombrytaren,
de fraimre dimlyktorna aktiveras,

strélkastarna aktiveras, utom da de anvinds for att med korta mellanrum avge upprepade ljus-
varningssignaler samt

den omgivande ljusstyrkan understiger 1 000 lux och den angivna hastigheten pd fordonets has-
tighetsmitare fortfarande ar tydligt laslig (t.ex. ndr hastighetsmitarens belysning alltid ar pd) och
fordonet inte dr utrustat med en gron icke blinkande kontrollampa i enlighet med punkt 6.5.9
eller en sdrskild gron kontrollampa for varsellyktan, vilket framgér av den tillhorande symbolen. I
sé fall ska de halvljusstrilkastare och belysningsanordningar som krivs enligt punkt 11 i bilaga I
avsnitt B automatiskt aktiveras pd en och samma ging inom tvd sekunder efter det att den
omgivande ljusstyrkan har understigit 1 000 lux. Om den omgivande ljusstyrkan dérefter uppnar
en nivd pd minst 7 000 lux, ska varsellyktorna automatiskt dteraktiveras, medan de halvljusstral-
kastare och belysningsanordningar som krdvs enligt punkt 11 i bilaga I avsnitt B ska avaktiveras
samtidigt inom 5-300 sekunder (dvs. det krdvs en helautomatisk ljusomkoppling om féraren
saknar synlig indikering och stimulus for att aktivera normal belysning nir det dr morke).

6.13.7  Kontrollampa:

— Frivilligt.”

d) I tillagg 4 ska foljande punkt 6.5 inforas:

”6.5 Varsellykta:

janej ()"

7. Bilaga VI ska dndras pd foljande sitt:

a) Punkt 2.4 ska ersittas med foljande:

2.4 Varsellykta”
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b) Punkt 6.1.11 ska ersittas med foljande:

76.1.11

Ovriga krav:

— Helljusstrilkastare pd fordon som har en bendgenhet att luta i kurvor fir vara utrustade med ett system
for horisontell lutningsjustering (HIAS) enligt definitionen i punkt 2.25 i Uneces foreskrifter nr 53,
forutsatt att samtliga relevanta HIAS-relaterade krav i de foreskrifterna dr uppfyllda.

— Det sammanlagda virdet i friga om den maximala intensiteten for samtliga helljusstralkastare som kan
aktiveras samtidigt fir inte overskrida 430 000 cd, vilket motsvarar ett referensvirde pa 100.”

¢) Punkt 6.2.3.1 ska ersittas med foljande:

”6.2.3.1 I sidled:

— En separat halvljusstrdlkastare fir monteras over, under eller bredvid en annan framlykta. Om dessa
lyktor sitter ovanfor varandra ska halvljusstralkastarens referenscentrum vara placerat inom fordonets
symmetrilingdplan. Om dessa lyktor sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmet-
riska i forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— En separat halvljusstralkastare som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sd att
dess referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet dven 4r utrustat med en
annan framlykta bredvid halvljusstrlkastaren, ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhal-
lande till fordonets symmetrilingdplan.

— Tva halvljusstrilkastare av vilka ingen, den ena eller bada bildar flerfunktion med en annan framlykta
ska monteras sd att deras referenscentrum 4r symmetriska i forhallande till fordonets symmetrilingd-
plan.

— Om det finns tvd halvljusstrilkastare far avstindet mellan den yttersta kanten pa de ljusavgivande
ytorna och fordonets totala bredd inte overstiga 400 mm.”

d) Punkt 6.2.11 ska ersittas med foljande:

76.2.11

Ovriga krav:

— Halvljusstralkastare pd fordon som har en bendgenhet att luta i kurvor fir vara utrustade med ett
system for horisontell lutningsjustering (HIAS) enligt definitionen i punkt 2.25 i Uneces foreskrifter nr
53, forutsatt att samtliga relevanta HIAS-relaterade krav i de foreskrifterna dr uppfyllda.

— Halvljusstralkastare dir den ligsta punkten pé den ljusavgivande ytan dr hogst 0,8 m Gver marken ska
stillas in pd en grundinriktning mellan —1,0 % och —1,5 %. Det exakta virdet far uppges av tillverkaren.

— Halvljusstralkastare dar den lagsta punkten pd den ljusavgivande ytan ar mellan 0,8 m och 1,0 m over
marken ska stillas in pd en grundinriktning mellan —1,0 % och —2,0 %. Det exakta virdet fir uppges av
tillverkaren.

— Halvljusstralkastare dir den ldgsta punkten pd den ljusavgivande ytan &r ligst 1,0 m 6ver marken ska
stillas in pd en grundinriktning mellan —1,5 % och =2,0 %. Det exakta virdet far uppges av tillverkaren.

— For halvljusstrilkastare som har en ljuskilla med ett objektivt ljusflode som inte 6verstiger 2 000
lumen och en grundinriktning mellan —1,0 % och -1,5 %, ska den vertikala lutningen forbli mellan
-0,5 % och =2,5 % oavsett lastvillkor. Den vertikala lutningen ska forbli mellan —1,0 % och 3,0 % om
grundinriktningen ar instdlld pd mellan -1,5 % och 2,0 %. En extern instdllningsanordning far an-
vindas for att uppfylla kraven, forutsatt att det inte behovs nigra andra verktyg dn de som medféljer
fordonet.

— For halvljusstrélkastare som har en ljuskalla med ett objektivt ljusflode som dverstiger 2 000 lumen och
en grundinriktning mellan -1,0 % och —1,5 %, ska den vertikala lutningen forbli mellan -0,5 % och
-2,5 % oavsett lastvillkor. Den vertikala lutningen ska forbli mellan -1,0 % och -3,0 % om grund-
inriktningen 4r instdlld pd mellan 1,5 % och —2,0 %. En nivaregleringsanordning for strdlkastare far
anvindas for att uppfylla kraven i denna punkt, forutsatt att den ar helt automatisk och att reaktions-
tiden understiger 30 sekunder.”
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e) Foljande punkt 6.2.11.1 ska ldggas till:

76.2.11.1 Provningsforhéllanden:

— Inriktningskraven i punkt 6.2.11 ska kontrolleras pd foljande sitt:

Fordonet med sin vikt i bruksskick och en vikt pa 75 kg som simulerar foraren.

Fullastat fordon med vikten fordelad for att uppnd maximal axelbelastning enligt tillverkarens
uppgift for detta lastvillkor.

Fordon med en vikt pd 75 kg som simulerar foraren och dessutom lastat for att uppnd maximal
tilliten bakaxelbelastning enligt tillverkarens uppgift. I det hir fallet ska emellertid framaxelbelast-
ningen vara si ldg som mojligt.

Innan ndgon matning gors ska fordonet gungas tre gdnger och direfter flyttas bakdt och framat
under minst ett helt hjulvarv.”

f) Punkt 6.4.1 ska ersittas med foljande:

”6.4.1 Antal:

— En eller tva, for fordon vars maximala bredd inte dverskrider 1 300 mm.

— Tv4, for fordon vars maximala bredd overskrider 1 300 mm.

— En ytterligare bromslykta i kategori S3 eller S4 (dvs. en hogt placerad bromslykta i mitten) fir monteras,
forutsatt att alla relevanta krav i Uneces foreskrifter nr 48 avseende montering av sddana bromslyktor pd
fordon i kategori M1 ar uppfyllda.”

g) Punkt 6.5.3.1 ska ersittas med foljande:

"6.5.3.1 I sidled:

— En separat framre positionslykta fir monteras 6ver, under eller bredvid en annan framlykta. Om dessa
lyktor sitter ovanfor varandra ska den frimre positionslyktans referenscentrum vara placerat inom
fordonets symmetrilingdplan. Om dessa lyktor sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara
symmetriska i forhallande till fordonets symmetrilingdplan.

— En separat frimre positionslykta som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sé att
dess referenscentrum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet dven ar utrustat med en
annan framlykta bredvid den frimre positionslyktan, ska deras referenscentrum vara symmetriska i
forhéllande till fordonets symmetrilingdplan.

— Tva

fraimre positionslyktor av vilka ingen, den ena eller bidda bildar flerfunktion med en annan

framlykta ska monteras sd att deras referenscentrum dr symmetriska i forhdllande till fordonets sym-
metrilingdplan.

— Om det finns tvd frimre positionslyktor fir avstandet mellan den yttersta kanten pa de ljusavgivande
ytorna och fordonets totala bredd inte overstiga 400 mm.”

h) Punkt 6.6.3.1 ska ersdttas med foljande:

76.6.3.1 1 sidled:

— En separat bakre positionslykta ska monteras pd fordonet s att den bakre positionslyktans referens-
centrum ska ligga inom fordonets symmetrilangdplan.

— Tva bakre positionslyktor ska monteras pad fordonet sa att deras referenscentrum dr symmetriska i
forhéllande till fordonets symmetrilangdplan.

— For fordon med tvd bakhjul och en maximal bredd som 6verstiger 1 300 mm fér avstdndet mellan den
yttersta kanten pd de ljusavgivande ytorna och fordonets totala bredd inte Gverstiga 400 mm.”

i) Punkt 6.12.3.1 ska ersdttas med foljande:

76.12.3.1 1 sidled:

— Om det finns en enda bakre reflexanordning, ska denna monteras pa fordonet sd att dess referens-
centrum ligger inom symmetrilingdplanet.

— Om det finns tvd bakre reflexanordningar, ska dessa monteras pa fordonet sd att deras referenscent-
rum dar symmetriska i forhdllande till deras symmetrilingdplan.

— Om det finns tvd bakre reflektorer fir avstindet mellan den yttersta kanten pd de ljusavgivande
ytorna och fordonets totala bredd inte Gverstiga 400 mm.”
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j) Foljande punkter 6.14-6.14.7 ska liggas till:

"6.14  Varsellykta

6.14.1 Antal:
— En eller tvd, for fordon vars maximala bredd inte overskrider 1 300 mm.
— Tv4, for fordon vars maximala bredd 6verskrider 1 300 mm.

6.14.2  Placering:
— Inga sirskilda foreskrifter.

6.14.3  Position:

6.14.3.1 I sidled:

— En separat varsellykta fir monteras over, under eller bredvid en annan framlykta. Om dessa lyktor
sitter ovanfor varandra ska varsellyktans referenscentrum vara placerat inom fordonets symmetrilingd-
plan. Om dessa lyktor sitter bredvid varandra ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhal-
lande till fordonets symmetrilingdplan.

— En varsellykta som bildar flerfunktion med en annan framlykta ska monteras sa att dess referenscent-
rum ligger inom fordonets symmetrilingdplan. Om fordonet 4ven dr utrustat med en annan framlykta
bredvid varsellyktan, ska deras referenscentrum vara symmetriska i forhallande till fordonets sym-

metrildngdplan.

— Tvé varsellyktor av vilka ingen, den ena eller bada bildar flerfunktion med en annan framlykta ska
monteras sa att deras referenscentrum dr symmetriska i forhallande till fordonets symmetrilingdplan.

— Innerkanterna pd de ljusavgivande ytorna ska vara minst 500 mm frdn varandra for fordon vars
maximala bredd 6verskrider 1 300 mm.

6.14.3.2 T hojdled:
— Inte mindre 4n 250 mm och inte mer dn 1 500 mm &ver marken.
6.14.3.3 I lingdled:

— Framtill péd fordonet. Detta krav ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren obehag,
vare sig direkt eller indirekt genom backspeglarna och/eller andra reflekterande ytor pé fordonet.

6.14.3.4 Avstand:

— Om avstandet mellan den fraimre korriktningsvisaren och varsellyktan ar hogst 40 mm, ska de elekt-
riska kopplingarna for varsellyktan pé fordonets relevanta sida vara sddana att

— den slicks eller
— dess ljusstyrka sanks till en nivd pd max 140 cd,

under hela perioden (bdde pd och utanfor cykeln) d& den relevanta fraimre korriktningvisaren dr
aktiverad.

6.14.4  Geometrisk synbarhet:
— a = 10° uppét och 10° nedit,
—

— B = 20° utdt och 20° indt om det finns tva varsellyktor.

20° till vanster och till hoger om det endast finns en varsellykta,

6.14.5 Riktning:
— Framdt, fir vridas med hdnsyn till styrinrdttningens vridningsvinkel.
6.14.6  Elektriska kopplingar:

— Alla varsellyktor ska tindas ndr huvudstrombrytaren har aktiverats. De fir emellertid forbli slackta
under foljande forutsittningar:

— Den automatiska vixelspaken ar i parkeringslage.
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6.14.7

— Parkeringsbromsen 4r aktiverad.

— Innan fordonet sitts i rorelse for forsta gdngen efter varje manuell aktivering av huvudstrombry-

taren och fordonets framdrivningssystem.

— Varsellyktorna far avaktiveras manuellt. Detta ska emellertid endast vara maojligt om fordonets has-
tighet inte overstiger 10 km/tim. Lyktorna ska &teraktiveras automatiskt ndr fordonshastigheten over-
stiger 10 km/tim eller ndr fordonet har tillryggalagt mer dn 100 m.

— Varsellyktor ska i vart och ett av dessa fall avaktiveras automatiskt nir
— fordonet stings av med hjilp av huvudstrombrytaren,

— de framre dimlyktorna aktiveras,

— strdlkastarna aktiveras, utom da de anvinds for att med korta mellanrum avge upprepade ljus-

varningssignaler samt

den omgivande ljusstyrkan understiger 1 000 lux och den angivna hastigheten pé fordonets has-
tighetsmitare fortfarande ar tydligt laslig (t.ex. ndr hastighetsmitarens belysning alltid 4r pd) och
fordonet inte dr utrustat med en grén icke blinkande kontrollampa i enlighet med punkt 6.5.9
eller en sirskild gron kontrollampa for varsellyktan, vilket framgar av den tillhérande symbolen. 1
s fall ska de halvljusstralkastare och belysningsanordningar som kravs enligt punkt 11 i bilaga I
avsnitt B automatiskt aktiveras pd en och samma ging inom tvd sekunder efter det att den
omgivande ljusstyrkan har understigit 1 000 lux. Om den omgivande ljusstyrkan darefter uppnér
en nivd pd minst 7 000 lux, ska varsellyktorna automatiskt dteraktiveras, medan de halvljusstral-
kastare och belysningsanordningar som kravs enligt punkt 11 i bilaga I avsnitt B ska avaktiveras
samtidigt inom 5-300 sekunder (dvs. det krdvs en helautomatisk ljusomkoppling om foraren
saknar synlig indikering och stimulus for att aktivera normal belysning nir det dr morkt).

Kontrollampa:
— Frivilligt”.

k) I tillagg 4 ska punkt 6.5 ersittas med foljande:

”6.5 Varsellykta: ja/nej (*)”
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