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DIRECTIVE

DIRECTIVA 2013/60/UE A COMISIEI
din 27 noiembrie 2013

de modificare, in scopul adaptirii la progresul tehnic, a Directivei 97/24/CE a Parlamentului

European si a Consiliului privind unele componente si caracteristici ale autovehiculelor cu doud

sau trei roti, a Directivei 2002/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind omologarea

autovehiculelor cu doud sau trei roti si a Directivei 2009/67/CE a Parlamentului European si a

Consiliului privind montarea dispozitivelor de iluminat si semnalizare luminoasi pe autovehicule
cu doud sau trei roti

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 97/24/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 17 iunie 1997 privind unele componente si
caracteristici ale autovehiculelor cu doud sau trei roti ('), in
special articolul 7,

avand in vedere Directiva 2002/24/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 18 martie 2002 privind
omologarea autovehiculelor cu doud sau trei roti (%), in special
articolul 17,

avand in vedere Directiva 2009/67/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 iulie 2009 privind montarea
dispozitivelor de iluminat si semnalizare luminoasd pe autove-
hicule cu doud sau trei roti (%), in special articolul 4,

intrucat:

() Uniunea este o parte contractantd la Acordul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) privind adoptarea specificatiilor
tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente
si componente care pot fi montate sifsau folosite la
vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea
reciprocd a omologirilor acordate pe baza acestor speci-
ficatii (,Acordul revizuit din 1958”) (¥). Pentru a
simplifica legislatia de omologare din Uniune, in confor-
mitate cu recomanddrile din Raportul final intitulat
,CARS 21: Un cadru competitiv de reglementare
privind autovehiculele pentru secolul XXI”, este necesar
sd se modifice directivele UE prin incorporarea in dreptul
Uniunii i aplicarea regulamentelor CEE-ONU  supli-
mentare in vigoare in legislatia privind omologarea de
tip a vehiculelor din categoria L fird a se reduce nivelul
de protectie. Pentru a reduce sarcina administrativa legatd
de procedurile de omologare de tip, producitorilor de
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vehicule ar trebui sa li se permitd sd solicite omologarea
de tip in conformitate cu regulamentele pertinente CEE-
ONU mentionate la articolul 1 din prezenta directiva.

In perioada de tranzitie pani la data la care Regulamentul
nr. 41 al CEE-ONU referitor la emisiile de zgomot ale
motocicletelor (°) devine obligatorie in Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si suprave-
gherea pietei pentru vehiculele cu doud sau trei roti si
pentru cvadricicluri (°), este necesar ca, pentru tipurile noi
de vehicule, cerintele privind sunetul pentru motociclete
stabilite in capitolul 9 din Directiva 97/24/CE si in a
patra serie de modificiri la Regulamentul nr. 41 al
CEE-ONU, inclusiv valorile limitd asociate ale nivelului
sonor stabilite in anexa 6 la regulamentul CEE-ONU
respectiv, sd fie considerate ca fiind echivalente.

Avand in vedere nivelul disproportionat de mare de
emisii de hidrocarburi si monoxid de carbon produse
de vehiculele din categoriile Lle, L2e si L6e (motorete
cu doud si trei roti si cvadricicluri usoare), este oportun
sd se revizuiascd Incercarea ecologicd de tip I (emisii la
teava de evacuare dupd pornirea la rece), incluzand masu-
rdtori ale emisiilor imediat dupd pornirea la rece pentru a
reflecta mai bine conditiile reale de utilizare si proportia
semnificativd de emisii poluante produse direct dupi
pornirea la rece, in timp ce motorul se incilzeste. Modi-
ficarile aduse procedurii de incercare in laborator a
emisiilor ar trebui s se reflecte in dispozitiile adminis-
trative, In special in ceea ce priveste modificirile cu
privire la mentiunile de pe certificatul de conformitate
(CoC) si de pe fisa anexati cu rezultatele incercirilor
din Directiva 2002/24/CE.

Pentru a se asigura conditii de concurentd echitabile
pentru toti producdtorii si din motive de egalitate a
performantei de mediu a categoriilor de vehicule Lle,
L2e si L6e in ceea ce priveste emisiile de gaze de
carter, este, de asemenea, oportun si se solicite produca-
torului vehiculului, atunci cind se solicitdi o noud
omologare de tip, sd precizeze in mod explicit cd din
sistemul de ventilatie a gazelor de carter provin zero
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emisii de gaze de carter pentru aceste categorii de
vehicule, ceea ce inseamnd cd carterul trebuie etansat
corespunzdtor $i c¢d nu sunt evacuate gaze de carter
direct in atmosfera ambiantd pe durata de viatd utild a
vehiculului.

(5)  Pentru a fi coerente cu cerintele CEE-ONU privind
montarea dispozitivelor de iluminat si semnalizare
luminoasd pentru vehiculele din categoria L, precum si
pentru a-si imbundtati vizibilitatea, noile tipuri de astfel
de vehicule ar trebui si fie dotate cu un sistem de
iluminare care se aprinde in mod automat in confor-
mitate cu Regulamentele nr. 74 (vehiculele din
categoria Lle) () si nr. 53 (motociclete din categoria
L3e) (3 ale CEE-ONU sau cu faruri pentru circulatia pe
timp de zi in conformitate cu cerintele relevante din
Regulamentul nr. 87 CEE-ONU (3). Pentru toate celelalte
subcategorii de vehicule din categoria L, aprinderea
automatd a luminilor trebuie sd fie instalatd sau, la
alegerea fabricantului, trebuie si fie instalate faruri
pentru circulatia pe timp de zi care se aprind in mod
automat.

(6)  Prezenta directivd ar trebui sd introducd in mod explicit
nivelul Euro pentru categoriile Lle, L2e si L6e de
vehicule care intrd in domeniul de aplicare al Directivei
2002/24/CE. Certificatele de conformitate pentru vehi-
culele cu o omologare a emisiilor in conformitate cu
dispozitiile anterioare ar trebui si continue sd fie auto-
rizate sd indice nivelul Euro in mod voluntar.

(7)  Mdisurile previzute de prezenta directivd sunt conforme
cu avizul Comitetului tehnic pentru adaptarea la
progresul tehnic.

(8) Pentru a permite adoptarea, de citre statele membre, a
actelor cu putere de lege si a actelor administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive in
termenul stabilit, directiva ar trebui sd intre in vigoare
in ziua urmditoare datei publicirii sale,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 97/24/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Articolul 4 alineatul (1) din Directiva 97/24/CE se inlocuieste
cu urmdtorul text:

(1) In conformitate cu dispozitiile articolului 11 din
Directiva 2002/24/CE, se recunoaste echivalenta intre
cerintele capitolelor 1 (anvelope), 2 (dispozitive de iluminat
si semnalizare luminoasd), 4 (oglinzi retrovizoare), anexa IIl
la capitolul 9 (cerinte in ceea ce priveste nivelul maxim
admisibil de zgomot si sistemul de evacuare pentru motoci-
clete) si capitolul 11 (centuri de sigurantd) din anexa la
prezenta directivd §i cele din Regulamentele nr. 30 (1), nr.
54 (%), nr. 64 () si nr. 75 (*) pentru anvelope, nr. 3 (%), nr.
19 (%), nr. 20 ('), nr. 37 (%), nr. 38 (%), nr. 50 (19, nr. 53 (1),
nr. 56 (12), nr. 57 (%), nr. 72 (%), nr. 74 (%) si nr. 82 (19)
pentru dispozitivele de iluminat si semnalizare, nr. 81 (V)
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pentru oglinzile retrovizoare, nr. 16 (%) pentru centurile de
sigurantd si nr. 41 (1°) privind emisiile de zgomot ale moto-
cicletelor ale Comisiei Economice pentru Europa a Organi-
zatiei Natiunilor Unite.

() E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 29.

() E/CEE[TRANS/505/REV 1/ADD 53.

() E/CEE[TRANS/505/REV 1/ADD 63.

(4} E/CEE[TRANS/505/REV 1/ADD 74,

(°) E/CEE/TRANS/324/ADD 2.

() EJCEE/TRANS/324/REV 1/ADD 18.

(') E/CEE[TRANS/324/REV 1/ADD 19.

(%) E/CEE[TRANS/505/REV 1/ADD 36.

(%) E/CEE[TRANS/324/REV 1/ADD 37.

(19 EJCEE/TRANS/505/REV 1/ADD 49.

(1) EJCEEJTRANS/505/REV 1/ADD52[Rev.2.
(1?) E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 55.

(") EJCEE/TRANS/505/REV 1/ADD 56.

(1¥) E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 71.

(15) EJCEE/TRANS/505/REV 1/ADD73[Rev.2/Amend.1.
(19) E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 81.

() EJCEE/TRANS/505/REV 1/ADD 80.

(1) E/CEE/TRANS/505/REV 1/ADD 15.

(19) EJCEE/TRANS/505/Rev.1/Add.40/Rev.2.”

2. Anexele I, I si IV la capitolul 5 din Directiva 97/24/CE se
modificd in conformitate cu anexa I la prezenta directiva.

Articolul 2

Anexele IV si VII la Directiva 2002/24/CE se modificd in
conformitate cu anexa Il la prezenta directivi.

Articolul 3

Anexele I-VI la Directiva 2009/67/CE se modificd in confor-
mitate cu anexa III la prezenta directivi.

Articolul 4

(1) Incepand din 1 iulie 2014, statele membre, pe motive
legate de mdsurile de combatere a poludrii aerului si de
siguranta in functionare, ar trebui si refuze acordarea
omologirii de tip oricarui tip nou de autovehicul cu doud sau
trei roti care nu se conformeazd cu Directivele 2002/24/CE si
97/24/CE, astfel cum au fost modificate prin prezenta directivi.

(2)  Incepand de la 1 iulie 2014, certificatele de conformitate
se elibereazd pentru vehiculele care sunt conforme cu
dispozitiile din Directiva 97/24/CE, astfel cum au fost modi-
ficate la punctul 1 din anexa II la prezenta directiva.

Articolul 5

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 30 iunie 2014 cel tarziu.
Ele comunicd Comisiei textul relevant al acestor dispozitii, fard
intarziere.

Atunci cind statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directiva.
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Atticolul 6
Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Atticolul 7

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptat la Bruxelles, 27 noiembrie 2013.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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Anexele I, 1T i IV la

ANEXA 1

capitolul 5 din Directiva 97/24/CE se modificd dupd cum urmeazi:

1. Anexa I se modificd dupd cum urmeazi:

(a) punctele 2.2-2.2.1.2.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

22.2.
2.2.1.

2.2.1.1.
2.2.1.1.1.

2.2.1.1.1.1.

2.2.1.1.1.2.

2.2.1.1.1.3.

2.2.1.1.1.4.

2.2.1.1.1.4.1.

2.2.1.1.1.4.2.

2.2.1.1.1.4.3.

2.2.1.1.2.

2.2.1.1.3.

2.2.1.1.3.1.

2.2.1.1.3.2.

Descrierea incercirilor

Categoriile de vehicule L1e, L2e si Lée in conformitate cu emisiile Euro 3 se supun tipului I i I de
incercdri specificate mai jos:

Tipul T de incercdri (media emisiilor poluante intr-o zond urband aglomeratd dupd pornirea la rece)

Vehiculul de incercare este asezat pe un dinamometru de sasiu previzut cu frand si volan de inertie.
Se efectueazd urmitoarea procedurd de incercare:

este intreprinsd fird intrerupere o fazd de incercare 1 la rece cu durata de 448 de secunde si
cuprinzand patru cicluri elementare;

o fazd de incercare 2 la cald trebuie s3 urmeze fard intarziere faza de incercare 1 la rece, cu durata
de 448 de secunde si cuprinzand patru cicluri elementare. Faza de incercare 2 la cald se efectucazd
fard intrerupere;

fiecare ciclu elementar in faza de incercare 1 la rece sau in faza de incercare 2 la cald cuprinde sapte
operatiuni (ralanti, accelerare, vitezd constantd, deceleratie, vitezd constantd, deceleratie, ralanti). in
timpul ambelor faze de incercare la cald si la rece, gazele de esapament sunt diluate cu aer proaspat
in asa fel incat volumul debitului acestui amestec este constant;

in incercarea de tipul I:

pe durata fazei de incercare 1 la rece un flux continuu de esantioane de amestec de gaze de
evacuare si aer de diluare trebuie sd fie colectate in sacul nr. 1. Pe durata fazei de incercare 2 la
cald un flux continuu de esantioane de amestec de gaze de evacuare si aer de diluare trebuie sa fie
colectate intr-un sac separat nr. 2. Se procedeazd separat la determinarea succesivd a concentratiilor
de monoxid de carbon, hidrocarburi totale, oxizi de azot si bioxid de carbon in sacul nr. 1 si sacul
nr. 2;

volumul total al amestecului in fiecare sac se misoard si se adund pentru a obtine volumul total al
sacilor;

la sfarsitul fiecdrei faze de incercare se inregistreazd distanta efectiv parcursd din totalul afisat pe
contorul de rotatie actionat de rold.

Incercarea se realizeazd in conformitate cu procedura de incercare descrisd in apendicele 1. Gazele
sunt colectate si analizate in conformitate cu metodele stabilite.

Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 2.2.1.14, incercarea se realizeazd de trei ori. Masa totald
obtinutd la fiecare incercare a monoxidului de carbon, a hidrocarburilor si a oxizilor de azot trebuie
sd fie sub limita valorilor Euro 3 stabilite in tabelul de mai jos.

Tabelul 1

Limite de emisii Euro 3 pentru categoriile de vehicule Lle, L2e si L6e

Omologare de tip pentru componente si conformitatea productiei

CO (gfkm) HC + NO, (g/km)
Ly L,
1(Y) 1,2

(") Limita masei de CO trebuie sd fie de 3,5 g/lkm in cazul motoretelor cu trei roti (L2e) si al cvadriciclurilor
usoare (L6e).

Totusi, unul dintre cele trei rezultate pentru fiecare dintre poluantii mentionati mai sus poate depasi
cu maximum 10 % valoarea limitd prescrisd pentru motoretele implicate, cu conditia ca media
aritmeticd a celor trei rezultate si fie mai micd decat valoarea limitd prescrisi. Dacd mai mult de
un poluant depiseste valorile limitd, nu se tine cont dacd aceasta se Intdmpla in aceeasi incercare
sau in mai multe.
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2.2.1.1.4.

2.2.1.1.4.1.

2.2.1.1.4.2.

2.2.1.1.5.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

(b) in apendicele

4.2,

(c) in apendicele

»4.2.4.

4.2.7.1.

Numdrul de incercari prescris la punctul 2.2.1.1.3 este redus, corespunzitor conditiilor de mai jos,
cand V; este rezultatul primei incercdri si V, rezultatul celei de a doua incercdri pentru fiecare
dintre poluantii mentionati la punctul respectiv.

Este necesard doar o incercare daci V, < 0,70 pentru toti poluantii implicati.

Sunt necesare doar doud incercdri dacd V; < 0,85 L pentru toti poluantii implicati si dacd, pentru
cel putin un poluant, V; > 0,70 L. In completare, pentru fiecare dintre poluantii implicati, V,
trebuie si fie astfel incat V; + V, < 1,70 L si V, < L.

Un vehicul din categoria Lle, L2e sau Lée care respectd limitele Euro 3 din incercarea de tip I
stabilite la punctul 2.2.1.1.3.1 si cerintele referitoare la incercarea de tip I previzute in prezenta
anexa este omologat ca vehicul conform cu standardul Euro 3.

Incercarea de tip II (emisii de monoxid de carbon si de hidrocarburi nearse la ralanti)

Sunt masurate timp de un minut masa monoxidului de carbon §i masa hidrocarburilor nearse emise
cu motorul la ralanti.

Incercarea se executd in conformitate cu procedura descrisi in apendicele 2.”;
1, punctele 4.2-4.2.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

Echipamentul de colectare a gazelor

Echipamentul de colectare a gazelor cuprinde urmitoarele componente (a se vedea sub-apendicele 2
si 3):

un dispozitiv de colectare a tuturor gazelor evacuate produse in timpul incercirii in timp ce se
mentine presiunea atmosfericd la orificiul (orificiile) de esapament al(e) motoretei;

un tub care conecteazd echipamentul de colectare a gazelor evacuate si sistemul de prelevare a
acestora. Tubul si dispozitivul de colectare sunt din otel inoxidabil sau din alt material care nu
modificd compozitia gazelor prelevate si care rezistd la temperatura gazului;

un dispozitiv de aspirare a gazelor diluate. Acest dispozitiv garanteazd un flux constant de volum
suficient pentru asigurarea ci toate gazele evacuate sunt absorbite.”;

1, punctele 4.2.4-4.2.8 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

o sondi de prelevare atasatd exteriorului dispozitivului de colectare care poate colecta un esantion
constant de aer pentru diluare utilizind o pompd, un filtru §i un debitmetru pe durata incercarii;

o sondi de prelevare directionatd in amonte de fluxul de gaz diluat pentru esantionarea amestecului
la un debit constant pe durata incercarii utilizdnd, daci este necesar, un filtru, un debitmetru si o
pompa. Debitul minim al gazelor in sistemele de esantionare mentionate trebuie sd fie de cel putin
150 1/h;

valve cu trei cdi pe circuitele de esantionare descrise mai sus pentru directionarea volumelor
esantioanelor fie direct in atmosferd, fie citre sacii respectivi de esantionare pe durata incercdri;

saci de esantionare fard scurgeri pentru colectarea amestecului de gaze de evacuare si aer de diluare.
Acestia nu sunt afectati de poluantii in cauzd, avind o capacitate suficientd pentru a impiedica
debitul normal al esantioanelor prelevate. Trebuie sd existe cel putin un sac de prelevare diferit (sac
nr. 1) pentru faza de incercare 1 la rece si un sac de esantionare separat (sac nr. 2) pentru faza de
incercare 2 la cald;

acesti saci de esantionare trebuie sa aibi dispozitive de etansare automata care pot fi inchise rapid si
usor fie pe circuitul de esantionare, fie pe circuitul de analizi la finalul incercarii.
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4.2.7.1.1.

4.2.7.1.2.

4.2.8.

Dispozitivul de etansare de pe sacul nr. 1 se inchide dupd 448 de secunde de la inceperea incercirii
de tip L

Dispozitivul de etansare de pe sacul nr. 2 trebuie deschis imediat dupd sigilarea sacului nr. 1 si
inchis din nou la 896 de secunde dupd inceperea incercarii de tipul I;

trebuie sd existe 0 metodd de misurare a volumului total de gaze diluate care trece prin dispozitivul
de esantionare pe durata incercdrii. Sistemul de diluare a gazelor de evacuare trebuie sd fie in
conformitate cu cerintele din apendicele 2 de la capitolul 6 din anexa I la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU.

Figura 1

Esantionarea emisiilor poluante conform standardului Euro 3 in raport cu standardul Euro
2 pentru un vehicul din categoria Lle, L2e sau Lée
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(d) 1in apendicele 1 se introduce urmitorul punct 4.3.3:

.4.3.3.

in apendicele

254
5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

in apendicele

#5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

Echipamentul de analizd trebuie sd permitd misurarea independentd a esantionului de amestec de
gaze de evacuare si aer de diluare colectat in sacii nr. 1 §i 2.7

1, punctele 5.4-5.4.3 se inlocuiesc cu urmitorul text:

Conditionarea vehiculului de incercare

Presiunea pneurilor vehiculului de incercare trebuie si fie cea specificatd de fabricant pentru
utilizarea normald pe sosea. Totusi, dacd diametrul rolei este mai mic de 500 mm, presiunea din
anvelope poate fi crescutd cu 30-50 %.

Rezervorul (rezervoarele) de combustibil trebuie sd fie golit(e), prin intermediul orificiului (orificiilor)
de golire prevazut(e) si umplut(e) cu carburantul de incercare specificat in anexa IV.

Vehiculul de incercare trebuie si fie deplasat in zona de incercare si urmitoarele operatiuni trebuie
sd fie efectuate:”;

1, se insereazd urmitoarele puncte 5.4.3.1-5.4.3.5:

Vehiculul de incercare este condus sau impins pe sasiul dinamometrului §i este supus ciclului de
incercare descris la punctul 2.1. Vehiculul de incercare nu trebuie sd fie rece si poate fi utilizat
pentru reglarea puterii dinamometrului.

Sarcina pe roata de directie trebuie sd fie egald cu + 3 kg din incirciturd, pentru un vehicul utilizat
normal, cu un conducdtor cantdrind 75 kg + 5 kg asezat in pozitie normald.

Incercirile in gol se pot efectua pe parcursul ciclului de incercare previzut la punctul 2.1 la
punctele de incercare, cu conditia si nu fie prelevat niciun esantion de emisie, pentru a stabili
nivelul minim de acceleragie necesar pentru a mentine un raport bun viteza-timp.
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5.4.3.4.

5.4.3.5.

in apendicele

.71
7.1.1.

in apendicele

»7.2.4.

in apendicele

»8.
8.1.

8.2.

Inainte de a fi plasat in zona de impregnare, vehiculul de incercare este supus la patru cicluri de
functionare consecutive astfel cum se prevede la punctul 2.1, fiecare cu o duratd de 112 secunde.
Acest ciclu de incercare de preconditionare trebuie sd fie efectuat cu reglajele dinamometrului
previzute la punctele 5.1 §i 5.2. Masurarea emisiilor de la teava de evacuare nu este necesard
pentru acest ciclu de incercare de preconditionare.

in decurs de cinci minute de la incheierea fazei de preconditionare, vehiculul de incercare trebuie si
fie scos de pe dinamometru §i condus sau impins pentru a fi stationat in zona de impregnare.
Temperatura ambiantd in zona de impregnare trebuie sd fie reglatd la 298 K + 5 K. Vehiculul se tine
pe o perioadd de cel putin sase ore si de maximum 36 de ore inainte de pornirea la rece de tip I sau
pand cind temperatura uleiului motorului Ty, temperatura lichidului de ricire Teygjan Sau tempe-
ratura bujiei/garniturii Tgp (numai pentru motoarele cu ricire cu aer) este egald cu temperatura
aerului din zona de impregnare. Raportul de incercare trebuie sd indice criteriul selectionat.”;

1, punctele 7.1-7.1.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

Esantionare

Esantionarea incepe odatd cu incercdrile, asa cum se indicd la punctul 6.2.2.
Sacii nr. 1 si 2 trebuie si fie sigilati ermetic §i sd urmeze secventa sigildrii prevazute la punctul
4.2.7.1. Acestia nu trebuie s fie conectati in timpul fazei de incercare 1 la rece sau fazei de

incercare 2 la cald.

La sfarsitul ciclului final, dispozitivul pentru colectarea gazelor evacuate diluate si a aerului pentru
diluare trebuie inchis, iar gazul produs de motor trebuie directionat in atmosfera.”;

1, punctul 7.2.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Concentratiile de HC, CO si NO, si CO, in esantioanele de gaze evacuate si in sacii colectori ai
aerului de diluare sunt determinate din valorile afisate sau inregistrate de echipamentul de masurd
prin aplicarea curbelor relevante de calibrare.”;

1, punctele 8-8.4.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

DETERMINAREA CANTITATII DE GAZE POLUANTE EMISE

Masele de CO, si de poluanti gazosi CO, HC, NO, se determind separat pentru sacii nr. 1 si 2 in
conformitate cu punctele 8.2-8.6.

Masa de monoxid de carbon emis in timpul testului se determind prin formula:
CO

CO, =V -d it
Video 06

unde:

CO,, este masa monoxidului de carbon emis in timpul testului, in g/km, calculatd separat pentru
fiecare fazi;

Sy este distanta parcursd efectiv exprimatd in km, obtinutd prin inmultirea numdrului total al
rotatiilor circumferintei afisate pe contorul rolej;

unde:
X =1 pentru faza 1 la rece;
X = 2 pentru faza 2 la cald;

dco este densitatea monoxidului de carbon la temperatura de 273,2K (0 °C) si la presiunea de
101,3 kPa ( = 1,250 - 10° g/m?);

CO, este volumul concentratiei de monoxid de carbon in gazele diluate, exprimat in milionimi
(ppm) si corectat pentru a tine cont de poluarea aerului de diluare:

1
CO, = CO, — COy - (1 _ﬁ)
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8.2.4.1.

8.2.4.2.

8.2.4.3.

8.2.5.1.

8.2.5.2.

8.2.5.3.

8.2.5.4.

8.2.5.5.

8.3.

8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.4.3.

unde:

CO, este concentratia monoxidului de carbon, masuratd in milionimi (ppm), in esantionul de gaze
diluate colectat in sacul S,.

COy este concentratia monoxidului de carbon, mésuratd in milionimi (ppm), in esantionul de gaze
diluate colectat in sacul Sp.

DF este coeficientul mentionat la punctul 8.6;

V este volumul total, exprimat in m’[incercare, al gazelor diluate la temperatura de referintd de
273,2K (0°C) si la presiunea de referintd de 101,3 kPa:

N-(P,—P) 2732

V=V —2% U =72
¢ 1013 (T, + 273,.2)

unde:

V, este volumul de gaz deplasat de pompa P, in timpul unei rotatii, exprimat in m’/rotatie.
Volumul este functie de presiunile diferite la sectiunile de admisie si de evacuare ale pompei;

N este numdrul de rotatii efectuate de pompa P; in timpul celor patru cicluri de incerciri
elementare;

P, este presiunea atmosfericd exprimatd in kPa;

P; inseamnd valoarea medie, exprimatd in kPa, in cursul efectudrii ciclului de cddere de presiune in
sectiunea de admisie a pompei Py;

T, (°C) este valoarea temperaturii gazelor diluate mésurat in sectiunea de admisie a pompei P;.

Masa hidrocarburilor nearse emise prin esapamentul motoretei in timpul incercarilor este calculatd
cu formula:

HC,
HCy =V - dic * o5
unde:

HC,, este masa hidrocarburilor emise in timpul incercirii, exprimatd in g, calculatd separat pentru
fiecare fazd;

Sx este distanta definitd la punctul 8.2.2;

dyc este densitatea hidrocarburilor la o temperaturd de 273,2K (0 °C) si o presiune de 101,3 kPa
[pentru benzind (E5) (C;H,; g90g01¢)] (= 631 g/m’);

HC, este concentratia gazelor diluate, exprimatd in milionimi (ppm) echivalent carbon si corectatd
pentru a tine cont de aerul de diluare:

1
HC,. = HC, — HC, - (1 ——)

unde:

HC, este concentratia hidrocarburilor, exprimatd in milionimi (ppm) echivalent carbon, in
esantionul de gaze diluate colectat in sacul S;

HCy este concentraia hidrocarburilor, exprimatdi in milionimi (ppm) echivalent carbon, in
esantionul de gaze diluate colectat in sacul Sy;

DF este coeficientul mentionat la punctul 8.6;

V este volumul definit in 8.2.5.
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)

8.4.

8.4.1.

in apendicele
#8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.4.1.

8.4.4.2.

8.4.4.3.

8.4.5.

8.4.5.1.

8.4.5.1.1.
8.4.5.1.2.
8.4.5.1.3.
8.4.6.

8.5.

Masa oxizilor de azot emisi prin esapamentul motoretei in cursul incercirii este calculatd prin
intermediul formulei:

NOy - Ky

Noxm:V'dNoz . 106

unde:

NO,,, este masa oxizilor de azot emisi in timpul incercirii, exprimatd in g, calculatd separat pentru
fiecare fazd;”;

1, se insereazd urmdtoarele puncte 8.4.2-8.6.3:
Sy este distanta definitd la punctul 8.2.2;

dyo, este densitatea oxizilor de azot din gazele de esapament in echivalent de NO,, la temperatura
de 273,2K (0°C) si presiunea de 101,3 kPa (= 2,050 103 g/m’);

NO,. este concentratia de oxizi de azot in gazele diluate, exprimatd in ppm i corectatd pentru a
tine cont de aerul de diluare:

1
NOy. = NOy, — NO - (1 - ﬁ>

unde:

NO,, este concentratia de oxizi de azot, exprimatd in ppm, din mostra de gaze diluate colectatd in

sdculetul S,;

NO,4 este concentratia de oxizi de azot, exprimatd in ppm, din mostra de gaze diluate colectati in
sdculegul Sy;

DF este coeficientul mentionat la punctul 8.6;

Ky, este factorul de corectie al umiditatii

1
" 1-10,0329-(H-10,7)

Ky

unde:

H este umiditatea absolutd in grame de apd pe kilogram de aer uscat (in g/kg)

6,2111 - U - P
H=22" 2 4

U
Pade-m

unde:

U este gradul de umiditate exprimat in procente;

P4 este presiunea vaporilor saturati cu apd, exprimatd in kPa, la temperatura de incercare;
P, este presiunea atmosfericd exprimatd in kPa;

V este volumul definit in 8.2.5.

Dioxid de carbon (CO,)

Masa dioxidului de carbon emis prin esapamentul vehiculului in timpul incercirilor este calculatd cu
urmitoarea formula:
COxc

COQm = V 'dcoz N W
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8.5.5.1.

8.5.5.2.

8.5.5.3.

8.6.

in apendicele

9.

unde:

CO,,, este masa dioxidului de carbon emis in timpul seriei de incerciri, exprimatd in g, calculatd
separat pentru fiecare fazd;

S este distanta definitd la punctul 8.2.2;
V este volumul definit in 8.2.5;

dco, este densitatea dioxidului de carbon la temperatura de 273,2K (0°C) si la presiunea de
101,3 kPa, dcg, = 1,964 - 10° g/m?;

CO,, este concentratia de gaze diluate, exprimatd in % dioxid de carbon echivalent, corectatd pentru
a tine cont de aerul de diluare prin urmitoarea ecuatie:

1
€O = €Oy — COy (1 - ﬁ)

unde:

CO,, este concentratia dioxidului de carbon, exprimatd in procente, in esantionul de gaze diluate
colectat in sacul (sacii) S,;

CO,q4 este concentratia dioxidului de carbon, exprimatd in procente, in esantionul de gaze diluate
colectat in sacul (sacii) Sg;

DF este coeficientul mentionat la punctul 8.6.

DF este un coeficient exprimat prin formula:

13,4

DF =
CCOZ + (CHC + Cco) : 1

07 pentru benzinad (E5)
unde:

Cco, = concentratia de CO, din gazul de evacuare diluat continut in sacii de prelevare, exprimatd in
% volum;

Cyc = concentratia de HC din gazul de evacuare diluat continut in sacii de prelevare, exprimatd in
ppm echivalent carbon;

Cco = concentratia de CO din gazele de evacuare continute in sacii de prelevare, exprimatd in
ppm.”:

1, punctul 9 se inlocuieste cu urmdtorul text:
Prezentarea rezultatelor incercdrilor

Rezultatul (mediu) al fazei la rece este denumit Ry, (in g), rezultatul (mediu) al fazei la cald este
denumit Ry, (in g). Utilizand aceste rezultate de emisie, rezultatul final al incercirii de tip I Ry (in
g/km) se calculeazd cu ajutorul urmdtoarei formule:

_ (Rx_cotd = 0,3 + Rx_warm - 0,7)

R,
St

in g/km
unde:
X = HC, CO, NO, sau CO,

RHCﬁCold = Hcmassicoldiphaseil (in g) si RHCfWarm = Hcmassiwarmiphaseiz (in g)v a se vedea formula de
la punctul 8.3

RCOfCold = COmassfcoldiphasefl (in g) $i RCOfWarm =CO mass_warm_phase_2 (in g)v a se vedea formula de
la punctul 8.2

RNOxfCold = Noxmass cold_phase_1 (in g) si RNO)LWarm = Noxmassiwarmfphasej (in g)v a se vedea
formula de la punctul 8.4

RCO27Cold = COxpmass cold_phase_1 (in g) si RCOZfWarm = CO, mass_warm_phase_2 (in g): a se vedea
formula de la punctul 8.5
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St distanta totald a incercdrii = S; + S, efectiv parcursd de vehiculul de incercare Lle, L2e sau Lée
in faza 1 la rece si faza 2 la cald a ciclului complet de incercare.”;

() in apendicele 1, se adaugd punctul 10 cu urmdtorul text:

»10.

Consumul de carburant

Consumul de carburant se calculeazd utilizand rezultatele incercdrii de la punctul 9, dupd cum

urmeaza:
0,118
FC =" [(0,848 : RHC) + (0,429 N Rco) + (0,273 : RCOZ)]
unde:
FC = consumul de carburant in litri pe 100 km;

D = densitatea carburantului de incercare in kg/l la 288,2 k (15 °C)";

(m) se adaugd urmdtorul apendice 3:

Apendicele 3

Emisiile de gaze de carter si interpretarea rezultatelor incercirilor privind emisiile de CO, si consumul

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

de carburant

Nicio emisie de gaze de carter nu este emisd de vehiculele omologate de tip din categoriile L1e, L2e, Lée.
Gazele de carter nu sunt eliberate direct in mediul ambiant, pe toatd durata de viatd utili a vehiculelor din
oricare categorie L.

Interpretarea rezultatelor incercdrii de tip I pentru emisiile de CO, si consumul de carburant pentru
vehiculele din categoriile Lle, L2e si Lé6e.

Valorile CO, si ale consumului de carburant adoptate ca valori standard pentru omologarea de tip sunt cele
declarate de fabricant, cu conditia ca acestea si nu depdseascd cu mai mult de 4 % valoarea masuratd de
serviciul tehnic. Valoarea misuratd poate fi mai micd, fard nicio limitare.

In cazul in care valoarea misurati a CO, si consumul de combustibil depisesc valoarea CO, declarati de
fabricant §i consumul de carburant cu mai mult de 4 %, se intreprinde o altd incercare pe acelasi vehicul.

In cazul in care media rezultatelor celor doud incerciri nu depiseste valoarea declarati de constructor cu
mai mult de 4 %, atunci valoarea declaratd de constructor este consideratd drept valoare de omologare de

tip.

Dacd media celor doud rezultate ale incercarilor depdseste in continuare valoarea declaratd cu mai mult de
4%, se efectueazd o incercare finald pe acelasi vehicul. Media celor trei rezultate ale incercirilor este
consideratd ca valoarea standard pentru omologare.”

2. Punctul 2.2.1.1.7 din anexa II se modificd dupd cum urmeaza:

,2.2.1.1.7. Datele inregistrate sunt completate in sectiunile corespunzitoare ale documentului mentionat in anexa VII

la Directiva 2002/24/CE. Nivelul Euro corespunzitor se introduce la punctul 46.2 din anexa IV la
Directiva 2002/24/CE in conformitate cu normele stabilite in nota de subsol de la punctul respectiv.”

3. Anexa IV se inlocuieste cu urmatorul text:

~LANEXA IV

SPECIFICATII PENTRU CARBURANTII DE REFERINTA

Carburantii de referingd benzind (E5) si motorind (B5) sunt specificati in conformitate cu sectiunea A din anexa IX la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 (¥).

(*) JO L 199, 28.7.2008, p. 1.”
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ANEXA 11

1. Anexa IV la Directiva 2002/24/CE se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctul 46 se modifici dupd cum urmeazi:

+46.
46.1

46.2.

46.3.

Emisii de gaze de evacuare (11)

Nivel Euro:. ....ceeoveee. (1, 2 sau 3) (12)

Incercare de tip I: CO:. oo glkm HC:. .. glkm NOy . v glkm HC + NOg. ccerreecnes
glkm (%)

incercare de tip II: CO (13): wovvverererecsscceerrreeeeee g/min HC (13): coovrrecrvereerrncccrrnnens g/min

CO (14): % vol

Poluarea vizibild a aerului cauzatd de un motor cu aprindere prin comprimare:

(b) se adaugd notele de subsol 12, 13 si 14:

”(12)

In functie de numdrul directivei relevante si a ultimului act de modificare aplicabil omologarii, conformitatea
cu nivelul Euro 1, 2 sau 3 se determind dupd cum urmeaza:

Indicarea nivelului Euro in cazul in care autoritatea competentd in materie de omologare doreste acest lucru,
pentru omologdrile acordate anterior urmdtoarei date: 11 decembrie 2013;

fn tabelul 2.2.1.1.3 din anexa I la capitolul 5 al Directivei 97/24/CE, prin conformitatea cu primul rand de
valori limitd se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 1» i prin conformitatea cu cel de al doilea rand de
valori limitd se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 2»;

Prin conformitate deplind cu anexa I la capitolul 5 din Directiva 97/24/CE, ceea ce include conformitatea cu
nivelul «Euro 2» combinatd cu metodologia de incercare, previzuti in anexa I la Directiva 2013/60/UE a
Comisiei (JO L 329, 10.12.2013, p. 15), se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 3»

In tabelul 2.2.1.1.5 din anexa I la capitolul 5 din Directiva 97/24/CE, prin conformitate cu:

— randurile de valori limitd in partea A din tabelul 2.2.1.1.5 privind clasa I (< 150 cm?) si clasa II (=
150 cm?), se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 2»;

— randurile de valori limitd in partea B din tabelul 2.2.1.1.5 privind clasa I (< 150 cm’) si clasa 11 (2
150 cm’), se intelege conformitatea cu nivelul «Euro 3»;

— randurile de valori limitd in partea C din tabelul 2.2.1.1.5 privind clasa I (v, < 130 km/h) si clasa II
(Vmax = 130 km/h), se intelege conformitatea cu nivelul Euro 3».

Numai pentru vehiculele din categoriile Lle, L2e si Lée conforme cu dispozitiile din Directiva 97/24/CE,
astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2013/60/UE.

Pentru vehiculele din categoria L care intrd in domeniul de aplicare a articolului 1 din Directiva 2002/24/CE,
cu exceptia vehiculelor din categoriile L1e, L2e i L6e.”

2. Anexa VII la Directiva 2002/24/CE se modificd dupd cum urmeazd:

(a) punctele 2-2.2 se inlocuiesc cu urmitorul text:

w2,

Rezultatele incercdrilor de emisii

Numdrul directivei corespondente si a actelor sale de modificare aplicabile omologirii de tip. In cazul unei
directive cu doud sau mai multe etape de punere in aplicare, stadiul punerii in aplicare si nivelul Euro trebuie
sd fie indicate:

Variantd/versiune: ...............

Nivel Euro (1): wovveeervvennes
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2.1. incercare de tip 1

CO: v glkm

HC (3): oo glkm

NOy (3). weerrrevecrenees g/km

HC + NO, (3 weverreeeeens glkm

(GO P ) H— glkm

Consumul de carburant (3): ... 1/100 km

2.2. Incercare de tip 1I
CO (g/min) (&) weveerrecenenn
HC (g/min) () oeveerereennee
CO (% vol) (%) in regim de ralanti normal: ................
Precizati viteza de ralanti (3) (*): .oooeeerrvenee
CO (% vol) (%) in regim de ralanti accelerat: .................
Precizati viteza de ralanti 3) (4): .ocerreerneee
Temperatura uleiului motorului () (%): .ooeeeveveennne ”
(b) notele de subsol se modifici dupd cum urmeaza:

»(1) A se vedea nota de subsol 12 din anexa IV.

(3) Numai pentru vehiculele din categoriile Lle, L2e si Lée.

(3) Pentru vehiculele din categoria L care intrd in domeniul de aplicare a articolului 1 din Directiva 2002/24/CE,

cu exceptia vehiculelor din categoriile L1e, L2e si L6e.
(%) A se mentiona toleranta de masurare.

(°) Aplicabil numai pentru motoarele in patru timpi.”
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ANEXA 11

Anexele I-VI la Directiva 2009/67|CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Lista anexelor se modificd dupd cum urmeaza:

(a) trimiterile la apendicele 1 si 2 din anexa II se elimin;

(b) trimiterile la apendicele 1 si 2 din anexa IV se elimina.

2. Anexa [ se modificd dupd cum urmeazi:

(a) in partea A, se adaugd urmdtoarele puncte 16-18:

,16. lampd de circulatie pe timp de zi

17.

18.

inseamnd o lampd orientatd spre fatd utilizatd pentru ca vehiculul si fie mai usor vizibil in timpul utilizarii
acestuia in timpul zilei;

sistem de oprire/pornire

inseamnd un sistem automat de oprire si pornire a motorului pentru a reduce functionarea la ralanti,
reducind astfel consumul de combustibil, emisiile poluante si de CO,;

prin intrerupdtorul principal al vehiculului
se intelege dispozitivul prin intermediul cdruia sistemul electronic de la bordul vehiculului trece din modul

deconectat, cum este cazul unui vehicul stationat in absenta conducdtorului auto, in modul normal de
functionare.”;

(b) in partea B, punctul 10 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,10. Legdturile electrice trebuie sd fie astfel realizate, incat lampa de pozitie fatd sau farul de fazd scurtd, dacd nu

existd lampd de pozitie fatd, lampa de pozitie spate si lampa plicutei de Inmatriculare spate sd poatd fi
pornite si oprite doar simultan.

Vehiculele trebuie si fie dotate cu:
— lampi de circulagie pe timp de zi; sau

— faruri de fazd scurtd care sunt in mod automat aprinse atunci cand intrerupatorul principal al vehiculului
a fost actionat.”;

(¢) in partea B, punctul 11 se inlocuieste cu urmitorul text:

,11. In absenta unor cerinte speciale, legiturile electrice trebuie s fie astfel realizate, incat farul de fazi lungi, farul

de fazd scurtd si lampa de ceatd sd nu poatd fi pornite pind cand limpile mentionate la punctul 10 nu au
fost, de asemenea, aprinse. Aceastd cerintd nu se aplicd, totusi, farurilor de fazd lungd sau scurtd cand ele emit
avertizari optice ce constau din iluminata intermitentd la intervale scurte cu farul de fazd lungd sau iluminata
intermitentd la intervale scurte cu farul de fazd scurtd sau aprinderea alternativi la intervale scurte a farului de
fazd lungd si a farului de fazd scurtd.”;

(d) in partea B, se adaugd urmdtoarele puncte 15-17:

,15. Vehiculele din categoria Lle si L3e pot fi dotate cu dispozitive si materiale suplimentare reflectorizante in

16.

17.

spate si lateral, cu conditia ca acestea si nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat si de semnalizare
luminoasa obligatorii. In special, compartimentele pentru bagaje si portbagajele pot fi previzute cu materiale
retroreflectorizante, cu conditia ca acestea si fie de aceeasi culoare ca dispozitivul de iluminat situat in acel
loc.

Niciun vehicul nu trebuie sd fie echipat cu surse de lumind auxiliare care emit lumind care poate fi direct
sifsau indirect observatd in conditii normale de conducere, altele decat cele pentru iluminarea comenzilor,
martorilor si a indicatoarelor sau compartimentul ocupantului.

In cazul in care activarea automati a farurilor aprinse sau a limpii de circulatie pe timp de zi este legatd de
functionarea unui motor, acest lucru se interpreteazi ca fiind legat de activarea intreruptorului principal. In
special, acest lucru este valabil pentru vehiculele care functioneazd cu electricitate sau alte sisteme alternative
de propulsie si vehiculele echipate cu un sistem de pornire/oprire automatd a motorului.”

3. Anexa II se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctele 1-1.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

1

Vehiculele din categoria Lle trebuie si indeplineasca toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 74 al CEE-
ONU. Vehiculele cu o vitezd maximd proiectatd a vehiculului < 25km/h trebuie si indeplineascd toate
cerintele relevante previzute pentru vehicule cu o vitezd maxima proiectatd a vehiculului > 25 km/h.
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(e)

(f)

1.1. Vehiculele din categoria Lle, in absenta unor cerinte specifice pentru vehiculele din categoria respectiva,
trebuie sa fie dotate cu un dispozitiv de iluminare a plicutei de inmatriculare spate.

1.2. In absenta unor ceringe specifice in Regulamentul nr. 74 al CEE-ONU, vehiculele din categoria Lle pot fi
dotate cu ldmpi pentru circulatie diurnd care sunt activate in locul farurilor aprinse automat si care inde-
plinesc cerintele de la punctele 6.15-6.15.7 din anexa IIL";

apendicele 1 si 2 se eliming;

apendicele 3 se renumeroteaza ca apendicele 1 si trimiterea la acesta in lista anexelor se modificd in consecintd;
apendicele 4 se renumeroteazd ca apendicele 2 si trimiterea la acesta in lista anexelor se modificd in consecintd;
in apendicele 2 se introduce urmitorul punct 5.7:

,5.7. Lampd pentru plicuta de inmatriculare spate”;

in apendicele 2, punctul 6.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.3. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (*)".

4. Anexa IIl se modificd dupd cum urmeazd:

(@)

(b)

(e)

(f)

se introduce urmdtorul punct 1.8:

,1.8. lampd pentru plicuta de inmatriculare spate;”;
punctul 2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.3. lampd pentru circulatie diurna;”;

punctul 6.1.10 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.1.10. Martor pentru anclansare/indicator cu circuit inchis: obligatoriu dacd farul cu lumind de drum este
montat (indicator albastru de semnalizare si fird intermitentd).”;

se insereazd urmdtorul punct 6.1.11:
,6.1.11. Alte cerinte:

— farurile cu lumind de drum ale vehiculelor care tind si se incline la viraje pot fi echipate cu un sistem
de reglare a inclinarii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este definit
la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante din
regulamentul respectiv care se aplicd HIAS si fie indeplinite;

— valoarea cumulatd a intensitdtii maxime a tuturor farurilor cu lumina de drum care pot fi activate in
acelasi timp nu trebuie si depadseascd 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referintd de
100.7;

punctul 6.2.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,6.2.3.1. In litime:

— o0 lumind de intalnire independentd poate fi montatd deasupra, dedesubt sau lateral fatd de altd lampa
fatd. Dacd aceste limpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referintd al luminii de intalnire
trebuie sd fie plasat in planul median longitudinal al vehiculului; dacd aceste limpi sunt una langi
alta, centrele lor de referintd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

— o fazd de intélnire independentd incorporati reciproc cu altd lampi fatd trebuie montata astfel incat
centrul de referintd sa fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul in
care vehiculul este dotat, de asemenea, cu o lampd de pozitie fatd, in plus fatd de farul care produce
lumina de intalnire principald, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

— doud lumini de intalnire dintre care niciuna, una dintre ele sau ambele este/sunt reciproc incorporatd/
incorporate cu altd lampd fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie simetrice in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud faruri de intalnire, distanta laterald dintre marginea exterioard a supra-
fetelor luminoase ale celor mai exterioare limpi §i marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu
trebuie si depiseascd 400 mm.”;

punctul 6.2.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,6.2.11. Alte cerinte:

— farurile cu lumind de intélnire ale vehiculelor care tind si se incline la viraje pot fi echipate cu un
sistem de reglare a inclindrii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este
definit la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante
din regulamentul respectiv care se aplicd HIAS si fie indeplinite;
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— farurile de intalnire al ciror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumini este la 0,8 m sau

mai putin deasupra solului trebuie sd fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,0 %
si — 1,5 %. Valoarea precisd poate fi declaratd de citre constructor;

— farurile de intalnire al ciror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumind este intre 0,8 m si

1,0 m deasupra solului trebuie sa fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,0 % si
— 2,0 %. Valoarea precisd poate fi declarati de citre constructor;

— farurile de intalnire al cdror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumind este la 1,0 m sau

mai mult deasupra solului trebuie sa fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,5 %
si — 2,0 %. Valoarea precisd poate fi declaratd de cdtre constructor;

— pentru un far care produce lumina de intdlnire principald cu o sursi de lumind avand un flux

luminos normal care nu depiseste 2000 de lumeni si o inclinatie initiald intre — 1,0% si
- 1,5 %, inclinatia verticald a farului trebuie si rdmand intre — 0,5 % si — 2,5 % in orice conditii
de incircare. Inclinatia verticald trebuie si rimana intre — 1,0 % si — 3,0 % in cazul in care inclinatia
initiala este stabilitd intre — 1,5 % si — 2,0 %. Un dispozitiv exterior de ajustare poate fi utilizat pentru
a satisface cerintele, cu conditia ca nicio altd unealtd in afara celor furnizate impreund cu vehiculul si
nu fie necesard;

— pentru un far care produce lumina de intalnire principald cu o sursi de lumind avand un flux

luminos normal care nu depiseste 2 000 de lumeni si o inclinatie initiald intre — 1,0 % si
- 1,5 %, inclinatia verticald a farului trebuie sd rdmand intre — 0,5 % si — 2,5 % in orice conditii
de incircare. Inclinatia verticald trebuie si rimana intre — 1,0 % si — 3,0 % in cazul in care inclinatia
initiald este stabilitd intre — 1,5 % si — 2,0 %. Se poate utiliza un dispozitiv de reglare a indltimii
luminii farurilor pentru a satisface cerintele prezentului punct, dar functionarea acestuia trebuie si fie
automatd, iar timpul de rispuns sd fie mai mic de 30 de secunde.”;

(@) se introduce urmdtorul punct 6.2.11.1:

,6.2.11.1. Conditii de incercare:

— cerintele privind inclinatia de la punctul 6.2.11 se verifici dupd cum urmeaza:

— vehicul cu masa acestuia in stare de functionare si 0 masd de 75 kg care simuleaza conducitorul
auto;

— vehicul complet incdrcat cu masa distribuitd astfel incat s se atingd sarcinile maxime admise pe
axd declarate de producitor pentru aceastd conditie de incircare;

— vehicul cu o masd de 75 kg care simuleazd conducitorul auto si incdrcat suplimentar, astfel
incat sa atingd sarcina maximi admisd pe axa din spate declaratd de fabricant; cu toate acestea,
sarcina admisd pe axa din fatd este cat mai micd posibil in acest caz;

— inainte de efectuarea mdsurdtorilor, vehiculul este deplasat de trei ori in sus si in jos si apoi este
deplasat in spate si in fagd pentru cel putin o rotatie completd a rotii.”;

(h) punctul 6.4.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,6.4.1. Numar:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximd care nu depdseste 1 300 mmy;
— doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximi care depdseste 1 300 mm;

— o lampa de stop suplimentard din categoria S3 sau S4 (adicd lampd de stop montatd in centru in

partea superioard) poate fi montatd, cu conditia ca toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 48 al
CEE-ONU aplicabile instaldrii unor astfel de limpi de stop pe vehiculele din categoria M1 si fie
indeplinite.”;

punctul 6.5.3.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,6.5.3.1. In litime:

— o lampd de porzitie fatd individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe laterala unei alte

lampi frontale: dacd aceste ldmpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referinta al limpii de
pozitie fatd trebuie sa fie plasat in planul median longitudinal al vehiculului; dacd aceste lampi sunt
una langd alta, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul longitudinal
median al vehiculului;

— o lampd de pozitie fatd independentd incorporati reciproc cu altd lampda fagd trebuie montatd astfel

incat centrul de referintd si fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul
in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampa fatd in plus fatd de lampa de pozitie fatd,
centrele lor de referintd trebuie sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;
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— doud lampi de pozitie fatd dintre care niciuna, una sau ambele este[sunt incorporatd/incorporate
reciproc cu altd lampd fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd sa fie simetrice in raport
cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud ldmpi de pozitie fatd, distanta laterald dintre marginea exterioard a
suprafetelor luminoase si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depaseascd
400 mm.”;

punctul 6.6.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

20.6.3.1.

In latime:
— o lampd de pozitie spate unicd trebuie instalatd pe vehicul astfel incat centrul de referintd al limpii

de porzitie spate si fie situat in planul longitudinal median al vehiculului;

— doud limpi de pozitie spate trebuie instalate pe vehicul astfel incat centrele de referintd ale limpilor
de pozitie spate sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— 1in cazul vehiculelor cu doud roti spate si o litime maxima care depdseste 1 300 mm, distanta laterald
dintre marginile exterioare ale suprafetelor emititoare de lumind si marginile cele mai exterioare ale
vehiculului nu trebuie sd depaseascd 400 mm.”;

(k) punctul 6.7.3.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,0.7.3.1.

in litime:

— in cazul in care existd un singur catadioptru spate, acesta trebuie sa fie localizat in interiorul planului
longitudinal median al vehiculului;

— 1in cazul in care existd doi catadioptri spate, acestia vor fi instalati pe vehicul astfel incat centrele lor
de referintd sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median;

— 1in cazul in care existd doi catadioptri spate, distanta laterald dintre marginea exterioard a suprafetelor
luminoase si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depaseascd 400 mm.”;

se adaugd urmdtoarele puncte 6.15-6.15.7:

,0.15.
6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.
6.15.3.1.

6.15.3.2.

6.15.3.3.

Lampa pentru circulatie diurnd

Numar:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximi care nu depdseste 1 300 mm;
— doud, in cazul vehiculelor cu o litime maxima care depiseste 1 300 mm.

Schema de instalare:

— nu existd cerinte specifice.

Pozitia:

in litime:

— o singurd lampd de circulatie pe timp de zi individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe
laterala unei alte 1dmpi frontale. Dacd aceste ldmpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de
referingd al ldmpii de circulagie pe timp de zi trebuie si fie localizat in interiorul planului longi-
tudinal median al vehiculului; dacd aceste ldmpi sunt una langa alta, centrele lor de referintd trebuie
sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— o singurd lampd de circulagie pe timp de zi individuald incorporati reciproc cu altd lampi fatd
trebuie montatd astfel incat centrul de referingd s fie in planul longitudinal median al vehiculului.
Cu toate acestea, in cazul in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampa fatd in plus fatd
de lampa de circulatie pe timp de zi, centrele lor de referind trebuie sd fie simetrice in raport cu
planul longitudinal median al vehiculului;

— doud lampi de circulatie pe timp de zi dintre care niciuna, una sau ambele este/sunt incorporati/
incorporate reciproc cu altd lampa fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— marginile interioare ale suprafetelor luminoase trebuie sd fie la cel putin 500 mm distantd in cazul
vehiculelor cu o litime maximd care depdseste 1 300 mm.

In iniltime:
— un minimum de 250 mm §i un maximum de 1 500 mm deasupra solului.
In lungime:

— 1in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd dacd lumina emisd nu
jeneazd conducdtorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare si/sau
al altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.
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6.15.3.4. Distanta:

6.15.4.

6.15.5.

6.15.6.

6.15.7.

— daci distanta intre lampa indicatoare de directie fatd si lampa de circulatie pe timp de zi este egald

sau mai micd de 40 mm, legdturile electrice ale limpii de circulatie pe timp de zi pe acea parte a
vehiculului trebuie s fie astfel incat:

— s fie stinsd; sau

— intensitatea sa luminoasd si fie redusd pand la un nivel care nu depiseste 140 cd;

pe durata intregii perioade de activare a lampii indicatoare de directie fatd (ciclurile aprins si stins).
Vizibilitatea geometrica:

— a = 10° in sus si 10° in jos;

— B = 20° spre stanga si spre dreapta dacd existd doar o singurd lampi pentru circulatie diurni;
— P = 20° spre exterior i 20° spre interior dacd existd doud limpi pentru circulatie diurna.
Orientare:

— 1in sens frontal; se poate deplasa solidar cu unghiul de bracaj al ghidonului.

Legdturile electrice:

toate ldmpile pentru circulatie diurnd trebuie sd se aprindd atunci cind comutatorul principal este
activat; cu toate acestea, ele pot rimane stinse in urmdtoarele conditi:

— sistemul de control al transmisiei automate este in pozitia parcare;
— frana de stationare este activatd; sau

— finainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima datd dupd fiecare activare manuald a
intrerupdtorului principal si a sistemului de propulsie al vehiculului;

lampile pentru circulatie diurnd pot fi dezactivate manual; cu toate acestea, acest lucru este posibil
numai dacd viteza vehiculului nu depdseste 10 km/h. Limpile trebuie si fie repuse automat in
functiune cand viteza vehiculului este mai mare de 10 km/h sau atunci cand vehiculul a parcurs
mai mult de 100 m;

lampile pentru circulagie diurnd se dezactiveazd automat in cazul in care:
— vehiculul este oprit de intrerupdtorul principal;
— lampile de ceatd fatd sunt activate;

— farurile sunt activate, cu exceptia cazului in care ele sunt utilizate pentru a emite semnale
luminoase intermitente la intervale scurte de timp; si

— in conditii de lumind ambiantd de maximum 1 000 de lucsi in cazul in care viteza indicatd pe
vitezometrul vehiculului este incd clar lizibild (de exemplu, in cazul in care iluminarea vitezo-
metrului este intotdeauna aprinsd) si vehiculul nu este previzut cu un indicator de iluminare
pentru anclansare de culoare verde si fard intermitentd in conformitate cu punctul 6.5.9 sau un
indicator verde de functionare cu circuit inchis specific pentru lampa pentru circulatie pe timp
de zi identificat prin simbolul adecvat. In acest caz, farurile cu lumini de intalnire si dispozitivele
de iluminat previzute la punctul 11 din anexa I sectiunea B sunt activate automat in mod
simultan in mai putin de doud secunde dupd ce nivelul luminii ambiante coboard sub 1 000 de
lucsi. In cazul in care conditiile de luminozitate ambiante ajung ulterior la un nivel de cel putin
7 000 de lucsi, lampile de circulatie pe timp de zi trebuie si fie reactivate automat, in timp ce
farurile cu lumind de intalnire si dispozitivele de iluminat prevdzute la punctul 11 din anexa I
sectiunea B se dezactiveazd in mod simultan intr-un interval cuprins intre cinci §i 300 de
secunde (de exemplu, activarea pe deplin automatd a sistemului de iluminare este necesard in
cazul in care conducitorul auto nu are indicii vizibile i stimulare pentru a activa iluminarea
normald in conditii de intuneric).

Martor pentru anclansare/indicator cu circuit inchis:

— optional.”;

in apendicele 4 se introduce urmitorul punct 5.8:

,5.8. Lampd plicuta de inmatriculare spate”;

(n) in apendicele 4, punctul 6.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.4. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (*)".



10.12.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 329/33

5. Anexa IV se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:

»1. Vehiculele din categoria L3e trebuie sd indeplineasca toate cerintele relevante prevdzute in Regulamentul nr. 53
al CEE-ONU, cu exceptia punctului 5.14.9”;

(b) apendicele 1 si 2 se eliming;
() apendicele 3 se renumeroteazd ca apendicele 1 si trimiterea la acesta in lista anexelor se modificd in consecint;
(d) apendicele 4 se renumeroteazd ca apendicele 2 si trimiterea la acesta in lista anexelor se modificd in consecintd;
(¢) in apendicele 2, se adaugd punctul 6.5 cu urmdtorul text:
,6.5. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (¥);".
6. Anexa V se modificd dupd cum urmeazi:
(a) se adaugd urmdtorul punct 2.5:

,2.5. Lampa pentru circulatie diurna;”.

=

punctul 6.1.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,6.1.11. Alte cerinte:

— farurile cu lumind de drum ale vehiculelor care tind si se incline la viraje pot fi echipate cu un sistem
de reglare a inclindrii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este definit
la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante din
regulamentul respectiv care se aplicd HIAS si fie indeplinite;

— valoarea cumulatd a intensitdtii maxime a tuturor farurilor cu lumind de drum care pot fi activate in
acelasi timp nu trebuie sd depiseascd 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referintd de
100.7;

(o) se adaugd urmatoarele puncte 6.13-6.13.7:

,6.13.  Lampa pentru circulatie diurnd

6.13.1. Numar:
— una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximd care nu depiseste 1 300 mmy;
— doud, in cazul vehiculelor cu o litime maxima care depdseste 1 300 mm.

6.13.2.  Schema de instalare:
— nu existd cerinte specifice.

6.13.3.  Pozitia:

6.13.3.1. in litime:

— o singurd lampd de circulatie pe timp de zi individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe
laterala unei alte limpi frontale. Dacd aceste limpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de
referintd al lampii de circulatie pe timp de zi trebuie sd fie localizat in interiorul planului longitudinal
median al vehiculului; dacd aceste limpi sunt una langa alta, centrele lor de referingi trebuie si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— o singurd lampa de circulatie pe timp de zi individuald incorporatd reciproc cu altd lampa fatd trebuie
montatd astfel incat centrul de referintd si fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate
acestea, in cazul in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampa fatd in plus fatd de lampa
de circulatie pe timp de zi, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

— doud lampi de circulatie pe timp de zi dintre care niciuna, una sau ambele este/sunt incorporati/
incorporate reciproc cu altd lampd fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— marginile interioare ale suprafetelor luminoase trebuie si fie la cel putin 500 mm distantd in cazul
vehiculelor cu o litime maximi care depiseste 1 300 mm.

6.13.3.2. In inaltime:
— un minimum de 250 mm §i un maximum de 1 500 mm deasupra solului.
6.13.3.3. In lungime:

— in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd dacd lumina emisi nu
jeneazd conducitorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare si/sau
al altor suprafege reflectorizante ale vehiculului.
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6.13.3.4. Distanta:

6.13.4.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

— daci distanta intre lampa indicatoare de directie fatd si lampa de circulatie pe timp de zi este egald

sau mai micd de 40 mm, legdturile electrice ale lampii de circulatie pe timp de zi pe acea parte a
vehiculului trebuie si fie astfel incat:

— sd fie stinsd; sau
— intensitatea sa luminoasd sd fie redusd pand la un nivel care nu depiseste 140 cd;

pe durata intregii perioade de activare a limpii indicatoare de directie fatd (ciclurile aprins si stins).

Vizibilitatea geometrica:

— a=10° in sus si 10° in jos;

— P =20° spre stanga si spre dreapta daci existd doar o singurd lampa pentru circulatie diurng;
— B =120° spre exterior §i 20° spre interior daci existd doud limpi pentru circulatie diurna.
Orientare:

— 1n sens frontal; se poate deplasa solidar cu unghiul de bracaj al ghidonului.

Legdturile electrice:

toate limpile pentru circulatie diurnd trebuie sd se aprindd atunci cind comutatorul principal este
activat; cu toate acestea, ele pot rimane stinse in urmdtoarele conditii:

— sistemul de control al transmisiei automate este in pozitia parcare;
— frdna de stationare este activati; sau

— 1inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima datd dupd fiecare activare manuald a
intrerupdtorului principal si a sistemului de propulsie al vehiculului;

lampile pentru circulagie diurnd pot fi dezactivate manual; cu toate acestea, acest lucru este posibil
numai dacd viteza vehiculului nu depiseste 10 km/h. Lampile trebuie si fie repuse automat in
functiune cand viteza vehiculului este mai mare de 10 km/h sau atunci cind vehiculul a parcurs
mai mult de 100 m;

lampile pentru circulatie pe timp de zi se dezactiveazd in fiecare caz automat atunci cind:
— vehiculul este oprit de intrerupitorul principal;
— lampile de ceatd fatd sunt activate;

— farurile sunt activate, cu exceptia cazului in care ele sunt utilizate pentru a emite semnale
luminoase intermitente la intervale scurte de timp; si

— in conditii de lumind ambiantd de maximum 1 000 de lucsi in cazul in care viteza indicatd pe
vitezometrul vehiculului este inci clar lizibild (de exemplu, in cazul in care iluminarea vitezome-
trului este intotdeauna aprinsd) si vehiculul nu este previzut cu un indicator de iluminare pentru
anclansare de culoare verde si fird intermitentd in conformitate cu punctul 6.5.9 sau un indicator
verde de functionare cu circuit inchis specific pentru lampa pentru circulatie pe timp de zi
identificat prin simbolul adecvat. In acest caz, farurile cu lumind de intalnire si dispozitivele
de iluminat previzute la punctul 11 din anexa I sectiunea B sunt activate automat in mod
simultan in mai putin de doud secunde dupd ce nivelul luminii ambiante coboard sub 1000
de lucsi. In cazul in care conditiile de luminozitate ambiante ajung ulterior la un nivel de cel
putin 7 000 de lucsi, limpile de circulatie pe timp de zi trebuie si fie reactivate automat, in timp
ce farurile cu lumind de intélnire i dispozitivele de iluminat prevdzute la punctul 11 din anexa I
sectiunea B se dezactiveazd in mod simultan intr-un interval cuprins intre cinci si 300 de secunde
(de exemplu, activarea pe deplin automatd a sistemului de iluminare este necesard in cazul in care
conducdtorul auto nu are indicii vizibile si stimulare pentru a activa iluminarea normald in
conditii de intuneric).

Martor pentru anclansare/indicator cu circuit inchis:

— optional;”.

(d) in apendicele 4, se adaugd punctul 6.5 cu urmatorul text:

,6.5. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (¥)".

»

7. Anexa VI se modifici dupd cum urmeaza:

(a) punctul 2.4 se inlocuieste cu urmadtorul text:

,2.4. lampd pentru circulatie diurna”;
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(b) punctul 6.1.11 se inlocuieste cu urmatorul text:

,0.1.11.

Alte ceringe:

— farurile cu lumind de drum ale vehiculelor care tind si se incline la viraje pot fi echipate cu un sistem
de reglare a inclindrii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este definit
la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante din
regulamentul respectiv care se aplicd HIAS si fie indeplinite;

— valoarea cumulati a intensitdtii maxime a tuturor farurilor cu lumind de drum care pot fi activate in
acelasi timp nu trebuie si depaseascd 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referingd de
100.%;

(c) punctul 6.2.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,0.2.3.1.

In latime:

— o lumind de intalnire independentd poate fi montatd deasupra, dedesubt sau lateral fatd de altd lampa
fatd. Dacd aceste lampi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referintd al luminii de intalnire
trebuie sd fie plasat in planul median longitudinal al vehiculului; dacd aceste ldmpi sunt una lang
alta, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

— o fazd de intalnire independentd incorporatd reciproc cu altd lampa fatd trebuie montata astfel incat
centrul de referind sd fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul in
care vehiculul este dotat, de asemenea, cu o lampd de pozitie fatd, in plus fatd de farul care produce
lumina de intalnire principald, centrele lor de referingd trebuie si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

— doud lumini de intlnire dintre care niciuna, una dintre ele sau ambele este/sunt reciproc incorporat/
incorporate cu altd lampa fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie simetrice in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud faruri de intalnire, distanta laterald dintre marginea exterioard a supra-
fetelor luminoase ale celor mai exterioare ldmpi si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu
trebuie si depiseascd 400 mm.”;

(d) punctul 6.2.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,0.2.11.

Alte cerine:

— farurile cu lumind de intalnire ale vehiculelor care tind s se incline la viraje pot fi echipate cu un
sistem de reglare a inclindrii orizontale (HIAS — horizontal inclination adjustment system), astfel cum este
definit la punctul 2.25 din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, cu conditia ca toate cerintele relevante
din regulamentul respectiv care se aplici HIAS si fie indeplinite;

— farurile de intalnire al ciror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumind este la 0,8 m sau
mai putin deasupra solului trebuie si fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,0 % si
— 1,5 %. Valoarea precisd poate fi declarati de citre constructor;

— farurile de intalnire al cdror punct cel mai de jos al suprafetei emitdtoare de lumind este intre 0,8 m si
1,0 m deasupra solului trebuie si fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,0 % si
— 2,0 %. Valoarea precisd poate fi declaratd de citre constructor;

— farurile de intalnire al ciror punct cel mai de jos al suprafetei emititoare de lumind este la 1,0 m sau
mai mult deasupra solului trebuie si fie ajustate la un reglaj initial de inclinare cuprins intre — 1,5 % si
— 2,0 %. Valoarea precisd poate fi declarati de citre constructor;

— pentru un far care produce lumina de intalnire principald cu o sursd de lumini avand un flux luminos
normal care nu depiseste 2 000 de lumeni si o inclinatie initiald intre — 1,0 % si — 1,5 %, inclinatia
verticali a farului trebuie si rimani intre — 0,5 % si — 2,5 % in orice conditii de incircare. Inclinatia
verticald trebuie sd rimand intre — 1,0 % si — 3,0 % in cazul in care inclinatia initiald este stabilitd intre
- 1,5% si — 2,0 %. Un dispozitiv exterior de ajustare poate fi utilizat pentru a satisface cerintele, cu
conditia ca nicio altd unealtd in afara celor furnizate impreund cu vehiculul sd nu fie necesard;

— pentru un far care produce lumina de intalnire principald cu o sursd de lumind avand un flux luminos
normal care nu depiseste 2 000 de lumeni si o inclinatie initiald intre — 1,0 % si — 1,5 %, inclinatia
verticald a farului trebuie si rimani intre — 0,5 % si — 2,5 % in orice conditii de incircare. Inclinatia
verticald trebuie si rdmand intre — 1,0 % si — 3,0 % in cazul in care inclinatia initiald este stabilitd intre
- 1,5% si — 2,0%. Se poate utiliza un dispozitiv de reglare a inaltimii luminii farurilor pentru a
satisface cerintele prezentului paragraf, dar functionarea acestuia trebuie si fie automatd iar timpul de
rispuns este mai mic de 30 de secunde.”;
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se introduce urmdtorul punct 6.2.11.1:

,6.2.11.1. Conditii de incercare:

— cerintele privind inclinatia de la punctul 6.2.11 se verificd dupd cum urmeazi:

— vehicul cu masa acestuia in stare de functionare si o masa de 75 kg care simuleaza conducitorul
auto;

— vehicul complet incircat cu masa distribuitd astfel incat s se atingd sarcinile maxime admise pe
axd declarate de producitor pentru aceastd conditie de incircare;

— vehicul cu o masd de 75 kg care simuleazd conducitorul auto si incircat suplimentar, astfel incat
sd atingd sarcina maximi admisd pe axa din spate declaratd de fabricant; cu toate acestea, sarcina
admisd pe axa din fatd este cat mai micd posibil in acest caz;

— inainte de efectuarea masurdtorilor, vehiculul este deplasat de trei ori in sus si in jos si apoi este
deplasat in spate si in fatd pentru cel putin o rotatie completd a rotii.”;

punctul 6.4.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,60.4.1. Numdr:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximi care nu depdseste 1 300 mm;
— doud, in cazul vehiculelor cu o ldtime maximd care depiseste 1 300 mm;

— o lampd de stop suplimentard din categoria S3 sau S4 (adicd o lampd de stop montatd in centru in

partea superioard) poate fi montatd, cu conditia ca toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 48 al
CEE-ONU aplicabile instaldrii unor astfel de lampi de stop pe vehiculele din categoria M1 si fie
indeplinite.”;

(@) punctul 6.5.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.5.3.1. In litime:

— o lampd de pozitie fatd individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe laterala unei alte limpi

frontale. Dacd aceste limpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referintd al limpii de pozitie
fatd trebuie sd fie plasat in planul median longitudinal al vehiculului; daca aceste limpi sunt una langa
alta, centrele lor de referintd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

— o lampd de pozitie fatd independentd incorporatd reciproc cu altd lampi fatd trebuie montata astfel

incat centrul de referintd si fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul
in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampi fatd in plus fatd de lampa de pozitie fatd,
centrele lor de referintd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— doud lampi de pozitie fatd dintre care niciuna, una sau ambele este/sunt incorporati/incorporate

reciproc cu altd lampa fatd trebuie montate astfel incat centrele de referintd si fie simetrice in raport
cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud limpi de pozitie fatd, distanta laterald dintre marginea exterioard a

suprafetelor luminoase §i marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depdseascd
400 mm.”;

(h) punctul 6.6.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.6.3.1. In litime:

— o lampi de pozitie spate unicd trebuie instalatd pe vehicul astfel incat centrul de referintd al lampii de

pozitie spate sd fie localizat in interiorul planului longitudinal median al vehiculului;

— doud limpi de pozitie spate trebuie instalate pe vehicul astfel incat centrele de referintd ale limpilor

de pozitie spate s fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— in cazul vehiculelor cu doud roti spate si o latime maxima care depdseste 1 300 mm, distanta laterald

dintre marginile exterioare ale suprafetelor emititoare de lumind si marginile cele mai exterioare ale
vehiculului nu trebuie si depdseascd 400 mm.”;

(i) punctul 6.12.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,6.12.3.1. In litime:

— 1in cazul in care existd un singur catadioptru spate, acesta trebuie sd fie localizat in interiorul planului
longitudinal median al vehiculului;

— 1in cazul in care existd doi catadioptri spate, acestia vor fi instalati pe vehicul astfel incat centrele lor
de referintd sa fie simetrice in raport cu planul longitudinal median;

— in cazul In care existd doi catadioptri spate, distanta laterald dintre marginea exterioard a suprafetelor
luminoase si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si depdseascd 400 mm.”;
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() se adaugd urmdtoarele puncte 6.14-6.14.7:

,0.14.

6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.3.1.

6.14.3.2. 1

6.14.3.3.

6.14.3.4.

6.14.4.

6.14.5.

6.14.6.

Lampa pentru circulatie diurnd

Numar:

una sau doud, in cazul vehiculelor cu o litime maximd care nu depaseste 1 300 mm;

doud, in cazul vehiculelor cu o ldfime maxima care depdseste 1 300 mm.

Schema de instalare:

nu existd cerinte specifice.

Pozitia:

In

In

latime:

o singurd lampa de circulatie pe timp de zi individuald poate fi montatd deasupra, dedesubt sau pe
laterala unei alte ldmpi frontale. Dacd aceste limpi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de
referingd al lampii de circulagie pe timp de zi trebuie si fie localizat in interiorul planului longitudinal
median al vehiculului; dacd aceste ldmpi sunt una langd alta, centrele lor de referintd trebuie si fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

o singurd lampd de circulatie pe timp de zi individuald incorporati reciproc cu altd lampa fatd trebuie
montatd astfel incat centrul de refering si fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate
acestea, in cazul in care vehiculul este echipat, de asemenea, cu altd lampa fatd in plus fatd de lampa
de circulatie pe timp de zi, centrele lor de referintd trebuie si fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

doud limpi de circulatie pe timp de zi dintre care niciuna, una sau ambele este/sunt incorporati/
incorporate reciproc cu altd lampd fatd trebuie montate astfel incit centrele de referintd sd fie

simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

marginile interioare ale suprafetelor luminoase trebuie sa fie la cel putin 500 mm distantd in cazul
vehiculelor cu o ldtime maximd care depiseste 1 300 mm.

inaltime:

un minimum de 250 mm si un maximum de 1 500 mm deasupra solului.

lungime:

in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind indeplinitd dacd lumina emisd nu

jeneazd conducdtorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare sifsau
al altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

Distantd:

dacd distanta intre lampa indicatoare de directie fatd si lampa de circulatie pe timp de zi este egald
sau mai micd de 40 mm, legaturile electrice ale limpii de circulatie pe timp de zi pe acea parte a
vehiculului trebuie si fie astfel incat:

— si fie stinsd; sau

— intensitatea sa luminoasd sd fie redusd pand la un nivel care nu depdseste 140 cd;

pe durata intregii perioade de activare a ldmpii indicatoare de directie fatd (ciclurile aprins si stins).

Vizibilitatea geometrica:

a=10°1n sus si 10° in jos;
[ =20° spre stanga si spre dreapta dacd existd doar o singurd lampa pentru circulatie diurna;

f=20° spre exterior si 20° spre interior dacd existd doud limpi pentru circulatie diurna.

Orientare:

in sens frontal; se poate deplasa solidar cu unghiul de bracaj al ghidonului.

Legdturile electrice:

toate limpile pentru circulatie diurnd trebuie sd se aprindd atunci cind comutatorul principal este
activat; cu toate acestea, ele pot rdmdane stinse in urmdtoarele conditii:

— sistemul de control al transmisiei automate este in pozitia parcare;
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— frana de stationare este activatd; sau

— inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima datd dupi fiecare activare manuald a
intrerupdtorului principal si a sistemului de propulsie al vehiculului;

— lampile pentru circulatie diurnd pot fi dezactivate manual; cu toate acestea, acest lucru este posibil
numai dacd viteza vehiculului nu depdseste 10 km/h. Limpile trebuie si fie repuse automat in
functiune cand viteza vehiculului este mai mare de 10 km/h sau atunci cand vehiculul a parcurs
mai mult de 100 m;

— lampile pentru circulatie pe timp de zi se dezactiveazd in fiecare caz automat atunci cand:
— vehiculul este oprit de intrerupitorul principal;
— ldmpile de ceatd fatd sunt activate;

— farurile sunt activate, cu exceptia cazului in care ele sunt utilizate pentru a emite semnale
luminoase intermitente la intervale scurte de timp; si

— in conditii de lumind ambiantd de maximum 1 000 de lucsi in cazul in care viteza indicatd pe
vitezometrul vehiculului este inci clar lizibild (de exemplu, in cazul in care iluminarea vitezome-
trului este intotdeauna aprinsd) si vehiculul nu este previzut cu un indicator de iluminare pentru
anclansare de culoare verde si fard intermitent in conformitate cu punctul 6.5.9 sau un indicator
verde de functionare cu circuit inchis specific pentru lampa pentru circulatie pe timp de zi
identificat prin simbolul adecvat. In acest caz, farurile cu lumini de intalnire si dispozitivele
de iluminat previzute la punctul 11 din anexa [ sectiunea B sunt activate automat in mod
simultan in mai putin de doud secunde dupi ce nivelul luminii ambiante coboard sub 1 000
de lucsi. In cazul in care conditiile de luminozitate ambiante ajung ulterior la un nivel de cel
putin 7 000 de lucsi, limpile de circulatie pe timp de zi trebuie si fie reactivate automat, in timp
ce farurile cu lumind de intlnire §i dispozitivele de iluminat prevdzute la punctul 11 din anexa I
sectiunea B se dezactiveazd in mod simultan intr-un interval cuprins intre cinci si 300 de secunde
(de exemplu, activarea pe deplin automatd a sistemului de iluminare este necesard in cazul in care
conducdtorul auto nu are indicii vizibile si stimulare pentru a activa iluminarea normald in
conditii de intuneric).

6.14.7. Martor pentru anclansare/indicator cu circuit inchis:
— optional”;
(k) in apendicele 4, punctul 6.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.5. Lampd pentru circulatie diurnd: da/nu (¥)”.
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