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(Meddelelser)

RADET

FALLES HOLDNING (EF) Nr. 50/2000

fastlagt af Ridet den 28. september 2000

med henblik pd vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv ...[..[EF af om szrlige
bestemmelser for keretgjer, der anvendes til personbefordring og har flere end otte siddepladser
ud over forerens plads, og om andring af direktiv 70/156/EQF og 97/27|EF

(2000/C 370/01)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, seerlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg (),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Det indre marked indebearer et omrdde uden indre
greenser med fri bevaegelighed for varer, personer, tjene-
steydelser og kapital. Det er vigtigt at indfere foranstalt-
ninger i dette gjemed.

(2)  De tekniske krav, som motorkeretgjer ifelge national
lovgivning skal opfylde, omfatter bla. serlige bestem-

() EFT C 17 af 20.1.1998, 5. 1, og EFT C ...

() EFT C129 af 27.4.1998,s. 5.

(®) Europa-Parlamentets udtalelse af 18.11.1998 (EFT C 379 af
7.12.1998, s. 80), bekraftet den 27.10.1999, Radets falles
holdning af 28.9.2000 (endnu ikke offentliggjort i EFT) og Europa-
Parlamentets afgorelse af ... (endnu ikke offentliggjort i EFT).

melser for keretojer, der anvendes til personbefordring
og har flere end otte siddepladser ud over forerens.

(3)  Disse krav er forskellige fra medlemsstat til medlemsstat.

(4)  Som folge af forskellene mellem de tekniske forskrifter
for sddanne karetojer har de ikke kunnet markedsferes i
Fellesskabet. Vedtagelse af harmoniserede krav i alle
medlemsstater i stedet for nationale bestemmelser vil
gore det lettere at fi det indre marked for sddanne
koretgjer til at fungere korrekt.

(5)  Det er derfor nedvendigt, at alle medlemsstater indfarer
de samme forskrifter i stedet for de nugeldende regler
eller som supplement til dem, navnlig saledes, at EF-
typegodkendelsesproceduren i Radets  direktiv
70/156[EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motor-
drevne koretgjer og pdhangskeretajer dertil (*) kan finde
anvendelse pd samtlige koretojstyper.

(6)  Narvaerende direktiv er et af sardirektiverne under
den EF-typegodkendelsesprocedure, der er fastlagt ved
direktiv 70/156/EQF.

() EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Direktivet e senest @ndret ved

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/91/EF (EFT L 11 af
16.1.1999, s. 25).
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7)  loverensstemmelse med subsidiaritets- og proportionali-
tetsprincippet, jf. traktatens artikel 5, kan det mal, der
tilstreebes med dette direktiv— at undgé handelshindrin-
ger inden for Fellesskabet gennem anvendelse af EF-
typegodkendelsesproceduren for sidanne keretojer —
ikke i tilstrackkelig grad opfyldes af medlemsstaterne pa
grund af den pétenkte handlings omfang og virkninger
inden for den pagealdende sektor, og maélet kan derfor
bedre gennemfores pd fallesskabsplan. Direktivet gir
ikke ud over, hvad der er ngdvendigt med henblik p4 at
opfylde dette mal.

(8)  Der ber tages hensyn til de tekniske forskrifter, FN’s
@konomiske Kommission for Europa har vedtaget i
regulativ nr. 36 (Ensartede forskrifter for godkendelse af
store koretgjer hvad angdr den generelle konstruktion),
regulativ nr. 52 (Ensartede forskrifter for konstruktion
af mindre koretgjer til offentlig transport), regulativ
nr. 66 (Ensartede forskrifter for godkendelse af store
koretgjer til personbefordring hvad angdr overbygnin-
gens styrke) og regulativ nr. 107 (Ensartede forskrifter
for godkendelse af store dobbeltdekkerbusser hvad
angdr den generelle konstruktion), som er knyttet til
overenskomsten af 20. marts 1958 vedrerende indfe-
relse af ensartede vilkdr for godkendelse og gensidig
anerkendelse af godkendelser af udstyr og dele til
motorkeretojer.

(9)  Selv om dette direktiv har som hovedformal at tilgodese
passagerernes sikkerhed, ma der tillige — i overensstem-
melse med Kommissionens politik pa transportomréidet
og det sociale omride — for bevagelseshammedes
vedkommende fastsettes tekniske forskrifter for ad-
gangsforholdene til de koretgjer, der er omfattet af
direktivet. Der mé settes alt ind pa at forbedre sidanne
koretojers adgangsforhold.

(10) Det er derfor nedvendigt at @ndre direktiv 70/156/EQF
og Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 97/27[EF af
22. juli 1997 om masse og dimensioner for visse
motorkeretojsklasser og padhangskeretgjer dertil ().

(11) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
dette direktiv ber vedtages i henhold til Radets afgorelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de
narmere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tilleegges Kommissionen (2) —

() EFT L 233 af 25.8.1997,s. 1.
() EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23.

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
I dette direktiv forstds ved:

— keretgj« et motorkeretej af klasse M, eller M3 som
defineret i bilag II, del A, til direktiv 70/156/EQF

— karosseri« en separat teknisk enhed som defineret i
artikel 2 i direktiv 70/156/E@F

— keretgjsgruppe« et koretgj, som er i overensstemmelse
med gruppebeskrivelsen i bilag I til narvarende direktiv.

Artikel 2

1. Med virkning fra ...(*) kan medlemsstaterne ikke naegte
EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse

— af et koretgj
— af et karosseri

— af et koretgj, hvis karosseri allerede er typegodkendt som
en separat teknisk enhed,

eller nzgte eller forbyde salg, registrering eller ibrugtagning af
et koretgj eller et karosseri som separat teknisk enhed af
grunde, der vedrerer forskrifterne for karetajer, der benyttes
til personbefordring og har flere end otte siddepladser ud over
forerens plads, hvis kravene i dette direktiv og bilagene hertil
er opfyldt.

2. Med virkning fra ... (**)

— ma medlemsstaterne ikke lengere meddele EF-typegod-
kendelse for en keoretojs- eller karosseritype som en
separat teknisk enhed

— kan medlemsstaterne nagte registrering, salg eller ibrug-
tagning af nye koretgjer og nye karosserier som separate
tekniske enheder

af grunde, der vedrerer forskrifterne for keretgjer, der benyttes
til personbefordring og har flere end otte siddepladser ud over
forerens plads, hvis kravene i dette direktiv og bilagene hertil
ikke er opfyldt.

(*) 18 méneder efter direktivets ikrafttreeden.
(**) 24 maneder efter direktivets ikrafttraden.
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Artikel 3

1. Koretgjer i gruppe I skal veere tilgeengelige for bevagel-
sesheemmede, herunder kerestolsbrugere, i overensstemmelse
med de tekniske forskrifter i bilag VIL.

2. Det star medlemsstaterne frit for at valge den mest
hensigtsmeassige losning til at opnd bedre adgangsforhold i
andre karetojer end keretojer i gruppe 1. Hvis andre koretojer
end keretgjer i gruppe I er udstyret med anordninger for
bevagelseshaemmede ogfeller kerestolsbrugere, skal de dog
opfylde de relevante krav i bilag VII.

Artikel 4

Direktiv 70/156/EQF @ndres saledes:
1) Bilag I @ndres séledes:

a)  Efter punkt 0.2 indszttes folgende punkter:
»0.2.0.1.  Chassis: «...vviiiiiiiiii
0.2.0.2.  Karosseri/komplet karetej:.......... «

b)  Efter punkt 0.3 indsettes folgende punkter:
»0.3.0.1.  Chassis: .....ovviiiiiiiii
0.3.0.2.  Karosseri/komplet karetgj:.......... «

¢)  Efter punkt 0.3.1 indsattes folgende punkter:
»0.3.1.1.  Chassis: .....ovviiiiiiiiiii e
0.3.1.2.  Karosseri/komplet koretej:.......... «

d)  Efter punkt 2.4.2 indsattes folgende punkt:

»2.4.2.9.  Placeringen af keretgjets tyngdepunkt i
leengderetningen, tvargdende retning
og lodret retning med den storste tek-
nisk tilladte totalveegt: .............. «

¢) Folgende punkter indszttes:
»2.4.3. For karosseri uden chassis ............
2431, Laengde (i) ...oooiiiiiiiiii
2.4.3.2. Bredde (k): .......cooiiiiiii,

2.4.3.3. Nominal hejde (i kereklar stand) (I)
monteret pad de(n) patenkte chassisty-
pe(r) (for ophaeng med niveauregulering
angives normal kereposition): ...... «

Punkt 13 affattes siledes:

»13.

13.1.

13.1.1.

13.1.2.

13.2.

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.5.

13.6.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.7.

13.8.

13.9.

SARLIGE BESTEMMELSER FOR KORETQ-
JER, DER ANVENDES TIL PERSONBEFOR-
DRING OG HAR FLERE END OTTE SIDDE-
PLADSER UD OVER FORERENS PLADS

Keretgjets gruppe (gruppe I, gruppe II,
gruppe III, gruppe A og gruppe B): .. ..
EF-typegodkendelsesnummer for karos-
seri godkendt som separat teknisk
enhed: ...,
Chassistyper, hvorpd der kan monteres
et EF-typegodkendt karosseri (fabrikan-
t(er) og type(r) af delvist opbygget kore-
175 )

Passagerrummets areal (m?): ..........

@verste daek (AJ(Y): ..o,
Nederste daek (Ap)(1) ..oovvevnein.....
Antal udstigningsdere: ...............
Antal nedudgange (dere, vinduer,
nedudgangslemme, forbindelsestrappe
og halv trappe): ...
Total: ..oovii
@verste daek(l): ...
Nederste daek(Y): ....................
Volumen af bagagerum (m?): .........
Areal til bagagetransport pa taget (m?):

Tekniske anordninger, der letter adgan-
gen til koretgjerne (f.eks. rampe, lofte-

platform, knzlesystem), hvis de forefin-
des: oo
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13.10. Overbygningens styrke ............... 2) 1bilag I1I, del 1, indseettes folgende punkt:
13.10.1.  Eventuelt  EF-typegodkendelsesnum- »13. S/ERLIGE BESTEMMELSER FOR KORET@JER,
1) DER ANVENDES TIL PERSONBEFORDRING OG
. . HAR FLERE END OTTE SIDDEPLADSER UD
13.10.2. g:rr endnu ikke godkendte overbygnin- OVER FORERENS PLADS
13.10.2.1. Detaljeret beskrivelse af keretojstypens 3.1 K@llr;t@jets grugpe (gruppe %gruppe II, grup-
overbygning, herunder mal, udform- pe IIL, gruppe A og gruppe B): .............
?mg 08 anVF:ndte materlaler samt.dens 13.1.1 Chassistyper, hvorpa der kan monteres et
astgering til chassisrammen, hvis en . :
. 1 EF-typegodkendt karosseri (fabrikant(er) og
sddan forefindes: ..................... k .
Bret@jStype()): «v.ververiiii e
13.10.2.2. Tegninger af koretojet og de dele af dets i .
indvendige indretning, der har betyd- 13.3. Antal passagerer (siddende og stdende) .....
ning for styrken af overbygningen eller .
for det tilbagevaerende s 13.3.1. Total (N): ..o
13.10.2.3. Placeringen af keretgjets tyngdepunkt i 13.3.2. @verste dek (NJ)(): ..ot
leengderetningen, tvargdende retning .
og lodret retning med ulastet masse i 13.3.3. Nederste daek (Np)(1) ..ovvvvvvvnniiiiii..
koreklarstand:....................... )
13.4. Antal passagerer (siddende) ................
13.10.2.4. Den storste afstand mellem midtlinjerne
af de yderste passagerseder: .......... 13.4.1. Total (A): ..o
13.11. Punkter i dette direktiv, som skal opfyl- 13.4.2. @verste daek (A)(D):veeiiiie i
des og dokumenteres i forbindelse med
denne separate tekniske enhed. ..... ¢ 13.4.3. Nederste daek (Ap)(M):vneveviiiiin.... «
3)  Bilag IV @ndres siledes:
a)  Del, punkt 52, affattes siledes:
Emne Direktiv EFT Gyldighedsomrade (koretojsklasser)
M, [M, | Ms | N, [N, | N[00, 1050,
»52. | Busser <] --[EF X | Xe
b) Idel Il indsettes folgende som punkt 52:
Emne Basisregulativ nr. | Andringsserie Supplement Besigtigelse
»52. Overbygnings styrke (busser) 66 - 1-00 -«
Artikel 5 2.1.2.3. “ledbus™ et koretoj som defineret i
punkt 2.1.3 i bilag I til direktiv ../...[EF
Bilag I til direktiv 97/27[EF @ndres saledes:
2.1.2.4.  “dobbeltdakkerbus” et koretaj som defineret

1)

»2.1.2.1.

2.1.2.2.

Punkt 2.1.2.1-2.1.2.2.1.4 udgar.

Folgende punkter indsattes:

“bus” et koretoj som defineret i punkt 1 i
bilag I til direktiv ../...[EF

“gruppe” af busser: et koretoj i en gruppe
som defineret i punkt 2.1.1 0og 2.1.2 i bilag I
til direktiv ../.../EF

i punkt 2.1.6 i bilag I til direktiv ..|...[EF.c

Artikel 6

De foranstaltninger, der er nedvendige for at tilpasse dette
direktiv til den tekniske udvikling, vedtages efter proceduren i

artikel 7, stk. 2.
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Artikel 7

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Tilpasning til den
Tekniske Udvikling, der er nedsat ved artikel 13 i direktiv
70/156/EQF, i det folgende benavnt »udvalget«.

2. Ndr der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7
i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Fristen i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastszttes til
tre maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Atrtikel 8

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger de nedvendige
love og administrative bestemmelser for at efterkomme dette
direktiv inden den ...(*). De underretter straks Kommissionen
herom.

(*) 18 méneder efter direktivets ikrafttraeeden.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. De neermere regler for
henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 9

Dette direktiv treeder i kraft pd dagen for offentliggorelsen i De
Europziske Fallesskabers Tidende.

Artikel 10
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i ...

Pa Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne

Formand Formand
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BILAG I:

BILAG IL:

BILAG IIL:

BILAG IV:

BILAG V:

BILAG VI:

BILAG VIL:

BILAG VIII:

BILAG IX:

BILAGSFORTEGNELSE

Anvendelsesomrade, definitioner, ansegning om EF-typegodkendelse af et koretoj eller af et
karosseri som separat teknisk enhed, @ndring af keretgjs-, karosseri- eller overbygningstype,
produktionens overensstemmelse samt krav

Tilleg: Efterprovning af statisk krangningsgrense ved beregning

Typegodkendelsesdokumentation

Tilleg 1: Oplysningsskema
Undertilleg 1: ~ Oplysningsskema om en keretojstype
Undertilleg 2:  Oplysningsskema om en karosseritype

Undertilleg 3:  Oplysningsskema om en keretojstype monteret med et karosseri, der
allerede er typegodkendt som separat teknisk enhed

Tilleg 2: EF-typegodkendelsesattest
Undertilleg 1: ~ EF-typegodkendelsesattest vedrerende en keretgjstype
Undertilleg 2:  EF-typegodkendelsesattest vedrorende en karosseritype

Undertilleg 3:  EF-typegodkendelsesattest vedrerende en keretojstype monteret med et
karosseri, der allerede er typegodkendt som separat teknisk enhed

Forklarende diagrammer

Overbygningens styrke
Tilleg 1: Omrulningspreve for komplet karetgj
Tilleg 2: Omrulningspreve for karosserisektion

Tilleg 3: Pendulpreve for karosserisektion
Undertilleg 1: ~ Beregning af den totale energi

Undertilleg 2:  Krav til fordeling af energioptagelsen mellem overbygningens vigtigste
energiabsorberende dele

Tilleg 4: Efterprovning af overbygningens styrke ved beregning

Retningslinjer for maling af maskinelt betjente deres lukkekraft

Serlige krav til koretgjer med en kapacitet pa hejst 22 passagerer

Krav til tekniske hjelpemidler, der letter adgangsforholdene for bevagelseshemmede

Seerlige krav til dobbeltdaekkerbusser

Tilleg: Gange

EF-typegodkendelse af en separat teknisk enhed og EF-typegodkendelse af et koretej monteret
med karosseri, der allerede er godkendt som separat teknisk enhed
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BILAG I

ANVENDELSESOMRADE, DEFINITIONER, ANSOGNING OM EF-TYPEGODKENDELSE AF ET KORETO]J
ELLER AF ET KAROSSERI SOM SEPARAT TEKNISK ENHED, ANDRING AF KORET@JS- ELLER

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

KAROSSERITYPE, PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE SAMT KRAV

ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv gaelder for alle enkelt- og dobbeltdaekkerbusser, stive og leddelte, der tilherer klasse
M, eller M; som defineret i Radets direktiv 70/156/EQF, bilag II, del A.

Kravene i dette direktiv galder ikke folgende koretgjer:

koretgjer til sikret transport af personer, f.eks. fanger

koretgjer, der er serligt konstrueret til at medtage tilskadekomne eller syge (ambulancer)
terreengdende koretojer

karetgjer, som er specielt konstrueret til befordring af skolebern, indtil dette direktiv eendres i
overensstemmelse med fremgangsméden i artikel 7, stk. 2.

For folgende koretojer geelder kravene i dette direktiv kun i det omfang, dette er foreneligt med den
anvendelse og funktion, de er beregnet til:

keretojer konstrueret til brug for politi, sikkerhedsstyrker og vabnede styrker

keretojer, hvis saeder alene er til brug, nar keretgjet holder stille, men som ikke er beregnet til at
medtage flere end otte personer (foreren ikke medregnet) under korslen. Eksempler herpd er
bogbusser, mobile kirker og mobile hospitalsenheder. De saeder i saidanne keretojer, der er beregnet
til at blive anvendt under korslen, skal vere tydeligt afmerket for brugerne.

DEFINITIONER

[ dette direktiv forstds ved:

»koretoj« Et koretoj af klasse M, eller M3 som defineret i bilag II, del A, til direktiv 70/156/EQF.

Koretgjer, der kan medtage flere end 22 passagerer ud over foreren, inddeles i tre karetgjsgrupper:

»gruppe le Koretgjer, der er indrettet med stdpladser for at give mulighed for hyppig ind- og
udstigning

»gruppe Il Koretgjer, der hovedsagelig er indrettet med siddepladser, og siledes konstrueret, at de
kan medtage stdende passagerer i gangen og/eller i et omrdde, der ikke er storre end det areal, der er
afsat til to dobbeltsader

»gruppe Il Koretojer, der udelukkende er indrettet med siddepladser. Et koretoj kan anses for at
henhgore under mere end én gruppe. I sd fald kan det godkendes i hver gruppe, som det svarer til.

For keretojer med en kapacitet pd hojst 22 passagerer ud over foreren er der to keretojsgrupper:

»gruppe A« Koretgjer, der er konstrueret til at medfere stdende passagerer; koretgjer af denne
gruppe har sader og skal veere indrettet med stdpladser

»gruppe B« Koretojer, der ikke er konstrueret til at medfere staende passagerer; koretojer af denne
gruppe er ikke indrettet med stapladser
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2.1.3.1

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

»ledbusc«: Et keretaj, som bestar af to eller flere stive sektioner, der er ledforbundet med hinanden.
De to sektioners passagerrum stdr i forbindelse med hinanden, sd passagererne frit kan bevage sig
mellem dem. De to stive sektioner er permanent forbundet med hinanden og kan normalt kun
adskilles ved hjelp af udstyr, der forefindes pa et varksted

»dobbeltdekkerledbus«: Et koretej, som bestar af to eller flere stive sektioner, forbundet med
hinanden ved hjlp af en leddelt sammenfojning. Sektionernes passagerrum stdr pa mindst det ene
dak i forbindelse med hinanden, s passagererne frit kan bevage sig mellem dem. De stive sektioner
er permanent forbundet med hinanden og kan normalt kun adskilles pd vaerksted

»lavtgulvsbus«: Et keretoj i gruppe I, Il eller A, hvor mindst 35 % af det areal, der er til radighed for
stdende passagerer (eller af den forreste sektion i ledbusser eller det nederste daek i dobbeltdakkerbus-
ser), udger et samlet omrade uden trin med adgang til mindst én udstigningsder

»karosseri«: En separat teknisk enhed som defineret i artikel 2 i direktiv 70/156/EQF omfattende
koretojets sarlige indre og ydre udstyr

»dobbeltdaekkerbus«: Et koretoj, hvor det areal, der er til ridighed for passagerne, i mindst én del er
fordelt pa to niveauer, og hvor der ikke er plads til stdende passagerer pd det overste dak.

Definition af type:

»koretojstype« koretojer, der ikke adskiller sig fra hinanden i folgende henseender:
— karosseriets fabrikant

— chassisets fabrikant

— koretojets gruppe (> 22 passagerer eller < 22 passagerer)

— karosseriets type (enkelt-/dobbeltdakker, stiv/leddelt, lavtgulvsbus)

— karosseritype, hvis karosseriet er godkendt som separat teknisk enhed

»karosseritypex, i forbindelse med typegodkendelse som separat teknisk enhed: Karosserier, der ikke
adskiller sig vesentligt fra hinanden i felgende henseender:

— karosseriets fabrikant

— koretgjets gruppe (> 22 passagerer eller < 22 passagerer)

— karosseriets type (enkelt-/dobbeltdakker, stiv/leddelt, lavtgulvsbus)

— massen af det fuldt udstyrede koretojs karosseri inden for en afvigelse pd 10 %
— narmere angivne karetgjstyper, pa hvilken karosseritypen kan monteres

»godkendelse af koretgj eller separat teknisk enhed«: Godkendelse af en koretojs- eller karosseritype
som defineret i punkt 2.2 hvad angdr de i dette direktiv angivne konstruktionsspecifikationer

»overbygning« Den del af karosseriet, der bidrager til keretojets styrke i tilfelde af, at koretgjet
velter

»udstigningsder« En der, der er beregnet til at blive benyttet af passagererne under normale forhold
med foreren pa plads i forersadet

»dobbeltder« En der med to derabninger eller en hertil svarende passage

»skydeder« En der, der kun kan abnes og lukkes ved at blive skudt langs en eller flere retlinjede eller
naesten retlinjede skinner

»nodudgangsder« En der, der kun undtagelsesvis skal tjene som udgang for passagererne, navnlig i
nedstilfelde
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2.9. »nedudgangsvindue« Et vindue, ikke nedvendigvis med rude, der i nedstilfeelde kan benyttes som
udgang af passagererne

2.10. »dobbeltvindue eller flerfaget vindue« Et nedudgangsvindue, som, hvis det deles af en eller flere
taenkte lodrette linjer (eller et eller flere tankte lodrette planer), udger to eller flere dele, der hver
iseer opfylder de krav til dimensioner og passage, som stilles til et normalt nedudgangsvindue

2.11. »nedudgangslem« En dbning i taget eller gulvet, der i nedstilflde skal benyttes som nedudgang for
passagererne

2.12. »nedudgang« En nedudgangsder, et nedudgangsvindue eller en nedudgangslem

2.13. »udgang« En udstigningsder, en forbindelsestrappe, en halv trappe eller en nedudgang

2.14. »gulv eller deek«: Den del af karosseriet, hvis overflade tjener som stette for de stdende passagerer, de
siddende passagers og forerens og personalets fodder, og som desuden kan tjene som grundlag for
seedernes monteringsbeslag

2.15. »gang« Det areal, som giver passagererne adgang fra saedet eller s@derakken til andre seder eller
sederakker eller til adgangspassager fra eller til udstigningsdere eller forbindelsestrapper og
omréder for stdende passagerer; til gangen medregnes ikke:

2.15.1. et areal pd 300 mm foran hvert saede, undtagen hvor et sidevendt saede er anbragt over en hjulkasse;
i sadanne tilfeelde kan dette areals bredde nedsettes til 225 mm

2.15.2. arealet over trin eller trapper

2.15.3. arealer, som kun giver adgang til ét seede eller én sederzkke eller et par tvarstillede saeder eller
seederakker med front mod hinanden

2.16. »adgangspassage«: Det areal, der straekker sig ind i keretojet fra udstigningsderen til den yderste kant
af det overste trin (gangens kant), forbindelsestrappen eller den halve trappe. Hvis der ikke er noget
trin ved deren, anses adgangspassagen for at veere det areal, som males i henhold til punkt 7.7.1
indtil en afstand pd 300 mm fra méleskabelonens indersides udgangsposition

2.17. »forerrum« Det areal, der med undtagelse af nedstilfeelde udelukkende er bestemt til brug for
foreren, og hvor forersade, rat, betjeningsudstyr, instrumenter og andre anordninger, som kraves
til at kore eller betjene koretojet, er anbragt

2.18. »masse af koretoj i koreklar stand«: Koretojets masse som defineret i punkt 2.5 i bilag I til direktiv
97/27EF

2.19. »storste teknisk tilladte totalvaegt (M)« Den masse, der er defineret i punkt 2.6 i bilag I til direktiv
97/27|EF

2.20. »passager«: Alle andre personer end foreren og personalet

2.21. »bevaegelseshemmede passagerer<: Passagerer, som kun med besver kan benytte offentlige
transportmidler, navnlig ldre og handicappede. At vere bevagelsesheemmet er ikke nedvendigvis
en folge af en form for handicap i legelig forstand

2.22. »karestolsbruger« Alle personer, som pa grund af svagelighed eller handicap anvender karestol
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2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

»personale«: Person(er), hvis opgave er at vare medchauffer eller eventuelt medhjalper

»passagerrume: Det areal, som er beregnet til brug for passagererne, bortset fra areal, der optages af
faste installationer sisom bar, kekken, toilet og bagage- eller lastrum

»maskinelt betjent udstigningsder«: En udstigningsder, som kun kan dbnes og lukkes ved anden
energitilforsel end muskelkraft, og hvis dbning og lukning fjernbetjenes af foreren eller personalet,
medmindre den betjenes automatisk

»automatisk udstigningsder« En maskinelt betjent udstigningsder, der (bortset fra nedbetjening) kun
kan dbnes ved, at en betjeningsanordning pavirkes af en passager, efter at betjeningsanordningerne er
blevet aktiveret af foreren, og som lukker automatisk igen

»startspaerreanordning«: En automatisk anordning, som forhindrer, at keretgjet setter i gang fra
stilstand

»udstigningsder, som betjenes af foreren« En udstigningsder, som normalt dbnes og lukkes af
foreren

»forbeholdt siddeplads«: En siddeplads, hvor der er bedre plads til en bevagelseshemmet passager,
og som er afmarket i overensstemmelse hermed

»indstigningsanordning« En anordning, der letter indstigning i et keretoj, f.eks. lofteanordninger
eller ramper

»knaelesysteme: Et system, som helt eller delvist seenker keretgjets karosseri i forhold til den normale
koreposition

»lofteanordning«: Anordning eller system med en platform, der kan haeves og senkes med henblik
pa at give passagerer adgang til passagerrummet fra jorden

srampe«: Anordning, der danner forbindelse mellem passagerrummets gulv og jorden

»mobil rampe«: Rampe, der kan afmonteres koretgjets konstruktion og kan anvendes af foreren eller
personalet

raftagelige seeder«: Sader, der let kan tages ud af koretojet

»forrest og bagest« Forrest og bagest i keretgjet i forhold til den normale kerselsretning, idet
udtrykkene »fortil« og »bagtil« skal forstas tilsvarende

»forbindelsestrappe«: En trappe, der danner forbindelse mellem overste og nederste daek

»separat rume Et rum i keretgjet, hvor passagererne og personalet kan opholde sig, nér keretgjet er
i brug, og som er adskilt fra andre passager- eller personalerum, medmindre en skilleveeg gor det
muligt for passagerne at se ind i det naste passagerrum, og som er forbundet ved en gang uden
dare

»halv trappe«: En trappe, som udgdr fra det overste daek, og som ender i en nedudgangsder.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.

5.1.

ANSOGNING OM EE-TYPEGODKENDELSE AF ET KORET@] ELLER AF ET KAROSSERI SOM
SEPARAT TEKNISK ENHED

Ansggning om EF-typegodkendelse af en koretojstype, en separat teknisk enhed eller af et koretoj
monteret med et karosseri, der allerede er godkendt som separat teknisk enhed i henhold til direktiv
70/156/EQF, artikel 3, stk. 4, hvad angdr sarlig indretning til keretojer, der anvendes til
personbefordring og har over otte siddepladser ud over forerens, indgives af fabrikanten.

Ved ansegning om EF-typegodkendelse af et koretoj, der er fremstillet ved at samle et chassis og et
typegodkendt karosseri, forstds der ved udtrykket »fabrikant« den, der har samlet delene.

En model af oplysningsskemaet findes i bilag II, tilleg 1,

undertilleg 1: for en keretojstype

undertilleeg 2: for en karosseritype

undertilleg 3: for en keretojstype, der er monteret med et karosseri, der allerede er godkendt som
separat teknisk enhed.

Til den tekniske tjeneste, der forestdr typegodkendelsesprovningen, indleveres et koretoj eller et
karosseri, som er reprasentativt for den ansegte type og er monteret med den serlige indretning.

MEDDELELSE AF EF-TYPEGODKENDELSE AF KORETQ]

Hvis de relevante krav er opfyldt, meddeles der EF-typegodkendelse i henhold til direktiv
70/156EQF, artikel 4, stk. 3.

En model af EF-typegodkendelsesattesten findes i bilag II, tilleg 2,

undertilleeg 1: for en koretojstype

undertilleg 2: for en karosseritype

undertilleg 3: for en keretojstype, der er monteret med et karosseri, der allerede er godkendt som
separat teknisk enhed.

Hver godkendt koretojs- eller karosseritype tildeles et nummer i henhold til bilag VII til direktiv
70/156/EQDF. Den samme medlemsstat mé ikke tildele en anden keretgjs- eller karosseritype det
samme nummer.

Mearkning

Et karosseri, der er godkendt som separat teknisk enhed, skal vere péfort:
karosserifabrikantens maerke eller handelsbetegnelse
fabrikantens handelsbetegnelse

det i punkt 4.3 beskrevne EF-typegodkendelsesnummer.

Disse maerker skal vare letleeselige og uudslettelige, ogsa ndr karosseriet er monteret pa koretgjet.

ZNDRING AF TYPE OG TYPEGODKENDELSE

Ved @ndring af keretgjets eller karosseriets type, navnlig nar disse er godkendt i henhold til dette
direktiv, finder artikel 5 i direktiv 70/156/EQ@F anvendelse.



€ 370/12

De Europeiske Fellesskabers Tidende

22.12.2000

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.5.

7.2.1.6.

7.2.1.7.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.5.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Foranstaltninger til at sikre produktionens overensstemmelse traffes i henhold til artikel 10 i direktiv
70/156/EQF.

KRAV

Generelt

Medmindre andet er angivet, foretages alle malinger, ndr koretojet er med masse i koreklar stand og
star pé jeevn og vandret grund i normal kerestand. Hvis keretgjet er udstyret med et knaelesystem,
skal det indstilles saledes, at koretgjet er i normal kerehojde. Hvis karosseriet skal godkendes som
en separat teknisk enhed, skal karosseriets stilling i forhold til den vandrette flade angives af
fabrikanten.

Nar dette direktiv indeholder et krav om, at en flade i et koretoj med mekanisk ophang skal vare
vandret eller i en bestemt vinkel, ndr koretgjet er med masse i kereklar stand, kan fladen overstige
denne hzldning eller halde, ndr koretgjet er ulastet i kereklar stand, forudsat at dette krav opfyldes,
ndr keretgjet befinder sig i lastet tilstand som angivet af fabrikanten. Hvis keretgjet er udstyret med
et knzlesystem, ma det ikke aktiveres.

Passagerrum

Det samlede areal Sy, der er til radighed for passagererne, beregnes ved fra keretojets samlede
gulvareal at fratraekke:

arealet af forerrummet

arealet af trin ved dere og areal af alle andre trin med dybde mindre end 300 mm, samt det areal,
der passeres af deren og dennes mekanisme, nar den betjenes

arealet af alle dele, hvorover den lodrette hgjde er mindre end 1 350 mm, malt fra gulvet, idet der
ses bort fra tilladte indragende dele, jf. punkt 7.7.8.6.3 og 7.7.8.6.4. For keretojer i gruppe A eller B
kan dette mal nedsattes til 1 200 mm

arealet af enhver del af koretojet, som passagerne ikke har adgang til som angivet i punkt 7.9.4

ethvert areal, der udelukkende er forbeholdt transport af gods eller bagage, og som passagerer ikke
har adgang til

det areal, der er nedvendigt for at give arbejdsrum ved udskankningssteder

det gulvareal, der optages af eventuelle trapper, halvtrapper, forbindelsestrapper eller arealet af
eventuelle trin i koretojet.

Det areal Sy, der er til radighed for stdende passagerer, beregnes ved fra Sy at fratraekke:
arealet af alle dele af gulvet, hvis haldning overstiger de tilladte maksimumsvzrdier i punkt 7.7.6

arealet af alle dele, der ikke er tilgeengelige for en stdende passager, nir alle saeder er optaget, bortset
fra klapsaeder

arealet af alle dele, hvor frihgjden over gulvet er mindre end hejden i gangen, jf. punkt 7.7.5.1
(hdndstetter skal ikke tages i betragtning i denne forbindelse)

arealet foran et lodret tvaerplan gennem centrum af forerseedets sedeoverflade (i seedets bageste
position)

arealet 300 mm foran alle saeder, undtagen klapsaeder, medmindre der er tale om et sidevendt saede
placeret over hjulkassen, i hvilket tilfelde dette mal kan nedsattes til 225 mm. Med hensyn til
variable seedearrangementer henvises der for alle sader, ndr de anses for at veere i brug, til
punkt 7.2.4
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7.2.2.6. ethvert areal, som ikke er udelukket fra bestemmelserne i punkt 7.2.2.1-7.2.2.5, og som ikke kan
dakkes af en del af et rektangel pa 400 x 300 mm

7.2.2.7. i karetgjer af gruppe II det areal, hvor det ikke er tilladt at sta
7.2.2.8. i dobbeltdakkerbusser alle arealer pa det gverste deek
7.2.2.9. arealet af korestolspladsen (-erne), nar den (de) anses for at vare optaget af kerestolsbrugeren (-

erne), jf. punkt 7.2.4.

7.2.3. Antallet af siddepladser bortset fra klapseder (P) i koretojet skal veere i overensstemmelse med
kravene i punkt 7.7.8. Er keretojet i gruppe [, II eller A, skal antallet af siddepladser pa hvert dak
vare mindst lig det antal kvadratmeter gulvareal, der er til rddighed for passagerer og eventuelt
personale pa det deek, rundet ned til neermeste hele tal. Dette tal kan for gruppe I-keretgjer, bortset
fra det overste dek, nedsaettes med 10 %.

7.2.4. Hvis keretgjet er indrettet til et varierende antal siddepladser, skal det areal, der er til radighed for
stdende passagerer (S;) og bestemmelserne i punkt 7.3 fastlegges for hver af folgende betingelser,
athangigt af, hvad der gelder:

7.2.4.1. med alle mulige saeder optaget og det resterende omréde til stdende passagerer og, hvis der er plads
tilovers, med alle kerestolspladser optaget

7.2.4.2. med alle mulige stdpladser optaget og de resterende s@der, som er beregnet til siddende passagerer,
og, hvis der er plads tilovers, med alle korestolspladser optaget

7.2.4.3. med alle mulige korestolspladser optaget og det resterende omréde til stiende passagerer og med de
resterende saeder optaget.

7.3. Skiltning i keretojer

7.3.1. [ koretojet skal der vaere tydelig skiltning, som er synlig i naerheden af den forreste der, i form af
mindst 15 mm heje bogstaver eller piktogrammer og mindst 25 mm heje tal til angivelse af:

7.3.1.1. det maksimale antal siddende passagerer, koretojet er beregnet til

7.3.1.2. det (eventuelle) maksimale antal stdende passagerer, koretgjet er beregnet til

7.3.1.3. det (eventuelle) maksimale antal kerestole, koretojet er beregnet til.

7.3.2. Hvis et koretoj er indrettet til et varierende antal siddepladser, et areal beregnet til stdende passagerer

eller et antal korestole, finder kravene i punkt 7.3.1 anvendelse pa det maksimale antal hhv. siddende
og stdende passagerer samt det maksimale antal kerestole alt efter koretgjets indretning.

7.3.3. Der skal pa forerens omrdde pa et sted, som er klart synligt for foreren, vaere plads til mindst 10 mm
heje bogstaver eller piktogrammer og mindst 12 mm hoje tal til angivelse af:

7.3.3.1. den bagagemasse, koretgjet md medfere, nir det er lastet med det maksimale antal passagerer og
personale og ikke overskrider den starste teknisk tilladte totalvaegt eller den tilladte masse pd nogen
af akslerne. Denne masse omfatter bagagemassen i:

7.3.3.1.1. bagagerummene (masse B, jf. punkt 7.4.3.3.1 i bilag I til direktiv 97/27[EF)

7.3.3.1.2. pa taget, hvis det er indrettet til transport af bagage (masse BX, jf. punkt 7.4.3.3.1 i bilag I til direktiv
97/27[EF).

7.4. Stabilitetsprove

7.4.1. Koretgjets stabilitet skal vaere tilstrakkelig til at sikre, at det punkt, hvor valtning finder sted, ikke

overskrides, nar den flade, som keretgjet star pa, bringes til at halde forst til den ene side og dernaest
til den anden i en vinkel pd 28 grader fra vandret.
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7.4.2.

7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.

7.5.1.1.

7.5.1.2.

Ved udfarelse af ovenstiende prove skal koretgjet vaere med masse i kereklar stand som beskrevet i
punkt 2.18 med folgende tilleg:

Der anbringes en vagt lig med Q (som angivet i punkt 7.4.3.3.1 i bilag I til direktiv 97/27/EF) pa
hvert passagersaede. Er koretgjet beregnet til stiende passagerer eller ikke siddende personale, skal
tyngdepunktet af de masser Q pd 75 kg, der reprasenterer dem, vaere anbragt jevnt fordelt over
arealet til stiende passagerer hhv. personale i en hgjde af 875 mm. Er et koretoj indrettet til at
medfore bagage pd taget, fastgores en jeevnt fordelt masse (BX), som ikke mé vaere mindre end den,
fabrikanten har angivet i overensstemmelse med punkt 7.4.3.3.1 i bilag I til direktiv 97/27EF, til
taget, sdledes at den reprasenterer sddan bagage. De gvrige bagagerum md ikke indeholde nogen
bagage.

Hvis keretojet er indrettet til et varierende antal siddepladser og stipladser eller er indrettet til en
eller flere korestole, skal de i punkt 7.4.2.1 omhandlede vagte i ethvert areal af passagerrummet,

hvor en sadan variation forekommer, vaere hgjere end:

— massen af antallet af siddende passagerer, som kan befinde sig pa arealet, herunder massen af
aftagelige sader, eller

— massen af antallet af stdende passagerer, som kan befinde sig pé arealet, eller

— massen af korestole og kerestolsbrugere, der kan befinde sig pa arealet, hver med en samlet
masse pd 250 kg, placeret 500 mm over gulvet midt i hvert kerestolsareal, eller

— massen af siddende passagerer, stdende passagerer og kerestolsbrugere og enhver kombination
heraf, som kan befinde sig pa arealet.

Hojden af eventuelle forhejninger, der anvendes til at forhindre, at koretojets hjul glider sidelens pa
provestanden, ma ikke veare over to tredjedele af afstanden mellem den flade, hvorpé keretgjet stér,
for det vippes, og den del af felgen, der er nermest overfladen, nar keretgjet er lastet i
overensstemmelse med punkt 7.4.2.

Under proven mé ingen dele af koretgjet, som ikke er beregnet til at komme i berering med
hinanden, gore dette, og ingen del ma blive beskadiget eller komme ud af normal stilling.

Alternativt kan det ved beregning godtgeres, at koretojet ikke vil valte under de i punkt 7.4.1 og
7.4.2 beskrevne betingelser. Ved en sddan beregning skal folgende parametre indga:

masser og dimensioner

tyngdepunktets hgjde

fiedrenes stivhed

dakkenes lodrette og vandrette stivhed

egenskaberne af reguleringen af lufttrykket i luftfjedre
momentcenterets placering

karosseriets vridningsstivhed.

Beregningsmetoden er beskrevet i tillegget til dette bilag.

Brandsikring

Motorrum

[ motorrummet mé ikke veere anvendt breendbart lyddeempningsmateriale, materiale, der kan opsuge
braendstof, smeremidler eller andet braendbart materiale, medmindre dette er dakket af en
uigennemtrangelig plade.

Gennem passende udformning af motorrummet eller gennem dreenhuller skal det sd vidt muligt
sikres, at der ikke kan samle sig brandstof, smeremidler eller andet braendbart materiale i nogen del
af motorrummet.
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7.5.1.3.

7.5.1.4.

7.5.3.1.

7.5.3.2.

7.5.3.3.

7.5.3.4.

7.5.3.5.

7.5.3.6.

7.5.4.1.

7.5.4.2.

7.5.4.3.

7.5.5.1.

7.5.5.2.

7.5.5.3.

Mellem motorrummet eller andre varmekilder og resten af keretojet skal der veere en varmebestandig
skillevaeg (andre varmekilder kan veere anordninger til optagelse af energi ved karsel ned ad lange
bakker, f.eks. en palgbsbremse eller anordning til indvendig opvarmning, dog ikke anordninger, der
fungerer ved cirkulation af varmt vand). Alle ophang, klemmer, pakninger m.m. i forbindelse med
skillevaeggen skal vaere brandsikre.

Passagerkabinen kan vaere forsynet med varmeapparater, der ikke fungerer ved hjalp af varmt vand,
safremt der er tale om indkapslet materiale, der er bestandigt mod den varme, apparatet danner,
ikke udsender giftige dampe og er placeret siledes, at passagerer ikke let kan komme i beroring med
nogen varme overflader.

Elektrisk udstyr og elektriske ledninger

Alle ledninger skal vare godt isolerede, og alle ledninger og alt elektrisk udstyr skal kunne modstd
de temperatur- og fugtighedsforhold, de udsettes for. I motorrummet leegges der serlig vaegt pa
deres temperaturbestandighed og eventuelle skadelige stoffer.

Ledningerne i et elektrisk kredslob ma ikke fore staerkere strom end den, deres installationsform og
den hgjeste omgivende temperatur berettiger til.

Elektriske kredsleb, som ferer strom til andet udstyr end starter, teendingskreds (gnisttaending),
gloderor, motorstopanordning, ladekreds og batteriets stelforbindelse skal indeholde en sikring eller
afbryder. Dog kan en felles sikring eller felles afbryder benyttes, forudsat at dennes nominelle
kapacitet ikke er over 16 A.

Alle ledninger skal vaere godt beskyttet og sikkert fastholdt i en position, hvor de ikke kan udszttes
for skaere-, skrabe- eller skurreskader.

Er spaendingen i et eller flere af koretgjets elektriske kredsleb over 100 V (effektiv), skal de af
elforsyningens poler, som ikke har stelforbindelse, vere forbundet med en handbetjent ledningsad-
skiller, der skal vare anbragt inde i koretgjet pa et for foreren lettilgaengeligt sted og kunne frakoble
alle sddanne kredsleb fra hovedforsyningsnettet, dog uden at kunne frakoble elektriske kredsleb,
som forsyner keretgjets pabudte udvendige belysning. Dette gelder dog ikke hgjspaendingsstart-
kredslab eller selvsteendige kredse i karetojets aggregater.

Elektriske ledninger skal vaere placeret sdledes, at de ikke kan komme i beroring med braendstofled-
ninger eller dele af udstedningssystemet eller kan blive udsat for kraftig varme, medmindre der er
serget for serlig isolering og beskyttelse som for eksempel af en elektromagnetisk betjent ventil i
udstgdningssystemet.

Batterier
Alle batterier skal vare forsvarligt fastgjort og lettilgaengelige.
Batterirummet skal veere adskilt fra passagerkabinen og fererhuset og have udluftning til det fri.

Batteripolerne skal vere beskyttet mod kortslutning.

Ildslukkere og forstehjeelpsudstyr

Der skal vare plads til en eller flere ildslukkere, heraf mindst én ved forerpladsen. I koretgjer i
gruppe A eller B skal pladsen vaere pd mindst 8 dm? og i gruppe [, Il eller Il pd mindst 15 dm?.

Der skal vere tildelt en plads til anbringelse af en eller flere forstehjelpskasser. Arealet hertil skal
vaere mindst 7 dm?, med en mindste dimension pa 80 mm.

lldslukkeren og farstehjelpsudstyret kan veare beskyttet mod tyveri og haervaerk ved f.eks. at vare
anbragt i et indvendigt skab eller bag glas, som skal knuses, forudsat at de pagaldende deles
placering er tydeligt afmerket, og at der er sorget for, at de let kan udtages i nedsituationer.
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7.5.6. Materialer

Breendbare materialer md ikke forefindes inden for en afstand af 100 mm fra udstedningsreret eller
nogen anden veasentlig varmekilde, medmindre det pdgaldende materiale er effektivt afskaermet.
Om nedvendigt skal der sorges for afskeermning, der forhindrer fedt eller andre braendbare materialer
i at komme i beroring med udstedningssystemet eller anden varmekilde af betydning. I dette afsnit
forstds ved braendbare materialer sddanne, der ikke er beregnet til at modstd de temperaturer, der
mé forventes at optreede det pagaldende sted.

7.6. Udgange
7.6.1. Antal udgange
7.6.1.1. Et koretoj skal have mindst to udgange, som enten er to udstigningsdere eller en udstigningsder og

en nedudgangsder. Der kraeves mindst folgende antal udstigningsdere:

Antal udstigningsdere
Antal passagerer
Gruppe I og A Gruppe II Gruppe Il og B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1
>100 4 3 1
7.6.1.2. [ hver stiv sektion af en ledbus skal der vare mindst én udstigningsder, i forreste sektion af en

ledbus i gruppe I dog mindst to udstigningsdere.

7.6.1.3. For sd vidt angdr dette krav anses maskinelt betjente udstigningsdere ikke som nedudgangsdere,
medmindre de let kan dbnes manuelt, ndr den i punkt 7.6.5.1 beskrevne betjeningsanordning om
nedvendigt er blevet aktiveret.

7.6.1.4. Antallet af udgange skal mindst vaere sidan, at det samlede antal udgange i et separat rum er som
folger:
Antal passagerer og personalemedlemmer i hvert rum Samlet minimumsantal udgange

1-8 2

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8

91-110 9

111-130 10

>130 11

Nodudgangslemme kan kun teelle som én af ovennavnte antal nedudgange.
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7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

7.6.1.7.3.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.10.

7.6.1.11.

7.6.2.

Hvert sarskilt deek, hver stiv sektion af en ledbus og hvert serskilt rum betragtes som et sarskilt
koretoj med henblik pd bestemmelse af mindste tilladte antal udgange og disses placering, bortset
fra punkt 7.6.2.4. Toilet- og kekkenrum anses ikke for sarskilte rum med henblik pa bestemmelse
af antal nedudgange. Nodudgangslemme kan kun talle som én af ovennavnte udgange.

En dobbelt udstigningsder taller som to udstigningsdere og et dobbelt eller flerfaget vindue som to
nedudgangsvinduer.

Hvis forerrummet ikke har adgang til passagerrummet gennem en gang, der opfylder en af de i
punkt 7.7.1.1 angivne betingelser, skal folgende betingelser vaere opfyldt:

Forerkabinen skal have to udgange, som ikke begge md vare i samme sidevag; er en af disse
udgange et vindue, skal det opfylde de i punkt 7.6.3.1 og 7.6.8 angivne krav til nedudgangsvinduer.

Det kan tillades, at der ved siden af forersaedet er et eller to sader til yderligere personer, i hvilket
tilfeelde begge de i punkt 7.6.1.7.1 navnte udgange skal vare dere. Forerderen kan godkendes som
nedudgangsder for personerne i disse s@der, forudsat at forersaede, rat, motorhus, gearstang,
handbremsegreb etc. ikke er for stor en forhindring. Deren til brug for disse yderligere personer
godtages som nedudgangsder for foreren. Der kan monteres indtil fem ekstra sader i et rum, hvori
forerkabinen indgdr, forudsat at de ekstra sader og den til disse seder afsatte plads opfylder alle
krav i dette direktiv, og at mindst én der, som giver adgang til passagerrummet, opfylder kravene
for nedudgangsdere i punkt 7.6.3.

Under de i punkt 7.6.1.7.1 og 7.6.1.7.2 beskrevne omstandigheder taller forerkabinens udgange
ikke som en af de i punkt 7.6.1.1 til 7.6.1.2 foreskrevne dere eller som en af de i punkt 7.6.1.4
foreskrevne udgange, bortset fra det tilfalde, der omhandles i punkt 7.6.1.7.1 og 7.6.1.7.2.
Punkt 7.6.3-7.6.7,7.7.1, 7.7.2 og 7.7.7 gelder ikke for sidanne udgange.

Hvis fererkabinen og saderne ved siden af den er tilgangelige fra passagerrummets midtergang
gennem en gang, der opfylder en af betingelserne i punkt 7.7.1.1, kraeves der ingen udgang til det
fri fra fererrummet.

Hvis der forefindes en forerder eller anden udgang fra kabinen under de i punkt 7.6.1.8 beskrevne
omstendigheder, kan den kun talle som udgang for passagererne, forudsat:

at det ikke er ngdvendigt at klemme sig ind mellem rat og ferersade for at benytte denne udgang
at den opfylder kravene i punkt 7.6.3.1 for nedudgangsderes dimensioner.

Punkt 7.6.1.8 og 7.6.1.9 udelukker ikke, at der forefindes en der eller anden barriere mellem
forerseedet og passagerseedet, forudsat at denne barriere i nedsituationer hurtigt kan udleses af
foreren. En forerder i et rum, der er beskyttet af en sidan barriere, teller ikke som udgang for
passagerer.

Nodudgangslemme ud over nedudgangsdere og -vinduer skal monteres pa keretgjer i gruppe 1II, III
og B. De kan ogsd monteres pa keretgjer i gruppe I og A. Det mindste antal nedudgangslemme er
folgende:

Antal passagerer Antal nedudgangslemme

ikke over 50 1

over 50 2

Udgangenes placering

Koretojer med en kapacitet pd over 22 passagerer skal opfylde kravene i det folgende. Koretojer
med en kapacitet pd mindre end 22 passagerer kan enten opfylde kravene i det folgende eller
kravene i bilag VI, punkt 1.2.
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7.6.2.1.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.3.

7.6.3.1.

7.6.3.2.

Udstigningsderen(e) skal veere placeret pa den side af koretojet, der er neermest vejkanten, atheengigt
af trafikretningen i det land, hvor der seges driftstilladelse for keretgjet; mindst én skal vere i
keoretojets forreste halvdel. Dette er ikke til hinder for, at der anbringes en der i bagsiden af koretojet
til brug for kerestolsbrugere.

To af de dere, der er henvist til i punkt 7.6.1.1, skal vaere saledes adskilt, at afstanden mellem de
lodrette tvaerplaner gennem deres flademidtpunkt ikke er mindre end 40 % af passagerrummets
totalleengde. Er en af disse to dere del af en dobbeltder, méles afstanden mellem de to dere, der er
leengst fra hinanden.

Udgangene skal vere saledes placeret, at der i det vaesentlige er samme antal pa keretgjets to sider.

Mindst én nedudgang skal vaere placeret enten pa keretojets forside eller bagside. For keretojer i
gruppe I og for keretojer med en bagkabine, der er helt lukket af fra passagerrummet, anses denne
bestemmelse for opfyldt, hvis der er monteret en nedudgangslem.

Udgangene pd samme side af koretojet skal vaere hensigtsmaessigt fordelt over koretojets leengde.

Det tillades, at der forefindes en der i keretgjets bagside, forudsat at den ikke er en udstigningsder.

Hvis der er monteret nodudgangslemme, skal de vaere placeret som felger: Er der kun én lem, skal
den vaere placeret i koretojets midterste tredjedel; er der to lemme, skal deres indbyrdes afstand vaere
mindst 2 m, malt mellem dbningernes narmeste kanter langs en linje parallelt med koretgjets
leengdeakse.

Udgangenes mindstemdl

De forskellige typer udgange skal have folgende mindstemal:

Gruppe | Gruppe | Bemerkninger
og III
Udstig- Dordbning | Hejde (mm) 1800 1650 -
ningsder
Enkelt dor: 650 | Dette mél kan vare 100
Bredde (mm) mm mindre, ndr maling
Dobbeltder: 1 200 | sker i niveau med hand-
stotterne
Nedud- Hojde (mm) 1250 .
gangsdor Bredde (mm) 550
Der skal vare plads til
Npiudgangs— Areal (mm?2) 400 000 et rektangel pad 500 x
vindue 700 mm i dette areal
Nedudgangsvindue placeret pd keretgjets | Der skal i nedudgangsvinduets dbning veare plads til
bagside. Hvis fabrikanten ikke har forsynet | et rektangel med en hejde pd 350 mm og en bredde
koretojet med et nedudgangsvindue med |pa 1 550 mm. Rektanglets hjorner kan afrundes med
mindst ovenstdende maél en rundingsgrad pé hejst 250 mm
Nodudgangs- Der skal vare plads til
Nodudgangs- lemmens Areal (mm?) et rektangel pd 500 x
lem o1 . 400 000 :
dbning 700 mm i dette areal

Koretgjer med en kapacitet pa ikke over 22 passagerer kan enten opfylde kravene i punkt 7.6.3.1
eller kravene i bilag VI, punkt 1.1.
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7.6.4.

7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.5.

7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

7.6.5.1.5.

Tekniske krav til alle udstigningsdore

Udstigningsderene skal let kunne abnes indefra og udefra, nar keretgjet holder stille (men ikke
nedvendigvis, nar keretgjet er i bevaegelse). Dette udelukker ikke, at deren kan ldses udefra, forudsat
at den altid kan dbnes indefra.

Betjeningsanordninger og anordninger til dbning udefra skal vaere placeret mellem 1 000 og
1 500 mm over jorden og ma hgjst veere 500 mm fra deren. [ keretgjer i gruppe I, I og III skal
betjeningsanordninger og anordninger til dbning indefra vaere placeret mellem 1 000 og 1 500 mm
fra overfladen af gulvet eller det trin, der er nermest betjeningsanordningen, og mé hejst veere
placeret 500 mm fra deren. Dette galder ikke for betjeningsanordninger, som er placeret pa forerens
omréde.

Udelte, manuelt betjente udstigningsdere, som abner ved hangsler eller drejetappe, skal veere
monteret sdledes, at de vil vaere tilbgjelige til at lukke, hvis den dbne der kommer i beroring med en
stillestdende genstand, medens koretgjet bevager sig fremefter.

Har en manuelt betjent udstigningsder smaeklas, skal denne veere af totrinstype.

Pé indersiden af en udstigningsder ma ikke veare anordninger, der tjener til at dakke de indvendige
trin, ndr doren er lukket. Dog mé der gerne, ndr deren er lukket, i trinbreetskakten befinde sig
dorbetjeningsmekanisme og andet til derens inderside fastgjort udstyr, som ikke danner en
fortseettelse af gulvet, der kan benyttes af passagererne til at std pd. Denfdet pdgaldende
mekanisme/udstyr md ikke vaere farlig(t) for passagererne.

Er det direkte udsyn ikke tilstraekkeligt, skal der veere anordninger af optisk eller anden art, hvormed
foreren fra forersedet kan opdage passagerer, som befinder sig i eller uden for keretgjet i umiddelbar
narhed af udstigningsdere, der ikke betjenes automatisk. For udstigningsdere i bagsiden af keretajer
med ikke over 22 passagerer anses dette krav for opfyldt, hvis fereren er i stand til at opdage en
1,3 m hgj person, som star 1 m bag keretgjet.

Deore, som dbner indad, samt deres mekanisme skal veere sdledes udformet, at deres beveaegelse ikke
under normal brug kan udswtte passagererne for skade. Om nedvendigt anbringes passende
beskyttelsesanordninger.

Udstigningsdere, som er anbragt i nerheden af dere til toilet eller andre indre rum, skal vere sikret
mod utilsigtet dbning. Dette krav galder dog ikke, hvis deren ldses automatisk, nir keretgjet
bevaeger sig med over 5 km/h.

For keretgjer med en kapacitet pé ikke over 22 passagerer mé flgjene af udstigningsdere i koretgjets
bagende ikke kunne &bne i en vinkel pd over 115° eller under 85° og skal, nar de er dbne, kunne
fastholdes automatisk i denne position. Dog skal dette stop kunne tilsidesattes og deren abnes ud
over den navnte vinkel, nar det kan ske pa sikker méde, for eksempel for at tillade bakning hen til
en hej rampe eller at dbne dorene 270 for at give fri adgang til lastearealet bag keretojet.

Supplerende tekniske krav for automatiske udstigningsdere

I nedsituationer skal automatiske udstigningsdere, nar keretgjet holder stille (men ikke nedvendigyvis,
ndr det er i bevagelse), kunne dbnes indefra og, nar de ikke er last, dbnes udefra ved hjelp af
betjeningsanordninger, der, uanset om energitilforslen fungerer:

tilsideseetter alle andre derbetjeningsanordninger

for indvendige betjeningsanordninger er anbragt pé selve deren eller hojst 300 mm fra denne i en
hejde af mindst 1 600 mm over det forste trin

er tydelige og let genkendelige for den, som narmer sig deren eller star foran den, og som, hvis de
supplerer de normale betjeningsorganer til dbning, skal vaere tydeligt market med henblik pa brug i
nedsituationer

kan betjenes af en enkelt person, som stir umiddelbart foran deren

dbner deren eller bevirker, at den uden vanskelighed kan dbnes ved handkraft
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7.6.5.1.6.

7.6.5.1.7.

7.6.5.2.

7.6.5.3.

7.6.5.4.

7.6.5.5.

7.6.5.6.

7.6.5.6.1.

7.6.5.6.1.1.

7.6.5.6.1.2.

7.6.5.6.1.2.1.

7.6.5.6.1.2.2.

7.6.5.6.1.2.3.

7.6.5.6.2.

7.6.5.6.2.1.

kan vere beskyttet af en anordning, som let kan fjernes eller knuses og séiledes give adgang til
nedbetjeningsanordningen; hvis nedbetjeningsanordningen tages i brug, eller beskyttelsen over den
fjernes, skal det tilkendegives over for foreren ved bdde herlige og synlige signaler

skal veare sledes konstrueret, at en forerbetjent der, som ikke opfylder kravene i 7.6.5.6.2, ikke vil
lukke sig igen efter at vaere blevet abnet ved hjelp af disse betjeningsanordninger, og disse er vendt
tilbage til normal stilling, medmindre foreren aktiverer en lukkeanordning.

Der kan installeres en anordning, hvormed foreren fra forersaedet sxtter de udvendige nedbetjening-
sanordninger ud af funktion for at lase udstigningsderene udefra. De udvendige nadbetjeningsanord-
ninger skal i sd fald automatisk reaktiveres, enten nar motoren startes, eller inden keretgjet ndr op
pa en hastighed af 20 kmj/h. Derefter skal de udvendige nedbetjeningsanordninger ikke kunne
seettes ud af funktion automatisk, men kun ved indgreb fra forerens side.

Udstigningsdere, der betjenes af foreren, skal kunne betjenes fra forersaedet ved hjalp af anordninger,
som, medmindre de aktiveres med fodderne, er klart og tydeligt market.

Automatiske udstigningsdere skal udlgse et visuelt kontrolsignal, som er klart synligt for foreren
under alle belysningsforhold, ndr han sidder i normal kerestilling, og som advarer ham om, at deren
ikke er helt lukket. Dette kontrolsignal skal fungere, ndr derens stive del befinder sig mellem helt
aben stilling og et punkt 30 mm fra helt lukket stilling. Et enkelt kontrolsignal kan betjene en eller
flere dare. Dog benyttes ikke kontrolsignal for forreste udstigningsdere, som ikke opfylder kravene
ipunkt 7.6.5.6.1.1 og 7.6.5.6.1.2.

Kan foreren dbne og lukke automatiske udstigningsdere ved hjalp af betjeningsanordninger, skal de
vare sdledes konstrueret, at foreren kan vende derens bevagelse pé et vilkdrligt tidspunkt under
lukning og dbning.

Automatiske udstigningsderes konstruktion og betjeningssystem skal vare af en sddan art, at
passagererne ikke kan komme til skade eller komme klemme i deren, nir den lukker.

Dette krav anses for opfyldt, hvis felgende to krav er opfyldt:

For det forste skal deren, hvis den under lukningen meder en modsat rettet effektiv klemkraft pa
hejst 150 N (malt i et vilkarligt punkt som beskrevet i bilag V), automatisk abne helt, og, medmindre
der er tale om en automatisk udstigningsder, forblive dben, indtil en betjeningsanordning for
lukning aktiveres. Klemkraften kan males med enhver metode, som findes tilfredsstillende af den
kompetente myndighed. Retningslinjer herfor findes i bilag V. Spidskraften kan kortvarigt vare over
150 N, men ikke over 300 N. Gendbningssystemet kan kontrolleres ved hjalp af en kontrolstang,
som er 60 mm lang og 30 mm bred og har afrundede hjorner med en radius pa 5 mm.

For det andet skal derene, hvis en passager far handled eller fingre i klemme:

dbne sig automatisk helt og, bortset fra automatiske dere, forblive bne, indtil betjeningsanordningen
for lukning aktiveres, eller

hindled og fingre skal straks kunne traekkes tilbage fra derene uden skade og uden risiko for
passageren. Dette krav kan kontrolleres manuelt eller ved hjelp af den i punkt 7.6.5.6.1.1 omtalte
kontrolstang, som i den ene ende over en leengde af 300 mm er tilspidset fra en tykkelse pa 30 mm
til en tykkelse pd 5 mm. Den ma ikke vaere behandlet med smeremiddel eller politur. Sidder stangen
fast i deren, skal den uden besveer kunne fjernes, eller

doren skal blive stdende i en stilling, der tillader fri passage af en kontrolstang, hvis tvaersnit er
60 mm i hejden og 20 mm i bredden, og hvis kanter er afrundede med radius 5 mm. Denne stilling
md ikke veere mere end 30 mm fra helt lukket stilling.

Fordere anses for at opfylde kravene i punkt 7.6.5.6, hvis de:

opfylder kravene i punkt 7.6.5.6.1.1 0g 7.6.5.6.1.2, eller
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7.6.5.6.2.2. har blede kanter; de méd imidlertid ikke vare sd blode, at derens stive struktur nédr fuldt lukket
stilling, hvis deren lukkes over den i punkt 7.6.5.6.1.1 omtalte kontrolstang.

7.6.5.7. Holdes automatiske dere kun lukket ved hjeelp af stadig energitilforsel, skal der forefindes et visuelt
advarselssignal, som underretter foreren om svigt af energitilforslen til derene.

7.6.5.8. Eventuelle startsparreanordninger md kun fungere ved hastigheder under 5 km/h og mé ikke kunne
aktiveres ved hastigheder derover.

7.6.5.9. Er koretgjet ikke udstyret med en startspaerreanordning, skal der udloses et akustisk advarselssignal
til foreren, hvis keretojet setter i gang, for en automatisk udstigningsder er helt lukket. For dere,
der opfylder kravene i 7.6.5.6.1.2.3, skal dette akustiske advarselssignal udleses ved en hastighed pa
over 5 km/h.

7.6.6. Yderligere tekniske krav for automatiske udstigningsdore

7.6.6.1. Aktivering af dbningsanordningerne

7.6.6.1.1. Bortset fra bestemmelserne i punkt 7.6.5.1 mé dbningsanordningerne til automatiske udstigningsde-
re alene kunne aktiveres og inaktiveres af foreren fra forerpladsen.

7.6.6.1.2. Aktivering og inaktivering kan ske enten direkte ved hjalp af en kontakt eller indirekte, f.eks. ved at
dbne og lukke forderen.

7.6.6.1.3. Nar foreren aktiverer dbningsanordningerne, skal dette signaleres inden i, og, hvis deren kan abnes
udefra, uden pa koretojet; signalet (f.eks. en lysende knap eller et lysende skilt) skal veere anbragt pa
eller ved siden af den der, det henviser til.

7.6.6.1.4. Hvis systemet aktiveres direkte ved hjalp af en kontakt, skal dets funktionstilstand angives klart
over for foreren, f.eks. gennem kontaktens stilling, en kontrollampe eller en lysende knap.
Kontakten skal veere sarligt maerket og anbragt, saledes at den ikke kan forveksles med andre
betjeningsanordninger.

7.6.6.2. Abning af automatiske udstigningsdere

7.6.6.2.1. Nar foreren har aktiveret dbningsanordningerne, skal passagererne kunne abne deren pa folgende
mader:

7.6.6.2.1.1. indefra ved f.cks. at trykke pa en knap eller passere en fotocelle, og

7.6.6.2.1.2. udefra, medmindre deren kun benyttes som udgang og er markeret som sddan, ved f.eks. at trykke
pa en lysende knap, en knap under et lysende skilt eller en lignende anordning, som er maerket med
passende vejledning.

7.6.6.2.2. Trykkes der pa den i punkt 7.6.6.2.1.1 omtalte knap, og benyttes det i punkt 7.7.9.1 omtalte middel
til kommunikation med foreren, kan der udlgses et signal, som oplagres og, nér foreren har aktiveret
dbningsanordningerne, bevirker, at deren dbnes.

7.6.6.3. Lukning af automatiske udstigningsdere

7.6.6.3.1. Naér en automatisk udstigningsder har abnet sig, skal den lukke automatisk igen efter et bestemt
tidsinterval. Stiger en passager ind i eller ud af koretojet i lobet af dette tidsinterval, skal en
sikkerhedsanordning (f.eks. en trinkontakt, en fotocelle eller et led, som kun abner én vej) sikre
tilstreekkelig forleengelse af tiden, til deren lukker.

7.6.6.3.2. Stiger passageren ind i eller ud af keretojet, medens deren er i feerd med at lukke, skal lukkeprocessen
afbrydes automatisk, og deren vende tilbage til aben stilling. Processkiftet kan udleses af en af de i
punkt 7.6.6.3.1 omtalte sikkerhedsanordninger eller af en anden anordning.

7.6.6.3.3. En der, som har lukket sig automatisk i overensstemmelse med punkt 7.6.6.3.1, skal kunne &bnes
igen af en passager i overensstemmelse med punkt 7.6.6.2; dette galder dog ikke, hvis foreren har
inaktiveret bningsanordningerne.

7.6.6.3.4. Efter at foreren har inaktiveret dbningsanordningerne for automatiske udstigningsdere, skal dbne
dore lukke sig i overensstemmelse med punkt 7.6.6.3.1 og 7.6.6.3.2.

7.6.6.4. Mulighed for at standse den automatiske lukkeproces i dere til serlig brug, f.eks. dere til passagerer

med barnevogne, handicappede etc.
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7.6.6.4.1. Foreren skal kunne standse den automatiske lukkeproces ved at aktivere en sarlig betjeningsanord-
ning. Processkiftet skal ogsd kunne udlgses direkte af en passager ved, at denne trykker pa en serlig
knap.

7.6.6.4.2. Nar den automatiske lukkeproces standses, skal dette signaleres til foreren, f.eks. ved et visuelt
kontrolsignal.

7.6.6.4.3. Foreren skal under alle omstendigheder kunne udvirke, at den automatiske lukkeproces genoptages.

7.6.6.4.4. Punkt 7.6.6.3 gzlder ogsd den senere lukning af deren.

7.6.7. Tekniske krav til nedudgangsdere

7.6.7.1. Nodudgangsdere skal uden besvaer kunne dbnes indefra og udefra, nar keretgjet holder stille. Dette

betyder dog ikke, at deren ikke md kunne lases udefra, nir blot den altid kan abnes indefra ved
hjeelp af den normale dbningsmekanisme.

7.6.7.2. Nodudgangsdere, der benyttes som sadanne, ma ikke vare maskinelt betjente, medmindre de, nir
den i punkt 7.6.5.1 beskrevne betjeningsanordning er blevet aktiveret og fort tilbage i sin normale
stilling, ikke lukker sig igen, for foreren efterfolgende aktiverer en lukkeanordning. Endvidere ma
nedudgangsdore ikke vare skydedere, undtagen i tilfelde af koretojer med en kapacitet pa hejst
22 passagerer. For disse keretgjer kan en skydeder godtages som nedudgangsder, ndr det er
godtgjort, at deren kan abnes uden brug af varktoj efter udferelse af kollisionsprove mod frontal
barriere i henhold til direktiv 74/297EQF.

7.6.7.3. Betjeningsanordninger og anordninger til dbning af nedudgangsdere udefra skal vare placeret
mellem 1 000 og 1 500 mm over jorden og mé hejst vaere 500 mm fra deren. [ keretojer i gruppe I,
Il og III skal betjeningsanordninger og anordninger til bning indefra vaere placeret mellem 1 000
og 1 500 mm fra overfladen af gulvet eller det trin, der er naermest betjeningsanordningen, og ma
hejst veere placeret 500 mm fra deren. Dette galder ikke for betjeningsanordninger, som er placeret
pa forerens omréade.

7.6.7.4. Nodudgangsdere i keretojets sider skal vaere forsynet med hangsler pa den forreste kant og abne
udad. Stopremme, kaeder eller andre stopanordninger er tilladt, hvis de ikke hindrer deren i at dbne
til en vinkel pd mindst 100° og blive stdende der. Dog gelder kravet om en mindste dbningsvinkel
pa 100° ikke, hvis der pd anden made er sorget for, at kontrolmalet for nedudgangsdere kan passere
vhindret igennem.

7.6.7.5. Nodudgangsdere skal vare sikret mod utilsigtet dbning. Dette krav galder dog ikke, hvis
nedudgangsderen ldses automatisk, nar keretajet bevaeger sig med en hastighed pa over 5 km/h.

7.6.7.6. Nodudgangsdere skal vaere forsynet med en akustisk anordning, som advarer foreren om, at deren
ikke er forsvarligt lukket. Denne advarselsanordning skal udleses af derldsens eller -hdndtagets
bevagelser og ikke af dorens egne beveagelser.

7.6.8. Tekniske krav til nodudgangsvinduer

7.6.8.1. Nodudgangsvinduer, som er forsynet med hangsler, eller som kan trykkes ud, skal abne udad.
Ruder, som trykkes ud, ma ikke blive fuldstendig adskilt fra keretgjet, nir de benyttes, og ma ikke
kunne trykkes ud uforvarende.

7.6.8.2. Nodudgangsvinduer skal:

7.6.8.2.1. enten kunne &bnes hurtigt og ubesvaret indefra og udefra ved hjelp af en anordning, som anses for
tilfredsstillende

7.6.8.2.2. eller vaere fremstillet af sikkerhedsglas, som let kan knuses. Plast eller lamineret glas kan saledes ikke

godkendes. Ved siden af hvert nedudgangsvindue skal forefindes en anordning, der er lettilgengelig
for personerne i koretgjet, og hvormed vinduet kan knuses.

7.6.8.3. Nodudgangsvinduer, der kan ldses udefra, skal veere siledes konstrueret, at de pé ethvert tidspunkt
kan dbnes indefra.
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7.6.8.4.

7.6.8.5.

7.6.8.6.

7.6.9.

7.6.9.1.

7.6.9.2.

7.6.9.3.

7.6.9.4.

7.6.9.5.

7.6.10.

7.6.10.1.

7.6.10.2.

7.6.10.3.

7.6.10.4.

7.6.10.5.

Nedudgangsvinduer, der er forsynet med hangsler foroven, skal vare udstyret med en passende
mekanisme, som holder dem i helt dben stilling. Heengslede nodudgangsvinduer skal fungere séledes,
at de ikke hindrer fri passage indefra eller udefra.

Er nedudgangsvinduer placeret i koretojets sider, skal afstanden fra deres nederste kant til gulvet
umiddelbart under dem (fraregnet eventuelle lokale variationer pd grund af hjulkasser eller
transmissionshus) vare hgjst 1 200 mm og mindst 650 mm for vinduer med hangsler, og mindst
500 mm for vinduer med glas, som skal knuses.

For vinduer med hangsler kan mindste afstand op til nederste kant dog vare 500 mm, forudsat
vinduesdbningen op til 650 mm hejde er forsynet med raekveark, som forhindrer passagererne i at
falde ud af keretgjet. Er vinduesabningen forsynet med en sddan beskyttelse, md vinduesdbningens
storrelse over beskyttelsen ikke veere mindre end den fastsatte minimumssterrelse for nedudgangs-
vinduer.

Ngdudgangsvinduer, som abner ved hjelp af hangsler og ikke kan overvages fra forersaedet, skal
vare forsynet med en herlig advarselsanordning, der advarer foreren, nar vinduet ikke er helt lukket.
Denne anordning skal udleses af vindueslasen, ikke af vinduets egne bevagelser.

Tekniske krav til nedudgangslemme
Nodudgange skal fungere siledes, at de ikke spaerrer for passage indefra eller udefra.

Taglemme skal enten kunne stodes ud, vere hangslede eller fremstillet af sikkerhedsglas, der let kan
knuses. Gulvlemme skal enten vaere hangslede eller kunne stedes ud og skal vare forsynet med et
lydsignal, der advarer foreren, hvis de ikke er rigtig lukket. Det er ldsen i gulvlemmen og ikke selve
lemmens bevagelse, der skal udlese denne anordning. Dette krav finder ikke anvendelse, hvis
gulvlemmen lases automatisk, ndr keretojet bevager sig med en hastighed pa over 5 km/h.

Ngdudgangslemme, der er beregnet til at stodes ud, ma ikke, ndr de benyttes, blive fuldstendig
adskilt fra keretojet, si lemmen er til fare for andre trafikanter. Nodudgangslemme mi ikke
uforvarende kunne stades ud. Gulvlemme ma kun kunne stedes ud i passagerrummet.

Ngdudgangslemme forsynes med hengsler langs med kanten, der vender fremad eller bagud i
koretojet og skal kunne dbnes til en vinkel pd mindst 100 grader. Haengslede gulvlemme skal kunne
dbnes indad mod passagerrummet.

Nodudgangslemme skal uden besvar kunne dbnes indefra og udefra. Dette betyder dog ikke, at
nedudgangslemmen ikke ma kunne ldses udefra for at sikre keoretgjet, nir det er uden opsyn,
ndr blot den altid kan dbnes eller fjernes indefra ved hjelp af den normale &bnings- eller
aftagningsmekanisme. For nedudgangslemme, der kan knuses, skal der ved siden af lemmen
forefindes en anordning, der er let tilgaengelig for personer i keretgjet, og hvormed lemmen kan
knuses.

Tekniske krav til optreekkelige trin

Nar optrakkelige trin er monteret, skal de opfylde folgende krav:

Optrakkelige trins funktion kan veare synkroniseret med den tilsvarende udstignings- eller
nedudstigningsder.

Nar deren er lukket, mé ingen del af det optrakkelige trin rage mere end 10 mm frem foran den
omgivende profil af karosseriet.

Nér deren er dben, og det optrakkelige trin er fremme, skal dets overfladeareal opfylde kravene i
punkt 7.7.7.

[ tilfeelde af et maskinelt betjent trin ma keretojet ikke fra stilstand kunne bevaege sig ved egen kraft,
ndr trinnet er fremme. For manuelt betjente trin skal et herligt signal advare foreren, ndr trinnet
ikke er helt tilbagetrukket.

Et maskinelt betjent trin ma ikke kunne lagges ud, medens keretgjet er i bevagelse. Hvis
anordningen til betjening af trinnet svigter, skal trinnet trackke sig tilbage og blive i tilbagetrukket
position. Dog mé betjening af den tilsvarende der ikke hindres af sddant svigt eller af, at trinnet
bliver beskadiget eller spaerret.
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7.6.10.6.

7.6.10.7.

7.6.10.8.

7.6.10.9.

7.6.11.

7.6.11.1.

7.6.11.2.

7.6.11.3.

7.6.11.4.

7.7.

7.7.1.

7.7.1.1.

7.7.1.2.

Nar en passager star pé et optrakkeligt trin, ma den tilsvarende der ikke kunne lukkes. Overholdelse
af dette krav kontrollere ved, at der pd midten af trinnet anbringes en masse pd 15 kg (svarende til
vagten af et mindre barn). Dette krav gaelder ikke for nogen der inden for forerens synsfelt.

Bevagelse af det optrakkelige trin ma ikke kunne medfore korporlig skade pd passagerer eller pa
personer, der venter ved busstoppested.

Fremadvendende og bagudvendende hjerner af optrakkelige trin skal vaere afrundet med en radius
pd mindst 5 mm; kanterne skal vare afrundet med en radius pa mindst 2,5 mm.

Nér passagerderen er dben, skal det optrakkelige trin vare forsvarligt fastholdt i udstrakt stilling.
Nar en masse pd 136 kg for enkelttrin, henholdsvis 272 kg for dobbelttrin, anbringes pd midten af
trinnet, md udbejningen ikke pa noget punkt af trinnet veere over 10 mm.

Afmeerkning

Nodudgange skal pa keretojets inderside og yderside vaere maerket med f.eks. folgende paskrift:

»Salida de emergenciac
»Nedudgang«
»Notaussteig«

»E£000¢ kivdUvou«
»Emergency exit«
»Issue de secours«
»Uscita di sicurezzac
»Nooduitgang«

»Saida de emergénciac
»Varauloskayntic
»Nodutgangc,

eventuelt suppleret med et af de symboler, der er gengivet i Radets direktiv 92/58/EQF, bilag I,
punkt 3.4.

Nodbetjeningsanordninger til udstigningsdere og nedudgange skal pd keretgjets udvendige og
indvendige side veere mearket med et passende symbol eller med en klart affattet paskrift.

Der skal vaere anbragt en klar brugsvejledning pa eller i narheden af nedbetjeningsanordninger til
udgange.

De i punkt 7.6.11.1-7.6.11.3 omtalte afmaerkninger skal vare affattet pa et sprog, der bestemmes
af de godkendende myndigheder under hensyntagen til de(n) stat(er), hvor ansegeren har til hensigt
at markedsfore koretojet, om nedvendigt i samarbejde med de kompetente myndigheder i de(n)
pagaldende stat(er). Safremt myndighederne i de(n) stat(er), hvor keretgjet skal indregistreres,
andrer det foreskrevne sprog, indebarer dette ikke en ny typegodkendelsesprocedure.

Indvendig indretning

Adgang til udstigningsdere (jf. bilag 11, figur 1)

Den frie plads indad i keretojet fra sidevaeggen, hvori deren er monteret, skal tillade fri passage for
en lodret, rektanguler plade, der er 20 mm tyk, 400 mm bred og rager 700 mm op over gulvet, og
over hvilken der symmetrisk er anbragt endnu en plade, som er 550 mm bred; hejden af denne
anden plade skal vare som foreskrevet for den pagaldende koretojsgruppe. Fra udgangsstillingen,
hvor den dobbelte maleplades indadvendende side er i plan med derdbningens yderkanter, fores
mélepladen, idet den holdes parallelt med derabningen, til den position, hvor den rerer det forste
trin, hvorefter den holdes vinkelret pd bevagelsesretningen af en person, der benytter indgangen.

Hojden af den overste, rektangulaere plade skal for den pagaldende koretojsgruppe og -klasse vere
som foreskrevet i tabellen nedenfor. I stedet for kan der anvendes en trapezformet plade med en
hejde pa 500 mm som overgang mellem bredden af den @verste og nederste maleplade. I sa tilfaelde
skal den samlede hejde af den firkantede plade og denne trapezformede del af den gverste maleplade
vare 1 100 mm for alle koretojsgrupper med en kapacitet pa over 22 passagerer og 950 mm for
koretojsgrupper med en kapacitet pa ikke over 22 passagerer.
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7.7.1.3.

7.7.1.4.

7.7.1.5.

7.7.1.6.

7.7.1.7.

7.7.1.8.

7.7.1.8.1.

7.7.1.8.2.

7.7.1.8.3.

7.7.1.8.4.

7.7.1.9.

Koretoj H‘?{ﬁfnii(:i‘;:f;flggz:?)m) Samlet hojde Samlet hojde
Alternativ
trapezformet
del
(Gruppe A) (¥ 950 950 1650 550 (%)
Gruppe B) (*) 700 950 1 400
Gruppe I 1100 1100 1 800
Gruppe II 950 1100 1650
Gruppe III 850 1100 1550

() For keretgjer med en kapacitet pa hejst 22 passagerer tillades, at den nederste plade kan forskydes i forhold
til den overste, forudsat at det er i samme retning.

(") Bredden af den overste plade kan foroven nedsattes til 400 mm, nér kanterne affases, sd de danner en vinkel
pa hejst 30° med vandret.

Nér midtlinjen af denne dobbeltplade er fort til en afstand af 300 mm fra udgangsstillingen og den
dobbelte plade bergrer trinnets overflade, holdes den i denne stilling.

Den cylindriske figur (jf. bilag III, figur 6), der anvendes til kontrol af pladsen i gangen, fores derefter,
begyndende fra gangen, i samme bevagelsesretning som en person, der stiger ud af keretojet, og
fastholdes i stilling, ndr dens midtlinje har ndet det lodrette plan, der indeholder overkanten af det
gverste trin, dog senest ndr et tangentplan til den everste cylinder rerer dobbeltpladen (se bilag III,
figur 2).

Mellem den cylindriske figur — anbragt som beskrevet i punkt 7.7.1.4 — og den dobbelte
maleplade, anbragt som beskrevet i punkt 7.7.1.3, skal der veere et frit mellemrum, hvis over- og
undergranse er vist i bilag III, figur 2. Dette fri mellemrum skal give mulighed for gennemforing af
en lodret plade, der har samme form og dimensioner som midterdelen af det cylindriske kontrolmal
(punkt 7.7.5.1) og ikke er over 20 mm tyk. Idet man felger samme retning som en indstigende
passager, skal denne plade fra en position svarende til tangentplanet til det cylindriske kontrolmal
fores hen i en stilling, hvor dens yderside rorer indersiden af den dobbelte méleplade og rerer de(t)
plan(er), der dannes af trinnets overkanter (se bilag III, figur 2).

Det frie mellemrum til passage for denne figur mé ikke indeholde nogen del af det omréde, der nar
300 mm foran en usammenpresset seedehynde af et fremadvendende eller bagudvendende sade
eller 225 mm for sader fastgjort til hjulkasser og op til sedehyndens overside.

For klapsader bestemmes dette mellemrum med sadet i dets brugsstilling.

Et klapsade til brug for personalet kan dog i sin brugsstilling sparre gangen, der leder til en
udstigningsder, nér felgende betingelser er opfyldt:

Det skal tydeligt veere angivet, bide i keretojet selv og i EF-typegodkendelsesattesten (jf. bilag 1I,
tilleg 2), at s@edet kun ma benyttes af personalet.

Nar sadet ikke er i brug, skal det automatisk klappes bort, siledes at kravene i punkt 7.7.1.1
henholdsvis 7.7.1.2, samt 7.7.1.3, 7.7.1.4 og 7.7.1.5 kan opfyldes.

Doren ma ikke regnes som en pabudt udgang i den i punkt 7.6.1.4 anvendte forstand.

Nar seedet er i sin brugsstilling, og ndr det er klappet bort, ma ingen del af det vaere foran et lodret
plan, som gar gennem centrum af seedefladen af forerseedet i dettes mest tilbagestillede position og
gennem centrum af det udvendige forerspejl pa koretgjets modsatte side.

For keretojer med en kapacitet pd ikke over 22 passagerer betragtes en gang og passagerernes
adgang til denne som fri, safremt folgende betingelser er opfyldt:
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7.7.1.9.1. Malt parallelt med keretgjets leengdeakse skal der i ethvert punkt veere et spillerum pd mindst
220 mmy; i ethvert punkt, som er mere end 500 mm over gulv eller trin, skal dette spillerum vere
550 mm (bilag III, figur 3).

7.7.1.9.2. Malt vinkelret pd koretojets leengdeakse skal der vere et spillerum pd mindst 300 mm i ethvert
punkt, og mindst 550 mm i ethvert punkt, som er mere end 1 200 mm over gulv eller trin eller
mindre end 300 mm under loftet (bilag I1I, figur 4).

7.7.1.10. Mindstemalene pé udstigningsder og nedudgangsder i punkt 7.6.3.1 og kravene i punkt 7.7.1.1-
7.7.1.7, 7.7.2.1-7.7.2.3, 7.7.5.1 og 7.7.8.5 gelder ikke for keretgjer i gruppe B med en storste
teknisk tilladt totalvaegt pd hejst 3,5 tons og siddepladser til op til 12 passagerer, ndr der fra hvert
sede er uhindret adgang til mindst to dere.

7.7.1.11. Den storste haeldning af gulvet i adgangspassagen ma ikke vaere over 5 %, malt nir keretojet med
dets masse i kereklar stand holder pd en vandret flade. En eventuel knaleanordning ma ikke veere
aktiveret.

7.7.2. Adgang til nedudgangsdore (jf. bilag I11, figur 5)

Folgende forskrifter gaelder ikke forerdere, der anvendes som nedudgangsdere i koretojer med indtil
22 passagerer.

7.7.2.1. Der skal vere tilstraekkelig fri plads mellem gangen og nedudgangsderens dbning til at give fri
passage for en lodret cylinder med diameter 300 mm og hegjde 700 mm over gulvet, barende endnu
en lodret cylinder med diameter 550 mm, idet den samlede hejde af de to cylindre er 1 400 mm.

Diameteren af den overste cylinder kan foroven nedszttes til 400 mm, forudsat at de skrd kanter
ikke danner en vinkel pa over 30° med vandret.

7.7.2.2. Grundfladen af den forste cylinder skal ligge inden for projektionen af den anden cylinder.

7.7.2.3. Forefindes der klapsader langs denne passage, skal kontrollen af den frie passage for cylinderen
finde sted, nar sadet er i sin brugsstilling.

7.7.2.4. Stedet for den dobbelte cylinder kan det i punkt 7.7.5.1 beskrevne kontrolmaél anvendes (jf. bilag III,
figur 6).

7.7.3. Adgang til nedudgangsvinduer

7.7.3.1. Den nedenfor beskrevne maleplade skal kunne fores fra gangen ud af keretojet gennem hvert
nedudgangsvindue.

7.7.3.2. Malepladen bevages i samme retning som den, der vil blive fulgt af en passager, der i en nedsituation

forlader koretojet. Médlepladen skal holdes vinkelret pa denne bevagelsesretning.

7.7.3.3. Malepladen skal vaere udfert i tynd plade med maélene 600 x 400 mm og hjernerne afrundet til en
radius pd 200 mm. For nedudgangsvinduer pd keretgjets bagside kan malepladen i stedet have
malene 1 400 x 350 mm med hjernerne afrundet til en radius pa 175 mm.

7.7.4. Adgang til nedudgangslemme
7.7.4.1. Taglemme
7.7.4.1.1. Undtagen pa gruppe [-koretgjer skal mindst én taglem vere placeret pd en sidan made, at en

firesidet afstumpet pyramide med en sidevinkel pa 20° og en hgjde pa 1 600 mm rorer en del af et
seede eller en tilsvarende siddeplads. Pyramidens akse skal vare lodret, og dens mindste del skal
berore det omrade, hvor taglemmens abning findes. Siddepladserne ma godt kunne foldes eller
fjernes, forudsat at de kan fastlases i deres brugsstilling. Denne stilling skal ligge til grund for
kontrollen.

7.7.4.1.2. Nar tagets strukturelle tykkelse er over 150 mm, skal pyramidens mindste del berore det omrade,
hvor taglemmens abning findes pd niveau med tagets udvendige overflade.



22.12.2000

De Europeiske Fellesskabers Tidende

C 370/27

7.7.4.2.

7.7.5.

7.7.5.1.

7.7.5.1.1.

7.7.5.1.1.1.

7.7.5.1.1.2.

7.7.5.1.1.3.

7.7.5.2.

7.7.5.2.1.

Gulvlemme

En gulvlem skal veere placeret siledes, at der er direkte og fri adgang ud af keretgjet og over lemmen
er et frit rum, der svarer til hejden af gangen. Enhver varmekilde og enhver bevagelig komponent
skal vaere i en afstand af mindst 500 mm fra lemmens dbning.

En maleplade i form af en tynd plade med mélene 600 x 400 mm og hjernerne afrundet til en
radius pd 200 mm skal kunne bevages i horisontal stilling fra en hejde over keretojets gulv pa
1,00 m til jorden.

Gange (jf. bilag 111, figur 6 )

Gangen i koretgjet skal veere siledes konstrueret og udfert, at den giver fri passage for et kontrolmal
bestdende af to koaksiale cylindre forbundet med en omvendt keglestub, idet kontrolmalet har
folgende mal (mm):

Gruppe | Gruppe II Gruppe III Gruppe A Gruppe B

Diameter af nederste cylinder (A) 450 350 300 350 300
Hojde af nederste cylinder 900 900 900 900 900
Diameter af overste cylinder (C) 550 550 450 550 450

Hojde af gverste cylinder (B) 500 (%) 500 () 500 (*) 500 (%) 300

Samlet hojde (H) 1900( | 1900( | 1900(% | 1900(* | 1500

(*) Hojden af den overste cylinder — og dermed den samlede hojde — kan nedsettes med 100 mm i hele den
del af gangen, der er beliggende bagud for:

— et lodret tvaerplan 1,5 m foran bagakslens midtlinje (den forreste bagaksels midtlinje i keretgjer med flere
end én bagaksel), og

— hvis der er flere end én udstigningsder, et lodret tvaerplan ved bagkanten af den bageste udstigningsder.

Diameteren af overste cylinder kan foroven nedsattes til 300 mm, forudsat at de skra kanter ikke
danner en vinkel pd over 30° med vandret.

Det kan godkendes, at kontrolmaélet kommer i beroring med eventuelle hangestropper eller andre
fleksible genstande, som sikkerhedsselekomponenter, og bevager disse.

Hvis der ikke findes nogen udgang foran et sade eller en sederakke, gelder folgende:

For fremadvendende s@der skal forkanten af det i punkt 7.7.5.1 omhandlede cylindriske kontrolmal
mindst né til det lodrette tvaerplan, der bergrer det forreste punkt af ryglenet pa forreste seederakke,
og skal fastholdes i denne stilling. Fra dette plan skal det vaere muligt at flytte den i bilag III, figur 7,
omhandlede plade pd en sddan mdde, at man — med bergringspunktet med det cylindriske
kontrolmal som udgangspunkt — forer den udadvendende side af pladen 660 mm frem.

For sidevendte sader skal den forreste del af det cylindriske kontrolmal mindst nd det tvarplan, der
falder sammen med et lodret plan gennem midtpunktet af det forreste saede (bilag III, figur 7).

For bagudvendende sader skal den forreste del af det cylindriske kontrolmal mindst nd det lodrette
tvaerplan, der berorer overfladen af sedehynden pé forreste sade eller sedehynde (bilag III, figur 7).

Pa koretgjer i gruppe I kan diameteren af den nederste cylinder nedsaettes fra 450 til 400 mm i
enhver del af gangen, der er beliggende bagud for:

et lodret tvaerplan 1,5 m foran bagakslens midtlinje (den forreste bagaksels midtlinje i koretojer med
flere end én bagaksel), og
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7.7.5.2.2. et lodret tveerplan ved bagkanten af den bageste udstigningsder.

7.7.5.3. P4 koretojer i gruppe III kan saederne pa den ene eller begge sider af gangen veere forskydelige i
sideretningen, siledes at gangens bredde kan nedsattes til et mal svarende til en diameter af den
nederste cylinder pd 220 mm, forudsat at det ved hjelp af en pa hvert s@de placeret betjeningsanord-
ning, der er lettilgeengelig for en person, der star i gangen, er muligt — ogsé nar sedet er belastet —
at bringe dette til let og om muligt automatisk at returnere til en position svarende til en mindste
gangbredde pa 300 mm.

7.7.5.4. Pa ledbusser skal det i punkt 7.7.5.1 beskrevne kontrolmdl uhindret kunne fores gennem
ledsektionen. Ingen del af den blode beklaedning i denne sektion, herunder dele af balgen, ma rage
ind i gangen.

7.7.5.5. Der kan vere trin i gangene. Bredden af sadanne trin ma ikke vaere mindre end bredden af gangen
ved trinenes overkant.

7.7.5.6. Klapsader, der giver passagererne mulighed for at sidde i gangen, er ikke tilladt.

7.7.5.7. Sader, der kan forskydes i sideretningen, séiledes at de i én position laegger beslag pa pladsen pa
gangen, er ikke tilladt, undtagen i keretojer i gruppe III under de i punkt 7.7.5.3 angivne
forudseetninger.

7.7.5.8. [ koretgjer, for hvilke punkt 7.7.1.9 gzlder, kraeves ingen gang, forudsat at forskrifterne vedrerende

dimensioner for adgang er overholdt.
7.7.5.9. Ganges og adgangspassagerers overflade skal veere skridsikker.

7.7.6. Gangens heeldning

Gangens heldning, malt med ulastet koretgj holdende péd vandret grund, og uden at knaelesystemet
er aktiveret, mad ikke overstige:

7.7.6.1. 8 % for keretojer af gruppe I, I og A
7.7.6.2. 12,5 % for keretgjer af gruppe Il og B, og
7.7.6.3. 5 % for haldning vinkelret pd koretojets symmetriakse i lengderetningen.
7.7.7. Trin (jf. bilag I1I, figur 8)
7.7.7.1. For trin til brug for passagererne ved udstignings- og nedudgangsdere samt inde i koretojet skal
folgende forskrifter for sterste og mindste hejde, uden at knzlesystemet er aktiveret, samt mindste
dybde vare overholdt:
Gruppe lTog A I, IIl og B
Forste trin over jorden (D) Sterste hgjde (mm) 340 (1) 380() () ()
Mindste dybde (mm) 300 (%)
Sterste hejde (mm) 250() ‘ 350 (%)
@vrige trin (E) Mindste hgjde (mm) 120
Mindste dybde (mm) 200

(*) 230 mm for keretojer med en kapacitet pd ikke over 22 passagerer.

(*) 700 mm for nedudgangsdere,

1 500 mm for nedudgangsdere pa overste dak i en dobbeltdakkerbus.
430 mm for keretgjer med rent mekanisk hjulophang.

300 mm for trin ved dere bag den bageste aksel.

250 mm i gange for keretgjer med en kapacitet pa ikke over 22 passagerer.
for mindst én udstigningsder; 400 mm for andre udstigningsdere.

(2
(3
(4
(

5

Bemarkning 1. For dobbeltdere skal trinnene i hver halvdel af passagen behandles serskilt.
2. Bilag IIL, figur. 8, dimension E, behover ikke vaere ens for alle trin.

7.7.7.1.1. Overgang fra en forsaenket gang til et siddepladsomrade anses ikke for trin. Afstanden i lodret plan
mellem gangfladen og gulvet i siddepladsomridet mé ikke vaere over 350 mm.
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7.7.7.2. [ punkt 7.7.7 forstds ved hejden af et trin hgjden midt pé trinnets bredde. Tillige skal der veere taget
seerligt hensyn til adgangen for bevagelseshemmede, navnlig saledes at trinhgjden geres mindst
mulig.

7.7.7.3. Ved maling af hejden af det forste trin over jorden skal keretgjet holde pa en vandret flade med
ulastet masse i koreklar stand som defineret i punkt 2.18 og vare monteret med dak, som med
hensyn til type og oppumpningstryk svarer til det af fabrikanten angivne ved den storste teknisk
tilladte totalvagt, som er opgivet i overensstemmelse med punkt 2.19.

7.7.7.4. Nar der er flere end ét trin, kan hvert trin streekke sig indtil 100 mm ind i den lodrette projektion af
naste trin, og projektionen pa det nedenfor liggende trin skal efterlade en fri overflade pd mindst
200 mm (jf. bilag IIL, figur 8), idet alle trinkanter udformes séledes, at der er mindst mulig risiko for
at snuble, og er market med kontrastfarve eller -farver.

7.7.7.5. Hvert trin skal have en sddan bredde og form, at en firkant svarende til den i nedenstdende tabel
angivne kan anbringes pa trinnet, uden at mere end hejst 5 % af arealet af den pagaldende firkant
rager ud over trinnet. For dobbeltdore skal dette krav veere opfyldt for begge deres halvdele hver for
sig.

Antal passagerer >22 <22
Forste trin (mm) 400 x 300 400 x 200
Areal
@vrige trin (mm) 400 x 200 400 x 200

7.7.7.6. Alle trin skal have en skridsikker overflade.

7.7.7.7. Heldningen pa et trin i enhver retning mé ikke overstige 5 %, nar det ulastede koretgj stir pa jevn
og vandret grund i normal kerestand. (NB: Eventuelle knzlesystemer mé ikke vaere aktiveret).

7.7.8. Passagersceder (herunder klapseeder) og rum til siddende passagerer

7.7.8.1. Mindste seedebredde

7.7.8.1.1. Seedehyndens mindste bredde, dimension F (bilag III, figur 9), malt fra et lodret plan gennem
siddepladsens midtpunkt, skal vaere folgende:
Gruppe I, II, A B: 200 mm
Gruppe III: 225 mm.

7.7.8.1.2. Hver siddeplads skal have mindst felgende bredde, mal G (bilag 11, figur 9), til radighed, malt i et
vandret plan gennem siddepladsens midtpunkt i en hejde af mellem 270 og 650 mm over den
usammenpressede seedehynde:
Enkeltsaeder: 250 mm
Sammenhangende rakker af sader til to eller flere passagerer: 225 mm.

7.7.8.1.3. For keretojer med en bredde pa hejst 2,35 m skal bredden af den plads, der er til radighed for hver
siddeplads, vaere 200 mm malt i et vandret plan gennem siddepladsens midtpunkt i en hejde af
mellem 270 og 650 mm over den usammenpressede sedehynde (jf. bilag 111, figur 9a). Hvis kravene
i dette punkt er opfyldt, finder kravene i punkt 7.7.8.1.2 ikke anvendelse.

7.7.8.1.4. For sader, der stoder op til vaeggen i keretojer med en kapacitet pa hejst 22 passagerer, medregnes
et trekantet areal, 20 mm bredt og 100 mm hejt, ikke i den til rddighed vaerende plads (jf. bilag III,
figur 10). Dette gelder ligeledes den plads, der er brug for til sikkerhedsseler og disses forankringer
og til solskaerme.

7.7.8.2. Mindste dybde af seedehynde (dimension K, jf. bilag III, figur 11)
Saeedehyndens mindste dybde skal veare:

7.7.8.2.1. 350 mm for keretgjer i gruppe I, A og B, og

7.7.8.2.2. 400 mm for keretgjer i gruppe II og IIL
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7.7.8.3.

7.7.8.4.

7.7.8.4.1.

7.7.8.4.2.

7.7.8.4.3.

7.7.8.4.4.

7.7.8.4.5.

7.7.8.4.6.

7.7.8.5.

7.7.8.5.1.

7.7.8.5.2.

7.7.8.5.2.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

Saedehyndens hgjde (dimension H, jf. bilag III, figur 11)

Den usammenpressede seedehyndes hgjde over gulvet skal vaere séledes, at afstanden fra gulvet til et
vandret plan, der rerer seedehyndens opadvendende overflade fortil, er mellem 400 og 500 mm;
ved hjulkasser og motorrum kan denne hejde dog nedszattes til mindst 350 mm.

Afstand mellem seder (jf. bilag III, figur 12)

For seder, der vender samme vej, skal afstanden mellem forsiden af en ryghynde og bagsiden af
ryghynden pd sedet foran (mal H), malt vandret og i alle hejder over gulvet mellem et niveau
svarende til oversiden af sedehynden og et punkt 620 mm over gulvet, vare mindst folgende:

Gruppe I, A og B 650 mm

Gruppe II og III 680 mm

Ved alle mélinger skal s@de- og ryghynde vere usammenpresset, og maling skal ske i et lodret plan
gennem midtlinjen af den pagaeldende enkelte siddeplads.

For sader, der er placeret pd tvaers og vender mod hinanden, ma den mindste afstand mellem
forsiden af ryghynderne af de mod hinanden vendende seeder, mélt hen over sedehyndernes hojeste
punkt, ikke vaere under 1 300 mm.

For passagersaeder med indstilleligt ryglaen og indstillelige forersader skal mélingen foretages med
ryghynde og andre sadeindstillinger i den normale brugsstilling som angivet af fabrikanten.

Ved malingen skal eventuelle klapborde pé ryglanene vere sammenklappede.

Har koretojet sader, der er monteret pd skinner eller andet system, der giver driftsselskab eller
bruger mulighed for let at @ndre keretgjets indvendige indretning, skal disse ved mélingen vere i
den normale brugsstilling, som angives af fabrikanten i ansegningen om godkendelse.

Rum til siddende passagerer (jf. bilag III, figur 13)

Foran hvert passagersede skal der vare et mindste frit rum svarende til det i bilag III, figur 13, viste.
Ryglaenet pa et seede foran (eller en skillevaeg med profil tilnarmelsesvis svarende til det tilbagestillede
ryglaens) kan rage ind i dette rum som angivet i punkt 7.7.8.4. Det kan tillades, at der i dette rum
befinder sig ben fra andre sader, forudsat at der er tilstraekkelig plads til passagerernes ben. For
seder ved siden af forersedet i koretgjer med indtil 22 passagerer kan det tillades, at forbreet,
instrumentpanel, vindspejl, solskaerm, sikkerhedsseler og sikkerhedsselers forankringer rager ind.

Dog skal der i keretgjer i gruppe I og Il vere mindst to og i keretgjer i gruppe A mindst et
fremadvendende eller bagudvendende sade(r), der sarligt er beregnet og afmarket for andre
bevagelseshemmede passagerer end passagerer i karestol, og som er placeret i den del af bussen,
der er mest velegnet til indstigning. Disse sader skal vere udformet med henblik pd handicappede,
saledes at de giver tilstrackkelig plads, og vare forsynet med hensigtsmessigt placerede og udformede
handtag, der gor det lettere at tage plads i og rejse sig fra sadet, og der skal vare mulighed for
kommunikation med fereren (jf. punkt 7.7.9) fra siddende stilling.

Disse sader skal frembyde mindst 110 % af den i punkt 7.7.8.5.1 foreskrevne plads.
Fri plads over siddepladser

Over hver siddeplads og, bortset fra forreste sederakke i koretojer beregnet for indtil 22 passagerer,
det dertil horende fodrum skal der vare et frit rum, hvis hejde er mindst 900 mm, malt fra
det hojeste punkt af den ikke sammenpressede saedehynde, og mindst 1 350 mm mdlt fra
gennemsnitshejden af gulvet i fodrummet. Ved keretojer, der falder ind under punkt 7.7.1.10, kan
denne dimension vere nedsat til 1 200 mm madlt fra gulvet.
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7.7.8.6.2. Dette frie rum skal omfatte et omrdde, der begranses af:

7.7.8.6.2.1. lodrette planer 200 mm pa hver side af siddepladsens lodrette midterplan, og

7.7.8.6.2.2. et lodret tvaerplan gennem ryglenets bageste, overste punkt samt et lodret tvaerplan 280 mm foran
det forreste punkt af den usammenpressede sadehynde, idet der i hvert tilfelde males ved
siddepladsens lodrette midterplan.

7.7.8.6.3. Fra kanterne af det frie rum fastlagt i punkt 7.7.8.6.1 og 7.7.8.6.2 kan folgende omrader undlades:

7.7.8.6.3.1. For sader, som steder op til keretojets sideveeg, et omrade i rummets overste del med firkantet
tveersnit, 150 mm hejt og 100 mm bredt (jf. bilag III, figur 14).

7.7.8.6.3.2. For sader, som stoder op til keretojets sidevaeg, et omrade i rummets overste del med trekantet
tveersnit, hvis toppunkt er beliggende 650 mm fra gulvet, og hvis grundlinje er 100 mm (jf. bilag III,
figur 15).

7.7.8.6.3.3. For sader, som stader op til keretgjets sidevag, et omrdde i rummets nederste del (fodrum) med et
tveersnitsareal pd ikke over 0,02 m? (0,03 m? for lavtgulvsbusser i gruppe I) og sterste bredde pa
ikke over 100 mm (150 mm for lavtgulvsbusser i gruppe I) (jf. bilag 111, figur 16).

7.7.8.6.3.4. For siddepladserne naermest karosseriets bageste hjorner i koretojer beregnet for indtil 22 passagerer
kan den yderste bageste kant af det frie rum, set i plan, afrundes med en radius pa hejst 150 mm (jf.
bilag 111, figur 17).

7.7.8.6.4. [ de frie rum, der er fastlagt i punkt 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 og 7.7.8.6.3, kan det yderligere tillades, at
folgende dele rager ind:

7.7.8.6.4.1. ryglaenet af et andet seede samt dettes baerende konstruktion og pasiddende dele (f.eks. et klapbord)

7.7.8.6.4.2. for keretojer beregnet for indtil 22 passagerer: en hjulkasse, forudsat at en af folgende to betingelser
er opfyldt:

7.7.8.6.4.2.1.  Hjulkassen rager ikke leengere ind end til siddepladsens lodrette midterplan (jf. bilag III, figur 18),
eller

7.7.8.6.4.2.2.  den narmeste kant af det 300 mm leengdemal, der er til rddighed for den siddende passagers ben,
befinder sig hejst 200 mm foran kanten af den usammenpressede seedehynde og hejst 600 mm
foran sadets ryghynde, idet disse malinger foretages i siddepladsens lodrette midterplan (jf. bilag III,
figur 19). For to seder, som er vendt mod hinanden, finder denne bestemmelse kun anvendelse pa
et af seederne, og det resterende rum for siddende passagerers fodder skal vare pd mindst 400 mm

7.7.8.6.4.3. for seeder ved siden af forersaedet i koretojer med indtil 22 passagerer: vippevinduer, nar de er dbne,
og deres beslag, forbrat, instrumentpanel, vindspejl, solskerm, sikkerhedsseler, sikkerhedsselers
forankringer og motorkasse.

7.7.9. Kommunikation med foreren

7.7.9.1. Pa keretgjer i gruppe I, I og A skal forefindes en anordning, hvormed passagererne over for foreren

kan tilkendegive, at han/hun ensker, at keretgjet skal standse. Betjeningsanordningerne til alle
sddanne kommunikationsanordninger skal, i koretgjer i gruppe I og A, have fremspringende
knapper placeret hegjst 1 200 mm over gulvet og skal have en kontrastfarve eller -farver.
Sddanne betjeningsknapper skal forefindes i tilstreekkeligt antal, jevnt fordelt i keretojet. Nér
betjeningsanordningen er aktiveret, skal dette angives over for passagererne ved et eller flere lysende
skilte. Skiltet skal f.eks. vise folgende paskrift:

»parada solicitada«
»standser«

»Bus hilt«

>>U[d01]((

»bus stopping«
»arrét demandé«
»fermata richiesta«
»bus stopt«
»parageme
»pyséihtyy«

»stannar«
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7.7.9.2.

7.7.10.

7.7.10.1.

7.7.10.2.
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7.7.11.1.

7.7.11.2.

7.7.11.3.

7.7.11.4.

7.8.

7.8.1.

7.8.1.1.

7.8.1.2.

7.8.1.3.

7.8.1.4.

7.8.1.5.

7.8.2.

7.8.3.

7.9.

7.9.1.

7.9.2.

eller tilsvarende og/eller et passende piktogram. Disse skal blive ved med at lyse, indtil udstigningsde-
ren abner. Sidanne skilte skal i leddelte koretojer findes i hver af keretgjets stive sektioner. P&
dobbeltdekkerbusser skal de forefindes pa hvert deek.

Kommunikation med personalerummet. Sdfremt der fra personalerum ikke er adgang til forer- eller
passagerrum, skal der forefindes en anordning til kommunikation mellem foreren og det pagaldende
personalerum.

Varmdrikautomater og kokkenudstyr

Varmdrikautomater og kekkenudstyr skal veere monteret eller beskyttet saledes, at varm mad og
drikke ikke kan spildes pa nogen passager ved nedopbremsning eller svingning.

[ koretgjer med varmdrikautomater og kekkenudstyr skal alle passagersaeder veere sdledes indrettet,
at passagererne kan swtte varm mad og drikke fra sig under korslen.

Daore til indvendige rum
Dore til toiletter og andre indvendige rum

skal veere selvlukkende og md ikke vare forsynet med anordning til at holde dem dbne, safremt
doren i dben tilstand kan speerre vejen for passagererne i nedsituationer

mé i dben tilstand ikke kunne skjule handtag, betjeningsanordning for oplukning eller pabudt
mearkning herende til udstigningsdere, nedudgangsdere, nedudgange, ildslukkere eller forste-
hjeelpskasser

skal vaere forsynet med en anordning, som deren i nedsituationer kan dbnes med udefra

ma ikke kunne lases udefra, medmindre doren altid kan dbnes indefra.

Kunstig belysning

Koretgjet skal vare forsynet med indvendigt elektrisk lys til oplysning af:

alle passagerrum, personalerum, toiletrum og i ledbusser desuden ledsektionen

trin og trapper

adgangen til alle udgange og omrédet i umiddelbar narhed af udstigningsderen(e)
den indvendige afmarkning af udgange og de indvendige betjeningsorganer til dem

alle steder, som sperres af forhindringer.

Den indvendige belysning skal have mindst to stremkredse, sdledes at svigt af den ene ikke medforer
svigt af den anden. En stremkreds, der kun forsyner den permanente belysning ved ind- og
udstigningssteder, kan regnes for den ene af sddanne to kredse.

Der skal vare truffet forholdsregler, som beskytter foreren mod bleending og reflekser forarsaget af
det indvendige elektriske lys.

Ledsektionen pa ledbusser

Ledsektionen, der forbinder de stive sektioner af koretgjet, skal vare saledes konstrueret og udfert,
at den kan dreje om mindst én vandret og mindst én lodret akse.

Nér en ledbus med ulastet masse i koreklar stand holder stille pa en plan vandret flade, ma der ikke
mellem de stive sektioners gulv og omdrejningsfladens eller det hertil svarende elements gulv findes
nogen udakket dbning, hvis bredde overstiger:
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7.9.2.1. 10 mm, ndr alle koretajets hjul befinder sig pa samme plan, eller

7.9.2.2. 20 mm, ndr hjulene pa akslen narmest ledsektionen befinder sig pa en overflade, som er 150 mm
hojere end den, de ovrige akslers hjul hviler pa.

7.9.3. Niveauforskellen mellem de stive sektioners gulv og omdrejningsfladens gulv, malt i sammenfoj-
ningspunktet, ma ikke overstige:

7.9.3.1. 20 mm under de i punkt 7.9.2.1 beskrevne forhold

7.9.3.2. 30 mm under de i punkt 7.9.2.2 beskrevne forhold.

7.9.4. Pa ledbusser skal der vaere fysisk sparring af passagernes adgang til de dele af ledsektionen, hvor

7.9.4.1. gulvet har en udzkket dbning, der ikke opfylder kravene i punkt 7.9.2

7.9.4.2. gulvet ikke kan baere passagernes vaegt

7.9.4.3. vaeggenes bevagelser kan vere til fare for passagererne.

7.10. Ledbussers retningsstabilitet
Néir en ledbus kerer lige ud, skal de stive sektioners midterplaner i lengderetningen veere
sammenfaldende og udgere et sammenhangende plan uden afvigelser.

7.11. Gelendere og handstetter

7.11.1. Generelle krav

7.11.1.1. Gelendere og handstotter skal veere tilstraekkelig staerke.

7.11.1.2. De skal vaere konstrueret og monteret siledes, at de ikke frembyder nogen risiko for skade pa
passagerne.

7.11.1.3. Gelanderes og handstetters tveersnit skal vaere sddan, at passagererne let kan gribe sikkert fat om
dem. Gelaendere skal have en leengde p& mindst 100 mm, sd der er plads til en hind. Intet
tvaersnitsmal ma vere under 20 mm eller over 45 mm, bortset fra gelendere pd dere og seder
samt, i keretojer 1 gruppe II, IIl og B, i adgangspassager. I disse tilflde tillades gelendere med
mindstemdl pd 15 mm, forudsat at et af de gvrige mdl er mindst 25 mm, og de ma ikke have skarpe
bejninger.

7.11.1.4. Mellemrummet mellem et geleender og en hindstette og den tilstadende del af karosseri eller vagge
skal vaere mindst 40 mm. Dog tillades et mellemrum pd 35 mm i forbindelse med geleendere ved
dore og seder samt, pd keretgjer af gruppe 11, 11l og B, i adgangspassagen.

7.11.1.5. Gelaendere, hidndstotter og stolper skal have skridsikker overflade i kontrastfarve.

7.11.2. Geleendere og handstotter til stdende passagerer

7.11.2.1. Der skal forefindes et tilstrackkeligt antal gelendere ogfeller handstetter pa de dele af gulvarealet,
som i overensstemmelse med punkt 7.2.2 er beregnet til stiende passagerer. Heengestropper kan i
denne forbindelse telle som héndstetter, forudsat at de pd passende made er fastholdt i stilling.
Dette krav anses for opfyldt, hvis den i bilag III, figur 20 viste proveanordning i alle stillinger kan
nd mindst to gelaendere eller hindstotter med den bevagelige arm. Proveanordningen kan frit drejes
om sin lodrette akse.

7.11.2.2. Under den i punkt 7.11.2.1 beskrevne procedure tages kun hensyn til de gelendere og handstetter,
som er mindst 800 og hejst 1 900 mm over gulvet.

7.11.2.3. I enhver stilling, som kan indtages af en stiende passager, skal mindst ét geleender eller én hdndstette

befinde sig hojst 1 500 mm over gulvet. Dette galder ikke for et omrade, der ligger i nerheden af
en der, sdfremt deren eller dens mekanisme i dben stilling ville forhindre brugen af denne handstette.
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7.11.2.4. Arealer, som kan benyttes af stdende passagerer og ikke af saederne er adskilt fra keretojets sidevagge
eller bagvaeg, skal vere forsynet med vandrette geleendere parallelt med vaggene i en hejde af
mellem 800 mm og 1 500 mm over gulvet.

7.11.3. Geleendere og handstetter til udstigningsdere

7.11.3.1. [ derdbninger skal forefindes gelaendere ogfeller hindstotter i hver side. For dobbeltdore kan dette
krav opfyldes ved at montere en stolpe eller et geleender i midten.

7.11.3.2. Gelendere ogfeller hdndstotter ved udstigningsderene skal veare siledes udfert, at en person, der
star pa jorden ved siden af deren eller pa et af trinnene, kan gribe om dem p4 et sted, som i lodret
plan er mellem 800 og 1 100 mm over jorden eller den pdgealdende trinoverflade og i vandret plan

7.11.3.2.1. passer til en person, der stir pd jorden, og befinder sig hojst 400 mm inden for yderkanten af det
forste trin, og

7.11.3.2.2. for et givet trin ikke er uden for yderkanten af det pagaldende trin og hejst 600 mm inden for
yderkanten.

7.11.4. Geleendere ved forbeholdte siddepladser

7.11.4.1. Mellem de forbeholdte siddepladser som omhandlet i punkt 7.7.8.5.2 og ind- og udstigningsderene

skal der findes et geleender i en hejde af 800-900 mm over gulvet. Geleenderet kan afbrydes, hvis
det er nedvendigt for at fd adgang til en kerestolsplads, et seede anbragt oven pé en hjulkasse, en
trappe, passage eller en gang. Gelenderet mé ikke afbrydes over mere end 1 050 mm, og pé det
sted, hvor geleenderet er afbrudt, skal der vere et lodret geleender i det mindste ved den ene side.

7.12. Afskermning af trinskakter

Nar der er risiko for, at siddende passagerer ved en hard opbremsning kan blive slynget fremad ned
i en trinskakt, skal denne veare forsynet med afskermning. Trinskaktens afskeermning skal rage
mindst 800 mm op over den del af gulvet, som passagerernes fodder hviler mod, og skal fra
koretgjets vaeg straekke sig mindst 100 mm laengere indad end til leengdeaksen af noget sade, hvor
passageren er udsat for risiko, dog ikke leengere end til stadet af det inderste trin.

7.13. Bagagenet, beskyttelse af personerne i koretojet

Personer i koretgjet skal vaere beskyttet mod, at genstande falder ned fra bagagenettene ved
bremsning eller svingning. Har keretojet bagagerum, skal disse vare udformet séledes, at bagagen
ikke kan falde ned ved pludselig bremsning.

7.14. Faldlemme (hvis sddanne forefindes)

Eventuelle faldlemme, som ikke er ngdudgangslemme, i koretgjets gulv skal veere monteret og sikret
pd en sddan made, at de ikke kan fjernes eller dbnes uden brug af varktej eller nogler; lofte- og
fastgoringsanordningerne mé hejst rage 8 mm op over gulvet. Fremspringende dele skal have
afrundede kanter.

7.15. Visuel underholdning

Eventuel visuel underholdning for passagererne, f.eks. fjernsyns- eller videoapparater, skal veare
placeret uden for forerens synsfelt, nar foreren sidder i normal kerestilling. Dette udelukker ikke
eventuelle fjernsynsskarme eller tilsvarende anordninger, der bruges som led i forerens betjening
eller styring af koretojet, f.eks. til at overvge udstigningsderene.
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Tilleg
EFTERPROVNING AF STATISK KR ANGNINGSGRENSE VED BEREGNING

1.  Et keretojs overensstemmelse med kravet i bilag I, punkt 7.4, kan godtgeres ved en beregningsmetode, der er
godkendt af den tekniske tjeneste, der forestdr prevningen.

2. Den tekniske tjeneste, der forestdr prevningen, kan kreve, at der udferes prover pa dele af keretojet til
efterprovning af de forudseetninger, der er lagt til grund for beregningen.

3. Forberedelser til beregningen

3.1. Koretojet skal veere reprasenteret ved et tredimensionalt system.

3.2. Péd grund af placeringen af karosseriets tyngdepunkt, og da affjedring og dak har forskellig stivhed, lofter alle
akslerne sig seedvanligvis ikke samtidig i den ene side af keretojet ved sideacceleration. Karosseriets krangning
over hver aksel md derfor bestemmes ud fra den forudsztning, at hjulene pa de ovrige aksler bliver pa jorden.

3.3. For at forenkle problemet antages det, at tyngdepunktet af den uaffjedrede masse ligger i koretgjets lengdeplan
pd en linje gennem midten af hjulenes rotationsakse. Der kan ses bort fra den lille forskydning af
kraengningscenteret, der skyldes akslens udbejning. Reguleringen af luftaffjedringen skal ikke tages i betragtning.

3.4. Mindst folgende parametre skal tages i betragtning:

Koretojsdata sisom akselafstand, sporvidde og affjedret/uaffjedret vaegt, placering af keretojets tyngdepunkt,
fjedrenes vandringsmulighed i begge retninger og stivhed, herunder ogsa angivelse af ulinezr karakteristik og
stivhed i vandret og lodret retning, overbygningens vridning og placeringen af akslernes kraengningscentrum.

4. Beregningsmddens gyldighed

4.1. Beregningsmdadens gyldighed skal godtgeres til den tekniske tjenestes tilfredshed, f.eks. pa grundlag af en

sammenlignende provning af et lignende koretgj.
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BILAG II

EF-TYPEGODKENDELSESDOKUMENTATION

Tilleg 1
Undertillaeg 1
OPLYSNINGSSKEMA Nr. ....... (*)

i henhold til bilag I til Ridets direktiv 70/156/EQF om EF-typegodkendelse af et koretoj hvad angar seerlige
bestemmelser for koretojer, der anvendes til personbefordring og har flere end otte siddepladser ud over
forerens plads (direktiv ....[...[....)

Nedennavnte oplysninger skal, i det omfang de er relevante, indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal foreleegges i passende maélestok pa A4-papir eller foldet til denne
storrelse og vare tilstreekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal veere tilstraekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, oplyses det,
hvordan disse fungerer.

0. ALMINDELIGE OPLYSNINGER

0.1. Fabriksmeerke (firmabetegnelse): .......... ... .
0.2. TP
0.2.0.1. CRassiS: ..
0.2.0.2. Karosserifkomplet karetaj: ... ...
0.3. Typeidentifikationsmaerke som markeret p& karetgjet ®: ...... .. ... ... L
0.3.0.1. CRassIS: ..o
0.3.0.2. Karosserifkomplet karetaj: ... ...
0.3.1. Meerkets anbringelsessted: .......... . e
0.3.1.1. CRassIS: ..
0.3.1.2. Karosserifkomplet Karet@j: ... ..o o
0.4. Koretgjets klasse (©: .. ..o o
0.5. Fabrikantens navn og adresse: ........... ..o
0.8. Adresse pa samlefabrik(ker): ......... o
1. KORETAJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.1. Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt keretaj: ..o,
1.2 Malskitse for hele koretojet:. ... ... o

(*) Punkter og fodnoter i dette oplysningsskema er nummereret som i bilag I til direktiv 70/156/EQF. Ikke relevante punkter er

udeladt.
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1.3. Antal aksler og hjul: ... ..o
1.3.1. Antal aksler med tvillingmontering og placering: ........... ... ... i
1.4. Chassis (hvis et sadant forefindes) (tegning): ............. ... i
1.5. Leengdedragermateriale @: ... ... ..
1.6. Motorens placering 0g MONLEIING: . ... ....tiutit ettt
1.7. Forerhus (frembygget eller seedvanligt) @: ... .. ... .
1.8. Hojre- eller VENStreStyring: . .. ... o.uu ittt e e e e
1.8.1. Koretgj udstyret til hojre/venstrekarsel (1) ...... ...
2. MASSE OG DIMENSIONER © (kg og mm) (der henvises i givet fald til tegning)

2.1. Akselafstand(e) (ved fuld last) O: . ... ..
2.4.(% Koretgjets hoveddimensioner (udvendige mal) ........... ... i
2.4.1. For chassis uden Karosseri ..............ooiiiiiiiiiii i
2.4.1.1. Laengde 0 .o
2.4.1.2. Bredde (: oo e
2.4.1.2.1. Sterste tilladte bredde: ... ... .
2.4.1.3. Hojde (i koreklar stand) @ (for ophang med niveauregulering angives normal kereposition): ... ....
2.4.2. For chassis med Karosseri ............o.oiuiiiiii e
2.4.2.1. Laengde 0 .o
2.4.2.2. Bredde (: oo
2.4.2.3. Hojde (i kereklar stand) ® (for ophang med niveauregulering angives normal kereposition): ... .. ..
2.4.2.9. Placeringen af keretgjets tyngdepunkt i lengderetningen, tvaergdende retning og lodret retning med

2.6. Masse af koretoj med karosseri og, for andre biler til pahengskeretgjer end koretgjer i klasse M1,
med koblingsanordning, hvis den er monteret af fabrikanten, i kereklar stand, eller masse af chassis
eller chassis med forerhus, uden karosseri ogfeller koblingsanordning, hvis fabrikanten ikke leverer
karosseriet og/eller koblingsanordningen (med veasker, verktej, reservehjul og ferer, samt for busser
et medlem af personalet, hvis der i keretojet er et sede til personalet) © (maks. og min. for hver
L3 G2 1

2.6.1. Denne masses fordeling pd akslerne og for sttevogn og pidhangsvogn med central aksel
belastningen pé koblingsanordningen (maks. og min. for hver variant): .........................

2.8. Storste teknisk tilladte totalveegt som oplyst af fabrikanten ¢) (maks. og min. for hver variant): . .. ..

2.8.1. Denne masses fordeling pd akslerne og for sazttevogn og pdhaengsvogn med central aksel
belastningen pé koblingsanordningen (maks. og min. for hver variant): .........................

2.9. Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel: ..... .. ..o

(") Det ikke gaeldende overstreges.

(*) NB: Punkternes nummerering svarer til bilag Ia) til direktiv 92/53/EQF om endring af direktiv 70/156/EQF.
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9. KAROSSERI

9.1. Karosseriets art: .........o o e
9.2. Materialer og konstruktion: ........ ... oo
13. SARLIGE BESTEMMELSER FOR KO@RETWJJER, DER ANVENDES TIL PERSONBEFORDRING OG

HAR FLERE END OTTE SIDDEPLADSER UD OVER FJRERENS

13.1 Koretojets gruppe (gruppe I, gruppe II, gruppe III, gruppe A, gruppe B): .........ooooiiiiiintt.
13.2. Passagerrummets areal (IM2): .. ... .ottt ettt
13.2.1. TOL (S0): -+ v e e e et e e e
13.2.2. @verste dak (Spa) (1) oot
13.2.3. Nederste daek (Sop) (1) v v v nv vttt e
13.2.4. Til stdende Passagerer (S1): .« .. v vt un ettt e e
13.3. Antal passagerer (siddende og stdende): .......... .
13.3.1. TOAL (N): e e e e
13.3.2. @verste dak (Ny) (1) ..o
13.3.3. Nederste daek (Np) (1) oottt e e
13.4. Antal passagerer (siddende): ....... ...
13.4.1. TOtal (A .ottt
13.4.2. DVerste dak (AL (1): ottt e
13.4.3. Nederste daek (Ap) (1) . v ettt e e
13.5. Antal udstigningsdore: . ... ...
13.6 Antal ngdudgange (dere, vinduer, taglemme, forbindelsestrappe og halv trappe): .................
13.6.1. Total .
13.6.2. Overste dak (1) ..o e
13.6.3. Nederste daek (1): ..ottt
13.7. Volumen af bagagerum (m3): ... ...
13.8 Areal til bagagetransport pa taget (M2): ... ..o .ttt ettt
13.9. Tekniske anordninger, der letter indstigning (f.eks. rampe, lofteplatform, knzlesystem), hvis de

forefindes: . . ...

(") Det ikke gaeldende overstreges.
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13.10. Overbygningens Styrke: .. .. ... .o e
13.10.1. Eventuelt EF-typegodkendelsesnummer: ........ ...
13.10.2. For endnu ikke godkendte overbygninger ............ .. .. . i
13.10.2.1. Detaljeret beskrivelse af keretojstypens overbygning, herunder mal, udformning og anvendte

13.10.2.2. Tegninger af koretgjet og de dele af dets indvendige indretning, der har betydning for styrken af
overbygningen eller for det tilbagevaerende rum: ....... ... ...

13.10.2.3. Placeringen af keretgjets tyngdepunkt i lengderetningen, tvaergdende retning og lodret retning: . . . .

13.10.2.4. Den sterste afstand mellem midtlinjerne af de yderste passagersader: ...........................
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Undertillaeg 2

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ........ (*)

i henhold til bilag I til Radets direktiv 70/156/EQF om EF-typegodkendelse af et karosseri som separat
teknisk enhed hvad angir sarlige bestemmelser for keretgjer, der anvendes til personbefordring og har
flere end otte siddepladser ud over forerens (direktiv ....|...[....)

Nedennzvnte oplysninger skal, i det omfang de er relevante, indsendes i tre cksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelagges i passende maélestok pa A 4-papir eller foldet til denne
storrelse og vare tilstreekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstraekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, oplyses det,
hvordan disse fungerer.

0. ALMINDELIGE OPLYSNINGER
0.1. Fabriksmearke (firmabetegnelse): ....... ... ...
0.2. TP
0.3. Typeidentifikationsmaerke som markeret pé karetgjet ®: ... ... o
0.3.0.2. Karosserifkomplet Karet@j: ... ..o
0.3.1. Markets anbringelsessted: ... ..... ... o
0.3.1.2. Karosserifkomplet KOretaj: . ... ......ou i e
0.7. For komponenter og separate tekniske enheder: EF-typegodkendelsesmarkets anbringelsessted og
fastgorelsesmade: . ... ...
0.8. Adresse pa samlefabrik(ker): .......... i
1. KORETOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.1. Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt keretaj: ............coooiiiiiiiiiiiniaia...
1.2 Malskitse for hele Karetajet: . . ... ..ot
1.3. Antal aksler og hjul: ... o
1.4. Chassis (hvis et sddant forefindes) (tegning): ........... ...t
1.5. Leengdedragermateriale @: ... .. ... o
1.6. Motorens placering 0g MOMLEIING: . . .. ...\ttt ettt et e e e
1.7. Forerhus (frembygget eller tilbagerykket) @: ... ... . .
1.8. Hojre- eller VenstreStyring: . ... ... ouu ittt e e

(*) Punkter og fodnoter i dette oplysningsskema er nummereret som i bilag I til direktiv 70/156/EQF. Ikke relevante punkter er

udeladt.
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2.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

9.1.

9.2

13.

13.2.1.

13.2.1.1.

13.2.1.2.

13.2.2.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.5.

MASSE OG DIMENSIONER © (kg og mm) (der henvises i givet fald til tegning)
Akselafstand(e) (ved fuld last) O: ... .. .

(*)Keretojets hoveddimensioner (udvendige mél) .......... ... o i

For chassis Uden KaroSSeri .. ... ...ttt e e e e
Laengde 0

Bredde K L.

KAROSSERI

LD 0T 1] R '

SARLIGE BESTEMMELSER FOR K@RETQJER, DER ANVENDES TIL PERSONBEFORDRING OG
HAR FLERE END OTTE SIDDEPLADSER UD OVER FORERENS

Chassistyper, hvorpd der kan monteres et EF-typegodkendt karosseri (fabrikant(er) og keretajsty-
LI ) N

Passagerrummiets areal (IM2): .. .....o..it ittt e

12 )
DVErste dak (Spa) (1) v vttt ettt

Nederste daek (Sop) (1): - v v e vne ettt ettt e e

Til stdende passagerer (S1) (1): ...ttt e

Antal passagerer (siddende og stdende): ........... .
TOtal (N .ot e
@verste daek (Ng) (1) o n ettt et et

Nederste daek (Np) (1) . ov vttt e e e e e e

Antal passagerer (siddende): ......... .
172 0 PP
Dverste dak (A (1): .o n it e

Nederste daek (Ap) (1): .o vore ittt e e e e

Antal udstigningsdare: ... ... ...

(*) NB: Punkternes nummerering svarer til bilag Ia) til direktiv 92/53/EQF om endring af direktiv 70/156/EQF.

(") Det ikke gaeldende overstreges.
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13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.9.

13.10.

1.3.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Otal:
Bverste dak (1) ..o

Nederste dak (1) .o v it

Volumen af bagagerum (m3): ........ .

Tekniske anordninger, der letter indstigning (f.eks. rampe, lofteplatform, knzlesystem), hvis de
forefindes: . . ..o

OVERBYGNINGENS STYRKE

Eventuelt typegodkendelsesnummer: ........ ... ... o

For ikke-godkendte overbygninger ........ ... .. .

Detaljeret beskrivelse af keretojstypens overbygning, herunder mal, udformning og anvendte

Tegninger af koretgjet og de dele af dets indvendige indretning, der har betydning for styrken af
overbygningen eller for det tilbagevaerende rum: ........ ... .. i

Den storste afstand mellem midtlinjerne af de yderste passagersaeder: ...........................

Punkter i dette direktiv, som skal opfyldes og dokumenteres i forbindelse med denne separate
tekniske enhed: ... ...
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Undertillag 3

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ........ (*)

i henhold til bilag I til Ridets direktiv 70/156/EQF om EF-typegodkendelse af et koretgj, hvor karosseriet
allerede er EF-typegodkendt som separat teknisk enhed hvad angir saerlige bestemmelser for keretgjer, der
anvendes til personbefordring og har flere end otte siddepladser ud over forerens (direktiv ....|...|....)

Nedennzvnte oplysninger skal, i det omfang de er relevante, indsendes i tre cksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelaegges i passende mélestok pa A4-papir eller foldet til denne
storrelse og vare tilstraeekkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal vere tilstraekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, oplyses det,
hvordan disse fungerer.

0. ALMINDELIGE OPLYSNINGER

0.1. Fabriksmeerke (firmabetegnelse): ........ ... ...
0.2. TP o
0.2.1. CRassiS: ... e
0.2.2. Karosserifkomplet karetaj: ... ... o
0.3. Typeidentifikationsmaerke som markeret pé karetgjet ®: ... ... oo
0.3.0.1. CRassIS: ..ot
0.3.0.2. Karosserifkomplet KOret@j: . ... ...t e
0.3.1. Meerkets anbringelsessted: ........... .o e
0.3.1.1. CRaSSIS: ..ttt
0.3.1.2. Karosserifkomplet KOretaj: . ... ......ouin it
0.4. K@ret@jets Klasse (€): . v ittt ettt
0.5. Fabrikantens navn 0g adresse: . ... .... .ottt e
0.8. Adresse pa samlefabrik(ker): ......... o
1. KORETAJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.1. Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt Keretaj: ............oooiiii i,
1.2 Malskitse for hele Karetajet: . . ... ..ot
1.3. Antal aksler og hjul: ... ..o
1.3.1. Antal aksler med tvillingmontering og anbringelse: ............. ... ... i
1.4. Chassis (hvis et sadant forefindes) (tegning): ........... ... i

(*) Punkter og fodnoter i dette oplysningsskema er nummereret som i bilag I til direktiv 70/156/EQF. Ikke relevante punkter er
udeladt.



C 370[44

De Europeiske Fellesskabers Tidende 22.12.2000

1.5. Leengdedragermateriale @): ... ..
1.6. Motorens placering 0g MONLEIING: . ... .....tiu ittt
1.8. Hojre- eller Venstrestyring: . ... ....ouu ittt e e e
1.8.1. Koretgj udstyret til hojre/venstrekarsel (1): ........oo i
2. MASSE OG DIMENSIONER © (kg og mm) (der henvises i givet fald til tegning)

2.1. Akselafstand(e) (ved fuld last) O: . ... .. .
2.4.(% Koretgjets hoveddimensioner (udvendige mal) ......... .. ... i
2.4.1. For chassis uden Karosseri ......... ...
2.4.1.1. Laengde 0 .o
2.4.1.2. Bredde (B L oo
2.4.1.2.1. Starste bredde: . ... .. oo
2.4.1.3. Nominel hgjde (i koreklar stand) (l) (for ophang med niveauregulering angives normal kereposition):
2.6. Masse af koretoj med karosseri og, for andre biler til pahengskeretgjer end koretgjer i klasse M1,

med koblingsanordning, hvis den er monteret af fabrikanten, i kereklar stand, eller masse af chassis
eller chassis med forerhus, uden karosseri ogfeller koblingsanordning, hvis fabrikanten ikke leverer
karosseriet og/eller koblingsanordningen (med veasker, verktej, reservehjul og forer, samt for busser
et medlem af personalet, hvis der i keretojet er et sede til personalet) © (maks. og min. for hver
L2851 1

2.6.1. Denne masses fordeling pd akslerne og for sazttevogn og pdhaengsvogn med central aksel
belastningen pé koblingsanordningen (maks. og min. for hver variant): .........................

2.8. Sterste teknisk tilladte totalveegt som oplyst af fabrikanten ¢ (maks. og min.) ....................

2.8.1. Denne masses fordeling pd akslerne og for szttevogn og pdhaengsvogn med central aksel
belastningen pé koblingsanordningen (maks. og min. for hver variant) ..........................

2.9. Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel: ...... .. .. o
13.10. Overbygningens styrke . ..... ... o oo
13.10.1. Eventuelt EF-typegodkendelsesnummer: .. ...... ... o i
13.10.2. For ikke-godkendte overbygninger ........ ... .. .
1.3.10.2.1. Detaljeret beskrivelse af keretojstypens overbygning, herunder mal, udformning og anvendte

13.10.2.2. Tegninger af koretojet og de dele af dets indvendige indretning, der har betydning for styrken af

overbygningen eller for det tilbagevaerende rum: ........ ... .. i
13.10.2.3. Placeringen af keretojets tyngdepunkt i leengderetningen, tvaergdende retning og lodret retning: . . . .
13.10.2.4. Den storste afstand mellem midtlinjerne af de yderste passagersaeder: ...........................

(") Det ikke gaeldende overstreges.

(*) NB: Punkternes nummerering svarer til bilag I a til direktiv 92/53/EQF om andring af direktiv 70/156/EQF.
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Tilleg 2
Undertilleg 1
MODEL
(storste format: A4 (210 x 297 mm))
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
EF-typegodkendelsesmyndighedens stempel

Meddelelse om:
—  EF-typegodkendelse (1)
—  udvidelse af EF-typegodkendelse (*)
— nagtelse af EF-typegodkendelse (1)
—  inddragelse af EF-typegodkendelse (1)
af en type koretgj/komponent/separat teknisk enhed () i henhold til direktiv ....[...[EF, senest @ndret ved direktiv
ceef o EF.
Typegodkendelse NI . ... o

Begrundelse for udvidelse: . .... ... . .

DEL1

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

DEL I

(") De

Fabriksmearke (firmabetegnelse): ....... ... ...

Meerkets anbringelsessted: ........... .o e

Karet@jets KIasse (1) (3): . v v ettt e e e e e

I

Proverapportens dato: ......... .. ...l

t ikke geeldende overstreges.

(3) Hvis typeidentifikationsmaerkerne bestér af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretojer, komponenter eller
separate tekniske enheder, der er omfattet af denne typegodkendelsesattest, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med
symbolet »« (f.eks. »ABC??12322«).

(%) Som defineret i bilag IT A til direktiv 70/156/EQF.
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4 Proverapportens NUMIMET: . .. ...ttt e
5 Eventuelle bemarkninger: se tilleeg ........ ... o
6 SO e
7 Dat0: e
8 Underskrift: . ... .o oo
9. Indholdsfortegnelse til den informationspakke, der er indgivet til de godkendende myndigheder, og

som kan udleveres pa forlangende, er vedlagt.

Tilleeg til EF-typegodkendelsesattest nr. .......
vedrerende EF-typegodkendelse af et koretgj i henhold til direktiv .../.../EF, senest @ndret ved direktiv .../...[EF

1 Supplerende Oplysninger .......... ... i
1.1. Karetgjets klasse (M2, M3) (1) . oottt e et et e e e
1.2 Karosseriets udformning (enkelt-/dobbeltdakker, stiv/leddelt, lavtgulvsbus) (!): ...................
1.3. Storste teknisk tilladte totalveegt (Kg): . .....oouoieei
1.4. Antal passagerer (siddende og stdende): ........... .
1.4.1. TOtal (N .ot e
1.4.2. @verste dak (Ny) (1) oo
1.4.3. Nederste daek (Np) (1) oottt e e
1.4.4. Antal siddende passagerer: . .. ....... . i
1.4.4.1. 8 172 0 PP
1.4.4.2. DVerste dak (Ay) (1) ottt
1.4.4.3. Nederste daek (Ap) (1): . overei et et e
1.5. Bagagerummets rumfang (M3): ... ... .
1.6. Areal til bagagetransport pa taget (IM2): .. ......oiuiittti ettt
1.7. Tekniske anordninger, der letter indstigning (rampe, lofteplatform, kneelesystem): ................
1.8. Plac;ringen af det lastede koretojs tyngdepunkt i lengderetningen, tvargdende retning og lodret

TEUIUIIGE .« oottt ettt et ettt
1.9. Overbygningens styrke: ..... ... ..o
1.9.1. Typegodkendelsesnummer, hvis det kraeves: ...... ... ... ...
5 BemarKIinger: . . ..o

(") Det ikke gaeldende overstreges.



22.12.2000 De Europaiske Fllesskabers Tidende C 370/47
Undertillaeg 2
MODEL
(storste format: A4 (210 x 297 mm))
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
EF-typegodkendelsesmyndighedens stempel
Meddelelse om:
—  EF-typegodkendelse ()
— udvidelse af EF-typegodkendelse ()
— nagtelse af EF-typegodkendelse (1)
—  inddragelse af EF-typegodkendelse (1)
af en type koretgj/komponent/separat teknisk enhed(!) i henhold til direktiv ....[...[EF, senest @ndret ved direktiv
coef o EF.
Typegodkendelse NI .. ...

Begrundelse for udvidelse: .. ... .. .

DEL I

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

DEL II

Fabriksmearke (firmabetegnelse): ....... ... ...

Markets anbringelsessted: ... ....... .. .t

Koretgjets klasse (1) (3): ..ot

(") Det ikke geldende overstreges.

(3) Hvis typeidentifikationsmaerkerne bestér af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretojer, komponenter eller
separate tekniske enheder, der er omfattet af denne typegodkendelsesattest, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med
symbolet »« (f.eks. »ABC??12322«).

(%) Som defineret i bilag IT A til direktiv 70/156/EQF.
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5. Eventuelle bemarkninger: se tilleeg .......... ... ...
6. S L
7 D0
8 Underskrift: .. . ..o
9. Indholdsfortegnelse til den informationspakke, der er indgivet til de godkendende myndigheder, og

som kan udleveres pa forlangende, er vedlagt.

Tilleeg til EF-typegodkendelsesattest nr. .......
vedrerende EF-typegodkendelse af et koretej i henhold til direktiv .../...[EF, senest @ndret ved direktiv .../...[EF
1. Supplerende Oplysninger ....... ...
1.1. Klasse (M2, M3) (1) for det keretaj, som karosseriet kan monteres pa: ..........c...oeviereenann..
1.2. Karosseriets udformning (enkelt-/dobbeltdakker, stiv/leddelt, lavtgulvsbus) (!): ...................
1.3. Chassistype(r), som karosseriet kan monteres pa: .............ouiiiiiiiii i
1.4. Antal passagerer (siddende og stdende): ...........
1.4.1. TOtal (N .ot e
1.4.2. Pa gverste dak (N,) (1) .ottt
1.4.3. Pa nederste daek (Np) (1): .o ont it e e e e
1.4.4. Antal siddende passagerer: ... ......... i
1.4.4.1. TOtal (A .ottt e
1.4.4.2. Dverste dak (A (1): oo on it
1.4.4.3. Nederste daek (Ap) (1): .o n ot e
1.5. Bagagerummets rumfang (IM3): ... .... .ot
1.6. Areal til bagagetransport pa taget (IM2):........oiuiit ittt
1.7. Tekniske anordninger, der letter indstigning (rampe, lofteplatform, knalesystem): ................
1.9. Overbygningens Styrke: .. ........oiiun ittt
1.9.1. Typegodkendelsesnummer, hvis det kraeves: .......... ..o
5 Bemaerkninger: . ... ...oo o
6. Punkter, som skal opfyldes og dokumenteres i forbindelse med denne separate tekniske enhed: .. ..

(") Det ikke gaeldende overstreges.
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Undertillag 3
MODEL
(storste format: A4 (210 x 297 mm))
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
EF-typegodkendelsesmyndighedens stempel
Meddelelse om:
—  EF-typegodkendelse ()
— udvidelse af EF-typegodkendelse ()
— nagtelse af EF-typegodkendelse (1)
—  inddragelse af EF-typegodkendelse (1)
af en type koretgj/komponent/separat teknisk enhed(!) i henhold til direktiv ....[...[EF, senest @ndret ved direktiv
coef o EF.
Typegodkendelse NI .. ...

Begrundelse for udvidelse: .. ... .. .

DEL I

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

DEL II

Fabriksmearke (firmabetegnelse): ....... ... ...

Markets anbringelsessted: ... ....... .. .t

Koretgjets klasse (1) (3): ..ot

(") Det ikke geldende overstreges.

(3) Hvis typeidentifikationsmaerkerne bestér af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretojer, komponenter eller
separate tekniske enheder, der er omfattet af denne typegodkendelsesattest, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med
symbolet »« (f.eks. »ABC??12322«).

(%) Som defineret i bilag IT A til direktiv 70/156/EQF.
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5. Eventuelle bemarkninger: se tilleeg .......... ... ...
6. S L
7. D0
8. Underskrift: .. . ..o
9. Indholdsfortegnelse til den informationspakke, der er indgivet til de godkendende myndigheder, og

som kan udleveres pa forlangende, er vedlagt.

Tilleeg til EF-typegodkendelsesattest nr. .....

vedrerende EF-typegodkendelse af et koretej monteret med et karosseri, der allerede er typegodkendt som separat

1.1.

1.2.

1.8.

1.9.

1.9.1.

teknisk enhed, i henhold til direktiv ...[...[EF, senest @ndret ved direktiv .../.../EF

Supplerende OPlYSIINGEr ... ... .t

Sterste teknisk tilladte totalvaegt (Kg): .. ... ovn it

Placeringen af det lastede koretojs tyngdepunkt i leengderetningen, tvaergdende retning og lodret
TEUIING: .o

Overbygningens Styrke: .. ... ..o e

Typegodkendelsesnummer, hvis det kraeves: ........ .. ..o o

(") Det ikke gaeldende overstreges.
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BILAG 1II
FORKLARENDE DIAGRAMMER
(Alle dimensioner er i mm)
Figur 1
Adgang til udstigningsdere
(jf. bilag I, punkt 7.7.1)
550 > —20— I
(= r_ I b
| I
A : o8
[—\ I
500 \ !
n l \ y A1
.-300 , | i
min. ' :
700 ! ;
| ,
! |
I L]
400 Alternatv
Alternativ
Gruppe I, I og IlI: A =1 100 mm
Gruppe A og B: A = 950 mm.
(mm)
Antal passagerer <22 >22(1)
Gruppe A B [ I 11
Mél H 950 700 1100 950 850
Samlet hojde af dobbelt plade 1650 1 400 1 800 1650 1550

(1) Jf. den pagaeldende fodnote i bilag I, punkt 7.7.1.2.
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Figur 2

Adgang til udstigningsdere
(if. bilag I, punkt 7.7.1.4)

Cylindrisk

figus \f‘_::: S

R
i
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Figur 3

Bestemmelse af uhindret adgang til der
(if. bilag I, punkt 7.7.1.9.1)

Figur 4

Bestemmelse af uhindret adgang til der
(if. bilag I, punkt 7.7.1.9.2)

Taglinje = 300 i
min.
550
maks.
1200
min.
300
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Figur 5

Adgang til nedudgangsdere
(jf. bilag I, punkt 7.7.2)
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Figur 6
Gange
(jf. bilag I, punkt 7.7.5)
|+— 300—|
!
30 i
b4 I

l
|

H
900 —BA—s
|
i
|
}
i
T
i
(mm)
Gruppe A B I II 11
Ml A 350 300 450 350 300
B 550 450 550 550 450
C 500 (*) 300 500 (*) 500 (*) 500 (*)
H 1900 (*) 1500 1900 (¥ 1900(*) 1900 (¥

(*) Jf. den pagaeldende fodnote (»*«) i punkt 7.7.5.1.
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Figur 7

Forreste afgransning af gang
(jf. bilag I, punkt 7.7.5.1.1.1)
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Figur 8

Trin til passagerer
(jf. bilag I, punkt 7.7.7)

|+—- min. 200

maks. 100 |‘*“|

maks.100 1|
min 300 "

%
|
I
|
]

Bemeerkning:
1. For dobbeltdere skal trinene i hver halvdel af passagen behandles swerskilt.
2 »E« behaver ikke vere ens for alle trin.

Hojde over jorden ved ulastet koretoj

(mm)
Gruppe log A II, T og B
Sterste hejde D 340 (%) 380 (%)
Forste trin over jorden
Mindste dybde F 300 (*) 300 (*)
Storste hojde E 250 (% 350 (%)
@vrige trin Mindste hojde E 120 120
Mindste dybde 200 200

(*) Jf. de pagaldende fodnoter (»*«) i punkt 7.7.7.1.
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Figur 9

Passagersadernes mal
(if. bilag I, punkt 7.7.8.1)

Enkeltszede Sammenhzngende seder
(mm)
G min.
F min. Sammenhangende sader Enkeltsaeder
200 (*) 225 250
(*) 225 for gruppe IIL
Figur 9a
Mal pa passagersaeder
(jf. bilag I, punkt 7.7.8.1.3)
Enkeltsaede Sammenhzngende seder
(mm)
G min.
F min. Sammenhangende sader Enkeltseeder
200 200 200
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Figur 10

Tilladte indragende dele i skulderhgjde
Tvarsnit af det mindste rum, som mé vere til ridighed i skulderhgjde for seder, der stoder op til keretojets
vaeg
(jf. bilag I, punkt 7.7.8.1.4)

Y

o —

L
—
i

yderside
!

Karetojets
270

G =225 mm for sammenhangende seeder
G =250 mm for enkeltsaede
G =200 mm for keretgjer med bredde under 2,35 m.
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(') 350 mm ved hjulkasser og motorrum.

(*) 400 mm for keretejer i gruppe Il og III.

Figur 11

Dybde og hgjde af sedehynde
(if. bilag I, punkt 7.7.8.2 0g 7.7.8.3)

~

fe—T—

H = 400-500 mm ()
K = min. 350 mm (%)
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Figur 12

Afstand mellem saeder
(if. bilag I, punkt 7.7.8.4)

— min. 1 300 ——— le

L) Q/‘L

H
Gruppe I, A og B 650 mm
Gruppe II og III 680 mm

Figur 13

Rum til siddende passagerer
(jf. bilag I, punkt 7.7.8.5)

f
|
maks. 850

min. 620
/_\* min. 280—¢

|

+— min. 550 —

<+—maks.600 +—min. 300 —»

maks.150
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Figur 14

Tilladte indragende dele i rummet over sedet
Tvarsnit af mindste rum, som mé veere til ridighed over et sade, der stader op til keretojets vag
(jf. bilag I, punkt 7.7.8.6.3.1)

- r—“1 00
1 4 4
150 Keretajets
5 yderside
20077 200™ 1350
Hejeste punkt
900 af usammen-
presset
sedehynde
v
— -
o o
Midtlinje af
siddeplads
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Figur 15

Tilladt indragen af en baerende del

(jf. bilag I, punkt 7.7.8.6.3.2)

t

“—100

12 =

12

L T A

900

Koretajets
yderside

1350

Hojeste punkt af
usammenpresset
sedehynde

y

[__]
e,

650
v

— h
)

Udvendig midterlinje
af siddeplads

/
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Figur 16

Tilladt indragen af en kanal
(jf. bilag I, punkt 7.7.8.6.3.3)

1350

Hajeste punkt af
usammenpresset
sedehynde

Udvendig midterlinje
af siddeplads

(") 150 mm for keretojer i gruppe I med lavt gulv.
(%) 0,03 m? for keretgjer i gruppe [ med lavt gulv.
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Figur 17

Tilladte indragende dele ved de bageste hjorneseder
Plan over pibudt sadeareal (to sideplacerede seder bagtil)
(jf. bilag I, punkt 7.7.8.6.3.4)

Strukturer \

Radius
150
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Figur 18

Tilladt indragen af hjulkasse, som ikke ndr leengere ind end sadets lodrette midterlinje
(jf. bilag I, punkt 7.7.8.6.4.2.1)

Frit rum

>

<
<

| Hjulkasse

— ~—

Figur 19

Tilladt indragen af hjulkasse, som ndr leengere ind end sadets lodrette midterlinje
(jf. bilag I, punkt 7.7.8.6.4.2.2)
maks.

maks. .
600 -
- 200

/_\/" Hjulkasse 8
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Figur 20

Anordning til afprevning af hindstetters placering
(jf. bilag I, punkt 7.11.2.1)

160

Armlzngde
frem dl

gribepunktet / \ér/\_—_’_—\

580

200

1 1350
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Figur 21
Referencekeorestol
(jf. bilag VII, punkt 3.6.4)
75 150
T ' :
[, | :
o : I
550 ' - 950 N ,
-—ry I T l
| |
1 : :
3 l |~.— - — - —
5 J|.7
0 0
1 3 o
1] 2
0 0
H U H [ (TR
700 1250
1 400
o [ 2
]
lI___O A L
R T S -
0
1] i : DA S
! ll_ 1 jlee
i
Negle:
A = To faste baghjul
B = Etdrejeligt hjul fortil.
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Figur 22

Mindstepladsen for kerestolsbrugeren ved korestolspladsen
(jf. bilag VII, punkt 3.6.1)

min. 750
min. 350

min. 1150
min. 1300
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Figur 23

(if. bilag VII, punkt 3.4)
Piktogram for kerestolsbrugere (23a)

Piktogram for andre bevagelseshzemmede passagerer end korestolsbrugere (23b)
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BILAG IV
OVERBYGNINGENS STYRKE

1. Omride
Dette bilag omfatter enkeltdeekkerkoretajer i gruppe I og III.

2. Definitioner
[ dette bilag forstas ved:

2.1 »Tilbagevaerende rume« det rum, der bevares i passagerkabinen, medens og efter at konstruktionen
gennemgar en af de i dette bilag foreskrevne prover.

2.2. »Overbygning« den del af karetgjets konstruktion, der bidrager til koretajets styrke i tilfeelde af, at
koretojet velter.

2.3. »Karosserisektion« en del af karosseriet, som indeholder mindst to identiske lodrette stolper pa hver
side og reprasenterer en eller flere dele af koretgjets konstruktion.

2.4. »Total energi« den energi, der formodes optaget af keretojets samlede konstruktion. Den kan
bestemmes som angivet i dette bilag.

3. Almindelige specifikationer og forskrifter
Sifremt overbygningen er godkendt i henhold til bestemmelserne i regulativ nr. 66 fra FN’s
@konomiske Kommission for Europa, anses den for at opfylde narvarende almindelige specifikatio-
ner og forskrifter.

3.1. Under og efter at koretgjets overbygning underkastes en af de i punkt 4 beskrevne prover eller
beregninger, skal dens styrke vere tilstraekkelig til at sikre:

3.1.1. At der ikke rager forskudte dele af koretojet ind i det tilbagevaerende rum som angivet i punkt 5

3.1.2. At ingen del af det tilbageverende rum rager uden for den deformerede konstruktion.

3.2. Kravene i punkt 3.1 finder anvendelse pé alle dele af karetgjets konstruktion, vanger og plader og
alle udragende stive dele som bagagehylder, ventilationsudstyr m.v. Hvad angar kravene i punkt 3.1
ses dog bort fra forplade, skillevaegge, buer og andre forsteerkninger af koretgjets overbygning samt
faste indretninger som bar, tekokken og toilet.

3.3. For leddelte karetgjer skal hver af karetgjets dele opfylde de i punkt 3.1 ovenfor anfarte krav.

4. Provemetoder

4.1. Hver koretojstype kontrolleres med en af folgende metoder efter fabrikantens valg eller med en
alternativ metode, godkendt af de kompetente myndigheder:

4.1.1. En omrulningspreve pé et komplet karetoj efter den i tilleg 1 beskrevne fremgangsmade

4.1.2. En omrulningsprove, udfert pa en eller flere karosserisektioner, der er reprasentativ(e) for et

komplet koretaj i overensstemmelse med tilleg 2,
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5.1.

5.2.

6.1.

En pendulpreve af en eller flere karosserisektioner i overensstemmelse med tillaeg 3, eller

En kontrol af overbygningens styrke foretaget ved beregning i henhold til tilleeg 4.

Kan der i de i punkt 4.1.2, 4.1.3 eller 4.1.4 beskrevne metoder ikke tages hensyn til betydelige
forskelle mellem koretojets forskellige sektioner, som for eksempel en aircondition-indretning pa
taget, skal der indsendes supplerende prevemetoder eller beregninger til den tekniske tjeneste. I
mangel af sidanne supplerende oplysninger kan det forlanges, at keretojet underkastes den i
punkt 4.1.1 beskrevne prove.

Tilbagevaerende rum

I punkt 2.1 forstas ved tilbagevaerende rum det volumen i passagerrummet, der omsluttes, ndr det i
figur 1 (a) definerede tveerplan bevages langs (en) ret(te) linje(r), siledes at punkt »R« i figur 1 (a)
fores fra det bageste yderste sades »Re-punkt gennem »R«-punktet af hvert mellemliggende ydersade
til »Re-punktet af det forreste yderste passagersade.

»Re-punktet, der er vist i figur 1 (b), forudsattes at vere beliggende 500 mm over det gulv, som
passagernes fodder hviler mod, 300 mm fra den inderste overflade af keretojets inderside, og
100 mm foran sadets ryglen i midtlinjen af ydersaderne.

Fortolkning af proveresultaterne

Foretages afprevning pa karosserisektioner, skal den tekniske tjeneste, der forestdr proven, sikre, at
koretgjet overholder de betingelser, der foreskrives i tillaeg 3, undertilleeg 2, som indeholder angivelse
af krav til fordelingen af de vigtigste energiabsorberende dele af koretgjets overbygning.
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Figur 1

Tilbagevarende rum
(alle mal i mm)

1 (a) I sideretningen

Skabeloner, som
fastgares til
keretajets gulv

Keretpjets midtlinje . Saedets midtlinje

NB: Se kraveti punkt 5.1.
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1b) 1 lzengderetningen
Snit A-A gennem keretejet i et lodret plan svarende til midtlinjen af de inderste seder

S

Keretajets forreste
passagersede

NB: Se kraveti punkt 5.2.
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Tilleg 1
OMRULNINGSPROVE FOR KOMPLET KORETQ]

1. Provebetingelser

1.1. Koretojet behaver ikke vare fuldt faerdigmonteret, men skal vere repraesentativt for producerede
koretgjer hvad angdr kereklar egenmasse, tyngdepunkt og massefordeling som angivet af fabri-
kanten.

1.2 Pi forer- og passagerseeder med indstilleligt ryglen skal dette vare i sin mest oprette stilling. Er
seedet indstilleligt i hojden, skal det vaere i sin hejeste position.

1.3. Alle dere og oplukkelige vinduer pa koretojet skal vere lukket og smakket, men ikke ldst. P&
vinduer og glasbeklaedte forplader eller skaeerme kan glasset efter ansogerens valg vere isat eller
udtaget. Er glasset udtaget, skal der vare anbragt en tilsvarende masse i den pagzldende position.

1.4. Dakkene skal vaere oppumpet til det tryk, der foreskrives af koretojets fabrikant, og har keretgjet
luftaffjedring, skal der vaere sorget for tryklufttilforsel til luftfjedrene. Et eventuelt selvnivellerende
ophangssystem skal vare indstillet til den af fabrikanten foreskrevne hejde, medens koretojet stir
pa fladt, vandret underlag. Steddempere skal vare normalt funktionsdygtige.

1.5. Braendstof, batterisyre og andre breendbare, eksplosive eller korrosive materialer kan erstattes af
andre materialer, forudsat at de i punkt 1.1 angivne vilkar er opfyldt.

1.6. Anslagsomrédet skal besta af beton eller andet ueftergiveligt materiale.

2. Fremgangsmdde ved prevens udferelse (se figur 1)

2.1. Koretgjet anbringes pa en platform med henblik pa at blive rullet om pa siden. Fabrikanten afger,
til hvilken side dette skal ske.

2.2. Koretgjet skal vaere siledes placeret pd platformen, at der ved vandret platform gelder:

2.2.1. Drejningsaksen er parallel med keretgjets laengdeakse,

2.2.2. Drejningsaksen er 0-200 mm fra det lodrette trin mellem de to niveauer,

2.2.3. Drejningsaksen er 0-100 mm fra siden af deekket pd den bredeste aksel,

2.2.4. Drejningsaksen er 0-100 mm under det vandrette udgangsplan, pd hvilket deekkene star, og

2.2.5. Hojdeforskellen mellem det vandrette udgangsplan og det vandrette lavere plan, mod hvilket anslag
finder sted, er mindst 800 mm.

2.3. Der skal vaere sorget for, at keretgjet kan forhindres i at bevage sig langs sin leengdeakse.

2.4. Provestanden skal ved hjalp af sidelister forhindre, at dekkene kan glide sideleens i omrulningsret-
ningen.

2.5. Proveapparatet skal sikre, at koretgjets aksler lofter sig samtidig.

2.6. Koretgjet skal vippes uden at rokke og uden dynamiske virkninger, indtil det ruller om.

Vinkelhastigheden ma ikke vare over 5 grader i sekundet (0,087 radJs).
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2.7.

Bestemmelse af, om kravet i punkt 3.1 i dette bilag er opfyldt, kan ske ved hurtig fotografering, med
deformerbare skabeloner eller pd anden hensigtsmessig méade. Denne kontrol skal finde sted i
mindst to punkter, nominelt ved passagerrummets forreste og bageste punkt, idet den nejagtige
position fastsattes af den tekniske tjeneste. Skabeloner fastgeres til dele af konstruktionen, der i det
vasentlige er udeformerbare.
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Figur 1
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

Tilleg 2

OMRULNINGSPROVE FOR KAROSSERISEKTION

Provebetingelser
Karosserisektionen skal reprasentere en sektion af det ulastede koretg;.

Karosserisektionens geometri, drejningsaksen og tyngdepunktets lodrette og vandrette beliggenhed
skal veere repraesentative for det komplette koretgj.

Karosserisektionens masse, regnet som procentdel af det koreklare koretojs egenmasse, skal angives
af fabrikanten.

Den energi, der skal optages af karosserisektionen, regnet som procentdel af den totale energi, der
ville blive optaget af et komplet koretoj, skal angives af fabrikanten.

Den i 1.4 omhandlede procentdel af den totale energi ma ikke vaere mindre end den i punkt 1.3
omhandlede procentdel af den totale egenmasse af et koreklart koretgj.

Provebetingelserne skal vare de i tilleg 1, punkt 1.6, og tilleg 3, punkt 2.1-2.6 angivne.

Fremgangsmdde ved prevens udferelse

Proven udfores som beskrevet i tilleg 1 bortset fra, at den ovenfor beskrevne karosserisektion
anvendes i stedet for et komplet koretg;.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Tilleg 3

PENDULPROVE FOR KAROSSERISEKTION

Energiniveau og anslagsretning

Den energi, der skal overfores til en given karosserisektion, skal vere lig summen af de energier, der
af fabrikanten er tildelt hver tvarsnitsbue, som er indeholdt i den pageldende karosserisektion.

Den korrekte energiandel, foreskrevet i undertilleeg 1 til dette tilleg, pafores hver karosserisektion
saledes, at impulsen i pendulets bevagelsesretning danner en vinkel pa 25 grader (+ 0% - 5°) med
karosserisektionens lodrette midterplan i leengderetningen. Den nejagtige vinkel inden for det
angivne interval fastsattes af koretojets fabrikant.

Provebetingelser

Der skal udferes et tilstraeekkeligt antal prover til, at det over for den tekniske tjeneste, der forestar
proven, er godtgjort, at det i punkt 3.1 i dette bilag angivne krav er opfyldt.

Ved proven skal karosserisektionernes tveersnit have den normale opbygning i forhold til
gulv, bundramme, sider og tag. Ligeledes medtages sektioner af udstyr som bagagehylder,
ventilationskanaler etc., nar sddanne forefindes.

Alle dore og oplukkelige vinduer pé karosserisektionen skal vare lukket og smakket, men ikke last.
P vinduer og glasbekledte forplader eller skeerme kan glasset efter ansegerens valg vere isat eller
fiernet.

Hvis det er hensigtsmessigt, kan sader ogsd indga efter fabrikantens valg, idet de indstilles i deres
normale position i forhold til karosserisektionens konstruktion. De normale fastgeringer og
samlinger mellem alle dele og udstyr skal vere til stede. Er ryglenene indstillelige, skal de veere i
deres mest oprette position; er seederne indstillelige i hojde, skal de vere i hgjeste position.

Den side af karosserisektionen, mod hvilken anslag skal finde sted, valges af fabrikanten. Kraves
der afprevning af flere end én karosserisektion, skal anslag finde sted i samme side.

Til bestemmelse af, om kravet i punkt 3.1 i dette bilag er opfyldt, benyttes hurtig fotografering,
deformerbare skabeloner eller andre hensigtsmaessige midler. Skabeloner fastgores til sidanne dele
af konstruktionen, der i det vaesentlige er udeformerbare.

Den karosserisektion, der skal afprgves, skal fastgores solidt og sikkert til monteringsrammen
gennem tverdragerne eller dele, der erstatter disse, pd en sddan méde, at der under anslaget ikke
optages energi af betydning i understgtningsrammen og dennes fastgeringer.

Pendulet udloses fra en hejde, som bevirker at dets hastighed ved anslag mod karosserisektionen er
mellem 3 og 8 m/s.

Beskrivelse af pendulet

Pendulets anslagsflade skal enten vere af stal eller af krydsfiner med tykkelse 20 mm + 5 mm, og
pendulets masse skal vare ensartet fordelt. Anslagsfladen skal vere rektanguler og flad, mindst lige
sa bred som den afprgvede karosserisektion, og mindst 800 mm hgj. Dens kanter skal vaere afrundet
med rundingsradius pd mindst 15 mm.

Pendulet skal veere stift fastgjort til to stive steenger. Staengernes akse skal vare mindst 3 500 mm
fra pendulets geometriske centrum.
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Undertilleg 1

Beregning af den totale energi (E¥)
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Forudsatninger:
1. Karosseriets tvaersnit forudsattes rektangulert.
2. Ophangssystemet forudsettes stift fastgjort.

3. Karosserisektionens bevagelse forudszttes at vaere en ren rotation omkring punktet »Ac.

Beregning af total energi (E*)
Bestemmes faldet (h) i tyngdepunktet med grafiske metoder, kan E* antages at vaere givet ved formlen:
E* = 0,75 M.g.h. (Nm)

Alternativt kan E* beregnes af formlen:

W, " W - ;
=) o T JH = 0.8 +0.38 1, | Nm)
V' 2 ' 2H H

hvor:

M = det ulastede koretojs egenmasse i kereklar stand (kg)
G =9,8m|/s?

W = keretgjets udvendige bredde (m)

H; = hejden af det ulastede karetojs tyngdepunkt (m)

H = koretgjets hgjde (m)

NS SEPZESSNDY
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Undertilleg 2

Krav til fordeling af energioptagelsen mellem overbygningens vigtigste energiabsorberende dele

Der skal udfares et tilstreekkeligt antal prover til over for den tekniske tjeneste at godtgere, at koretgjet opfylder
kravene i punkt 3.1 i dette bilag. Dertil kraves ikke nedvendigvis flere end én prove.

Beregninger baseret pd data opndet ved afprovning af én karosserisektion kan anvendes til at godtgere
accepterbarheden af en anden karosserisektion, der ikke er identisk med den allerede afprovede, safremt de to
sektioner har mange felles konstruktionsmassige egenskaber.

Fabrikanten erkleerer, hvilke af overbygningens stolper, der anses for at bidrage til dens styrke, og angiver
ligeledes den energimaengde (E;), som hver stolpe er beregnet til at optage. Disse angivelser skal opfylde folgende
kriterier:

1) i=m

ZE>E*

hvor m er det samlede angivne antal stolper

23 i=n
S E,>04E*
i=l
hvor n er det angivne antal stolper foran keretojets tyngdepunkt
S E,>04E*
i=l
hvor p er det angivne antal stolper bag keretgjets tyngdepunkt.
3) LE204If
4 LR2041r
od

Dette geelder kun, hvor dy, er storre end 0,8 gange den storste forskydning, der tillades uden indtreengen
i det tilbagevaerende rum.

Hvor

E;  erden energimaengde, der angives at kunne optages af den i'te stolpe i overbygningen.

Er  erden energima@ngde, der angives at kunne optages af den i'te stolpe foran keretgjets tyngdepunkt.
Er  erden energimaengde, der angives at kunne optages af den i'te stolpe bag keretgjets tyngdepunkt.
E*  er den totale energi, der kan optages af hele koretajets konstruktion.
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dmax er den storste forskydning, maélt i anslagsretningen, af nogen sektion af karosseriet, efter at den
pagaldende sektion har optaget sin angivne andel af anslagsenergien.

dmin er den mindste forskydning, malt i anslagsretningen og i samme punkt pa sektionen som d,,,, af
nogen sektion af karosserikonstruktionen, efter at den pagaldende sektion har optaget sin angivne
andel af anslagsenergien.

i=n

> (Eply)

L, = ' — = Veegtet middelafstand af de stolper, som angives at ligge foran
e E koretgjets tyngdepunkt.
Z ir
=l
f=p
2 (Eiglig)
L., = i=[
R i=p = Vagtet middelafstand af de stolper som angives at ligge bag
Z E iR koretojets tyngdepunkt.
i={
Hvor

i  erafstanden fra keretgjets tyngdepunkt til den i'te sgjle foran tyngdepunktet.
I erafstanden fra koretgjets tyngdepunkt til den i'te sojle bag tyngdepunktet.
Iy erafstanden fra keretgjets tyngdepunkt til keretgjets forende.

I, erafstanden fra koretgjets tyngdepunkt til keretojets bagende.

(Figur af bus)

h
)
1
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4.1.

4.2.

Tilleg 4

EFTERPROVNING AF OVERBYGNINGENS STYRKE VED BEREGNING

En overbygning eller sektioner deraf kan godtgeres at opfylde det i punkt 3.1 i dette bilag angivne
krav ved en beregningsmetode, der er godkendt af den tekniske tjeneste, som forestdr provernes
udforelse.

Kan konstruktionen forventes udsat for deformation ud over elasticitetsgransen af de anvendte
materialer, skal beregningerne simulere konstruktionens opfersel svarende til, at den underkastes
store plastiske deformationer.

Den tekniske tjeneste, som forestdr proverne, kan krave, at der udferes prover pa samlinger eller pa
dele af konstruktionen for at efterprove de forudsatninger, der ligger til grund for beregningerne.

Forberedelser til beregning

Beregningerne kan ikke foretages, for konstruktionen er analyseret, og en matematisk model af den
opstillet. Derved defineres de sarskilte elementer, der skal tages i betragtning, savel som de punkter,
hvor der kan opsta plastiske haengsler. De anvendte dimensioner pa elementerne samt materialernes
egenskaber skal angives. Hengselpunkterne skal afproves fysisk til bestemmelse af kraft-(drejnings-
moment)-deformationskarakteristikker ved plastisk deformation, idet disse er afgerende for bereg-
ningerne. Den hertil svarende deformationshastighed og dynamiske flydespaending bestemmes. Kan
beregningsmetoden ikke vise, hvorndr der vil indtraede et betydningsfuldt brud, er det uomgengelig
nedvendigt at foretage denne bestemmelse eksperimentelt ved separate analyser eller fastleegge en
passende dynamisk fordeling af belastningen i koretgjets leengderetning. Belastningens fordeling i
koretojets leengderetning skal angives.

Beregningsmetoden skal omfatte deformationer indtil elasticitetsgreensen af materialerne, efterfulgt
af udpegelse af de steder, hvor der vil dannes plastiske haengsler med efterfolgende dannelse af andre
plastiske hangsler, medmindre position og rakkefolge for dannelsen af plastiske hangsler kendes
fra tidligere erfaring. I metoden skal indgd de geometriske @ndringer af konstruktionen, som finder
sted, i det mindste indtil det stadium, hvor deformationerne har overskredet greensen for det
acceptable. Beregningerne skal simulere den energiafgivelse og anslagskraft, der vil vaere galdende,
hvis den pagaeldende opbygning underkastes de i tillaeg 1 foreskrevne omrulningsprover. Beregnings-
metodens gyldighed skal vaere godtgjort ved sammenholdelse med resultater af fysiske prover, som
ikke nedvendigvis skal have veret udfort i forbindelse med det aktuelle koreto;.

Prover pa en sektion af overbygningen

Nar en beregningsmetode anvendes pé en sektion af den samlede overbygning, gelder samme vilkdr
som angivet ovenfor for det komplette koretgj.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

BILAG 'V

(if. bilag I, punkt 7.6.5.6.1.1)

RETNINGSLINJER FOR MALING AF MASKINELT BETJENTE DORES LUKKEKRAFT

Almindelige forhold

Lukning af en maskinelt betjent der er en dynamisk proces. Nir en der i bevagelse rammer en
forhindring, udleser det en dynamisk reaktionskraft, hvis (tidsmassige) forleb athanger af forskellige
faktorer (sdledes dorens masse, acceleration og dimensioner).

Definitioner

Lukkekraften F(t) er en funktion af tiden, som madles ved derens lukkekanter (jf. punkt 3.2 i det
folgende).

Spidskraft Fs er den maksimale storrelse af lukkekraften.
Effektiv kraft Fy er gennemsnitsstorrelsen af lukkekraften i impulsperioden:

1 £
FE.:? ; F(t)dt

Impulsperioden T er tiden mellem t; og ty:

T=t2-tl

hvor

t; = folsomhedstarsklen, hvor lukkekraften ndr op over 50 N.

t, = udklingningstarsklen, hvor lukkekraften nér ned under 50 N.

Forholdet mellem ovennzvnte parametre er illustreret i figur 1 nedenfor (som eksempel):

Figur 1

N

Fs

Fe

50 N+

fq "1
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2.6. Klemkraften F, er det aritmetiske gennemsnit af de effektive kraefter, mélt gentagne gange i samme
punkt:

i=n
2. (Fp)i
— =l
=
n

3. Malinger

3.1. Malebetingelser

3.1.1. Temperaturomrade: 10-30 °C

3.1.2. Koretojet skal holde péd vandret grund.

3.2. Mélepunkterne er folgende:

3.2.1. Ved derens hovedlukkekanter:

— ét midt pd deren
— ¢t 150 mm over dgrens underkant.

3.2.2. For dere med anordning til forhindring af ssmmenklemning i oplukkeprocessen:

Ved dorens sekundare lukkekanter i det punkt, som anses for at frembyde storst risiko for at
komme i klemme.

3.2.3. Der tages mindst tre madlinger i hvert af malepunkterne til bestemmelse af klemkraften som
foreskrevet i punkt 2.6.

3.4. Lukkekraftsignalet registreres gennem et lavpasfilter med en frekvensgreense pd 100 Hz. Bade
folsomhedstarsklen og udklingningstarsklen til begransning af impulsvarigheden sattes til 50 N.

3.5. Afleesningen mé hejst afvige 3 % fra den nominelle veerdi.

4. Maileudstyr

4.1. Maleudstyret bestar af to dele: et handtag og en belastningscelle (jf. fig. 2).

4.2. Belastningscellen skal have folgende specifikationer:

4.2.1. Den bestér af to forskydelige huse med ydermal @ 100 mm og bredde 115 mm. Cellen er forsynet
med en trykfjeder mellem de to huse, siledes at belastningscellen kan trykkes sammen, ndr den
pafores en passende kraft.

4.2.2. Belastningscellens stivhed skal vare 10 * 0,2 N/mm. Det maksimale fjederudslag skal vere

begreanset til 30 mm, sdledes at den maksimale spidskraft er 300 N.
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BILAG VI
SZERLIGE KRAV TIL KORET@JER MED EN KAPACITET PA HOJST 22 PASSAGERER
1.1. Mindstemal pd udgange

De forskellige typer udgange skal have folgende mal:

Abning

Mal

Bemarkninger

Udstigningsder

Indgangshejde
Gruppe

A:1 650 mm

B: 1 500 mm

Hojden af en udstigningsder maéles som den
lodrette afstand i et lodret plan dannet af de
lodrette projektioner af midtpunktet af derab-
ningen og overfladen af det nederste trin.

Abningshejde

Den lodrette hgjde af udstigningsderens derab-
ning skal vaere séledes, at den giver fri passage
for dobbeltpladen omhandlet i bilag I,
punkt 7.7.1.1. De overste hjorner kan vare
mindsket ved afrunding med en radius pa hejst
150 mm.

Bredde
Enkeltdor: 650 mm
Dobbeltder: 1 200 mm

For keretojer i gruppe B, hvor hgjden af udstig-
ningsderen er mellem 1 400 og 1 500 mm,
galder en mindste bredde af derabningen pa
750 mm. P4 alle koretgjerne kan bredden af
enhver udstigningsder mindskes med 100 mm,
ndr der males i hojde med handstetterne, og
med 250 mm, nar dette er nedvendigt som
folge af hjulkasser, mekanismen til automatiske
eller fiernbetjente dere, eller forrudens held-
ning.

Nedudgangsder

Hojde: 1 250 mm
Bredde: 550 mm

Bredden kan nedsettes til 300 mm i tilfelde,
hvor indragende hjulkasser ger dette nedven-
digt, forudsat at bredden pa 550 mm er over-
holdt ved en hgjde pd mindst 400 mm over den
nederste del af derdbningen. De overste hjorner
kan vaere mindsket ved afrunding med en radius
pa hejst 150 mm.

Nedudgangsvin-
due

Abningens areal: 4 000 cm?

Dog tillades en tolerance pa 5 % pa arealet for
typegodkendelser meddelt inden et ar efter
ikrafttreeden af dette direktiv. Arealet skal kunne
indskrives i et rektangel pa 500 x 700 mm.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Koretgjer, for hvilke punkt 7.7.1.9. i bilag I gzlder, skal opfylde kravene i punkt 7.6.3.1 hvad angar
nedudgangsvinduer og nedudgangslemme, samt folgende krav hvad angdr udstigningsdere og

Bemarkninger

Dette mél kan i hjernerne nedsattes ved afrun-
ding med en radius pé hejst 150 mm.

Dette mal kan nedsattes ved afrunding af abnin-
gens hjorner med en radius pa hejst 150 mm.
Bredden kan nedsettes med 100 mm, nar
der males i hgjde med héandstetterne, og med
250 mm, nér dette er nodvendigt som folge af
hjulkasser, mekanismen til automatiske eller
fjernbetjente dere, eller forrudens haldning.

Bredden kan nedsattes til 300 mm i tilfelde,
hvor dette nedvendiggeres af indragende hjul-
kasser, forudsat at bredden pa 550 mm er
overholdt i en hgjde af mindst 400 mm over
den nederste del af derdbningen. De gverste
hjerner kan vare mindsket ved afrunding med
en radius pa hejst 150 mm.

nedudgangsdere:
Abning Mal
Abningshejde:
1100 mm
Bredde
o Dobbeltder: 1 200 mm
Udstigningsder Enkeltder: 650 mm
Hejde: 1 100 mm
Bredde: 550 mm
Nodudgangsder
Udganges placering

Udstigningsder skal vere placeret pa den side af koretojet, der vender mod vejens nermeste side
(athaengigt af feerdselsretningen i den stat, hvor keretojet skal indregistreres), eller pd koretojets

bagside.

Udgangene skal vaere placeret siledes, at der er mindst én udgang pd hver side af koretojet.

Der skal vare mindst én udgang i forreste og én i bageste halvdel af passagerrummet.

Der skal vaere mindst én udgang enten pé forsiden eller pd bagsiden af keretgjet, medmindre
keretojet er forsynet med lem.
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BILAG VII

KRAYV TIL TEKNISKE HJ £LPEMIDLER, DER LETTER ADGANGSFORHOLDENE FOR BEV £GELSESH £M-

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

MEDE

GENERELT

Dette bilag indeholder de bestemmelser, som skal gaelde for keretgjer, der er konstrueret saledes, at
bevagelseshemmede passagerer og kerestolsbrugere har let adgang til dem.

ANVENDELSESOMRADE

Disse krav galder for keretgjer, der letter indstigning for bevagelseshammede.

KRAV

Trin

Hojden af forste trin fra jorden ved mindst én indgang ma hejst vaere 250 mm for keretojer i
gruppe [ og A og 320 mm for keretgjer i gruppe II, IIT og B.

Alternativt ma forste trin over jorden hejst veere 270 mm i to dere (én indgang og én udstigningsder)
for keretojer i gruppe I og A.

Et knalesystem og/eller et optrakkeligt trin kan anvendes.

Hojden af alle andre trin end forste trin fra jorden ved ovennavnte dere, i en passage og en gang
md hejst vaere 200 mm for keretgjer i gruppe I, A og 250 mm for keretojer i gruppe III og B.
Overgangen fra en forsenket gang til et siddepladsomrade anses ikke for et trin.

Saeder og plads, der er forbeholdt bevagelseshemmede passagerer

Et mindste antal af bagudvendende og fremadvendende sazder, der er forbeholdt bevaegelseshaemme-
de passagerer, skal vaere placeret naer en udstigningsder (udstigningsdere), der er egnet til ind- og
udstigning. Der skal vaere mindst fire forbeholdte sader i koretojer af gruppe I, to i gruppe II og III
og et i gruppe A og B. Et sde, der kan slds op, ndr det ikke er i brug, kan ikke veere en forbeholdt
siddeplads. Punkt 7.7.8.5.2 i bilag I finder ikke anvendelse pa karetgjer, som opfylder dette krav.

Der skal under eller i nerheden af en forbeholdt siddeplads vere plads nok til en forerhund.

Der skal forefindes armleen mellem siddepladsen og gangen, og dette skal kunne fjernes hurtigt, sa
der bliver fri adgang til sadet.

Der skal i narheden af den forbeholdte siddeplads vere anbragt et gelaender eller en hindstatte,
som passagererne nemt kan gribe fast i.

Sedehyndens mindste bredde, maélt fra et lodret plan gennem siddepladsens midtpunkt, skal veare
220 mm pd hver side eller, for sammenhzengende sader, 220 mm for hver siddeplads pa begge
sider.

Den usammenpressede seedehyndes hejde over gulvet skal vaere séledes, at afstanden fra gulvet til et
vandret plan, der rorer seedehyndens opadvendende overflade fortil, er mellem 400 og 500 mm.
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3.2.6.

3.2.7.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

Fodrummet ved forbeholdte siddepladser skal strackke sig frem foran seedet fra et lodret plan gennem
seedehyndens forreste kant. Fodrummet ma ikke skrdne mere end 8 % i nogen retning.

Over hver forbeholdt siddeplads skal der vare en fri hejde i keretgjer af gruppe I og A pa mindst
1 300 mm og 900 i keretgjer af gruppe II malt fra det hojeste punkt pd den ikke sammenpressede
seedehynde. Den frie hojde skal vare inden for den lodrette projektion af hele sedets areal og det
tilherende fodrum. Indsettelse af et ryglen eller anden genstand i dette rum kan tillades, sifremt
der fortsat er et frit lodret rum pd 230 mm foran seedehynden. Hvis den forbeholdte siddeplads er
placeret over for en forplade, der er mere end 1,2 m hgj, skal dette rum veere pd 300 mm.

Kommunikationsanordninger

Kommunikationsanordninger skal forefindes i narheden af alle forbeholdte siddepladser og
korestolsomrader og vaere anbragt i en hejde pad mellem 700 og 1 200 mm over gulvet.

Kommunikationsanordninger i lavgulvarealet skal vare anbragt i en hejde pd mellem 800 og
1 500 mm, hvor der ikke er sader.

Betjeningsknappen til alle kommunikationsanordninger skal kunne aktiveres med hindfladen og
skal have kontrastfarve(r) eller kontrasterende farvetone(r).

Hvis et karetoj er forsynet med en rampe eller lift, skal der forefindes en udenders kommunikations-
anordning til chaufferen i nerheden af derabningen og hejst 1 300 mm over jorden.

Piktogrammer

Koretgjer med kerestolsomrade og/eller seeder med fortrinsret skal vaere forsynet med piktogrammer,
jf. bilag 111, fig. 23 a, som er placeret uden pa keretojet pa den side, der vender ind mod vejkanten i
narheden af den/de relevante udstigningsder(e). Der skal ogsd anbringes relevante piktogrammer
inde i koretgjet i nerheden af karestolsomrédet og/eller seederne med fortrinsret.

Gulvets haldning

Heldningen af gange, passager og gulvarealer mellem et forbeholdt sede eller korestolsomrdde og
mindst en indgang og en udstigningsder eller en kombineret ind- og udgang ma ikke overstige 8 %.

Bestemmelser vedrerende anbringelse af kerestole

For hver kerestolsbruger, passagerrummet er beregnet til, skal der vaere afsat en seerlig karestolsplads,
som er mindst 750 mm bred og 1 300 mm lang. Kerestolspladsens leengdeakse skal veere parallel
med koretgjets leengdeakse, og gulvet pa karestolspladsen skal have skridsikker belaegning.

Nér et kerestolsomrdde er beregnet til en fremadvendende kerestol, ma overste del af de
foranverende ryglen rage ind i kerestolsomrédet, hvis der er et frit rum som vist i bilag III, figur 22.

Der skal veere mindst en derdbning, som kerestolsbrugere kan komme igennem. For keretgjer i
gruppe I skal mindst en af derene til kerestole vere en udstigningsder. Derene til korestole skal
vare forsynet med et indstigningshjelpemiddel, som opfylder bestemmelserne i punkt 3.11.2,
3.11.3 eller 3.11.4 i dette bilag.

En dor til kerestole, som ikke er en udstigningsder, skal veere mindst 1 400 mm hgj. Alle dere til
korestole skal have en bredde pd mindst 900 mm, der kan nedsattes med 100 mm, hvis mélingen
foretages i niveau med héndstetterne.



22.12.2000

De Europeiske Fellesskabers Tidende

C 370/91

3.6.4.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.8.

3.8.1.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

Det skal vaere muligt at komme ind i keretgjet gennem mindst en af derene til kerestole til det
serlige omrade/de serlige omrader med en referencekerestol, der har de dimensioner, der er vist i
bilag III, fig. 21.

Sader i korestolsomridet

Der mé gerne veare monteret klapsader i et korestolsomride, men sddanne seeder m, nar de klappes
og ikke anvendes, ikke berore korestolspladsen.

Et koretoj kan veare forsynet med aftagelige seeder monteret i kerestolsomradet, sifremt de let kan
fjernes af foreren eller andet personale.

Hvis et sedes fodrum eller en del af et klapsede i brug berorer et korestolsomride, skal der pa
sadanne sader eller i narheden af dem vere et skilt med folgende tekst:

»Overlad venligst denne plads til en kerestolsbruger.

Kerestoles stabilitet

Fastholdelsessystem til kerestol. Som alternativ til kravene i punkt 3.8.1.1-3.8.1.2.3 kan fastholdel-
sessystemerne opfylde kravene i punkt 3.8.2-3.8.2.11.

[ et koretej, hvor passagersederne ikke er udstyret med nogen form for fastholdelsessystem til
passagerer, skal der i kerestolsomradet forefindes et fastholdelsessystem, som sikrer stabiliteten af
korestolen.

Der udfores en statisk test i overensstemmelse med folgende krav:
a) en belastning pd 250 daN * 20 daN pr. kerestol paferes selve fastholdelsessystemet

b)  belastningen pafores koretgjet horisontalt i retning af dets forende, hvis fastholdelsessystemet
ikke er fastgjort til keretajets gulv. Hvis fastholdelsessystemet er fastgjort til gulvet, pafores
belastningen i en vinkel pd 45° + 10° i forhold til keretojets horisontale plan og i retning af
koretojets forende

¢)  belastningen opretholdes i en periode pa mindst 1,5 sekunder

d) fastholdelsessystemet skal kunne modstéd belastningen under testen. Permanent deformation,
herunder delvis brud pa eller beskadigelse af fastholdelsessystemet, anses ikke for manglende
opfyldelse af testens krav, hvis den kravede belastning opretholdes i det angivne tidsrum.
Laseanordningen, der gor det muligt at flytte korestolen, skal kunne betjenes manuelt, efter
at traekkraften er fjernet.

Nér passagerseederne er udstyret med et fastholdelsessystem til passagerer, skal der i hvert
korestolsomrdde forefindes et fastholdelsessystem, der er i stand til at fastholde kerestolen og
brugeren af denne.

Fastholdelsessystemet og dets forankringspunkter skal vere konstrueret pd en sidan made, at de
kan modsta belastninger svarende til de belastninger, der kraves for sa vidt angar passagersader og
fastholdelsessystemer til passagerer.

Der udferes en statisk test i overensstemmelse med folgende krav:

a) de i denne sammenhzeng anforte belastninger paferes henholdsvis fremadrettet og bagudrettet
pa selve fastholdelsessystemet

b)  belastningen opretholdes i en periode pa mindst 0,2 sekunder

0) fastholdelsessystemet skal kunne modsté belastningen under testen. Permanent deformation,
herunder delvis brud pa eller beskadigelse af fastholdelsessystemet, anses ikke for manglende
opfyldelse af testens krav, hvis den kreevede belastning opretholdes i det angivne tidsrum.
Léiseanordningen, der gor det muligt at flytte korestolen, skal kunne betjenes manuelt, efter
at traekkraften er fjernet.
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3.8.1.2.1. Fremadrettet belastning for sarskilte fastholdelsessystemer til kerestole og kerestolsbrugere
3.8.1.2.1.1. For klasse M,

a) 1110 daN £ 20 daN, hvis der benyttes hoftesele. Belastningen paferes systemet til fastholdelse
af korestolsbrugere horisontalt i retning af keretojets forende, hvis fastholdelsessystemet ikke
er fastgjort til keretojets gulv. Hvis fastholdelsessystemet er fastgjort til gulvet, paferes
belastningen i en vinkel pd 45° = 10° i forhold til keretojets horisontale plan og i retning af
koretojets forende

b) 675 daN + 20 daN horisontalt i retning af keretojets forende pa hoftedelen af selen og
675 daN = 20 daN horisontalt i retning af koretojets forende pa brystdelen af selen for
3-punkts-seler

0) 1 715 daN # 20 daN i en vinkel pa 45° £ 10° i forhold til keretojets horisontale plan og i
retning af keretojets forende pé fastholdelsessystemet til kerestole

d)  belastningerne pafores samtidigt.
3.8.1.2.1.2. For klasse M;

a) 740 daN = 20 daN, hvis der benyttes hoftesele. Belastningen péfores systemet til fastholdelse
af korestolsbrugere horisontalt i retning af keretojets forende, hvis fastholdelsessystemet ikke
er fastgjort til keretojets gulv. Hvis fastholdelsessystemet er fastgjort til gulvet, paferes
belastningen i en vinkel pa 45° = 10° i forhold til keretojets horisontale plan og i retning af
koretgjets forende. 740 daN + 20 daN i en vinkel pa 45° £ 10° pa keretgjets horisontale plan
og i retning af keretgjets forende pa korestolens fastholdelsessystem for hofteseler

b) 450 daN £ 20 daN i en vinkel pd 45° + 10° i forhold til keretgjets horisontale plan og i
retning af keretgjets forende pd hoftedelen af selen og 450 daN £ 20 daN pi keretojets

horisontale plan og i retning af keretgjets forende pé brystdelen af selen for 3-punkts-seler

0) 1 130 daN + 20 daN i en vinkel pa 45° + 10° i forhold til keretgjets horisontale plan og i
retning af keretojets forende pé fastholdelsessystemet til karestole

d)  belastningerne paferes samtidigt.
3.8.1.2.2. fremadrettet belastning for kombinerede systemer til fastholdelse af korestole og kerestolsbrugere
3.8.1.2.2.1. For klasse M,

a) 1 110 daN # 20 daN i en vinkel pa 45° + 10° i forhold til keretgjets horisontale plan og i
retning af keretojets forende pa systemet til fastholdelse af kerestole, hvis der benyttes
hoftesele

b) 675 daN + 20 daN horisontalt i retning af keretojets forende pa hoftedelen af selen og
675 daN + 20 daN horisontalt i retning af keretojets forende pa brystdelen af selen for

3-punkts-seler

0) 1 715 daN + 20 daN i en vinkel pa 45° + 10° i forhold til keretgjets horisontale plan og i
retning af keretojets forende pé systemet til fastholdelse af kerestole

d)  belastningerne pafores samtidigt.
3.8.1.2.2.2. For klasse M;

a) 740 daN * 20 daN i en vinkel pa 45° + 10° i forhold til keretojets horisontale plan og i
retning af keretojets forende pa systemet til fastholdelse af kerestole, hvis der benyttes
hoftesele

b) 450 daN + 20 daN horisontalt i retning af keretgjets forende pd hoftedelen af selen og
450 daN £ 20 daN horisontalt i retning af keretojets forende pa brystdelen af selen for

3-punkts-seler

0) 1130 daN £ 20 daN i en vinkel pa 45° £ 10° i forhold til keretojets horisontale plan og i
retning af keretojets forende pé systemet til fastholdelse af kerestole

d)  belastningerne paferes samtidigt.
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3.8.1.2.3.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.2.4.

3.8.2.4.1.

3.8.2.4.2.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.2.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.6.2.

3.8.2.6.3.

3.8.2.6.4.

3.8.2.6.5.

3.8.2.6.6.

3.8.2.6.7.

3.8.2.7.

3.8.2.7.1.

3.8.2.7.1.1.

bagudrettet belastning

a) 810 daN + 20 daN i en vinkel pa 45° * 10° i forhold til keretgjets horisontale plan og i
retning af keretojets bagende pé systemet til fastholdelse kerestole.

Alternativt system til fastholdelse af kerestole:

Der skal i korestolsomridet forefindes et kerestolsfastholdelsessystem til almindelig brug i
forbindelse med kerestole, som gor det muligt at transportere en kerestol og en kerestolsbruger,
som vender fremad.

Der skal i kerestolsomrddet forefindes et system til fastholdelse af korestolsbrugere, som omfatter
mindst to forankringspunkter og en bakkenfastholdelsesanordning (hoftesele), som er konstrueret
og fremstillet af komponenter med tilsvarende egenskaber som komponenterne i sikkerhedsseler,
som er i overensstemmelse med direktiv 77/541/EQF som endret.

Et fastholdelsessystem, som er monteret i karestolsomradet, skal let kunne udlgses i en nedsituation.

Et system til fastholdelse af korestole skal enten

Opfylde de dynamiske testkrav, der er omhandlet i punkt 3.8.2.8, og veare sikkert fastgjort til
forankringer pa keretgjet, som opfylder de statiske testkrav, der er omhandlet i punkt 3.8.2.6, eller

Veere sikkert fastgjort til koretgjets forankringer, sdledes at kombinationen af fastholdelsessystemet
og forankringerne opfylder kravene i punkt 3.8.2.8.

Et system til fastholdelse af korestolsbrugere skal enten

Opfylde de dynamiske testkrav, der er omhandlet i punkt 3.8.2.9, og vere sikkert fastgjort til
forankringer pé keretgjet, som opfylder de statiske testkrav, der er omhandlet i punkt 3.8.2.6, eller

Veare sikkert fastgjort til koretojets forankringer, siledes at kombinationen af fastholdelsessystemet

og forankringerne opfylder de dynamiske testkrav i punkt 3.8.2.9, nér de er fastgjort til forankringer,
der er monteret som omhandlet i punkt 3.8.2.6.7.

Der udfores en statisk test pd forankringspunkterne for bade systemet til fastholdelse af korestolen
og systemet til fastholdelse af korestolsbrugeren i overensstemmelse med folgende krav:

De belastninger, der er anfert i punkt 3.8.2.7, péferes ved hjelp af en anordning med samme
geometri som korestolsfastholdelsessystemet.

De belastninger, der er anfert i punkt 3.8.2.7.3, pafores ved hjlp af en anordning med samme
geometri som fastholdelsessystemet for kerestolsbrugere, og ved hjelp af en treekanordning som
omhandlet i punkt 5.3.4 i bilag I til direktiv 76/115/EQF.

De belastninger, der er omhandlet i punkt 3.8.2.6.1 og 3.8.2.6.2, paferes samtidigt fremadrettet og
i en vinkel pd 10° + 5° i forhold til det horisontale plan.

De belastninger, der er omhandlet i punkt 3.8.2.6.1, pafores samtidigt bagudrettet og i en vinkel pa
10° + 5° i forhold til det horisontale plan.

Belastningerne pafores sd hurtigt som muligt gennem kerestolspladsens lodrette akse, og
Belastningen opretholdes i et tidsrum af mindst 0,2 sekunder.

Testen skal udferes pa en reprasentativ del af koretojets struktur sammen med eventuelt tilbehor i
koretgjet, som kan bidrage til at ege strukturens styrke eller stivhed.

De belastninger, der er anfort i punkt 3.8.2.6, er:

I tilfelde af forankringer til systemer til fastholdelse af korestole, som er monteret pa et koretoj i
klasse M,:

1 110 daN, som paferes fremadrettet i koretojets leengderetning i en hejde pd mellem mindst
200 mm og hejst 300 mm malt lodret fra karestolsomradets gulv, og
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3.8.2.7.1.2. 550 daN, som péferes bagudrettet i koretojets leengderetning i en hgjde pa mellem mindst 200 mm
og hojst 300 mm malt lodret fra korestolsomradets gulv.

3.8.2.7.2. I tilfelde af forankringer til systemer til fastholdelse af korestole, som er monteret pd et koretoj i
klasse M3:
3.8.2.7.2.1. 740 daN, som paferes fremadrettet i koretgjets lengderetning i en hejde pd mellem mindst 200 mm

og hojst 300 mm malt lodret fra korestolsomradets gulv, og

3.8.2.7.2.2. 370 daN, som paferes bagudrettet i koretojets leengderetning i en hejde pa mellem mindst 200 mm
og hejst 300 mm malt lodret fra korestolsomradets gulv.

3.8.2.7.3. [ tilfeelde af forankringer til et system til fastholdelses af en kerestolsbruger skal belastningerne veere
i overensstemmelse med kravene i punkt 5.4 i bilag I til direktiv 76/115/EQF.

3.8.2.8. Et system til fastgorelse af korestole underkastes en dynamisk test i overensstemmelse med folgende
krav:
3.8.2.8.1. En prevevogn, som reprasenterer en kerestol, med en masse pa 85 kg skal fra en hastighed pa

mellem 48 km/h og 50 km/h udszttes for en decelerationstidspuls
3.8.2.8.1.1. pd over 20 g fremadrettet i et kumulativt tidsrum pa mindst 0,015 sekunder
3.8.2.8.1.2. pa over 15 g fremadrettet i et kumulativt tidsrum pd mindst 0,04 sekunder
3.8.2.8.1.3. af en varighed af 0,75 sekunder;
3.8.2.8.1.4. pa ikke over 28 g og ikke i mere end 0,08 sekunder
3.8.2.8.1.5. af en varighed pé ikke over 0,12 sekunder, og

3.8.2.8.2. En prevevogn, som reprasenterer en kerestol, med en masse pa 85 kg skal fra en hastighed pa
mellem 48 km/h og 50 km/h udszttes for en decelerationsimpuls

3.8.2.8.2.1. pd over 5 g bagudrettet i et kumulativt tidsrum pd mindst 0,015 sekunder
3.8.2.8.2.2. pa over 15 g bagudrettet i et kumulativt tidsrum pd mindst 0,02 sekunder.
3.8.2.8.3. Testen i punkt 3.8.2.8.2 foretages ikke, hvis de samme fastholdelsessystemer anvendes bade fremad-

og bagudrettet, eller hvis der er gennemfort en tilsvarende test.
3.8.2.8.4. Med henblik pa ovennavnte test skal systemet til fastholdelse af karestolen vere fastgjort til enten

3.8.2.8.4.1. forankringer, der er fastgjort til provestanden med samme geometri som forankringerne i et koretgj,
som fastholdelsessystemet er tilteenkt, eller

3.8.2.8.4.2. forankringer, som indgdr i en repraesentativ del af det koretgj, som fastholdelsessystemet er tiltaenkt,
jf. punkt 3.8.2.6.7.

3.8.2.9. Et system til fastgorelse af korestolsbrugere skal opfylde testkravene i punkt 2.7.8.4 i bilag I til direktiv
77[541/EQDF eller en tilsvarende test af decelerationstidspulsen som omhandlet i punkt 3.8.2.8.1. En
sikkerhedssele, der godkendt efter direktiv 77/541/E@QF og market i overensstemmelse hermed,
anses for at opfylde kravene.

3.8.2.10. Resultatet af en test som omhandlet i punkt 3.8.2.6, 3.8.2.8 eller 3.8.2.9 anses for at vaere negativt,
medmindre folgende krav er opfyldt:

3.8.2.10.1. Ingen del af systemet ma have svigtet eller have losrevet sig fra forankringen eller koretojet under
testen

3.8.2.10.2. Mekanismerne til frigorelse af korestolen og kerestolsbrugeren skal kunne udlgses efter fuldendt
test

3.8.2.10.3. Ved den i punkt 3.8.2.8 omhandlede test méd karestolen ikke have flyttet sig mere end 200 mm i

koretgjets leengderetning under testen
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3.8.2.10.4. Ingen del af systemet mad efter endt test veere deformeret i en sddan grad, at den kan forarsage skade
som folge af skarpe kanter eller andre fremspring.
3.8.2.11. Brugsanvisningen til systemet skal vises tydeligt i dets umiddelbare narhed.
3.8.3. Som alternativ til bestemmelserne i punkt 3.8.1.1 skal kerestolen vare sledes indrettet, at
kearestolsbrugeren kan befordres uden at vare fastgjort med kerestolen vendende bagud mod en
stotte eller et ryglen, i henhold til folgende bestemmelser
a) en af kerestolspladsens sider i leengderetningen skal stede op til en inder- eller ydervaeg i
koretgjet

b)  der skal vare en stotte eller et rygleen vinkelret pa koretojets lengdeakse i den forreste ende
af korestolsomradet

0) stotten eller ryglenet skal vere sdledes udformet, at kerestolens hjul eller ryglen hviler mod
stotten eller ryglaenet for at forhindre kerestolen i at valte

d) stotten eller ryglenet pd den forreste sederakke kunne modstd en belastning pa
250 daN £ 20 daN pr. kerestol. Belastningen péferes pd keretojets horisontale plan og i
retning af keretgjets forende i midten af stotten eller ryglaenet. Belastningen opretholdes i et
tidsrum af mindst 1,5 sekunder

e) der skal vaere monteret et geleender eller en hindstatte pa koretojets inder- eller ydervag pa
en sddan mdde, at korestolsbrugere let kan gribe fat i det

f) pa den modsatte side af kerestolsomradet skal veere monteret et geleender eller en tilsvarende
anordning, der kan klappes vak, som begranser korestolens sidevearts bevagelse, og som
korestolsbrugeren let kan gribe fat i

g)  gulvet pd korestolsomradet skal have skridsikker beleegning

h)  ved kerestolsomradet skal vere anbragt et skilt med folgende tekst:
»Denne plads er forbeholdt en kerestol. Karestolen anbringes bagudvendt op mod stetten
eller rygleenet og skal vere bremset.c

3.9. Betjeningsanordninger for dore

3.9.1. Anordninger til bning af en af de i punkt 3.6 omhandlede dere skal vare placeret hejst 1 300 mm
over jorden eller gulvet, hvad enten de findes i eller uden for keretgjet.

3.10. Belysning

3.10.1. Der skal vaere en passende belysning inde i og umiddelbart uden for keretgjet, sa bevaegelseshamme-
de kan komme sikkert ind og ud. Belysning, der kan bergre forerens synsfelt, ma kun tendes, nar
koretojet holder stille.

3.11. Bestemmelser om indstigningshjelpemidler

3.11.1. Generelt

3.11.1.1. Betjeningsanordninger til indstigningshjelpemidler skal vare tydeligt afmaerket som sddanne.
Indstigningshjelpemidlets udsldede eller senkede position skal over for foreren angives af en
indikator.

3.11.1.2. [ tilfeelde af svigt af en sikkerhedsanordning ma lefteanordninger, ramper og knalesystemer ikke

kunne betjenes, medmindre det er muligt at betjene dem sikkert med handkraft. Nedbetjeningsanord-
ningens art og placering skal veere tydeligt markeret. I tilfelde af svigt af energitilforslen, skal
lofteanordninger, ramper og knalesystemer kunne betjenes med handkraft.



C 370/96 De Europeiske Fellesskabers Tidende 22.12.2000

3.11.1.3. Adgangen til en af udstigningsderene eller nedudgangsderene kan veere sparret af et indstignings-
hjelpemiddel, forudsat at begge nedenstdende betingelser er opfyldt bade inde i og uden for
koretgjet:

indstigningshjelpemidlet ma ikke spaerre for handtaget eller andre anordninger til dbning af deren

indstigningshjeelpemidlet skal let kunne flyttes, sd der bliver fri adgang til deren i nedsituationer.

3.11.2. Kneelesystem
3.11.2.1. Der skal forefindes en kontakt til betjening af knaelesystemet.
3.11.2.2. Alle betjeningsanordninger, som aktiverer seenkning eller haevning af en del af eller hele karosseriet

i forhold til vejbanen, skal vare tydeligt afmarket og vare under forerens direkte kontrol.

3.11.2.3. Senkningen eller havningen skal kunne standses og bevagelsen gjeblikkelig vendes om ved hjalp
af en betjeningsanordning, som er placeret bdde inden for forerens rakkevidde, nar han sidder i
forerrummet, og i naerheden af eventuelle andre anordninger til betjening af knaelesystemet.

3.11.2.4. Nar der er monteret et knalesystem pa et koretoj, ma koretojet

ikke kunne keore mere end 5 km/h, nar keretojet befinder sig i en position, der er lavere end den
normale korehgjde

ikke kunne haves eller seenkes, nar udstigningsderen af en eller anden grund ikke kan aktiveres.

3.11.3. Lofteanordning
3.11.3.1. Generelt
3.11.3.1.1. Lofteanordninger skal kun kunne fungere, ndr keretojet holder stille. Ved loftning og senkning af

platformen skal en anordning, der forhindrer korestolen i at rulle af, automatisk traede i funktion.

3.11.3.1.2. Lofteplatformen skal veere mindst 800 mm bred og mindst 1 200 mm lang og skal kunne fungere,
ndr den er belastet med mindst 300 kg.

3.11.3.2. Supplerende tekniske forskrifter for maskinelt betjente lofteanordninger

3.11.3.2.1. Betjeningsanordningen skal vere udformet saledes, at den, hvis den slippes, automatisk returnerer
til afbrudt stilling. Idet dette finder sted, skal lofteanordningens bevagelse gjeblikkelig standse, og
det skal veere muligt at indlede en bevzgelse i begge retninger.

3.11.3.2.2. Omrdder, der ikke er synlige for den person, der betjener lafteanordningen, og hvor lefteanordningen
kan gribe fat i eller klemme om genstande, skal vaere beskyttet af en sikkerhedsanordning (f.eks. en
vendemekanisme).

3.11.3.2.3. Hvis en af disse sikkerhedsanordninger treeder i funktion, skal lefteanordningens bevagelse

gjeblikkelig standse, og en bevagelse i modsat retning indledes.

3.11.3.3. Betjening af maskinelt betjente lofteanordninger

3.11.3.3.1. Nar lofteanordningen er placeret ved en udstigningsder, der befinder sig inden for forerens direkte
synsfelt, kan det godkendes, at lofteanordningen betjenes af foreren fra forersaedet.

3.11.3.3.2. [ alle andre tilfaelde skal betjeningsanordningerne vaere placeret i nzerheden af lofteanordningen. De
ma kun kunne aktiveres og deaktiveres af foreren fra forersedet.

3.11.3.4. Manuelt betjent lofteanordning

3.11.3.4.1. Lofteanordningen skal veere konstrueret siledes, at den kan betjenes med anordninger, der er
placeret i naerheden af lofteanordningen.
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3.11.3.4.2.

3.11.4.

3.11.4.1.

3.11.4.1.1.

3.1.4.1.2.

3.11.4.1.3.

3.11.4.1.4.

3.11.4.1.5.

3.11.4.2.

3.11.4.2.1.

3.11.4.3.

3.11.4.3.1.

3.11.4.3.2.

3.11.4.3.3.

3.11.4.3.4.

3.11.4.4.

3.11.4.4.1.

3.11.4.4.2.

3.11.4.5.

3.11.4.5.1.

Lofteanordningen skal vaere konstrueret sdledes, at der ikke kraves urimelig stor kraft til betjeningen.

Rampe

Generelt
En rampe mé kun kunne fungere, nar keretgjet holder stille.

Udvendige kanter skal veere afrundet til en radius af mindst 2,5 mm. Udvendige hjerner skal vaere
afrundet til en radius af mindst 5 mm.

Rampen skal vaere mindst 800 mm bred. Rampens haldning, nar den er lagt ud eller manuelt foldet
ud til en kantsten med en hejde pd 150 mm, ma ikke overstige 12 %. Der kan anvendes et

knealesystem til at udfere denne test.

Ramper, som har en lengde pa over 1 200 mm, ndr de er klar til brug, skal forsynes med en
anordning, som forhindrer kerestolen i at kore ud over siden.

Rampen skal kunne benyttes sikkert ved en belastning pd 300 kg.

Betjening

Udlagning og tilbagetraekning af rampen kan finde sted manuelt eller maskinelt.

Supplerende tekniske forskrifter for maskinelt betjente ramper

Nér rampen legges ud og trakkes ind, skal dette angives af gule blinklys og et akustisk signal;
rampen skal vare maerket med let synlige rede og hvide retroreflekterende advarselsstriber pd de
udvendige kanter.

Vandret udlegning af rampen skal vaere beskyttet af en sikkerhedsanordning.

Hvis en af disse sikkerhedsanordninger trader i funktion, skal rampens bevagelse ojeblikkelig
standse.

Rampens vandrette bevagelse skal standse, hvis den belastes med en masse pa 15 kg.

Betjening af maskinelt betjente ramper

Nér rampen er placeret ved en udstigningsder, der befinder sig inden for forerens direkte synsfelt,
kan det godkendes, at rampen betjenes af foreren fra forersaedet.

[ alle andre tilfelde skal betjeningsanordningerne vere placeret i nerheden af rampen. De ma kun
kunne aktiveres og deaktiveres af foreren fra forersaedet.

Betjening af manuelt betjente ramper

Rampen skal vare konstrueret sdledes, at der ikke kraeves urimelig stor kraft til betjeningen.
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BILAG VIII

SZARLIGE KRAYV TIL DOBBELTD £KKERBUSSER

Dette bilag indeholder krav til dobbeltdaekkerbusser, i det omfang disse afviger fra grundkravene i bilag I
Nedenstdende punkterne traeder i stedet for punkterne med tilsvarende numre i bilag I. Medmindre andet er angivet
nedenfor, gelder alle andre krav i bilag I ogsa for dobbeltdeekkerbusser. Punkternes nummerering nedenfor folger

bilag I.
7.4.2.1. Der anbringes en vaegt lig med Q (som angivet i punkt 7.4.3.3.1 i bilag I til direktiv 97/27[EF) pa
hvert passagerseede pa det overste dak. Er keretojet beregnet til ikke siddende personale, skal
tyngdepunktet af den masse pd 75 kg, der reprasenterer medlemmet af personalet, vare anbragt i
gangen pd det overste deck i en hejde af 875 mm. Bagagerummet md ikke indeholde nogen bagage.
7.5.5. Idslukkere og ferstehjelpsudstyr
7.5.5.1. Der skal vaere plads til to ildslukkere, hvoraf én skal vere anbragt ved forerpladsen og én pa everste
dak. Pladsen ma ikke vaere mindre end 15 dms.
7.6. Udgange
7.6.1. Antal udgange
7.6.1.1. Hver dobbeltdakkerbus skal have to dere pd det nederste daek (se ogsa punkt 7.6.2.2). Der kraves
mindst felgende antal dore:
Antal udstigningsdere i dobbeltdakkerbusser
Antal passagerer
Gruppe I og A Gruppe II Gruppe Il og B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 2 2 1
>100 4 3 1
7.6.1.4. Antallet af nedudgangsdere skal mindst veere sadan, at det samlede antal udgange er som anfert

nedenfor, idet antal udgange for hvert separat dak og hvert separat rum bestemmes szrskilt. Toilet-
og kekkenrum anses ikke for separate rum med henblik pa fastleggelse af antal nedudgange.
Nodudgangslemme kan kun teelle som én af ovennavnte antal nedudgange:

Antal passagerer og pers?nale, som medfores i hvert Mindste samlede antal nodudgange
rum g pé hvert deek

1-8 2
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
61-75 7
76-90 8
91-110 9

111-130 10
>130 11
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.2.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.2.8.

7.6.2.8.1.

7.6.2.8.2.

7.6.4.

7.6.4.6.

Nodudgangslemme ud over nedudgangsdere og -vinduer skal monteres i taget pd overste dek i
koretgjer i gruppe Il og III. De kan desuden monteres i keretgjer i gruppe . I sa tilfelde er det
mindste antal taglemme folgende:

Samlet antal passagerer pa overste dak (A,) Antal taglemme

ikke over 50 1
over 50 2

Hver forbindelsestrappe skal regnes som en udgang fra gverste deck.

Alle personer pa nederste dek skal i ngdsituationer kunne komme ud af keretgjet uden at skulle op
pa overste deek.

Gangen pa overste dack skal med en eller flere forbindelsestrapper veere forbundet med adgangspassa-
gen til en udstigningsder eller til gangen pd nederste dek i en afstand af hejst 3 m fra en
udstigningsder.

a) Hvis der i koretojer i gruppe I og Il medferes flere end 50 passagerer pa overste dak, skal der
veare to eller mindst halvanden trapper.

b)  Hyvis der i keretojer i gruppe Il medfores flere end 30 passagerer pd overste dek, skal der
vare to eller mindst halvanden trapper.

Udganges placering

To af de dere, hvortil der er henvist i punkt 7.6.1.1, skal vaere séledes adskilt, at afstanden mellem
de lodrette tveerplaner gennem deres flademidtpunkt ikke er mindre end enten 25 % af keretojets
udvendige leengde eller 40 % af den samlede leengde af passagerrummet pd nederste dak; dette
gelder ikke, hvis de to dere befinder sig pd hver sin side af koretgjet. Er ingen af disse to dore del af
en dobbeltdor, miles afstanden mellem de to dere, der er leengst fra hinanden.

Udgangene pd hvert dek skal vare sdledes placeret, at der i det vasentlige er samme antal pd
koretojets to sider.

Pi overste dek skal mindst én nedudgang vere placeret enten pa keretgjets forside eller bagside.

Hvis rummet, hvor ferersedet og passager- eller personalesader ved siden af forersaedet er anbragt,
ikke star i forbindelse med hovedpassagerrummet gennem en passende gang,

skal der i hovedpassagerrummet findes udgange, der opfylder kravet i punkt 7.6.1 med hensyn til
antal og kravene i punkt 7.6.2 med hensyn til placering, og

kan det tillades, at fererderen fungerer som nedudgangsder for personer pa sederne ved siden af
forerseedet, forudsat at forersade, rat, motorkasse, gearstang, handbremsegreb etc. ikke udger for
stor en forhindring. Udstigningsderen til passagererne skal vaere placeret i siden modsat forerderen
og kan godkendes som nedudgangsder for foreren.

Tekniske krav til alle udstigningsdore

Er den direkte overvigning ikke tilstreekkelig, skal der vere anordninger af optisk eller anden art,
hvormed foreren fra forerseedet kan opdage passagerer, som befinder sig uden for keretgjet i
umiddelbar naerhed af udstigningsdere, der ikke betjenes automatisk. For keretgjer i gruppe I geelder
dette krav ogsd omrédet inden for alle udstigningsdere og de umiddelbare omgivelser af hver
forbindelsestrappe pa overste dek.
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7.6.7.

7.6.7.3.

7.6.7.7.

7.7.5.

7.7.5.1.

7.7.5.3.

7.7.5.10.

7.7.7.1.

Tekniske krav til nedudgangsdere

Betjeningsanordninger og anordninger til dbning af en nedudgangsder pd det nederste daek udefra
skal vare placeret mellem 1 000 og 1 500 mm over jorden og ma hejst veere 500 mm fra deren. [
koretgjer i gruppe I, II og III skal betjeningsanordninger og anordninger til abning af en
nedudgangsder indefra vaere placeret mellem 1 000 og 1 500 mm fra overfladen af gulvet eller det
trin, der er naermest betjeningsanordningen, og mé hejst vere placeret 500 mm fra deren. Dette
galder ikke for betjeningsanordninger, som er placeret pé forerens omrade.

Er udstigningsderen ved foreren ikke let tilgeengelig, navnlig sdledes at man for at komme hen til
udstigningsderen ma klemme sig ind mellem rattet og forersedet, regnes denne udstigningsder ikke
for en nedudgangsder bortset frai det i punkt 7.6.2.8 omhandlede tilfaelde.

Gange (jf. figur 1)

Gangen i koretgjet skal veere saledes konstrueret og udfert, at den giver fri passage for et kontrolmal
bestdende af to koaksiale cylindre forbundet med en omvendt keglestub, idet kontrolmalet har
folgende mal:

(mm)

Gruppe I(¥) Gruppe I (*) Gruppe III (*)

ned. ned. ned.

450

@verste[nederste daek ov. av. av.

Diameter af nederste cylin-| 450 350 350 300 300

der

900 1020

(900/990)
550
500

1800
(1680/1770)

900 1020

(900/990)
550
500

1800
(1680/1770)

900 1020

(900/990)
450
500

1800
(1680/1770)

Hojde af nederste cylinder

550
500
1680

450
500
1680

550
500
1680

Diameter af gverste cylinder

Hojde af gverste cylinder

Samlet hojde

(*) Dimensionerne i parentes geelder for den bageste del af det nederste daek og kun i naerheden af forakslen (jf.
punkt 7.7.5.10)

Det kan godkendes, at kontrolmalet kommer i bergring med eventuelle haengestropper til stdende
passagerer og bevager disse. Diameteren af overste cylinder kan vaere nedsat til 300 mm foroven,
ndr der indgar en afskrdet kant i en vinkel pa hejst 30 grader med vandret (figur 1).

Pi ledbusser skal det i punkt 7.7.5.1 beskrevne kontrolmal uhindret kunne fores gennem
ledsektionen pd hvert dak, hvor der er gennemgang for passagerer mellem de to sektioner. Ingen
del af den blade bekladning i denne sektion, herunder dele af balgen, mé rage ind i gangen.

Den samlede hgjde pa kontrolmaélet i punkt 7.7.5.1 kan nedsattes:

— fra 1 800 mm til 1 680 mm i enhver del af gangen pa det nederste deck bag et lodret tveerplan,
som ligger foran centrum af bagakslen (den forreste bagaksel for keretojer med mere end en
bagaksel);

— fra 1 800 mm til 1 770 mm for udstigningsdere, som er anbragt foran forakslen i enhver del af

gangen, der ligger mellem to lodrette tveerplaner, som ligger 800 mm foran og bagved forakslens
midtlinje.

Trin

Hojst 850 mm for nedudgangsdere pa nederste daek og 1 500 mm for nedudgangsdere pd overste
dxk.
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7.7.8.6. Fri hojde over siddepladser

7.7.8.6.1. Over hver siddeplads skal der vare en fri hgjde pd mindst 900 mm, malt fra det hgjeste punkt af
den ikke sammenpressede seedehynde. Denne frie hejde skal vere til stede inden for den lodrette
projektion af hele sadets areal og det tilhgrende fodrum. For det overste deek kan denne frie hgjde
nedseattes til 850 mm.

7.7.12. Forbindelsestrappe (if. bilag I1I, figur 1)

7.7.12.1. Forbindelsestrappers mindste bredde skal give fri passage for kontrolmaélet for enkeltder som
beskrevet i bilag III, figur 1. Kontrolmalet fores fra gangen pa nederste dack op til sidste trin i samme
retning, som vil blive fulgt af en person, der benytter trappen.

7.7.12.2. Forbindelsestrapper skal veere konstrueret saledes, at der ikke er fare for, at passagerer kan falde ned,
ndr keretgjet bremser hardt op under korsel fremad.
Dette krav anses for opfyldt, hvis mindst én af felgende betingelser er opfyldt:

7.7.12.2.1. ingen del af trappen skrdner fremad

7.7.12.2.2. trappen er afskaermet med rakveerk eller tilsvarende

7.7.12.2.3. en automatisk anordning i everste del af trappen forhindrer benyttelse af trappen, ndr keretojet er i
bevagelse; denne anordning skal vaere let at betjene i nedsituationer.

7.7.12.3. Det skal ved hjalp af den i punkt 7.7.5.1 omhandlede cylinder kontrolleres, at adgangsforholdene
fra gangene (overste og nederste) til trappen er tilfredsstillende.

7.11. Geleendere og handstotter

7.11.4. Gelaendere ved forbeholdte siddepladser.

7.11.4.1. Mellem de forbeholdte siddepladser som omhandlet i punkt 7.7.8.5.2 og ind- og udstigningsderene
skal der findes et geleender i en hejde af 800-900 mm over gulvet. Geleenderet kan afbrydes, hvis
det er nedvendigt for at fa adgang til en kerestolsplads, et seede anbragt oven pa en hjulkasse, en
trappe, passage eller en gang. Geleenderet mé ikke afbrydes over mere end 1 050 mm, og pa det
sted, hvor gelaenderet er afbrudt, skal der vére et lodret geleender i det mindste ved den ene side.

7.11.5. Geleendere og handstotter til forbindelsestrapper

7.11.5.1. Forbindelsestrapper skal pd begge sider vaere forsynet med passende geleendere og handstetter. Disse
skal veere placeret mellem 800 mm og 1 100 mm over kanten af hvert trin.

7.11.5.2. Gelendere ogfeller handstatter skal veere siledes udfert, at en person, der stir pa everste eller
nederste dack ved siden af forbindelsestrappen eller pa et af trinnene, kan gribe om dem pa et sted,
som i lodret plan er mellem 800 mm og 1 100 mm over gulvet eller den pagaldende trinoverflade,og

7.11.5.2.1. passer til en person, der star pd nederste deck, og befinder sig hejst 400 mm inden for yderkanten
af det forste trin, og

7.11.5.2.2. for et givet trin ikke er uden for yderkanten af det pagaldende trin og hejst 600 mm inden for

yderkanten.
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7.14. Afskermning af trinskakter og udsatte seder

7.14.2. Pa gverste dak af dobbeltdeekkerbusser skal forbindelsestrappen veere forsynet med en lukket
afskermning med en hejde af mindst 800 mm, malt fra gulvet. Afskeermningens underkant ma ikke
veare hgjere end 100 mm over gulvet.

7.14.3. Forruden i passagerrummet pd overste dak skal veere forsynet med polstret afskermning.
Afskermningens overkant skal vaere mellem 800 mm og 900 mm lodret over den del af gulvet,
hvor passagererne setter deres fodder.

7.14.4. Alle stedtrin i trapper skal vare lukkede.
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Tilleg
Figur 1
Gange
(jf. bilag VIIL, punkt 7.7.5.)
& 300 mm
R |
b 7~
E
F ~—PC—
B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
Gruppe I 550 450 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Gruppe II 550 350 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Gruppe III 450 (220 for sideveerts forskydeli- 500 1 800 1020
ge saeder) (1 680/1 770) (900/990)

(*) Maélene i parentes galder kun for averste daek og/eller den bageste del af det nederste daek og/eller det nederste daek nar forakslen

(if. punkt 7.7.5.10).
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BILAG IX
EF-TYPEGODKENDELSE AF EN SEPARAT TEKNISK ENHED OG EF-TYPEGODKENDELSE AF ET KORE-
TOJ MED ET KAROSSERI, SOM ALLEREDE ER GODKENDT SOM SEPARAT TEKNISK ENHED
1. Typegodkendelse som separat teknisk enhed
1.1. For at der i henhold til dette direktiv kan meddeles EF-typegodkendelse som separat teknisk enhed

af et karosseri, skal fabrikanten til godkendelsesmyndighedens tilfredshed godtgere, at de betingelser,
som fabrikanten har oplyst, er opfyldt. Det skal godtgeres, at de resterende betingelser i dette
direktiv er opfyldt, jf. punkt 2.

1.2. Godkendelsen kan meddeles under forudsatning af, at det ferdige keretoj opfylder en rakke
betingelser (som f.eks. karakteristika vedrorende et passende chassis, begransninger i brugen eller
installation ...), idet disse betingelser skal fremga af EF-typegodkendelsesattesten.

1.3. Sadanne betingelser skal meddeles kgberen af karosseriet eller den, der bygger videre pé koretgjet, i
en passende form.

2. EF-typegodkendelse af et koretoj med et karosseri, som allerede er godkendt som separat
teknisk enhed
2.1. For at der i henhold til dette direktiv kan meddeles typegodkendelse som separat teknisk enhed af et

koretoj monteret med et allerede typegodkendt karosseri skal fabrikanten til godkendelsesmyndighe-
dens tilfredshed godtgare, at kravene i dette direktiv, med hensyn til hvilke det ikke allerede er
bevist, at de er blevet opfyldt, jf. punkt 1 i dette bilag, nu er blevet det, idet en eventuel tidligere
typegodkendelse skal betragtes som en typegodkendelse af et ufuldendt koretg;.

2.2. Eventuelle krav ifolge punkt 1.2 skal overholdes.
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RADETS BEGRUNDELSE
[.  INDLEDNING
1. Den 18. juni 1997 forelagde Kommissionen et forslag(!), der bygger pa EF-traktatens
artikel 100 A (ny artikel 95).
2. Europa-Parlamentet afgav forstebehandlingsudtalelse den 18. november 1998 (2).
Det @konomiske og Sociale Udvalg afgav udtalelse den 25. februar 1998 (3).
3. Radet vedtog sin felles holdning i overensstemmelse med traktatens artikel 251 den
28. september 2000.
I.. FORMAL
4.  Formdlet er at fastsette harmoniserede typegodkendelsesbestemmelser for keretgjer, der
anvendes til personbefordring og har flere end otte siddepladser ud over forerens plads (busser).
Direktivet vil i begyndelsen vere fakultativt, idet det vil foreligge sidelabende med nationale
godkendelsessystemer indtil rammedirektiv 92/53/EQF (*) bliver obligatorisk for busser.
IIl. ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

(
(
(
(

1
2

)
)
)

Forslaget har veeret pa Riddets bord siden 1997, og der er blevet foretaget en reekke andringer,
som imidlertid ikke aendrer de generelle retningslinjer. Radet har set sig i stand til at indarbejde
nogle af Europa-Parlamentets &ndringer delvist, og har ogsa tilsluttet sig princippet bag nogle
af de gvrige andringer.

ZEndringer, der er blevet delvis eller principielt accepteret

Réidet har indarbejdet @ndring 5 i revideret form; definitionen af »bevegelseshemmede
passagerer« (bilag I, punkt 2.21) og af »referencekerestol« (bilag VII, punkt 3.6.4 og bilag III,
figur 21) er blevet tilfgjet.

Rédet kan til dels tilslutte sig idéen bag @ndring 3 og er enig med Europa-Parlamentet i, at det
vil veere bedst, hvis der tages hensyn til de eksisterende tekniske krav, der er vedtaget af FN'’s
@konomiske Kommission for Europa (betragtning 8). Rddet er ogsd enig i, at de tekniske
specifikationer skal fastleegges efter horing af de relevante interessegrupper (f.eks. reprasentanter
for operaterer, producenter og ingeniersammenslutninger, bevagelseshemmede) i overens-
stemmelse med de sedvanlige procedurer. Rddet kunne imidlertidig ikke gd ind for, at den
detaljerede tekniske lovgivning pd nuvarende tidspunkt palagges et andet organ.

Rédet var ikke i stand til at acceptere andring 1, som tilfejer »kerestole« i direktivets titel. Radet
har imidlertid lagt langt sterre veegt pa kerestolsbrugeres behov og foretaget en vaesentlig
udbygning af bestemmelserne vedrarende bevagelseshemmede (artikel 4 og bilag VII).

EFT C 17 af 20.1.1998, s. 1.
EFT C 379 af 7.12.1998, s. 80.
3) EFT C 129 af 27.4.1998, s. 5.

4 EFTL 225af10.8.1992,s. 1.
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9. Hvad angdr @ndring 9, mener Rédet, at det skal std medlemsstaterne frit for at vaelge den mest
hensigtsmassige losning til at opnd bedre adgangsforhold i keretojer, der ikke tilherer gruppe L.
Med hensyn til adgang for bevagelsesheemmede, har Rddet imidlertid fulgt Europa-Parlamentets
tankegang og fastsat, at alle ind- og udstigningsanordninger, der installeres i keretgjer i andre
grupper, skal opfylde kravene i bilag VII (artikel 4, stk. 2).

ZEndringer, der ikke er blevet accepteret

10. Rédet har ikke indarbejdet aendring 2 om tilladelse til serlige tjenesteydelser inden for transport,
iseer ndr der anvendes lavtgulvsbusser. Radet finder, at bedre adgangsforhold pd laengere sigt
skal indgd i en fuldsteendig harmonisering. Hvad angar lavtgulvsbusser mener Radet i ovrigt
ikke, at de i sig selv giver garanti for gode adgangsforhold for bevagelsesheemmede.

11. Radet har ikke accepteret @ndring 6 om direktivets titel og de overgangsforanstaltninger, der
skal finde anvendelse, indtil der er opnéet fuld harmonisering; den foreslaede affattelse svarer
ikke til lignende bestemmelser i andre koretajsdirektiver og vil skabe juridisk usikkerhed.

12. Radet har ikke indarbejdet andring 4, 7, 8 og 12 og en del af @ndring 3, som tager sigte pa
at erstatte den almindelige detaljerede tekniske harmoniseringslovgivning med generelle
retningslinjer, der udarbejdes efter udvalgsproceduren. Den foresldede losning vil ikke veere pa
linje med andre keretojsdirektiver og vil skabe juridisk usikkerhed.

13. Andring 10 og 11 er ikke blevet accepteret. Rddet er imidlertidig enig i, at man ber veare yderst
opmarksom pa sikkerhedsaspekterne; der findes en lang rakke sikkerhedsbestemmelser i
retsakten (f.eks. stabilitetsprover og brandsikring).

Andre endringer til den felles holdning

14. Radet har @ndret eller tydeliggjort Kommissionens forslag pa felgende punkter:

— udvalgsproceduren, efter hvilken Kommissionen kan tilpasse direktivet, er blevet gjort
klarere (betragtning 10, artikel 6 og artikel 6a)

— skolebusser er blevet undtaget fra direktivets anvendelsesomrade (bilag I, punkt 1.2.4)

— sader i gangen i koretgjer i gruppe IIl skal af sikkerhedsgrunde hurtigt og helst automatisk
kunne returneres til normal position (bilag I, punkt 7.7.5.3)

— sidevendte sader er tilladt i keretojer i gruppe III og B (bilag I, punkt 7.7.8.7)

— anvendelsesomradet for overbygningen som en separat teknisk enhed vil senere blive
udvidet til ogsa at omfatte alle dobbeltdakkerkeretgjer i gruppe IT og III (bilag IV, punkt 1).

IV. KONKLUSION

15. Radet har droftet forslaget siden 1997 og foler, at det ved at godkende langt den sterste del af
Kommissionens forslag og ved ogsé at have accepteret flere af Europa-Parlamentets @ndringer
nu er ndet frem til en brugbar lesning, der foruden at vaere brugervenlig garanterer et hojt
sikkerhedsniveau.




