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ROZPORZADZENIE KOMISJI (EWG) NR 1617/93

z dnia 25 czerwca 1993 r.

w sprawie stosowania art. 85 ust. 3 Traktatu do niektérych kategorii porozumien i praktyk

uzgodnionych dotyczacych wspélnego planowania i koordynacji rozkladéw, wspélnych

przedsiewzie¢ i konsultacji w sprawie taryf pasazerskich i towarowych w rejsowych polaczeniach
lotniczych oraz przydzialu czasu na start lub lgdowanie

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3976/87 z dnia
14 grudnia 1987 r. w sprawie stosowania art. 85 ust. 3 Trak-
tatu do pewnych kategorii porozumien i praktyk uzgodnio-
nych w sektorze transportu lotniczego ('), ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (EWG) nr 2411/92 (3), w szczegdlnodci jego
art. 2,

po opublikowaniu projektu niniejszego rozporzadzenia (3),

po konsultacji z Komitetem Doradczym ds. Porozumieni i Pozy-
¢ji Dominujacych w Transporcie Lotniczym,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzenie (EWG) nr 3976/87 upowaznia Komisje
do wprowadzenia art. 85 ust. 3 Traktatu w drodze roz-
porzadzenia w odniesieniu do niektérych kategorii poro-
zumieni, decyzji lub uzgodnionych praktyk dotyczacych
bezposrednio lub posrednio ustug w transporcie lotni-
czym.

(2)  Porozumienia, decyzje lub uzgodnione praktyki
dotyczace wspdlnego planowania i koordynacji roz-
kladéw, wspdlnych dzialar, konsultacji w sprawie taryf i
przydzialu czasu na start lub lagdowanie w portach lotni-
czych podlegaja ograniczonej konkurencji oraz majg
wplyw na handel migdzy Pafstwami Czlonkowskimi.

(3)  Wspdlne planowanie i koordynacja rozkladu dla pola-
czeni lotniczych moze poméc w zapewnieniu obstugi pola-
czen w porach dnia, okresach lub na trasach o mniej-
szym natg¢zeniu ruchu, a takze w udostepnieniu dalszych
polaczen, co przyniesie korzy$¢ uzytkownikom trans-
portu lotniczego. Klauzule dotyczace dodatkowych
lotéw nie moga jednak zawiera¢ wymogu zatwierdzenia
przez pozostale strony ani wigzaé si¢ z karami pieniez-

() Dz.U. L 374 z 31.12.1987, str. 9.
() Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 19.
() Dz.U. C 253 z 30.9.1992, str. 5.
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nymi. Porozumienia muszg takze umozliwial stronom
odstgpienie od nich za wypowiedzeniem w rozsadnie
krétkim terminie.

Ustalenia, na mocy ktérych mniejsza linia lotnicza
otrzymuje wsparcie rynkowe i finansowe od innego
przewoznika, mogg jej poméc w obstudze polaczen na
nowych lub mniej uczeszczanych trasach. Jednakze w
celu unikniecia zbednych restrykeji, czas trwania wspol-
nych dzialan nalezy ograniczy¢ do okresu niezbednego
do osiagniecia dostatecznej pozycji rynkowej. Wylacze-
nia grupowego nie nalezy udzielaé wspdlnym dziala-
niom, w odniesieniu do ktérych mozna oczekiwaé, iz
kazda ze stron moze obstugiwaé polaczenie lotnicze nie-
zaleznie. Takie warunki nie naruszajg mozliwosci
wystgpienia z wnioskiem, w uzasadnionych przypad-
kach, na podstawie art. 5 rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 3975/87 (¥, ostatnio zmienionego rozporzadzeniem
(EWG) nr 2410/92 (%), w celu otrzymania wylgczenia
indywidualnego mimo niespelnienia warunkéw lub w
razie koniecznosci przedluzenia czasu trwania wspol-
nego dzialania. W szczegdlnosci, gdy strony wyrazaja
che¢ wykorzystania, poprzez wspélne dzialanie, mozli-
wosci dostepu do rynku, stworzonych przez rozporza-
dzenie Rady (EWG) nr 2408/92 (°), na trasach, ktore nie
ani naleza do nowych, ani do rzadziej uczeszczanych,
ale ktére pod innymi wzgledami spelniaja ustanowione
niniejszym  rozporzadzeniem  warunki,  istnieje
mozliwo§¢ uzyskania wylaczenia indywidualnego.

Konsultacje w sprawie taryf pasazerskich i towarowych
moga przyczyni¢ si¢ do powszechnego przyjecia ustalo-
nych miedzy liniami oplat i stawek, z korzyscig zaréwno
dla przewoznikéw, jak i uzytkownikéw transportu lotni-
czego. Jednakze konsultacje nie beda wykraczaé poza
cel, jakim jest ulatwienie ustalen miedzy liniami. Roz-
porzadzenie Rady (EWG) nr 2409/92 z dnia 23 lipca
1992 r. w sprawie taryf i stawek za ustugi lotnicze ()
oparte jest na zasadzie wolnych cen, w zwigzku z czym
sprzyja wzrostowi konkurencji cenowej w transporcie
lotniczym. Stad za jego sprawg nie mozna eliminowaé
konkurencji. W zwigzku z tym na obecnym etapie zez-
wala si¢ na konsultacje miedzy przewoznikami lotni-
czymi co do taryf pasazerskich i towarowych, pod
warunkiem, ze sg ograniczone do oplat i stawek sprzy-
jajacych ustaleniom miedzy liniami, uczestnictwo w

z.U. L 374 z 31.12.1987, str. 1.
z.U. L 240 z 24.8.1992, str. 18.
z.U. L 240 z 24.8.1992, str. 8.
z.U. L 240 z 24.8.1992, str. 15.
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konsultacjach jest fakultatywne, nie prowadza one do
porozumien w zakresie oplat, stawek i pokrewnych
warunkéw, Komisja i zainteresowane Pafistwa Czlon-
kowskie, dla zachowania przejrzystosci procedur, maja
prawo wysta¢ do nich obserwatordéw, a przewoznicy
uczestniczacy w systemie konsultacji s3 zobowigzani
dokonywa¢ ustalen ze wszystkimi pozostalymi zaintere-
sowanymi przewoznikami, w sprawie taryf stosowanych
przez lini¢ przewozacg dla omawianej ich kategorii.

Komisja ponownie oceni wplyw konsultacji co do taryf
na konkurencj¢ cenowg w $wietle obowigzywania roz-
porzadzenia (EWG) nr 2409/92 oraz w $wietle rozwoju
wspélnotowego sektora transportu lotniczego i moze
wprowadzi¢ wlasciwe zmiany w wylaczeniu w trakcie
jego trwania.

(6)  Ustalenia w kwestii przydzialu czasu na start lub lado-
wanie w portach lotniczych oraz w sprawie rozkladéw
moga poprawi¢ wykorzystanie mozliwosci portéw lotni-
czych i przestrzeni powietrznej, ulatwiaja kontrolg
ruchu lotniczego i zapewniajg sprawng obstuge lotéw z
portu lotniczego. Jednakze, Zeby nie ograniczy¢ konku-
rencji, dostep do portéw lotniczych o duzym natezeniu
ruchu musi zostal zachowany. Celem zachowania
nalezytego poziomu bezpieczefistwa i przejrzystosci
procedur, takie uzgodnienia moga by¢ przyjete jedynie
w przypadku gdy wszyscy zainteresowani przewoznicy
lotniczy moga uczestniczy¢ w negocjacjach i gdy przy-
dzial dokonywany jest w sposob przejrzysty i niedyskry-
minujacy.

(7)  Zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (EWG) nr 3976/87,
niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ ze skutkiem retroak-
tywnym do porozumieni, decyzji i praktyk uzgodnio-
nych istniejagcych w dniu jego wejScia w zycie, pod
warunkiem, ze spelniaja one warunki wylaczenia usta-
nowione w niniejszym rozporzadzeniu.

(8)  Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (EWG) nr 3976/87,
niniejsze rozporzadzenie okresli takze warunki, na
ktérych Komisja moze cofnaé wylaczenie grupowe w

indywidualnych przypadkach.

(99 W odniesieniu do porozumien automatycznie wylaczo-
nych niniejszym rozporzadzeniem nie zachodzi
potrzeba stosowania art. 3 lub 5 rozporzadzenia (EWG)
nr 3975/87. Jednakze, gdy powstang zasadne watpli-
wosci, przedsigbiorstwa moga zazada¢ od Komisji wyjas-
niet co do zgodnosci ich ustalenl z niniejszym rozporza-
dzeniem.

(10)  Niniejsze rozporzadzenie nie narusza stosowania art. 86
Traktatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

TYTUL I

WYLACZENIA

Artykut 1

Zgodnie z art. 85 ust. 3 Traktatu, z zastrzezeniem przepisow
niniejszego rozporzadzenia, niniejszym stwierdza sig, ze art. 85

ust. 1 Traktatu nie ma zastosowania do porozumien miedzy
przedsiebiorstwami w sektorze transportu lotniczego, decyzji
zwigzkow takich przedsigbiorstw i praktyk uzgodnionych mie-
dzy takimi przedsigbiorstwami, ktére majg na celu jedno albo
wigcej z ponizszych:

— wspdlne planowanie lub koordynacje rozktadu polaczenia
lotniczego migdzy portami lotniczymi Wspdlnoty,

— wspdlna obsluge rejsowego polaczenia lotniczego na trasie
nowej albo o niskim natezeniu ruchu miedzy portami lot-
niczymi Wspdlnoty,

— przeprowadzanie konsultacji w sprawie taryf w przewozie
pasazeréw, ich bagazu, a takze towaru lotami rejsowymi
miedzy portami lotniczymi Wspdlnoty,

— przydzial czasu na start lub ladowanie i rozkladu rejséw w
porcie lotniczym, jezeli dotycza polaczen lotniczych mig-
dzy portami lotniczymi Wspdlnoty.

TYTUL II

SZCZEGOLNE WARUNKI

Artykut 2

Szczegélne warunki dotyczace wspolnego planowania
i koordynacji rozktadow

Wrylaczenie dotyczace wspélnego planowania i koordynacji
rozkladu polaczenia lotniczego stosuje si¢ jedynie w przypadku
gdy spelnione sg nastepujace warunki:

a) planowanie i koordynacja maja na celu

i) zapewnienie za sprawg niewigzacego porozumienia
zadowalajagcego $wiadczenia uslug w porach dnia,

okresach i na trasach o mniejszym natezeniu ruchu;
lub

ii) ustanowienie za sprawa wigzacego porozumienia roz-
kladéw, ktére ulatwia przewozonym pasazerom lub
towarom miedzyliniowe polaczenia miedzy rejsami
obslugiwanymi przez uczestnikow porozumien oraz
zapewnig minimalne nat¢zenie ruchu dla takich roz-

ktadow;

b) porozumienia, decyzje i praktyki uzgodnione nie obejmuja
ustalen takich, ktére maja na celu ograniczenie, bezposred-
nio albo posrednio, zdolnosci przewozowej uczestnikdw
badz jej podzialy;

¢) porozumienia, decyzje i praktyki uzgodnione nie zabra-
niaja przewoznikom uczestniczacym w planowaniu i koor-
dynacji wprowadzania dodatkowych polaczen, co nie
pocigga kar ani koniecznosci uzyskiwania zgody pozosta-
lych uczestnikow;

d) porozumienia, decyzje i uzgodnione praktyki nie zabra-
niaja przewoznikom wycofania si¢ z planowania i koordy-
nacji w nastepnych sezonach, bez poniesienia kary, po
uprzednim powiadomieniu w okresie nie dluzszym niz trzy
miesigce;
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e) porozumienia, decyzje i praktyki uzgodnione nie majg na a) uczestnicy omawiajg jedynie oplaty lotnicze i stawki towa-

celu wywierania wplywu na rozklady przyjete przez prze-
woznikéw w nich nieuczestniczgcych.

Artykut 3

Przepisy specjalne odnos$nie do wspélnych dzialas

Wrylaczenie dotyczace wspélnej obstugi polaczenia lotniczego
stosuje si¢ jedynie w przypadku gdy spelnione sa nastgpujace
warunki:

a)

wspolna obstuga odnosi si¢ do przyjecia przez jednego
przewoznika lotniczego czgici kosztéw i wplywdw innego
przewoznika, wynikajacych z obshugi rejsowego polaczenia
lotniczego;

i) w czasie wszystkich czterech sezonéw przewozowych
poprzedzajacych rozpoczecie wspdlnej obstugi nie ist-
nialo bezposrednie polaczenie lotnicze migdzy dwoma
zainteresowanymi portami lotniczymi;

ii) zdolno$¢ przewozu na trasie objetej wspdlng obstluga
nie przekracza 30 000 pasazeréw rocznie w kazdym
kierunku; niniejsza zdolno$¢ przewozu moze zostaé
podwojona na trasach o dlugosci ponad 750 kilo-
metréw, na ktorych istnieje bezposrednie polaczenie
lotnicze co najwyzej dwa razy dziennie;

przewoznik obslugujacy polaczenie lotnicze posiada,
oprécz  wspélnie obstugiwanego polaczenia lotniczego,
zdolno$¢ przewozu co najwyzej 90 000 pasazeréw rocznie
z jednego z odno$nych portéw lotniczych;

wplywy przewoznika lotniczego obstugujacego powolane
polaczenie lotnicze lub jakichkolwiek innych przewoz-
nikéw, posiadajacych — bezposrednio lub posrednio —
pakiet kontrolny akcji wyzej wymienionego przewoznika, z
tytulu transportu lotniczego w obszarze geograficznym
objetym niniejszym rozporzadzeniem nie przekraczaja 400
milionéw ecu rocznie;

zadnej ze stron nie zabrania si¢ obstugi we wlasnym zakre-
sie dodatkowych polgczeni lotniczych migdzy dwoma zain-
teresowanymi portami lotniczymi ani niezaleznego ustala-
nia oplat, zdolnosci przewozowej badz rozkladéw na
powotanych polaczeniach;

czas trwania wspolnej obstugi nie przekracza trzech lat;

kazda ze stron moze wypowiedzie¢ wspdlna obstuge, za
uprzednim wypowiedzeniem w terminie nie dluzszym niz
trzy miesiace, ze skutkiem na zakoficzenie sezonu przewo-
ZOWego.

Artykut 4

Szczegblne warunki odnosnie do konsultacji w sprawie

1.

taryf pasazerskich i towarowych

Wrylaczenie dotyczace przeprowadzania  konsultacji

odnosnie do taryf pasazerskich i towarowych stosuje si¢ jedy-
nie w przypadku gdy spetnione sg nastgpujace warunki:

rowe, ktére uzytkownicy transportu lotniczego uiszczaja
bezposrednio uczestniczagcemu przewoznikowi lub jego
autoryzowanym przedstawicielom za przewéz w charakte-
rze pasazerow lub za przewéz ladunku z jednego portu
lotniczego do drugiego w rejsowym polaczeniu, a takze
warunki dotyczgce powolanych oplat i stawek. Konsultacje
te nie moga przekroczy¢ obszaru, dla ktérego obowiazuja
odnosne taryfy;

konsultacje prowadza do wymiany miedzy liniami lotni-
czymi, tzn. uzytkownikom transportu lotniczego nalezy
umozliwié, stosownie do typow oplat oraz sezondéw podle-
gajacych konsultacjom:

i) laczenie na podstawie pojedynczego dokumentu prze-
wozowego, polaczenia podlegajacego konsultacji z poly-
czeniami na tych samych lub sasiednich trasach, obstu-
giwanymi przez innych przewoznikéw lotniczych,
odnosnie do ktérych stosowne oplaty, stawki i warunki
ustala linia lub linie lotnicze dokonujgce przewozu;
oraz

ii) na ile pozwalaja warunki pierwotnej rezerwacji, doko-
nywanie zmian rezerwacji polgczenia podlegajacego
konsultacjom na polaczenie na tej same;j trasie, obstugi-
wane przez innego przewoznika lotniczego, wedlug
oplat i stawek oraz na warunkach stosowanych przez

powolanego przewoznika;

z zastrzezeniem, ze przewoznik lotniczy moze odméwic
takiego laczenia i zmian rezerwacji z obiektywnych i nie-
dyskryminujgcych przyczyn natury technicznej badz hand-
lowej, w szczegdlnosci gdy przewoznik dokonujacy prze-
wozu zglasza zastrzezenia co do wiarygodnosci kredytowe;j
przewoznika pobierajgcego oplate za przewéz; w takim
przypadku nalezy o powyzszym poinformowaé na piSmie;

taryfy pasazerskie badZ towarowe podlegajace konsulta-
cjom stosowane sa przez uczestniczacych w nich przewoz-
nikéw lotniczych w  sposéb  niedyskryminacyjny ze
wzgledu na przynalezno$¢ lub miejsce zamieszkania
pasazeréw badZ miejsce pochodzenia tadunku wewnatrz
Wspdlnoty;

uczestnictwo w  konsultacjacjach jest dobrowolne i
dostepne dla kazdego przewoznika lotniczego, ktéry obstu-
guje lub zamierza obslugiwal polaczenia na omawianej
trasie;

konsultacje nie s3 dla uczestnikéw wigzace, tzn. po konsul-
tacjach uczestnicy zachowujg prawo do niezaleznych dzia-
fafi w zakresie taryf pasazerskich i towarowych;

konsultacje nie doprowadzaja do porozumienia odnosnie
do prowizji przedstawicieli ani innych skladnikéw taryf;

w przypadkach, gdy nalezy zglaszaé taryfikacje, kazdy
uczestnik indywidualnie dokonuje zgloszenia kazdej taryfy,
ktéra nie byla przedmiotem konsultacji, wlasciwym wia-
dzom zainteresowanych Panstw Czlonkowskich; moze tego
dokona¢ osobiscie lub za posrednictwem agencji zglosze-
niowej badz generalnego przedstawiciela handlowego.
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2. a) Komisja i zainteresowane Pafistwa Czlonkowskie sg e) przewoznicy lotniczy uczestniczacy w konsultacjach majg
uprawnione do wysylania obserwator6w na konsultacje dostep, najpdézniej w czasie ich trwania, do informacji w

w sprawie taryf. W tym celu przewozZnicy lotniczy sprawie:

powiadomia zainteresowane Pafistwa Czlonkowskie i

Komisje w ten sam SPOSOb; jak uczels.tmkow kon§ultac]1, — historycznego przydzialu czasu na start lub ladowanie

W terminie ]ednak nie krot.szymA niz na 10 dn% przed liniom lotniczym, w porzadku chronologicznym, dla

ich rozpoczeciem, o ich dacie, miejscu i przedmiocie. wszystkich przewoznikéw korzystajacych z portu lotni-

czego,
b) Powiadomi¢ nalezy: &

i) zainteresowane Panistwa Cztonkowskie, wedtug pro- — WmOSkf)W 1o.przyﬁ21a} Czasu na ,Stélzt, lub le}dowiﬁl(le
cedur ustanowionych przez whsciwe wladze tych V‘ﬁt‘?pnie gozonycdl przez pl:'zilwozm ow, ‘1’: porzadku
pafistw; chronologicznym dla wszystkich przewoznikéw,

i) ii) Komisje, wedtug procedur, ktére zostana opubli- — przydzialéw czasu na start lub ladowanie przyznanych
kowane w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europej- przewoznikom, a takze osobnego wykazu niezrealizo-
skich. wanych zgloszefi na nie w porzadku chronologicznym

wedlug przewoznikdw,
¢) Pelne sprawozdanie w sprawie konsultacji zostanie

przedlozone Komisji przez odnos$nych przewoznikoéw — dostepnych jeszcze przydziatéw czasu na start lub

lotni.czych lub w ich imieniu w tym samym terminie, ladowanie,

co ich uczestnikom, nie pdzniej jednak niz szesé

tygodni po przeprowadzeniu takich konsultacji.

ve PO przep J — wszelkich szczeg6téw co do kryteriéw stosowanych

przy przydziale.
Artykut 5
il ki odnoénie d dzial Jezeli wniosek o przydziat czasu na start lub lgdowanie nie
Szczegblne warunki odnosnie do przydziatu czasu na zostanie uwzgledniony, przewoznikowi nalezy podaé
start lub lagdowanie i ustalania harmonograméw d .
: powody powyzszego.
lotniskowych
2. a) Komisja i zainteresowane Pafistwa Czlonkowskie sg

1.

Wrylaczenie dotyczace przydzialu czasu na start lub lado-

wanie i ustalania harmonograméw lotniskowych stosuje si¢
jedynie w przypadku gdy spelnione sg nastepujace warunki:

a)

konsultacje odnoénie do przydziatu czasu na start lub lado-
wanie i ustalania harmonograméw lotniskowych dostepne
sa dla wszystkich przewoznikéw lotniczych, ktorzy wyraza
zainteresowanie przydzialami czasu na start lub ladowanie
bedgcymi przedmiotem konsultacji;

zasady pierwszenstwa sa ustanawiane i udzielane bez dys-
kryminacji, tzn. nie majg ani bezposredniego, ani posred-
niego zwigzku z tozsamoscig lub narodowoscig przewoz-
nika badZ tez kategoria Swiadczonych ustug, uwzgledniaja
one ograniczenia lub zasady podzialu w ruchu lotniczym
ustanowione przez wlasciwe wladze krajowe lub miedzyna-
rodowe, a takze biorg pod uwage interesy podréznych i
portéw lotniczych. Z zastrzezeniem lit. d), zasady pierw-
szefistwa mogg uwzgledniaé prawa nabyte przez przewoz-
nikéw w wyniku korzystania poprzednio z okreslonych
przydzialéw czasu na start lub ladowanie w analogicznym
sezonie;

ustanowione zasady pierwszefistwa udostgpnia si¢ na
zadanie kazdej zainteresowanej stronie;

nowym przewoznikom, przedstawionym w art. 2 lit. b)
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 (1), przydziela sie
50 % nowoutworzonych lub nieuzywanych przydzialéw
czasu na start lub ladowanie badZ takich, ktére zostaly
opuszczone przez przewoznika w trakcie lub na koniec
sezonu albo w inny sposéb staly sie dostepne, do wyso-
kosci, w jakiej majg niezrealizowane zgloszenia na nie;

(") Dz.U. L 14 z 22.1.1993, str. 1.

uprawnione do wysylania obserwatoréw na konsultacje
odnosnie do przydzialu czasu na start lub ladowanie i
ustalania harmonograméw lotniskowych na forum wie-
lostronnym przed kazdym sezonem. W tym celu prze-
woznicy lotniczy powiadomig zainteresowane Panstwa
Czlonkowskie i Komisje w ten sam sposob, jak uczest-
nikéw konsultacji, w terminie jednak nie krétszym niz
na 10 dni przed ich rozpoczgciem, o ich dacie, miejscu
i przedmiocie.

b) Powiadomic¢ nalezy:

i) zainteresowane Pafistwa Czlonkowskie wedlug pro-
cedur ustanowionych przez wlasciwe wladze tych
panstw;

ii) Komisje wedlug procedur, ktére zostang opubliko-
wane w Dzienniku Urzgdowym Wispélnot Europejskich;

TYTUL III

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 6

Cofnigcie wylaczenia grupowego

Komisja moze cofngé przywilej wylaczenia grupowego uzyska-
nego na mocy niniejszego rozporzadzenia, na podstawie art. 7
rozporzadzenia (EWG) nr 3976/87, gdy stwierdzi, ze w danym
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przypadku porozumienie, decyzja lub uzgodniona praktyka,
wylaczone niniejszym rozporzadzeniem, powoduje skutki,
ktére nie s3 zgodne z warunkami ustanowionymi w art. 85
ust. 3 lub s3 objete zakazem z art. 86 Traktatu, w szczegdl-
nosci gdy:

i) na trasie lub grupie tras objetych konsultacjami odno$nie
do taryf nie wystepuje rzeczywista konkurencja cenowa. W
takich przypadkach przywilej nadany niniejszym rozporza-
dzeniem zostanie cofniety w odniesieniu do danych tras
lub danej grupy tras, przewoznikom lotniczym uczestnicza-
cym w konsultacjach odnosnie do taryf na danych trasach;

ii) polaczenie lotnicze obstugiwane wspdlnie na podstawie
art. 3 nie podlega rzeczywistej konkurencji w wyniku bez-
posrednich lub laczonych polaczenn lotniczych miedzy
dwoma odno$nymi portami lotniczymi lub pobliskimi por-
tami lotniczymi badZz ze strony innych form transportu,
zapewniajacych podobny do polaczen lotniczych poziom
predkosci, wygody i cen, na trasie migdzy miastami obstu-
giwanymi przez powolane porty lotnicze. W takich przy-
padkach przywilej nadany niniejszym rozporzadzeniem
zostanie cofnigty w odniesieniu do danego wspdlnie obstu-
giwanego polgczenia;

i) obowigzywanie art. 5 nie zapewnia nowym przewoznikom
uzyskania w porcie lotniczym o duzym natezeniu ruchu
przydzialéw czasu na start lub ladowanie niezbednych do
ustanowienia rozkladow rejséw pozwalajacych efektywnie
konkurowa¢ z uznanymi przewoznikami na trasach z tego
portu lotniczego lub do niego, co znaczgco ogranicza kon-
kurencje na tychze trasach. W takich przypadkach przywi-
lej nadany niniejszym rozporzadzeniem zostanie cofnigty
w odniesieniu do przydzialu czasu na start lub ladowanie
w danym porcie lotniczym.

Artykut 7

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 lipca
1993 r.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 30 czerwca
1998 r.

Po wejsciu w zycie niniejsze rozporzadzenie bedzie obowia-
zywaé z mocg wsteczng w odniesieniu do porozumieni, decyzji
i praktyk uzgodnionych istniejagcych w dniu jego wejscia w
zycie 1 to od momentu spelnienia warunkéw zastosowania
niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 25 czerwca 1993 r.

W imieniu Komisji
Karel VAN MIERT

Czlonek Komisji



