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REGULAMENTUL (CE) NR. 2978/94 AL CONSILIULUI
din 21 noiembrie 1994

privind punerea in aplicare a Rezolutiei OMI A.747(18) referitoare la aplicarea masurdrii tonajului
cisternelor pentru balast de la bordul petrolierelor cu balast separat

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 84 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),

hotirdnd in conformitate cu procedura prevdzutd in
articolul 189c din tratat (3),

intrucat petrolierele maritime continud incd sd polueze marile, fie
prin exploatarea lor normald, fie accidental, iar transportul petro-
lului in petroliere echipate cu cisterne clasice reprezintd o
amenintare continud pentru mediul marin;

intrucat normele internationale de proiectare si operare a petro-
lierelor care protejeazd mediul au fost stabilite sub auspiciile
Organizatiei Maritime Internationale (OMI);

intrucat operarea unor petroliere care protejeazd mediul aduce
beneficii atat statelor de coastd, cat si industriei;

intrucat conventiile internationale contin cerinte referitoare la cer-
tificarea petrolierelor; intrucat metoda de misurare a tonajului
cisternelor de balast separat de la bordul petrolierelor a fost in
continuare dezvoltatd de citre OMI;
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(®) Avizul Parlamentului European din 3 mai 1994, Pozitia comuna a
Consiliului din 19 septembrie 1994 (JO C 301, 27.10.1994, p. 34) si
Decizia Parlamentului European din 16 noiembrie 1994 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

intrucat toate statele membre in afard de unul au ratificat si au pus
in aplicare Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de
citre nave din 1973 si Protocolul din 1978 aferent
(Marpol 73/78); intrucat toate statele membre au ratificat si au
pus in aplicare Conventia internationald privind mdsurarea tona-
jului navelor din 1969;

intrucat Rezolutia A.722(17) adoptatd de Adunarea OMI la
6 noiembrie 1991 si succesoarea sa, Rezolutia A.747(18) privind
aplicarea masurdrii tonajului cisternelor de balast separat de la
bordul petrolierelor, adoptatd de Adunarea OMI la 4 noiembrie
1993, exprimd o dorintd generald de a incuraja proiectarea unor
petroliere care sd protejeze mediul si s utilizeze cisterne de balast
separat la bordul petrolierelor;

intrucat, in Rezolutia A.747(18), Adunarea OMI (i) a invitat
guvernele si notifice autoritdtile portuare, in vederea aplicdrii
recomandarilor sale de deducere a tonajului rezervoarelor de
balast separat atunci cind evalueazd tarifele pe baza tonajului
brut, pentru toate petrolierele cu capacitate de balast separat, in
conformitate cu Regula 13 din Anexa 1 la Marpol 73/78 si (ii) a
invitat guvernele, de asemenea, sa sfatuiascd autoritatile de pilotaj
sd ia mdsuri in conformitate cu recomandarea;

intrucat Consiliul a recunoscut necesitatea intensificarii actiunilor
la nivel comunitar sau national, dupd caz, pentru a asigura un
raspuns adecvat la cerintele sigurantei maritime si prevenirea
poludrii marine; intrucat este de dorit sd se promoveze utilizarea
petrolierelor cu cocd dubld sau a petrolierelor cu caracteristici de
proiectare alternative, care indeplinesc cerintele Regulii 13F din
anexa I la Marpol 73/78 modificat la 6 martie 1992, precum si
utilizarea petrolierelor cu balast separat;

intrucat petrolierele cu cocd dubld si petrolierele cu caracteristici
de proiectare alternative ar trebui considerate, in sensul
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prezentului regulament, ca fiind conforme, in privinta cisternelor
pentru balast separat, cu Regula 13 din anexa I la Marpol 73/78;

intrucat nu este corect sd fie penalizati armatorii si operatorii pen-
tru faptul cd utilizeazd petroliere cu o constructie si operare care
protejeazad mediul;

intrucat, in special, perceperea taxelor privind tonajul cisternelor
de balast separat ale petrolierelor, in cazul in care respectivele
cisterne nu sunt utilizate pentru transportul marfurilor, constituie
un dezavantaj financiar pentru cei care au ficut un pas important
cdtre un mediu mai curat;

intrucat, din motive economice, existd autoritdti portuare indivi-
duale care nu doresc s fie dezavantajate de faptul cd sunt singurele
care pun in aplicare Rezolutia OMI;

intrucat Rezolutiile OMI A.722(17) si A.747(18) au fost conve-
nite dar nu au fost puse in aplicare de toate statele membre;

intrucat in scopul protejarii mediului marin de poluarea produsd
de petrolierele cu caracteristici de proiectare conventionale ar tre-
bui si se realizeze o punere in aplicare unificatd la nivel comunitar
a normelor convenite pe plan international referitoare la perce-
perea taxelor pentru petroliere de cdtre autoritdtile portuare si
autoritdtile de pilotaj;

intrucat, pentru evitarea denaturdrii concurentei in cadrul Comu-
nitdtii si in vederea realizdrii unor solutii eficiente si cu costuri
reduse, o actiune concertatd de aplicare unificatd a normelor con-
venite pe plan international, in conformitate cu principiul subsi-
diaritatii, se poate stabili cel mai bine printr-un regulament;

intrucat statul de pavilion sau alte organisme care elibereaza Cer-
tificatul international de prevenire a poludrii cu petrol si Certifi-
catul international de tonaj (1969), precum si armatorii si
persoanele care percep taxe petrolierelor trebuie s coopereze
pentru punerea in aplicare a Rezolutiei OMI A.747(18) in vede-
rea intdririi protectiei mediului marin;

intrucat in unele state membre au fost deja stabilite sisteme de
reducere a taxelor percepute navelor care protejeazd mediul, pe o
altd bazd decdt Rezolutia OMI A.747(18); intrucit, in
conformitate cu spiritul acestei rezolutii, este oportun si se pre-
vadd un sistem alternativ de taxe bazate pe tonaj, constind dintr-o
abatere procentuald de la tariful normal, astfel incat diferenta
medie si fie cel putin egald cu cea prevazutd in rezolutie; intrucat
este cazul, In plus, sd se garanteze cd petrolierele cu balast separat
nu primesc niciodatd un tratament mai putin favorabil, chiar in
cazurile in care taxele nu sunt calculate pe baza tonajului,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Autoritdtile portuare si autoritatile de pilotaj din cadrul Comuni-
tatii, in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament:

(@ pun 1in aplicare, in cadrul Comunititii, Rezolutia
OMI A.747(18) privind aplicarea misuritorilor de tonaj ale
cisternelor de balast separat de la bordul petrolierelor, adop-
tatd de Adunarea Organizatiei Maritime Internationale (OMI)
la 4 noiembrie 1993, a cdrei anexd este continuti in anexa I
la prezentul regulament, pentru a incuraja utilizarea petrolie-
relor cu cisterne pentru balast separat, inclusiv a petrolierelor
cu cocd dubld si a petrolierelor cu caracteristici de proiectare
alternative; sau

(b) aplicd sisteme de reducere a taxelor percepute pentru petro-
liere cu balast separat, diferite de cele previzute de Rezolutia
OMI A.747(18), dar sunt in spiritul acestora.

Atrticolul 2
Prezentul regulament se aplicd petrolierelor care:
— pot transporta balast in cisterne special amenajate;

— sunt proiectate, adaptate constructiv, echipate si operate ca
petroliere cu balast separat, inclusiv petroliere cu cocd dubld
si petroliere cu caracteristici de proiectare alternative;

— indeplinesc cerintele Conventiei internationale privind
mdsurarea tonajului navelor (1969);

— detin Certificatul international de tonaj (1969).

Atrticolul 3
(1) In intelesul prezentului regulament:

(a) ,petrolier” inseamnd o nava care este conformd cu definitia
unui petrolier din Regula 1 alineatul (4) din anexa I la
Marpol 73/78;

(b) ,balast separat” inseamnd balastul care respectd definitia
balastului separat din Regula 1 alineatul (17) din anexa I la
Marpol 73/78;

(c) ,cisternd de balast separat” inseamnd o cisternd utilizatd
exclusiv pentru transportul balastului separat;

(d) ,petrolier cu balast separat” inseamnd un petrolier echipat cu
cisterne pentru balast separat si certificat de guvernul statului
de pavilion sau de alte organisme care au dreptul si facd
aceasta in numele sdu, ca petrolier echipat cu cisterne pentru
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balast separat. Aceastd conformitate trebuie mentionatd in
clar de autoritatea respectivd in paragraful pertinent al
suplimentului la Certificatul international de prevenire a
poludrii cu petrol;

(e) ,petrolier cu cocd dubli” inseamna un petrolier cu balast sepa-
rat, construit in conformitate cu cerintele prevdzute de
Regula 13F alineatul (3) din anexa I la Marpol 73/78;

” A

(f) ,petrolier cu caracteristici de proiectare alternative” inseamna
un petrolier cu balast separat, construit in conformitate cu
cerintele previzute de Regula 13F alineatele (4) si (5) din
anexa I la Marpol 73/78;

(g) ,Marpol 73/78” inseamnd Conventia internationald pentru
prevenirea poludrii de citre nave din 1973, modificatd prin
Protocolul din 1978 aferent, impreund cu modificarile aces-
teia, in vigoare la data adoptirii prezentului regulament;

S

(h) ,autoritate portuard” este acea persoand de drept public sau
privat care percepe taxe navelor pentru a pune la dispozitie
instalatii si a furniza servicii transporturilor maritime;

(i) ,autoritate de pilotaj” este acea persoand de drept public sau
privat care are dreptul si presteze servicii de pilotaj transpor-
turilor maritime;

(i) .tonaj brut” inseamnd marimea totald a unei nave maritime,
stabiliti in conformitate cu dispozitile Conventiei
internationale privind misurarea tonajului navelor din 1969;

(k) ,tonaj brut redus” este tonajul brut al unui petrolier la care se
ajunge atunci cind tonajul brut al rezervoarelor de balast
separat, stabilit in conformitate cu formula datd in anexa [ ali-
neatul (4) la prezentul regulament, se scade din tonajul brut
total al vasului.

(2) Anexa II contine definitiile date de Marpol 73/78 termenilor
de la alineatul (1) literele (a), (b), (e) si (f).

Articolul 4

La emiterea Certificatului international de tonaj (1969) pentru un
petrolier cu balast separat care a fost masurat in conformitate cu
normele Conventiei internationale de mdasurare a tonajului
navelor din 1969, organismul competent insereaza, in sensul pre-
zentului regulament, la rubrica ,Observatii”, o declaratie in
conformitate cu anexa I alineatul (3) la prezentul regulament, spe-
cificand:

(i) tonajul rezervoarelor de balast separat ale navei; acest tonaj va
fi calculat in conformitate cu metoda si procedura mentionate
in anexa [ alineatul (4) la prezentul regulament; si

(ii) tonajul brut redus al vasului.

Atrticolul 5

(1) La evaluarea taxelor pentru petroliere, bazatd in intregime sau
partial pe cifra tonajului brut al vasului, autorititile portuare si
autoritdtile de pilotaj exclud tonajul cisternelor de balast separat
ale petrolierelor, astfel incat sd-si bazeze calculele pe tonajul brut
redus indicat la rubrica ,,Observatii” a Certificatului international
de tonaj (1969) al vasului.

(2) Caalternativa, autoritdtile portuare si autoritdtile de pilotaj iau
mdsuri astfel incat taxa pentru un petrolier care intrd in sfera de
aplicare a prezentului regulament prevazutd in articolul 2 si fie cu
cel putin 17 % mai scazutd dect taxa pentru un petrolier de
acelasi tonaj brut care nu are cisterne de balast separat.

Autoritdtile portuare si autorititile de pilotaj care deja aplic, la
13 junie 1994, un sistem de ratd fixd prevazut in primul paragraf,
dar bazat pe un procentaj mai redus, aplicd procentul de 17 % ca
procent minim cel tarziu de la 1 ianuarie 1997.

(3) In cazul in care taxele sunt evaluate in alt mod decat pe baza
tonajului brut, autoritdtile portuare si autoritdtile de pilotaj iau
mdsurile necesare pentru ca petrolierele cu balast separat sd nu
primeascd un tratament mai putin favorabil decat in cazul in care
taxele sunt calculate in conformitate cu dispozitiile alineatelor (1)
sau (2).

(4) Autoritdtile portuare si autorititile de pilotaj aplicd, pentru
toate petrolierele cu balast separat, numai unul dintre sistemele
mentionate la alineatele (1), (2) si (3).

Atrticolul 6

Anexa I la prezentul regulament poate fi modificatd in
conformitate cu procedura stabilitd in articolul 7 pentru a se lua
in considerare modificdrile aduse Rezolutiei OMI A.747(18) si
conventiilor internationale pertinente care au intrat in vigoare.

Articolul 7

(1) Comisia este sprijinitd de un comitet format din reprezentan-
tii statelor membre si prezidat de un reprezentant al Comisiei.
Acest comitet este convocat de Comisie ori de cate ori este nece-
sar pentru aplicarea prezentului regulament.

(2) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.

(3) In cazul problemelor reglementate in articolul 6 se aplicd
urmdtoarea proceduri:

(a) Reprezentantul Comisiei prezintd comitetului un proiect cu
mdsurile ce urmeaza si fie adoptate. Comitetul isi dd avizul cu
privire la acest proiect in termenul pe care presedintele il poate
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stabili in functie de urgenta problemei in cauzd. Avizul este
emis cu majoritatea previzutd in articolul 148 alineatul (2)
din tratat pentru deciziile pe care Consiliul trebuie sd le adopte
la propunerea Comisiei. Voturile reprezentantilor statelor
membre sunt ponderate conform articolului mentionat ante-
rior. Presedintele nu participd la vot.

(b) Comisia adoptd masurile preconizate, dacd acestea sunt con-
forme cu avizul comitetului.

(c) Dacd masurile preconizate nu sunt conforme cu avizul comi-
tetului sau in absenta avizului, Comisia prezintd Consiliului,
fard intarziere, o propunere cu privire la masurile ce trebuie
adoptate. Consiliul hotdrdste cu majoritate calificatd. Dacd, in
termen de trei luni de la data prezentdrii la Consiliu, acesta nu
hotdraste, masura propusi este adoptatd de Comisie.

Articolul 8

(1) Statele membre adoptd in timp util, dar inainte de 31 decem-
brie 1995, actele cu putere de lege si actele administrative care pot
fi necesare la punerea in aplicare a prezentului regulament.

Aceste mdsuri cuprind, printre altele, organizarea, procedura si
mijloacele de control.

(2) Statele membre transmit anual Comisiei toate informatiile dis-
ponibile privind aplicarea prezentului regulament, inclusiv
incdlcdrile comise de propriile autoritdti portuare si autoritati de
pilotaj.

(3) Cand statele membre adoptd mdsurile mentionate in alinea-
tul (1), ele contin o trimitere la prezentul regulament sau sunt
insotite de o asemenea trimitere in momentul publicrii lor ofici-
ale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei tri-
miteri.

(4) Statele membre comunicd imediat Comisiei toate dispozitiile
de drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat de
prezentul regulament. Comisia informeazi celelalte state membre
cu privire la aceasta.

Articolul 9

(1) Comisia analizeazd anual punerea in aplicare a prezentului
regulament, dupd primirea rapoartelor din partea statelor membre
in conformitate cu dispozitiile articolului 8.

(2) Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului, pAnd
la 31 decembrie 1998, un raport de evaluare privind operarea sis-
temului, in conformitate cu dispozitiile articolului 5 alineatul (2).

Articolul 10

Prezentul regulament intrd in vigoare la 1 ianuarie 1996.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 21 noiembrie 1994.

Pentru Consiliu
Presedintele

M. WISSMANN
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ANEXA I

Misurarea tonajului cisternelor de balast separat din petroliere

In vederea utilizarii unei baze unificate de aplicare a masurdrii tonajului in cazul cisternelor de balast separat din
petroliere, administratiile, organismele recunoscute pentru eliberarea certificatelor internationale si persoanele care
percep taxe petrolierelor acceptd urmdtoarele principii:

1.

Vasul este certificat ca petrolier cu balast separat in conformitate cu alineatul (5) din suplimentul la Certificatul
international de prevenire a poludrii cu petrol, iar amplasarea cisternelor de balast separat este indicatd in
conformitate cu alineatul (5) punctul 2 din supliment.

Cisternele de balast separat sunt acele rezervoare utilizate exclusiv pentru transportul apei ca balast separat, in
conformitate cu definitia din Regula 1 alineatul (17) din anexa I la Marpol 73/78. Cisternele de balast separat
trebuie sd aibd un sistem separat de pompare si de conducte utilizat numai pentru incarcarea si descarcarea apei
de balast din mare si in mare. Nu trebuie s existe conexiuni prin conducte intre cisternele de balast separat si
sistemul de apd dulce. Nici o cisterna de balast separat nu trebuie utilizatd pentru transportul vreunei incarcaturi
sau pentru depozitarea proviziilor sau materialelor vasului.

In Certificatul international de tonaj (1969), la rubrica ,Observatii”, se introduce tonajul cisternelor de balast
separat din petroliere, dupd cum urmeazd:

,Cisternele de balast separat sunt in conformitate cu prevederile Regulii 13 din anexa I la Conventia internationald
pentru prevenirea poludrii de citre nave din 1973, modificatd prin Protocolul din 1978 aferent, iar tonajul total
al acestor cisterne utilizate exclusiv pentru transportul balastului separat este de....

Tonajul brut redus care ar trebui utilizat pentru calcularea taxelor pe bazd de tonaj este de....”

Tonajul cisternelor de balast separat mentionat mai sus se calculeaza in conformitate cu urmdtoarea formula:
K; x V,

unde:

K, =0,2+0,02log,, V (sau in conformitate cu tabelul din anexa 2 la Conventia internationald privind masurarea
tonajului navelor din 1969).

V =volumul total al tuturor spatiilor inchise ale vasului, in metri cubi, conform definitiei din regula 3 din
Conventia internationald privind mdsurarea tonajului navelor din 1969.

V,, = volumul total al rezervoarelor de balast separat, in metri cubi, mdsurat in conformitate cu regula 6 din
Conventia internationald privind mésurarea tonajului navelor din 1969.
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ANEXA II

Definitiile date de Marpol 73|78 termenilor de la articolul 3 alineatul (1) literele (a), (b), (e) si (f)

Cu privire la alineatul (1) litera (a):

,Petrolier” inseamnd o nava construitd sau adaptatd, in primul rind, pentru transportul petrolului in vrac, in spatiile
sale destinate transportului de incarcaturd si include transportatoare combinate si orice ,nava-cisternd pentru produse
chimice” definitd in anexa Il la prezenta conventie, cAnd transportd, ca incarcaturd sau parte dintr-o incdrciturd, petrol
in vrac.

,Transportator combinat” inseamnd o navd proiectatd pentru a transporta fie petrol, fie incircaturd solidi in vrac.

,Navi-cisternd pentru produse chimice” inseamnd o navi construitd sau adaptatd, in primul rand, pentru transportul
unei incarcdturi in vrac de substante lichide nocive si include ,petrolierul” definit in anexa I la prezenta Conventie
atunci cand transportd o incdrcaturd completd sau o incirciturd partiald de substante lichide nocive in vrac.

Cu privire la alineatul (1) litera (b):

,Balast separat” inseamnd apa de balast introdusa intr-un rezervor care este complet separat de circuitul incarcaturii
de petrol si de circuitul combustibilului lichid si care este permanent destinat transportului de balast sau transportului
de balast ori de incarcaturi altele decat petrolul sau substantele nocive in sensul diferitelor definitii din anexele la
prezenta Conventie.

Cu privire la alineatul (1) litera (e):

,Petrolier cu cocd dubld” inseamnd un petrolier al cdrui rezervor pentru incarciturd este protejat pe intreaga sa lungime
de rezervoare de balast sau de spatii altele decat rezervoarele pentru incarciturd si buncirele pentru combustibil.

Cu privire la alineatul (1) litera (f):

” A

,Petrolier cu caracteristici de proiectare alternative” inseamna:
— un petrolier astfel proiectat incat presiunea incarcaturii si a vaporilor exercitatd asupra fundului bordajului metalic

al cocii care formeazd o singurd suprafatd de separatie intre incarciturd si apa marii si nu depiseasca presiunea
hidrostatica externd a apei,

— un petrolier proiectat in conformitate cu metode care asigurd cel putin acelasi nivel de protectie impotriva poluarii
in eventualitatea unei coliziuni sau esudri si care sunt aprobate in principiu de Comitetul privind protectia mediului
marin, pe baza liniilor directoare elaborate de Organizatia Maritima Internationald.



