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1. INTRODUCERE SICONTEXT

In Europa, ciile navigabile interioare joaca un rol important in sistemul de transport si exista
un potential semnificativ de crestere a rolului acestora. In cadrul Uniunii Europene, 20 de
state membre dispun de cdi navigabile interioare, iar 12 dintre ele dispun de o retea de cai
navigabile interconectate.

In raportul sdu privind valorificarea potentialului prezentat de transportul naval de pasageri’,
Parlamentul European subliniazd importanta statisticilor privind transportul de marfuri si
cilatori pentru elaborarea de planuri si politici pentru sectorul transportului naval. In plus,
acesta solicitd Comisiei Europene ,,sa dezvolte un sistem pentru colectarea armonizatd a
statisticilor privind accidentele si incidentele In care sunt implicate navele de navigatie
interioard, inclusiv pentru traficul transfrontalier”.

Comisia urmdreste sd promoveze si sa consolideze pozitia competitiva a cdilor navigabile
interioare 1n sistemul de transport si sd faciliteze integrarea acestuia in lantul logistic
intermodal®.

Regulamentul (UE) 2018/974° nu se refera la statisticile privind transportul de calatori pe cai
navigabile interioare. Datele-cheie necesare pentru evaluarea dimensiunii acestei piete si a
potentialului sdu de crestere ar fi numarul de caldtori pe tara si pe fiecare sector de piata, cum
ar fi croazierele fluviale, mini-croazierele, feriboturile si transportul urban. Daca se dovedeste
a fi posibil, colectarea numarului de calatori-kilometri ar fi un indicator solid pentru
masurarea performantei sectorului.

Articolul 5 din Regulamentul (UE) 2018/974 prevede sarcina Comisiei de a analiza,
impreund cu statele membre, elaborarea statisticilor privind transportul de calatori pe caile
navigabile interioare, inclusiv serviciile de transport transfrontalier.

L, Articolul 5
Studii-pilot
(1) Pana la 8 decembrie 2018, Comisia elaboreaza, in cooperare cu statele membre,

metodologia adecvata pentru elaborarea statisticilor privind transportul de calatori pe caile
navigabile interioare, inclusiv prin intermediul serviciilor de transport transfrontalier.

(2) Pdna la 8 decembrie 2019, Comisia lanseaza studii-pilot care sa fie realizate de statele
membre pe baza de voluntariat si care sa furnizeze date din domeniul de aplicare al
prezentului regulament cu privire la disponibilitatea datelor statistice referitoare la
transportul de calatori pe cdile navigabile interioare, inclusiv prin intermediul serviciilor de
transport transfrontalier. Aceste studii-pilot urmadresc sa evalueze fezabilitatea noilor
colectari de date, costurile colectarilor de date aferente, precum si implicit calitatea
statisticilor.

(3) Pdna la 8 decembrie 2020, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un
raport cu privire la rezultatele unor astfel de studii-pilot. In functie de rezultatele raportului
respectiv si intr-un interval de timp rezonabil, Comisia prezinta Parlamentului European si

Raport referitor la valorificarea potentialului prezentat de transportul naval de pasageri
(2015/2350(INI)), 19.10.2016.

Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor, COM(2011) 144 final.

Regulamentul (UE) 2018/974 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
statistica transportului de marfuri pe cai navigabile interioare, JO L 179, 16.7.2018, p. 14.
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Consiliului, daca este cazul, o propunere legislativa de modificare a prezentului regulament
in ceea ce priveste statisticile privind transportul de calatori pe caile navigabile interioare,
inclusiv prin intermediul serviciilor de transport transfrontalier.

(4) Bugetul general al Uniunii contribuie, dupa caz si tinand cont de valoarea adaugata a
Uniunii, la finantarea acestor studii-pilot.”

Eurostat a nceput sa elaboreze, in cooperare cu statele membre, o metodologie adecvata
pentru realizarea statisticilor privind transportul de calatori pe caile navigabile interioare.

In octombrie 2016, Eurostat a infiintat un grup operativ cu mandatul de a lucra la proiectul de
metodologie pentru colectarea datelor statistice referitoare la transportul de calatori pe caile
navigabile interioare. Grupul operativ a fost alcatuit din state membre voluntare (Austria,
Croatia, Franta, Germania, Tarile de Jos, Polonia si Romania), Comisie (Eurostat si Directia
Generala Mobilitate si Transporturi) si Comisia Centrald pentru Navigatia pe Rin. Prima sa
reuniune a avut loc la 28 februarie 2017, iar cea de a doua a fost organizata
la 18 octombrie 2017, concomitent cu reuniunea din 2017 a Grupului de experti privind caile
navigabile interioare. In cadrul reuniunilor din 2017 si 2018, Grupul de experti si Grupul de
coordonare pentru statistici In domeniul transporturilor (CGST) au supravegheat si au purtat
discutii cu privire la lucrarile privind metodologia.

Tn conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/974, acest proiect de metodologie a fost finalizat
in decembrie 2018 si a previzut o fazi de testare cu studii-pilot finantate prin granturi UE. In
iunie/iulie 2019, sapte tari au lansat studii-pilot: Germania, Croatia, Tarile de Jos, Austria,
Polonia, Romania si Suedia. Studiile-pilot au evaluat proiectul de metodologie si au prezentat
observatii cu privire la fezabilitatea, costurile, sarcina si calitatea statistica a datelor acestora
referitoare la transportul de calatori pe caile navigabile interioare.

Térile au furnizat studii-pilot si rapoarte privind colectarea datelor si punerea in aplicare a
proiectului de metodologie in iunie/iulie 2020.

Prezentul raport prezinta rezultatele studiilor-pilot privind fezabilitatea colectarii de noi date
si calitatea lor statisticd, metodologia aferenta, precum si costurile si sarcinile pentru statele
membre.

In plus, raportul prezinti pe scurt rezultatele unei anchete la nivel de tara privind statisticile
referitoare la transportul de calatori pe caile navigabile interioare, realizate in martie 2020.
Ancheta a urmadrit sd ofere o imagine de ansamblu a situatiei din statele membre in afara celor
sapte tari care au efectuat studii-pilot.

2. REZULTATELE STUDIILOR-PILOT REFERITOARE LA STATISTICILE
PRIVIND TRANSPORTUL DE CALATORI

Studiile-pilot au avut doua rezultate:

a. un raport care contine observatii cu privire la punerea in aplicare a proiectului de
metodologie, propunand imbundtdtiri metodologice si evaluand fezabilitatea,
costurile, sarcina si calitatea statistici a eventualei colectdri de date referitoare la
statisticile privind transportul de calatori;

b. date colectate in fiecare tara pentru urmatoarele tabele:

e Al (Numarul de calatori transportati pe tard de imbarcare, pe tard de debarcare,
pe tip de transport si pe tip de nava);



e A2 (Croaziere fluviale — numarul de calatori, numarul de calatori-kilometri si
numarul de calatorii pe regiune de imbarcare, pe regiune de debarcare, pe
nationalitatea navei si pe tip de croazierd);

e Bl (Numarul de calatori-kilometri parcursi pe tip de nava, altele decat navele de
croaziera fluviald); si

e (Cl (Numarul de nave inregistrate intr-o tard in functie de tipul navei, capacitatea
navel si vechimea navei).

2.1. SURSE DE DATE SI METODOLOGIE

Prezenta sectiune rezuma sursele de date care au fost utilizate si metodologia care a fost
aplicata in cele sapte tari care au realizat studii-pilot.

Austria

Sistemul de identificare automatd (AIS) este utilizat pentru reperarea si urmarirea navelor si
se califica drept sursa de date; transponderul AIS aflat la bordul unei nave permite schimbul
de informatii relevante pentru pozitionare si identificare intre nave. Pentru a sprijini acest
sistem, Austria dispune de 23 de statii de baza ale serviciilor de informatii fluviale pe Dunare
pentru a primi date din sistemul AIS pentru navigatia interioard. Seturile de date AIS contin
un set de date pe nava si pe zi; aceste seturi de date sunt extrase din informatiile AIS si includ
23 de variabile.

Denumirile companiilor de transport maritim sunt preluate din Registrul statistic al
intreprinderilor, desi companiile de transport maritim strdine nu sunt obligate sa notifice
autoritatile austriece atunci cand transportd calatori in Austria. Datele AIS oferd informatii
referitoare la toate navele care opereaza pe sectorul austriac al Dundrii, inclusiv date si
pozitii, dar intreprinderile strdine sunt mai dificil de contactat.

Datele AIS nu sunt suficiente pentru a identifica locatia de imbarcare si de debarcare pentru
croazierele transfrontaliere de lungd durata, deoarece datele AIS sunt primite doar pentru
sectorul austriac al Dunarii si pentru cativa kilometri dupa frontierd. Extragerea de informatii
de pe site-uri web poate fi utilizata pentru orare si rute, iar site-ul www.cruisecompete.com
serveste drept punct de reper pentru itinerarele legate de Austria. Avand in vedere structura si
prezentarea simpla si clara a site-ului, acesta este bine adaptat pentru extragerea de
informatii. In plus, prin consultarea site-urilor web ale societitilor individuale, s-au obtinut
informatii privind orarele pentru feriboturi si alte voiaje de zi.

Registrul navelor permite atat inregistrari obligatorii, cit si optionale, in functie de anumite
criterii. Potrivit studiului-pilot, calitatea registrului nu este suficientd pentru a furniza datele
solicitate pentru setul de date C1; in plus, registrul in forma sa actuala este disponibil doar pe
suport de hartie, desi digitalizarea registrului este planificata.

Alte surse pentru datele privind transportul de caldtori sunt Viadonau (colectarea voluntard a
datelor privind transportul de céldtori cu nave pentru voiaje de zi pentru raportul lor anual),
Donauraum Wien (furnizarea unui total anual al numarului de célatori pentru fiecare nava) si
o ecluza la frontiera germano-austriaca (publicarea numarului de calatori si a datelor privind
numarul de nave care trec prin ecluzd).

Metodologia de colectare a datelor a facut distinctie intre companiile de croazierd fluviala si
alte companii care ofera servicii de transport de calétori.


http://www.cruisecompete.com/

Au fost contactate cele cinci companii de croazierd fluviald cu sediul in Austria (prin
interviuri cu experti, telefon si e-mail). Pentru a colecta date relevante pentru transportul de
calatori, altele decat cele referitoare la croazierele fluviale, a fost intocmit un chestionar si au
fost completate aproximativ jumatate din cele 36 de chestionare.

Pentru analiza datelor, datele AIS au fost combinate cu itinerarele, iar datele AIS au fost
analizate pentru navele de croaziera si navele pentru voiaje de zi.

Pentru a calcula un estimator general al ratei de ocupare a calatorilor pentru toate navele, au
fost utilizate informatii din datele AIS, precum si date suplimentare privind transportul de
caldtori pentru docuri. Calculul a fost efectuat prin identificarea navelor si alocarea capacitatii
maxime de transport de calatori a acestora.

Croatia

Croatia a identificat oficiile de capitanie si autoritatile portuare ca fiind principala sursa de
date. Oficiile de capitanie colecteazd unele date privind transportul de calatori, in scopuri
proprii, din diferite surse, inclusiv rapoarte privind sosirea si plecarea navei, autoritatile
portuare si proprietarii de nave (transportatori, municipalitati etc.). In urma reuniunilor cu
patru oficii de capitanie s-a concluzionat ca sunt disponibile date privind porturile anterioare
si viitoare de sosire sau de plecare ale navelor. In urma acestor reuniuni s-a concluzionat, de
asemenea, cd sunt disponibile date privind numarul de pasageri imbarcati si debarcati, tipurile
de nave si pavilioanele navelor. Cu toate acestea, pentru trei dintre cele patru oficii nu sunt
disponibile date privind portul primei imbarcari a calatorilor si cel al ultimei debarcari; un
singur oficiu primeste aceste informatii, dar in mod voluntar.

In ceea ce priveste metodologia, Croatia aplici principiul teritorialititii pentru colectarea
datelor. Datele aferente tuturor navelor care sosesc si pleaca din porturile de pe cdile
navigabile interioare din Croatia sunt colectate indiferent de tara de inregistrare a navei.
Colectarea datelor privind transportul de cdldtori este, prin urmare, in concordantd cu
statisticile privind transportul de marfuri, deoarece include transportul national si
international de calatori.

Pentru datele referitoare la croazierele fluviale, portul primei Imbarcari a calatorilor si cel al
ultimei debarcari nu sunt disponibile si nu este posibil sa se identifice regiunea de imbarcare
si de debarcare. Acest lucru s-ar putea schimba in viitor atunci cind existd surse
administrative de date. Pentru datele privind navele pentru voiaje de zi, ar trebui stabilit un
prag de raportare pentru operatiunile de transport de micd anvergurd, tindnd seama de
raportul cost-eficacitate si de confidentialitate. In ceea ce priveste transportul de calitori cu
feribotul, oficiile de capitinie colecteaza date privind numarul de calatori pentru nevoile
proprii si solicitd date anual proprietarilor de nave, concesionarilor, municipalitatilor si
companiilor de transport cu feribotul; Croatia considera ca definitia feriboturilor ar trebui sa
fie mai detaliata.

Germania

Registrul statistic al intreprinderilor se califica drept sursd de date si este utilizat atat pentru a
analiza populatia intreprinderilor, cat si pentru a pregéti si coordona anchete. Registrul
contine informatii referitoare la unitatile juridice, societatile comerciale si unitétile lor locale,
precum si la legatura dintre unitatile din registru. Statisticile structurale de intreprinderi
reprezintd o altd sursd de date, furnizand informatii privind productia, structura costurilor,
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activele fixe, ocuparea fortei de munca si informatii furnizate anual cu privire la demografia
intreprinderilor.

vy

Anual se realizeaza anchete in randul intreprinderilor care desfasoara activitati in domeniul
transportului pe cdi navigabile interioare. Acestea includ informatii privind tipul de activitate
de navigatie interioard, numarul de persoane angajate in navigatia interioard, cifra de afaceri
din activitati, precum si numarul, capacitatea spatiala si de incarcare si puterea motorului
navelor.

In plus, sunt disponibile cifre trimestriale referitoare la cifra de afaceri pentru calatorii de pe
rutele de navigatie interioara, iar punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2019/2152
privind statisticile europene de intreprindere® nu ar trebui si modifice continutul datelor
furnizate in prezent.

Comisia Centrala pentru Navigatia pe Rin furnizeaza date privind monitorizarea pietei
navigatiei europene pe cdile navigabile interioare, inclusiv informatii privind dimensiunea
flotei si oferta si cererea in ceea ce priveste croazierele fluviale si navele pentru voiaje de zi.
Informatii de baza referitoare la industria croazierelor fluviale sunt, de asemenea, publicate
de Comunitatea de interese River Cruise (River Cruise Community of Interests).

Statisticile prezentate de Germania includ numai companii cu sediul in tard, ceea ce a dus la o
lipsa de informatii privind serviciile furnizate de companiile strdine.

Arhiva centrald a cailor navigabile interioare (ZBBD) furnizeaza date administrative privind
stocul de nave pentru tabelul C1, din care se pot prelua informatii la nivelul necesar de
detaliere.

Intrucat nu a fost posibild identificarea unei surse care contine informatii intr-o forma
structuratd, completa si fiabila referitoare la companiile strdine, studiul a inclus numai
companii cu sediul Tn Germania.

In ceea ce priveste metodologia, au fost efectuate cercetdri privind sursele alternative de
date (de exemplu, date administrative), dar concluzia a fost ca astfel de surse alternative nu
sunt disponibile.

A fost elaborat un chestionar online pentru anchetd, care a fost conceput pentru a fi utilizat de
toate intreprinderile, indiferent de segmentul lor de piatd. Unitatile de ancheta s-au bazat pe
unitatile juridice care alcdtuiesc aceste intreprinderi, astfel cum sunt definite in reglementarile
nationale privind unitatile statistice.

Nu au fost colectate informatii cantitative in cadrul anchetei in randul intreprinderilor. Tn
schimb, Intreprinderile au fost intrebate daca sunt disponibile date relevante si ce costuri ar fi
suportate pentru colectarea acestor date. S-a ales aceastd abordare deoarece nu exista nicio
posibilitate de a obliga Intreprinderile sd furnizeze informatii.

Tarile de Jos

Sursele de date provin din cadrul de referinta al navelor, in care o serie de institutii trebuie sa
inregistreze informatii referitoare la nave. Cu toate acestea, majoritatea informatiilor nu sunt
actualizate sau institutiile nu dispun de o imagine de ansamblu cuprinzdtoare asupra

Regulamentul (UE) 2019/2152 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019
privind statisticile europene de intreprindere, de abrogare a 10 acte juridice Tn domeniul statisticilor de
ntreprindere (JO L 327, 17.12.2019, p. 1).



informatiilor necesare. Datele existente ar putea fi utilizate pentru a elabora tabelul C1 si ar
putea fi completate ulterior cu informatii furnizate de operatorii navelor.

Transportul de célatori constituie o alta sursd. Sistemul de informatii fluviale face schimb de
informatii cu privire la navele de pe caile navigabile interioare, inclusiv informatii privind
transportul de calitori, rutele si incircaturile. Intruct doar o mica parte din navele de
pasageri sunt inregistrate in sistemul de informatii fluviale, datele nu au calitatea suficienta.
Transportatorii pot transmite in mod voluntar numarul de calatori de pe nava inregistrat in
AIS si, avand 1n vedere ca accesul la acesta este limitat, este probabil ca datele AIS sa fie
incomplete.

Cadrul de referintd al intreprinderilor constituie o altd sursd de date, iar Intreprinderile din
registru au functionat ca populatie de esantionare pentru studiul-pilot. Cu toate acestea, 0
problemd o reprezintd faptul cad registrul contine doar intreprinderile care au ca activitate
principald transportul de caldtori pe cdile navigabile interioare si nu contine informatii
referitoare la navele detinute sau exploatate de intreprinderi.

Datele au fost colectate prin intermediul unui sondaj online, caruia i s-a aplicat un prag de
peste 12 calatori. Rata de raspuns la sondajul online a fost de aproximativ 50 %.

Raspunsurile la sondaj au aratat lipsa unor diferente clare Intre feriboturi si transportul urban
si cel regional. Prin urmare, se recomandd fie sd existe o definitie mai specifica a
feriboturilor, fie sa se integreze feriboturile si transportul urban si cel regional intr-o singura
categorie.

Polonia

Datele privind transportul de caldtori sunt obtinute prin intermediul unui chestionar adresat
direct entitatilor inregistrate in Polonia care transportd caldtori. Astfel, studiul nu a vizat
entitatile inregistrate in tari din afara Poloniei care transportd calatori pe cdile navigabile
interioare poloneze. Polonia a selectat entitati din Registrul oficial national al agentilor
economici, ale caror activitati principale inregistrate sunt transportul de calatori si de marfuri
pe caile navigabile interioare, pe baza Clasificarii Activitatilor din Polonia. Un chestionar
electronic online a fost transmis operatorilor care furnizeaza servicii de transport de calatori
pe caile navigabile interioare.

Datele privind navele de pasageri poloneze de transport de calatori pe caile navigabile
interioare au fost obtinute din registrele tinute de autorititile de supraveghere a cailor
navigabile interioare. Diferentierea intre navele de croaziera fluviald pe cdi navigabile
interioare si navele pentru voiaje de zi nu rezultd direct din registru, ci din documentatia
tehnici a navelor inregistrate. In Polonia, navele sunt inregistrate in functie de tipul de nava si
nu conform functiilor pe care le indeplinesc. Pe baza datelor tehnice, navele cu cel putin 12
locuri pentru pasageri sunt impartite in nave cu cabine de pasageri si nave fard cabine de
pasageri. Nu este posibil sd se facd distinctia intre navele de transport inregistrate si navele de
transport urban, deoarece aceste servicii pot fi prestate atat de navele inregistrate ca nave care
efectueaza croaziere de o zi pe caile navigabile interioare, cat si de cele inregistrate ca altfel
de nave decat cele de croaziera.

Extragerea de informatii de pe site-uri web a fost, de asemenea, utilizatd pentru a cauta
continut relevant si pentru a identifica intreprinderile incluse in Clasificarea Activitatilor din
Polonia si calificate drept ,,transport de calatori pe cai navigabile interioare” si ,,transport de
marfuri pe cdi navigabile interioare”.



In plus, pentru elaborarea anchetei au fost utilizate informatii provenind din reviste, asociatii,
initiative si institutii din domeniu referitoare la transportul pe caile navigabile interioare,
precum si informatii obtinute din monitorizarea mass-mediei.

In scopul verificirii, informatiile obtinute in cursul unei anchete trimestriale prevazute de
lege privind numarul de nave care efectucaza operatiuni de transport pe cai navigabile
interioare au reprezentat o altd sursa utilizata la elaborarea anchetei.

Dintre toate modurile de transport, transportul de calatori pe cdi navigabile interioare
reprezintd doar 0,3 % din numarul total de calatori, cu exceptia transportului public. Prin
urmare, cdile navigabile interioare nationale joaca un rol marginal in transportul de calatori in
Polonia.

Romania

Datele au fost colectate in 2019, prin intermediul unei anchete trimestriale, pentru furnizarea
indicatorilor pentru statisticile privind transportul pe ciile navigabile interioare. In cadrul
acestui proiect, autoritatile au dezvoltat un instrument informatic pentru colectarea datelor pe
baza metodologiei Eurostat.

Datele privind transportul de caldtori pe caile navigabile interioare au fost colectate de la
operatorii autorizati sd furnizeze acest tip de transport, care s-au autoinregistrat pentru
anchetd; datele privind croazierele pe caile navigabile interioare au fost colectate de la
capitaniile zonale de port si de la societati autorizate.

Chestionarul a colectat date pentru indicatorii din seturile de date Al, A2 si Bl. Datele
privind célatorii inregistrati se refera la calatorii transportati de navele de navigatie interioara.
In setul de date B1, indicatorul cilitor-kilometru se calculeazi prin insumarea rezultatelor
numadrului de calatori inmultit cu distantele in kilometri parcurse efectiv de acesti caldtori.
Indicatorul pentru céldtorii transportati este agregat in setul de date Al, numarul de céldtori
fiind adunat in functie de origine/destinatie. Indicatorul calator-kilometru pentru calatorii
navelor de croaziera din setul de date A2 se calculeaza in functie de tipul de croaziera si de
distanta parcursd in Romania. Datele sunt agregate in functie de tipul de croazierd, de
nationalitatea navei, de regiunea de imbarcare/debarcare si de numarul de caldtorii.

Pentru informatiile privind porturile de imbarcare si de debarcare, din lista porturilor pentru
transportul de marfuri pe cdi navigabile interioare a fost selectatd o lista a porturilor care
ofera servicii de transport de caldtori. Aceasta a fost completata prin includerea porturilor ale

e eyt

Capitaniile zonale de port au reprezentat sursa datelor privind transportul de célatori pe
navele de croazierd care traverseazd porturile situate de-a lungul Dundrii. Informatiile
referitoare la originea si destinatia croazierei, comunicate reprezentantului cdpitaniei zonale
de port de cétre capitanul navei, au fost utilizate pentru a stabili distanta parcursa pe teritoriul
Romaniei. Distanta, exprimatd in kilometri, a fost calculatd pe baza hartii de navigatie a
Dunarii si a localizarii porturilor din lista de porturi pentru caile navigabile interioare.

Pentru setul de date C1, statisticile privind numarul de nave inregistrate in tara in functie de
tipul de nava, de capacitatea navei si de vechimea navei s-au bazat pe datele furnizate de
Autoritatea Navala Romana.

Suedia



Baza de date a intreprinderilor constituie una dintre sursele de date din Suedia si oferd o
selectie de date de la societdti. O alta sursd este un registru (sistem de supraveghere) care
include navele cu o capacitate de peste 12 pasageri, navele comerciale cu o lungime de cel
putin cinci metri si ambarcatiunile de agrement cu o lungime mai mare de 12 metri. Acest
registru este obligatoriu pentru toate navele de pasageri si contine informatii referitoare la
proprietarii inregistrati si la partea inregistrati ca societate. In plus, organizatia de sector din
Suedia pentru proprietarii de nave comerciale care opereaza la nivel national se califica drept
sursd de date si serveste la completarea celorlalte surse, avand in vedere suprapunerea
considerabild in ceea ce priveste societatile si navele. Mai mult, informatii privind rutele si
frecventele de plecare de pe liniile de transport public cu feribotul pot fi obtinute in urma
colabordrii societatilor de transport public din Suedia. De asemenea, este posibil s se
vizualizeze pozitia navelor cu transpondere AIS si sd se urmareasca miscdrile acestora.

In ceea ce priveste metodologia, a fost utilizat un chestionar online pentru a colecta informatii
privind nava, numdrul de kilometri parcursi si numarul de caldtori. Rata de raspuns a fost de
aproximativ 50 %, iar datele au fost suficiente pentru a trage concluzii cu privire la viitoarea
colectare a datelor.

Avand in vedere conditiile unice ale Suediei in ceea ce priveste deplasdrile pe apd in jurul
coastei, Suedia propune introducerea termenului de ,trafic de arhipelag” ca o categorie
suplimentara de nave.

2.2. FEZABILITATE, COST, SARCINA SI CALITATE STATISTICA

In prezenta sectiune sunt sintetizate evaluarile efectuate de cele sapte tari in ceea ce priveste
fezabilitatea, costul, sarcina si calitatea statistica a colectarii datelor.

Austria

In ceea ce priveste croazierele fluviale, se consideri ci este fezabil si se elaboreze statistici
privind transportul de calatori care sa combine datele AIS, tehnicile de extragere de
informatii de pe site-uri web si ratele de ocupare pentru cdldtori. Interviurile organizate cu
cateva societati austriece au condus la obtinerea de informatii suplimentare cu privire la acest
sector; cu toate acestea, Intrucat companiile de croaziera cu sediul in Austria reprezintd un
numar mic de companii de croazierd care 1si desfdsoara activitatea in tard, nu ar fi suficient sa
se colecteze date privind transportul de cdldtori numai de la acestea.

In ceea ce priveste transportul de calatori pe cai navigabile interioare, altele decat croazierele
fluviale, elaborarea unui chestionar pentru companii este consideratd a fi o modalitate
adecvatd de elaborare a statisticilor relevante. Datele AIS ar putea fi utilizate, de asemenea,
pentru a estima numarul de kilometri si pentru a verifica distantele raportate.

Austria sugereaza crearea unui registru al navelor in functie de tara de inregistrare si initierea
acestuia exclusiv pe baza datelor AIS. Intrucat in Austria nu existi un registru actualizat al
navelor, fie ar putea fi creat un nou registru, pe baza informatiilor AIS privind navele
austriece, fie registrul existent al navelor ar putea fi digitalizat si actualizat.

In cazul in care datele privind transportul de calitori ar trebui colectate periodic, ar trebui
construitd o infrastructura informaticd adecvata, echivalenta cu sistemele utilizate pentru
colectarea altor date. In plus, trebuie sa se ia in considerare costul unei perioade de gestionare
preliminare corespunzatoare. Acest cost este deosebit de ridicat in primul an de colectare a



datelor. Mai mult, ar trebui luate In considerare resursele pentru construirea si intretinerea
dispozitivelor de extragere de informatii de pe site-uri web.

In vederea asigurarii calitatii statistice si a imbunatatirii metodologiei, ar trebui s existe o
obligatie de a transmite mai degraba date AIS, decat capacitatea de transport de calatori a
navei. In plus, transmiterea numai a regiunii de imbarcare si a regiunii de debarcare ca
punctul cel mai Indepartat al croazierei ar subestima distanta calculata. Aceastd problema ar
putea fi abordata daca tarile ar fi in masura sa transmita numarul de calatori-kilometri pentru
croaziere asa cum procedeaza in cazul transportului de marfuri.

Croatia

Colectarea datelor privind transportul de céldtori este, in general, considerata fezabild. Cu
toate acestea, in majoritatea cazurilor, datele privind tara/regiunea de imbarcare si de
debarcare nu sunt disponibile sau sunt disponibile doar partial si nu a fost posibil sa se
identifice tipul fiecarei croaziere. Prin urmare, ar fi mai bine sd se colecteze si sa se publice
mai degraba date privind traficul de calatori in porturi pentru cdile navigabile interioare, decat
date privind numarul de calatori transportati, deoarece sunt disponibile date privind célatorii
care se imbarca si debarcd in fiecare port.

Costul realizarii unor anchete statistice periodice privind transportul de calatori pe caile
navigabile interioare ar fi acceptabil, la fel ca si sarcina de raportare pentru oficiile de
capitanie. Digitalizarea anchetei si utilizarea datelor administrative furnizate de minister ar
reduce si mai mult costurile si sarcina de raportare.

Croatia concluzioneaza ca datele colectate prin intermediul studiului-pilot sunt de buna
calitate.

Germania

In ceea ce priveste fezabilitatea, datele administrative pot fi utilizate in unele cazuri sau vor fi
disponibile in viitor ca sursa de date fara a fi necesara o ancheta in randul intreprinderilor. Cu
toate acestea, este necesard o anchetd in randul intreprinderilor care sd furnizeze date privind
caracteristicile transportului naval de calatori pentru tabelele A1, A2 si B1.

In ceea ce priveste calitatea statistica, intreprinderile au observat mai multe probleme de
raportare. Pentru cererea de date B1, trei cincimi dintre intreprinderi nu dispun de
informatiile necesare pentru calcularea numarului de calatori-kilometri. Aproximativ
jumadtate dintre intreprinderi nu dispun de informatiile necesare pentru tabelele Al si A2.
Astfel, intreprinderile vor trebui sd lucreze la estimari, ceea ce va avea un impact asupra
calititii informatiilor. In acest context, ar putea fi avuti in vedere raportarea la intervale
multianuale.

Problema serviciilor de transport intern prestate de intreprinderile straine ar putea fi abordata
prin crearea unui registru european al intreprinderilor.

In ceea ce priveste sarcina asupra intreprinderilor, este necesar si se limiteze lista
caracteristicilor la cele necesare, sa se reduca sarcina asupra intreprinderilor mai mici si sa se
aplice scutiri microintreprinderilor. O capacitate de transport de calatori egald cu 12 ar trebui
consideratd drept punct-limita.

Costul anual al proiectului privind transportul de calatori pe caile navigabile interioare este
estimat la aproximativ 100 000 EUR pentru intreprinderi. Pentru autoritatile publice si biroul



statistic, va exista un cost unic total de aproximativ 640 000 EUR si costuri anuale de
functionare de aproximativ 135 000 EUR.

Tarile de Jos

Térile de Jos considerd fezabila generarea de statistici privind transportul de céldtori si multe
parti contactate pentru cercetare si-au manifestat interesul fatd de informatiile statistice
aferente. Cu toate acestea, sunt necesare mai multe cercetari pentru a face legatura intre nave
si companii si pentru a extinde datele din esantion la populatia completa. Desi majoritatea
variabilelor pot fi obtinute de la companii, existd preocupdri cu privire la numadarul de
calatori-kilometri, deoarece ancheta a aratat ca companiile care efectueaza voiaje de zi
intampina dificultiti in a stabili aceste date. In baza de date actuala, calitatea datelor privind
caracteristicile navelor nu este suficientd, dar ar putea fi imbunatatitd pe termen lung prin
utilizarea unei baze de date europene actualizate privind navele.

In ceea ce priveste calitatea statisticd, apar probleme pentru companiile striine care opereaza
pe cdile navigabile olandeze, ceea ce duce la o acoperire insuficientd a companiilor straine.
Datele privind numarul de pasageri si de calatori-kilometri constituie o problema speciala,
care ar putea fi abordata cel putin partial prin schimbul de date privind companiile europene
relevante. Intrucit companiile striine reprezintd o parte semnificativd a transportului de
calatori pe cdile navigabile interioare din Téarile de Jos, in special pe piata croazierelor
fluviale, metodologia ar trebui elaborata astfel incat sa compenseze datele lipsa.

Tarile de Jos recomanda aplicarea unui prag al capacitatii de transport de calatori mai mare
de 12 calatori, aplicarea unei restrictii suplimentare pentru a include numai navele motorizate,
nu si navele cu vele, precum si luarea in considerare a inlocuirii termenului ,,tip de nava” cu
,tip de cdlatorie”. Se propune colectarea anuala a datelor si efectuarea anchetei la inceputul
anului. Ar trebui sd se aplice, de asemenea, ,,principiul teritorialitatii”.

Térile de Jos subliniaza ca este important sd nu se impovareze excesiv companiile mai mici
sau companiile cu un model complicat de rute, de exemplu, scutindu-le de prezentarea unui
raport anual.

Costurile pentru noile statistici privind transportul de calatori includ cercetari metodologice
suplimentare, extinderea datelor din esantion la populatie si elaborarea si executarea noii
anchete si analize. Aceste costuri sunt estimate la aproximativ 76 000 EUR.

Polonia

Colectarea statisticilor privind transportul de calatori pe cdile navigabile interioare este
practic fezabila, chiar daca exista limitari.

Setul de date Al nu include date privind numarul de calatori transportati pe caile navigabile
interioare cu nave de croaziera fluviald, deoarece entititile vizate de studiul-pilot nu au
utilizat acest tip de nava. De asemenea, nu a existat niciun transport de calatori efectuat de
nave clasificate in set ca fiind ,,necunoscute”. Pentru setul de date B1, pe baza analizei pietei
transporturilor de calatori, au fost obtinute informatii privind navele de croaziera fluviala care
opereaza sub pavilion strdin si care fac escala si in porturi maritime.

Studiul-pilot a contribuit la elaborarea seturilor de date Al si B1. Cu toate acestea, pe baza
datelor obtinute de la autoritatea portuard, nu este posibil sa se completeze setul de date A2,
intrucét se cunoaste doar numarul de céldtori care S-au intors la bord dupa debarcare si, prin
urmare, numarul total de calatori transportati este necunoscut. O altd dificultate este faptul ca
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datele privind numarul de calatori sunt furnizate de oficiul de capitdnie in mod colectiv
pentru intreaga luna si nu separat pentru fiecare croaziera.

A fost posibila elaborarea setului de date C1 pe baza datelor obtinute prin intermediul
anchetei. Statisticile oficiale oferd informatii cu privire la numarul de nave de pasageri
inregistrate in tara, dar aceste date nu includ o diviziune in cadrul tipului de nava, care sa
specifice vechimea si capacitatea de Incdrcare a navei la un anumit tip. Autoritatile de
supraveghere a cailor navigabile interioare au responsabilitatea de a tine registre ale navelor
de navigatie interioara.

Pe baza datelor obtinute, nu a fost posibila identificarea navelor de transport urban in cadrul
navelor inregistrate.

Calitatea rezultatelor studiului-pilot a fost evaluata ca fiind satisfacatoare. Pentru
intreprinderi, datele privind numdarul de céldtori transportati sunt estimate in functie de
numirul de bilete vandute si de factorul de incircare. In mod similar, calitatea datelor
disponibile pentru navele de pasageri inregistrate pe cdile navigabile interioare a fost
consideratd satisfacatoare. Datele au fost obtinute din registrele administrative, in
conformitate cu legislatia nationala.

Avand 1n vedere dificultatile intampinate, cea mai mare provocare a fost identificarea corecta
a entitatilor care desfisoard activititi de transport de calitori. In plus, entititile care
desfasoara aceastd activitate adesea nu tin evidente stricte ale datelor care fac obiectul
anchetei. Astfel, aceste date sunt adesea estimate pe baza capacitatii medii a navei, ceea ce
implica dificultati in verificarea corectitudinii acestora.

In ceea ce priveste costurile si sarcinile, timp de multi ani a fost efectuat un studiu cu un
domeniu de aplicare mai restrans cu privire la navele de pasageri inregistrate pentru caile
navigabile interioare. Avand in vedere domeniul de aplicare al datelor obtinute in prezent din
statisticile oficiale, care se bazeaza pe utilizarea secundara a surselor administrative, sarcina
suplimentara legata de extinderea domeniului de aplicare al studiului a fost evaluata ca fiind
neglijabild. Nici utilizarea surselor administrative pentru elaborarea de noi statistici nu
genereaza costuri semnificative.

Daca domeniul de aplicare al cercetarii actuale ar trebui extins pentru a include informatii cu
privire la directia transportului de caldtori pe caile navigabile interioare si la entitdti care
furnizeaza servicii de transport cu feribotul si nave de transport urban, aceastd extindere ar
putea Insemna sarcini si costuri suplimentare pentru companii. Cu toate acestea, intrucat acest
lucru ar implica doar o extindere a anchetei existente, sarcina suplimentara ar fi
nesemnificativa.

Romania

Pentru colectarea datelor, chestionarul statistic, abordarea metodologica si specificatiile
suplimentare au fost trimise prin postd Directiilor Teritoriale de Statistica.

Variabilele referitoare la numarul de céldtori pe tip de nava in transportul national au fost
disponibile si furnizate de respondenti conform cerintelor metodologice, aceste variabile
putind fi incluse in productia obisnuitd de date. Colectarea datelor privind numarul de
caldtori transportati pe port de Imbarcare/debarcare a fost efectuatd fard probleme de
prelucrare.

Colectarea si producerea de date pentru navele pentru voiaje de zi, feriboturi si navele de
transport urban si regional sunt fezabile si ar putea fi organizate periodic (trimestrial si/sau

11



anual). Tn plus, s-a realizat o colectare detaliatd a variabilelor privind capacitatea si vechimea
navelor, referitoare la numarul de nave inregistrate de Autoritatea Navald Romana, fara
probleme de interpretare a metodologiei. Prin urmare, datele necesare pentru completarea
setului de date C1 pot fi colectate si transmise anual.

Cu toate acestea, In vederea mentinerii calititii datelor, colectarea datelor nu poate fi
efectuata la navele de croaziera de pe caile navigabile interioare. Dificultatile intdmpinate se
referd In principal la fiabilitatea datelor privind transportul de calatori pe croazierele de-a
lungul Dunérii si sunt cauzate de modul subiectiv in care sunt prelucrate informatiile; aceasta
include stabilirea originii/destinatiei calatoriei, a distantei parcurse, a numarului de calatori si
a tipului de croazieri. In consecintd, acest tip de date privind navele de croaziera vor fi
excluse din productia anuald de date.

Nu a fost raportatd nicio sarcind suplimentara pentru colectarea statisticilor privind
transportul de calatori si nu au existat observatii cu privire la costurile suplimentare.

Suedia

Suedia confirma faptul ca este posibild colectarea de date pentru toti céldtorii transportati si
numarul de kilometri parcursi, pentru a putea calcula numarul de calatori-kilometri. Unii
respondenti nu masoard in prezent numarul de nave-kilometri, dar obtinerea acestor date ar fi
posibild daca sistemele ar fi reconfigurate. Prin urmare, este posibild generarea de statistici
privind transportul de calatori in ceea ce priveste miscarile navelor pe caile navigabile
interioare, desi cu anumite dificultati. Aceste dificultati se refera in principal la datele privind
numarul de calatori-kilometri si la comunicarea datelor privind tipul de nava.

In ceea ce priveste calitatea statistica, Suedia nu va fi in masura si furnizeze date complete
pentru tabelele Al si A2 pentru navele de croaziera fluviala cu cabine pentru innoptare, desi
astfel de dificultati ar putea fi depasite printr-o defalcare modificatd. In plus, datele din
registru nu pot fi utilizate pentru a furniza toate datele pentru tabelul C1. Lipsesc datele
privind navele de croaziera fluviala, navele pentru voiaje de zi si navele de transport
urban/regional, Tn timp ce numai navele clasificate drept feriboturi pot fi raportate.

Orice proces viitor de colectare a datelor va trebui sa precizeze in mod clar scopul colectarii.
In cazul unei anchete permanente, va fi impusa o obligatie de raportare.

In ceea ce priveste sarcina administrativa, majoritatea respondentilor au fost in masura sa
furnizeze rapid informatiile solicitate si au raportat cd nu considerd chestionarul foarte
solicitant. Prin urmare, Suedia concluzioneaza ca sarcina de raportare este moderata.

Pentru a facilita lucrurile pentru respondenti si pentru a reduce costurile, ar putea fi obtinute
date de la AIS, iar numirul de cilitori-kilometri ar putea fi astfel calculat. In ceea ce priveste
beneficiile pentru utilizatori, statisticile privind traficul de calatori ar putea fi utilizate pentru
monitorizarea tendintelor, dezvoltarea pietei si monitorizarea externd generala.

Suedia considera ca costul, masurat in timp per respondent, este relativ scazut si estimeaza ca
acesta este mai mic de 60 000 SEK pe ancheta.

2.3. REZUMATUL REZULTATELOR STUDIILOR-PILOT

Cele sapte studii-pilot ofera o imagine de ansamblu asupra fezabilitatii colectarii datelor
privind transportul de calatori pe cdile navigabile interioare. Principalele observatii ale tarilor
implicate, astfel cum sunt descrise in rapoartele lor detaliate, sunt rezumate mai jos.
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Studiile au aratat diferente semnificative in ceea ce priveste colectarea datelor privind
transportul de calatori pe caile navigabile interioare intre cele sapte tari, astfel Tncat nu este
adecvat sa se compare toti indicatorii obtinuti.

Studiile au scos la iveald o gama larga de surse de date pe baza carora ar putea fi elaborate
statistici privind transportul de célatori pe cdile navigabile interioare. Sursele cel mai des
mentionate au fost extragerea de informatii de pe site-uri web, utilizarea intensd a AIS si
registrele navelor. Alte surse relevante sunt oficiile de cépitanie, autoritatile portuare,
registrele statistice ale ntreprinderilor, statisticile structurale de fintreprinderi, cifrele de
afaceri pe termen scurt, sistemul de informatii fluviale si furnizorii externi de date.

Datele administrative existente nu sunt suficient de cuprinzdtoare pentru a indeplini cerintele
unei colectari statistice corecte. Ar trebui realizate anchete specifice pentru a completa
diferitele surse si pentru a obtine date mai complete si mai standardizate. Masura 1n care ar fi
necesare anchete specifice suplimentare diferad de la o tara la alta.

Sursele actuale trebuie imbunatatite In ceea ce priveste volumul si calitatea datelor lor pentru
a furniza informatiile necesare pentru tabelele A1 (Numarul de caldtori transportati pe tara de
imbarcare, pe tara de debarcare, pe tip de transport si pe tip de nava), A2 (Croaziere fluviale —
numarul de calatori, numarul de calatori-kilometri si numarul de calatorii pe regiune de
imbarcare, pe regiune de debarcare, pe nationalitatea navei si pe tip de croazierd),
B1 (Numarul de calatori-kilometri parcursi pe tip de nava, altele decat navele de croaziera
fluviald) si C1 (Numarul de nave inregistrate intr-o tard in functie de tipul navei, capacitatea
navei si vechimea navei). In stadiul actual, nu toate cele sapte tari sunt in masura sa furnizeze
toate variabilele.

Studiile-pilot au ridicat probleme de calitate legate de deficientele datelor administrative si
ale raportarii de catre companii. S-au identificat probleme specifice in ceea ce priveste
numarul de célatori-kilometri, deoarece multe companii nu sunt Tn masura sa furnizeze toate
informatiile necesare pentru calcularea numarului de calatori-kilometri; s-au observat, de
asemenea, In mod frecvent, dificultati de raportare in ceea ce priveste voiajele de zi si rata
medie de ocupare. In plus, unele companii nu dispun de toate informatiile necesare in cazul
contractelor de navlosire a navelor sau al ofertelor de bilete specifice. Avand in vedere aceste
deficiente, companiile trebuie sa efectueze estimari, ceea ce are un impact asupra calitatii
informatiilor pe care le furnizeaza.

Lacunele in materie de informatii din registrele navelor afecteaza raportarea navelor, iar o
modalitate de a colecta date privind navele este de a corela orice anchetd direct cu registrele
intreprinderilor. Astfel, navele sunt identificate prin intermediul companiei care le detine. Cu
toate acestea, in registrele intreprinderilor, numai companiile care desfasoara ca activitate
principala transportul de calatori pe caile navigabile interioare sunt enumerate in clasa 50.30
din NACE Rev. 2. Prin urmare, vor fi omise companiile care desfiasoard ca activitate
secundard transportul de caldtori pe caile navigabile interioare, desi acestea reprezintd un
volum important din acest tip de transport.

Studiile au ridicat o problema speciald in ceea ce priveste raportarea privind transportul intern
furnizat de companii straine. Companiile stridine nu au obligatia de a notifica autoritatile
nationale atunci cand efectueaza activitati de transport de calatori. Lipsesc informatii fiabile
si structurate cu privire la companiile straine si la serviciile furnizate de acestea, iar un
registru european al navelor ar putea aborda problemele legate de transportul intern efectuat
de companiile straine.

In general, cerintele privind datele detaliate trebuie si fie reconciliate cu simplificarea
metodologiei Tn vederea limitarii sarcinii asupra intreprinderilor. Téarile care au prezentat
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studii-pilot au subliniat necesitatea de a limita sarcina de colectare a datelor, care este
deosebit de ridicatd pentru companiile mai mici. Existd mai multe modalititi de a limita
aceasta sarcind: pragul pentru capacitatea navelor ar putea fi stabilit la peste 12 célatori; ar
putea fi introduse intervale multianuale pentru raportarea activitatilor de transport; si
intreprinderile mici ar putea fi scutite de obligatia de raportare. Sarcina ar putea fi limitata si
mai mult prin restrangerea domeniului de aplicare la navele motorizate. Astfel, ar fi scutite de
obligatia de raportare navele cu vele, care sunt de obicei exploatate de companii mici si care
prezintd variatii mari ale rutelor calatoriilor pe care le efectueaza.

Avand in vedere problemele legate de definitii, feriboturile ar putea fi definite mai precis sau
transportul cu feribotul ar putea fi integrat in transportul urban/regional. Avand in vedere
conditiile unice in ceea ce priveste calatoriile pe apa in Suedia, ar putea fi luatd in considerare
introducerea unei categorii suplimentare pentru ,.traficul de arhipelag”.

Pe baza studiilor, costurile estimate ale colectarii datelor variaza semnificativ de la o tard la
alta. Nicio tard nu considerd in mod explicit cd sunt disproportionate costurile in raport cu
beneficiile; cu toate acestea, existd diferente semnificative de costuri intre ele. Unele
considera cd este usor sd integreze colectarea datelor privind transportul de calatori n
activitatea lor curentd, In timp ce altele iau in considerare cheltuielile legate de noua
infrastructura care ar trebui dezvoltata.

Pe scurt, desi existd unele lacune in materie de date, cele sapte studii-pilot considera ca
crearea tabelelor A1, A2, Bl si C1 este practic fezabila.

3. REZULTATELE ANCHETEI REFERITOARE LA STATISTICILE PRIVIND
TRANSPORTUL DE CALATORI EFECTUATE IN MARTIE 2020

In martie 2020, Eurostat a efectuat o anchetd pentru a obtine o imagine de ansamblu asupra
diferitelor considerente legate de statisticile privind transportul de calatori in toate tarile UE
care utilizeaza caile navigabile interioare pentru transport. Intrebirile au abordat costurile si
sarcina suplimentara legata de colectarea datelor, motivele pentru care nu au fost colectate
date privind transportul de calatori si fezabilitatea colectarii de date in viitor.

3.1. INFORMATII GENERALE

In total, 15 tari au transmis un raspuns la ancheta. Dintre aceste tari, noud au raspuns ca deja
colecteaza unele date privind transportul de calatori pe cdi navigabile interioare, in timp ce
sase au indicat ca nu colecteaza astfel de date.

3.2. COSTUL COLECTARII DATELOR PRIVIND TRANSPORTUL DE CALATORI PE CAI
NAVIGABILE INTERIOARE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL RESURSELOR FINANCIARE
SI UMANE

In tarile care colecteazi in prezent statistici privind transportul de cilatori pe cii navigabile
interioare, costurile si sarcina nu sunt considerate disproportionate. Trei tari au evaluat
costurile colectdrii datelor ca fiind minime din punctul de vedere al resurselor financiare si
umane. Cu toate acestea, aceste tiri au afirmat ca forta de munca actuala este redusa si ca
activitatea de completare a chestionarului, de colectare si de verificare a datelor, precum si de
agregare si pregatire a datelor in vederea publicarii este efectuata de mai multe departamente.
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Datele sunt colectate la un nivel foarte limitat si general, doar céiteva intreprinderi mici
desfasurandu-si activitatea pe acest segment de piatd. Rapoartele statistice sunt transmise
unitatilor relevante de pregétire a datelor si se publicd numai datele care sunt agregate la nivel
de tara.

Térile au observat ca informatiile referitoare la costurile statisticilor privind transportul de
calatori nu pot fi furnizate separat, deoarece astfel de costuri sunt incluse Tn costul total al
furnizarii de statistici privind transportul pe cdile navigabile interioare, pentru care datele sunt
colectate anual, utilizandu-se o ancheta specifica. O tara a remarcat ca resursele financiare
includ, in principal, toate cheltuielile legate direct sau indirect de colectarea de statistici, cum
ar fi salariile personalului, infrastructura informatica, energia electrica etc.

3.3. SARCINA SUPLIMENTARA LEGATA DE COLECTAREA DATELOR PRIVIND
TRANSPORTUL DE CALATORI PE CAI NAVIGABILE INTERIOARE

Térile au raportat o gama variatd de sarcini suplimentare intalnite In procesul de colectare a
datelor privind transportul de calatori.

Trei tari au afirmat ca nu s-au confruntat cu sarcini suplimentare.

Alte tari au formulat observatii cu privire la elaborarea unei metodologii nationale si au
subliniat sarcina legatd de identificarea surselor de date suplimentare, de compilarea
informatiilor din surse de date diferite, precum si de contactarea respondentilor de mai multe
ori, pentru clarificari. Termenul de adoptare a legislatiei nationale a fost identificat ca
reprezentdnd o altd sarcind suplimentard, iar termenul si resursele financiare au fost
considerate principalele sarcini in ceea ce priveste modernizarea si implementarea sistemelor
de informatii statistice.

O alta observatie a vizat sursele din care sunt colectate datele. Sursele variazd de la registre
administrative, porturi si comisii regionale pentru turism pana la companii care efectueaza
activitati de transport pe cai navigabile interioare si municipalitdti care gestioneaza si
furnizeaza servicii de transport.

O tard a remarcat cd datele privind transportul de caldtori pe cdile navigabile interioare sunt
colectate, dar nu pot fi prelucrate. O alta tara a precizat ca au fost colectate numai informatii
referitoare la transportul cu nave de pasageri si feriboturi, dar nu si informatii referitoare la
transportul cu nave de croazierd, nave pentru voiaje de zi, nave pentru excursii, autobuze
acvatice si taxiuri pe apa.

3.4. MOTIVE PENTRU CARE TARILE NU COLECTEAZA DATE PRIVIND TRANSPORTUL DE
CALATORI PE CAI NAVIGABILE INTERIOARE

Tarile care nu colecteaza date privind transportul de célatori pe cai navigabile interioare au
precizat cd nu a existat o cerere a utilizatorilor pentru astfel de date. Inexistenta unei obligatii
legale a fost mentionata ca fiind un alt motiv.

O tard a subliniat sarcina administrativa ridicatd pentru companiile mici si foarte numeroase
care 1si desfasoara activitatea in acest sector ca fiind principalul argument impotriva colectarii
de date privind transportul de calatori. Nu sunt disponibile date de la alte organizatii
guvernamentale (sau, de altfel, de la parti comerciale). In plus, existd un numar semnificativ
de companii straine (din UE si din afara UE) care opereaza pe caile navigabile interioare ale
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acestei tari, ceea ce presupune cd existd o problema in obtinerea de date de la companiile
strdine.

O tara a mentionat Th mod explicit ca nu are calatori transportati pe cdile navigabile interioare,
intrucat existd doar un numar mic de cai navigabile interioare si acestea sunt utilizate exclusiv
in scopuri recreative, in timp ce alte doud tari au facut referire la numarul mic de célatori
transportati pe cdile navigabile interioare.

3.5. FEZABILITATEA COLECTARII DATELOR PRIVIND TRANSPORTUL DE CALATORI PE
CAI NAVIGABILE INTERIOARE SI INTENTIILE DE A COLECTA ASTFEL DE DATE IN
VIITOR

Printre tarile care, in prezent, nu colecteazd date privind transportul de célatori, unele au
mentionat ca ar reprezenta o povara colectarea datelor, avand in vedere volumul limitat al
transportului de caldtori pe cdile navigabile interioare in comparatie cu alte tipuri de transport.

Trei tari s-au bazat pe rezultatele propriilor studii-pilot pentru a raspunde la aceasta intrebare.
Una dintre aceste tari a afirmat ca, inainte de a trece la colectarea datelor, ar trebui avute in
vedere definitii si praguri. O altd tard a considerat cd este fezabild in viitorul apropiat
colectarea datelor pentru transportul de cilatori pe caile navigabile interioare. Aceasta tard a
precizat ca in prezent se deruleaza un proces de instituire a unui nou sistem de informatii
pentru cdile navigabile interioare, care ar putea fi utilizat in viitor ca sursa de date
administrative atat pentru datele privind transportul de marfuri, cat si pentru cele privind
transportul de calatori.

O tard si-a confirmat intentia de a incepe colectarea datelor privind transportul de célatori pe
cdile navigabile interioare. Doua tari au afirmat cd nu intentioneaza sa colecteze astfel de date,
in timp ce alte doua tari ar incepe sa colecteze date numai daca ar exista o obligatie legald in
acest sens.

4. CONCLUZII

Comisia constatd cd cele sapte studii-pilot au examinat in mod detaliat fezabilitatea colectarii
datelor privind transportul de calatori pe cdile navigabile interioare. Tarile implicate
considera ca se poate realiza colectarea datelor privind transportul de caldtori Intr-o masura
mai mare sau mai mica.

Studiile au evidentiat diferente In ceea ce priveste parametrii care afecteazd colectarea datelor
privind transportul de calatori in fiecare tara, cum ar fi sursele de date, tipurile de nave
utilizate pentru transportul pe cdile navigabile interioare si geografia fizica a tarilor. Desi
toate studiile-pilot identifica o gama larga de surse de date, de la date administrative pana la
extragerea de informatii de pe site-uri web, acestea recunosc, de asemenea, necesitatea de a
limita sarcina de raportare pentru intreprinderile mici. Ele subliniaza faptul ca efortul care
trebuie depus trebuie sa fie proportional cu ponderea cailor navigabile interioare in cadrul
tuturor modurilor de transport de caldtori. De asemenea, s-au exprimat preocupdri cu privire
la aspectele legate de calitate si la lacunele in materie de date. Costul colectarii datelor difera
n mod semnificativ de la o tara la alta si este legat de masura in care cdile navigabile
interioare sunt utilizate pentru transportul de célatori in fiecare tara.
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Studiile-pilot au aratat ca, in cele sapte tari participante, colectarea de date privind transportul
de calatori pe caile navigabile interioare ar fi fezabild Intr-o anumitd masura, Insa aceasta ar
trebui s echilibreze nevoia de date cu disponibilitatea informatiilor si cu sarcina suportatd de
respondenti.
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