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1. UVOD A KONTEXT

Vnutrozemské vodné cesty zohravaju v Eurdope dolezita tlohu v ramci dopravného systému
aexistuje vyznamny potencial zvySenia dolezitosti ich tlohy. V EurOpskej Unii mé
vnutrozemské vodné cesty 20 Clenskych Statov a 12 z nich ma siet’ navzajom prepojenych
vodnych ciest.

Eurépsky parlament vo svojej sprave o uvolneni potencialu osobnej vodnej dopravy’
zdoraznuje vyznam Statistickych (dajov o nédkladnej a osobnej doprave na vyvoj planov
a politik v odvetvi vodnej dopravy. Dalej Ziada, aby Eurdpska komisia ,,vypracovala systém
pre harmonizovany zber Statistickych tudajov o nehodach aincidentoch tykajdcich sa
plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy vratane cezhrani¢nej dopravy*.

Komisia sa zameriava na podporu a posilnenie konkurencieschopného postavenia
vnutrozemskych vodnych ciest v dopravnom systéme, ako aj na ul'ahéenie ich integracie do
intermodalneho logistického retazca®.

Nariadenie (EU) 2018/974 ® sa nevztahuje na Statistiku o osobnej preprave po
vnutrozemskych vodnych cestach. KIi¢ovymi udajmi potrebnymi na postudenie velkosti
tohto trhu a jeho potencialu rastu by bol pocet cestujucich podla krajiny a podla jednotlivého
sektora trhu, ako su rie¢ne vyletné plavby, kratke okruzné plavby, trajekty a mestska doprava.
Ak sa to ukaze ako mozné, zber osobokilometrov by bol doveryhodnym ukazovatel'om,
pokial’ ide o meranie vykonnosti sektora.

V ¢&lanku 5 nariadenia (EU) 2018/974 sa od Komisie vyzaduje, aby spolu s &lenskymi §tatmi
skimala vyvoj Statistik o preprave 0séb po vnatrozemskych vodnych cestach vratane
cezhrani¢nych dopravnych sluZieb.

,, Clanok 5
Pilotneé studie
1. Komisia do 8. decembra 2018 v spolupraci s clenskymi statmi vypracuje vhodnu metodiku na

zostavovanie Statistiky o preprave 0sob po vnutrozemskych vodnych cestach vratane
cezhranicnych dopravnych sluzieb.

2. Komisia do 8. decembra 2019 zacne dobrovolné pilotné Studie, ktoré budu vykondvat
Clenske staty, ktoré poskytuji (daje vramci rozsahu posobnosti tohto nariadenia
0 dostupnosti Statistickych udajov tykajucich sa prepravy osob po vnutrozemskych vodnych
cestach vratane cezhranicnych dopravnych sluzieb. Cielom uvedenych pilotnych Studii je
posudit uskutocnitelnost zberu uvedenych novych udajov, naklady na zber savisiacich tdajov
a implikovanu Statisticku kvalitu.

3. Komisia do 8. decembra 2020 predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu o vysledku
takychto pilotnych Studii. Komisia v zavislosti od vysledkov uvedenej spravy a v primeranej
lehote v pripade potreby predlozi Europskemu parlamentu a Rade legislativny navrh na
zmenu tohto nariadenia, pokial ide o Statistiky tykajuce sa prepravy osob po vnutrozemskych
vodnych cestdch vratane cezhranicnych dopravnych sluzieb.

! Sprava 0 uvolneni potencidlu osobnej vodnej dopravy (2015/2350(INI)), 19.10.2016.

2 Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému systému
efektivne vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni.

% Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/974 zo 4. jdla 2018 o statistike prepravy tovaru po
vnitrozemskych vodnych cestach, (U. v. EU L 179, 16.7.2018, s. 14).
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4. K financovaniu uvedenych pilotnych studii sa v pripade potreby a so zretelom na pridanu
hodnotu Unie prispeje zo vSeobecného rozpoctu Unie. “

Eurostat v spolupréci s ¢lenskymi $tatmi zacal vypracovavat metodiku na zostavovanie
Statistiky o osobnej preprave po vnutrozemskych vodnych cestach.

V oktdbri 2016 zriadil Eurostat osobitnd skupinu s mandatom pracovat’ na navrhu metodiky
na zber udajov o Statistike tykajicej sa osobnej prepravy po vnutrozemskych vodnych
cestach. Osobitna skupina pozostavala z dobrovol'ne zapojenych ¢lenskych Statov (Rakusko,
Chorvatsko, Franctzsko, Nemecko, Holandsko, Pol'sko a Rumunsko), z Komisie (Eurostat
a Generalne riaditel’stvo pre mobilitu a dopravu) a z Ustrednej komisie pre plavbu na Ryne.
Prvé zasadnutie tejto skupiny sa uskutoénilo 28. februara 2017 a druhé bolo zorganizované
18. oktobra 2017 v bezprostrednej nadvaznosti na zasadnutie skupiny odbornikov pre
vnutrozemské vodné cesty vroku 2017. Skupina odbornikov akoordina¢nd skupina pre
Statistiku dopravy dohliadali v rdmci svojich zasadnuti v rokoch 2017 a 2018 na pracu
tykajucu sa metodiky a diskutovali o nej.

Tento navrh metodiky bol v stlade s nariadenim (EU) 2018/974 dokonéeny v decembri 2018
a bol poskytnuty pre pripravni fazu a pilotné $tidie financované z grantov EU. V jani/juli
2019 zacalo realizovat’ pilotné Stadie sedem krajin: Nemecko, Chorvatsko, Holandsko,
Rakusko, Pol'sko, Rumunsko a Svédsko. V ramci pilotnych $tadii sa posudzoval navrh
metodiky a boli vyjadrené pripomienky, pokial’ ide o uskuto¢nitel'nost, naklady, zataZenie
a Statisticku kvalitu ich udajov o osobnej preprave po vnutrozemskych vodnych cestach.

Krajiny poskytli svoje pilotné $tudie a spravy tykajlce sa zberu Gdajov a vykonévania navrhu
metodiky v jani/jali 2020.

Tato sprava predstavuje vysledky pilotnych $tadii o uskuto¢nitelnosti zberu novych tudajov
a Statistickej kvalite tohto zberu, prislusnej metodike a 0 ndkladoch a zatazeni pre Clenské
Staty.

Okrem toho sprava struc¢ne predstavuje vysledky zistovania krajin, pokial’ ide o Statistiku
tykajucu sa osobnej prepravy po vnatrozemskych vodnych cestach, ktoré bolo vykonané
v marci 2020. Cielom zistovania bolo poskytniit’ prehl’ad o situdcii v ¢lenskych $tatoch nad
ramec siedmich krajin, ktoré vykonali pilotné Stadie.

2. VYSLEDKY PILOTNYCH STUDIi O STATISTIKE CESTUJUCICH

Pilotné stadie priniesli dva vysledky:

a) Spravu s pripomienkami tykajucimi sa vykonadvania navrhu metodiky, ako aj
snavrhom metodickych vylepSeni apostdenim uskuto€nitelnosti, nakladov,
zatazenia a Statistickej kvality potencialneho zberu (dajov o Statistike osobnej
dopravy.

b) Udaje zozbierané v kazdej krajine pre tieto tabul’ky:

e Al (pocet cestujucich prepravenych krajinou nalodenia, krajinou vylodenia, druh
dopravy a druh plavidla),

e A2 (riecne vyletné plavby — pocet cestujucich, osobokilometre a pocet ciest podla
regionu nalodenia, regionu vylodenia, krajina registracie plavidla a druh okruznej
plavby),



e Bl (pocet osobokilometrov prejdenych druhom plavidla inym nez je plavidlo pre
riecne vyletné plavby) a

e (1 (pocet plavidiel registrovanych v krajine podl'a druhu plavidla, kapacity
plavidla a veku plavidla).

2.1. ZDROJE UDAJOV A METODIKA

V tomto oddiele su zhrnuté pouzité zdroje udajov a metodika uplatnena v siedmich krajinach,
ktoré uskutocnili pilotné studie.

Rakusko

Automaticky identifikaény systém (d’alej len ,,AIS“) sa pouziva na lokalizaciu a sledovanie
plavidiel a povazuje sa za zdroj idajov; odpoveda¢ AIS na palube plavidla umoziuje vymenu
informécii medzi plavidlami, ktoré su relevantné pre ich umiestnenie a identifikaciu. Na
podporu tohto systému ma Rakusko 23 zakladiiovych stanic rieénych informacnych sluzieb
rieky Dunaj na prijimanie Gdajov vnutrozemského systému AIS. Subory udajov AlS obsahuju
jeden suibor udajov na lod’ a den, tieto subory tdajov s vypisy informécii AIS a zahfniaji 23
premennych.

Nézvy lodnych spolo¢nosti st prevzaté zo Statistickych registrov ekonomickych subjektov,
hoci zahrani¢né lodné spolo¢nosti nemusia raktiske organy upovedomit’, ked’ cez Rakusko
prepravuju osoby. Udaje AIS poskytujd informacie o vietkych lodiach, ktoré pdsobia v ramci
rakuskej casti riecky Dunaj, vratane udajov a poloh, pricom je vSak narocnejsie kontaktovat
zahrani¢né spolo¢nosti.

Udaje AIS nie su dostatoéné na uréenie miesta nalodenia a vylodenia, pokial’ ide o dlhé
cezhrani¢né vyletné plavby, ked’ze tidaje AIS sa prijimaju len pre rakasku cast’ rieky Dunaj
a par kilometrov za hranicou. Pre cestovné poriadky a trasy mozno pouzit’ extrakciu dat
z webu a webové sidlo www.cruisecompete.com slazi ako referenéna hodnota pre trasy ciest
tykajice sa Raktska. Ked’ze webové sidlo ma jednoduché a jasné rozlozenie a fungovanie, je
vhodné na extrakciu dat z webu. Okrem toho informécie o cestovnych poriadkoch pre
trajekty a iné prechody vyletnych lodi boli ziskané na zaklade prehl’'adavania webovych sidel
jednotlivych spolo¢nosti.

Register lodi umoznuje povinné aj dobrovolné registracie, ato Vv zavislosti od urcitych
kritérii. V pilotnej s$tadii sa zistilo, ze kvalita registra nepostacuje na poskytovanie
pozadovanych udajov pre subor Udajov C1; register je okrem toho v stucasnej podobe
dostupny len v papierovej forme, hoci sa planuje jeho digitalizacia.

Dalsie zdroje idajov o cestujucich pochadzaju od spoloénosti Viadonau (na dobrovolnom
zaklade zbiera Udaje o cestujucich pre vyletné lode na tucely ich vyro¢nej spravy),
Donauraum Wien (poskytuje suhrn poctu cestujicich za rok na kazda lod’) a z plavebnej
komory na nemecko-rakuskej hranici (uverejniuje pocty cestujucich a Udaje 0 pocte plavidiel,
ktoré prechadzaju cez plavebni komoru).

Metodika zberu udajov rozliSovala medzi spolo¢nostami poskytujucimi rie€ne vyletné
plavby a inymi spolo¢nostami, ktoré pontikaju prepravu osdb.

Kontaktovanych (prostrednictvom rozhovorov s odbornikmi, telefonicky alebo e-mailom)
bolo pét’ spoloc¢nosti so sidlom v Rakusku, ktoré poskytuji rie¢ne vyletné plavby. S cielom
zbierat’ relevantné tdaje pre osobni dopravu inl, nez st rieCne vyletné plavby, bol
pripraveny dotaznik, pri¢om sa vyplnila priblizne polovica z 36 dotaznikov.
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Na analyzu udajov sa udaje AIS skombinovali s trasami ciest a Udaje AIS sa analyzovali pre
vyletné plavidla a vyletné lode.

Na vypocitanie vSeobecného odhadu miery obsadenosti cestujicimi pre vSetky plavidla sa
pouzili tdaje AIS spolu s dodato¢nymi tidajmi o cestujucich z pristavov. Vypocet sa vykonal
identifikovanim plavidiel a stanovenim ich maximalnej kapacity cestujucich.

Chorvatsko

Chorvatsko za hlavny zdroj udajov uréilo kancelarie kapitana pristavu a pristavné organy.
Kancelarie kapitana pristavu na svoje vlastné ucely zbieraju niektoré Udaje o cestujucich
z rbznych zdrojov, ako su spravy o prichode a odchode plavidla, pristavné organy a majitelia
plavidiel (odosielatelia, obce atd’.). Na zasadnutiach so Styrmi kancelariami kapitana pristavu
sa dospelo k zaveru, Ze tdaje o predchadzajicich a nasledujdcich pristavoch prichodu alebo
odchodu plavidiel st dostupné. Na zasadnutiach sa takisto dospelo k zaveru, ze st dostupné
tdaje o poéte nalodenych a vylodenych cestujdcich, o druhoch plavidiel a ich vlajkach. Udaje
0 pristave prveho nalodenia cestujlcich a posledného vylodenia v§ak nie st dostupné pre tri
zo Styroch kancelérii kapitdna pristavu, pricom jedna kancelaria kapitana pristavu tieto
informacie ziskava, ale na dobrovol'nom zaklade.

Pokial' ide o metodiku, Chorvétsko pre zber Udajov uplatiiuje zasadu teritoriality. Udaje
o vSetkych plavidlach prichadzajucich do pristavov a odchadzajicich  z pristavov
na chorvatskych vnuatrozemskych vodnych cestich su ziskavané bez ohladu na krajinu
registracie plavidla. Zber Udajov o osobnej doprave je tak v stilade so Statistikou nakladne;j
dopravy, ked’ze zahffa vnutro$tatnu a medzinarodnu osobnu dopravu.

Pokial' ide o Udaje oriecnych vyletnych plavbach, udaje o pristave prvého nalodenia
cestujdcich a posledného vylodenia nie su dostupné anemozno uréit’” region nalodenia
a vylodenia. To sa moze v budticnosti zmenit’, ked” budu k dispozicii administrativne zdroje
udajov. Pokial’ ide o Udaje o0 vyletnych lodiach, by mala byt’ stanovena prahova hodnota pre
podavanie sprav pre malé dopravné operacie, pricom by sa mala vziat’ do tivahy G¢innost’
a dovernost’. Pokial’ ide o osobnu prepravu na trajektoch, kancelarie kapitana pristavu
zbieraju Udaje o0 pocte cestujucich pre vlastni potrebu a od majitelov lodi, koncesionarov,
obci a trajektovych spolo¢nosti kazdoroéne vyzaduju tdaje. Chorvatsko sa domnieva, Ze
vymedzenie trajektov by malo byt’ podrobnejsie.

Nemecko

Statisticky register ekonomickych subjektov sa povazuje za zdroj idajov a pouziva sa na
analyzu populacie ekonomickych subjektov a na pripravu a koordinaciu zistovani. Obsahuje
informacie o pravnych jednotkach, spolo¢nostiach a ich miestnych jednotkach a o prepojeni
medzi jednotkami registra. Strukturalna $tatistika ekonomickych subjektov je d’alsim zdrojom
udajov, ktory poskytuje informécie o produkcii, Struktire nakladov, dlhodobom majetku,
zamestnanosti, ako aj kazdoro¢ne vypracované informacie o demografii podnikov.

Zistovania podnikov zapojenych do prepravy po vnltrozemskych vodnych cestich sa
vykonavaju kazdy rok. Zahfnaji informacie o druhu vnuatrozemskej plavby, pocéte osob
zamestnanych v sektore vnutrozemskej plavby, obrate z ¢innosti a 0 pocte plavidiel, ich
nékladnej a priestorovej kapacite a vykone motora plavidiel.



Okrem toho sU dostupné udaje o Stvrtro¢nom obrate, pokial’ ide o cestujlcich na
vnatrozemskych vodnych cestach, aneo¢akava sa, e vykonavanim nariadenia (EU)
2019/2152 o0 eurdpskych podnikovych tatistikich * sa zmeni obsah Gdajov, ktoré sa
Vv stucasnosti poskytuju.

Ustredna komisia pre plavbu na Ryne poskytuje Gdaje o monitorovani trhu eurépskych
plavieb po vnatrozemskych vodnych cestach vratane informacii o vel’kosti flotily a dodavke
rieénych vyletnych plavieb a vyletnych lodi a dopyte po nich. Spolocenstvo zaujmov pre
rieCne vyletné plavby uverejnilo aj zékladné informacie o sektore rie¢nych vyletnych plavieb.

Statistika, ktora prezentovalo Nemecko, zahffia len spoloénosti so sidlom v krajine, ¢o ma za
nasledok nedostatok informacii o sluzbach poskytovanych zahrani¢nymi spolo¢nost'ami.

Centralny inventdrny subor Gdajov o vnutrozemskych vodnych cestach poskytuje
administrativne Udaje o stave plavidiel pre tabulku C1, z ktorych mozno prebrat’ informacie
na pozadovanej urovni podrobnosti.

KedZze nebolo mozné identifikovat’ zdroj, ktory obsahuje informécie o zahrani¢nych
spolo¢nostiach v Struktirovanej, Uplnej a spolahlivej forme, v s§tddii boli zahrnuté len
spolo¢nosti so sidlom v Nemecku.

Pokial’ ide o metodiku, bol vykonany vyskum o alternativnych zdrojoch Gdajov (napr.
administrativne Udaje), ale zaver bol, Ze také alternativne zdroje nie st dostupné.

Na ucely zistovania bol vyvinuty online dotaznik, ktory bol navrhnuty tak, aby ho mohli
pouzit’ vSetky podniky bez ohl'adu na ich trhovy segment. Jednotky zistovania boli zaloZené
na pravnych jednotkéach, ktoré tvoria tieto podniky, ako sa vymedzuje vo vnutroStatnych
pravnych predpisoch o Statistickych jednotkach.

Kvantitativne Udaje sa v podnikovom zistovani nezbierali. Namiesto toho bola podnikom
polozena otazka, ¢i s prislusné udaje dostupné a aké naklady by pri zbere tychto Gdajov
vznikli. Tento pristup sa zvolil, kedZe neexistuje moznost’ ulozit' podnikom povinnost
poskytovat’ informéacie.

Holandsko

Zdroje Udajov pochédzaju z referenéného ramca lodi, v rdmci ktorého musi isty pocet
inStitucii zaznamendvat informacie suvisiace s lod’ami. V&cSina informdcii vSak nie je
aktualizovana alebo institGcie nemaju komplexny prehl'ad o potrebnych informéciach.
Existujice tdaje by mohli byt pouzité na vytvorenie tabulky C1 a mohli by sa neskor
doplnit’ informéciami, ktoré poskytnti prevadzkovatelia lodi.

Dalsim zdrojom je osobna doprava. Rie¢ny informaény systém vymiefia informéacie o lodiach
na vnutrozemskych vodnych cestach vratane informéacii o osobnej doprave, trasach
a ndkladoch. Ked’ze v riecnom informa¢nom systéme je registrovana len mala ¢ast’ osobnych
lodi, kvalita udajov je nedostato¢na. Odosielatelia mézu dobrovolne predlozit® pocet
cestujacich na lodi, ktory je zaznamenany v systéme AIS, akedZe pristup do AIS je
obmedzeny, udaje AIS su pravdepodobne neuplne.

Referenény ramec podnikov je d’alsim zdrojom udajov a podniky v registri sluzili ako vzorka
populacie pre pilotnt $tadiu. Problémom vsak je, Ze register zahffa len podniky, v ktorych

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2152 z 27. novembra 2019 o europskych podnikovych
Statistikach, ktorym sa zrusuje 10 pravnych aktov v oblasti podnikovych statistik (U. v. EU L 327, 17.12.2019,
s. 1).



osobna preprava po vnutrozemskych vodnych cestich predstavuje ich hlavni ¢innost,
a nezahfia informacie o lodiach, ktoré vlastnia alebo prevadzkuja podniky.

Udaje boli zozbierané prostrednictvom internetového prieskumu, v ramci ktorého sa uplatnila
prahova hodnota viac ako 12 cestujucich. Miera odpovede pre tento internetovy prieskum
bola priblizne 50 %.

Odpovede na prieskum poukézali na nedostatok jasnych rozdielov medzi trajektmi
a mestskou a regionalnou dopravou. Odporuca sa preto $pecifickejSie vymedzit’ trajekty alebo
zahrnut trajekty a mestski a regionalnu dopravu do jednej kategorie.

PolPsko

Udaje 0 osobnej preprave sa ziskavaji prostrednictvom dotaznika priamo uréeného
subjektom registrovanym v Pol'sku, ktori prepravuju cestujucich. Stadia tak nezahfiiala
subjekty registrované v krajinaich mimo Pol'ska, ktoré prepravuji cestujucich po pol'skych
vnutrozemskych vodnych cestach. Pol'sko vybralo subjekty zo Stitneho tradného registra
narodného hospodarstva, ktorého hlavnymi registrovanymi ¢innostami na zaklade pol'skej
klasifikacie ¢innosti st osobna a nakladna preprava po vnatrozemskych vodnych cestach.
Prevadzkovatel'om, ktori poskytuju sluzby osobnej prepravy po vnutrozemskych vodnych
cestach, bol zaslany online elektronicky dotaznik.

Udaje o osobnych lodiach registrovanych v Pol'sku na vnatrozemskych vodnych cestach boli
ziskané z registrov vedenych organmi pre vnuatrozemské vodné cesty. RozliSenie medzi
plavidlami pre rieéne vyletné plavby na vnutrozemskych vodnych cestach a vyletnymi
lodami nie je priamo vysledkom ziskanym =z registra, ale z technickej dokumentacie
registrovanych plavidiel. V Pol'sku st plavidla registrované podla druhu plavidla a nie podla
funkcii, ktoré vykonavaju. Na zéklade technickych udajov su plavidla s najmenej 12
sedadlami pre cestujlcich rozdelené na plavidla s kajutami pre cestujucich a plavidla bez
nich. Nie je moZné rozliSit' registrované dopravné plavidla od plavidiel mestskej dopravy,
ked’ze také sluzby mozno vykonat’ plavidlami, ktoré s registrované ako vyletné plavidla pre
vnutrozemské vodné cesty, ako aj tymi, ktoré su registrované ako iné nevyletné lode.

Na vyhl'addvanie prisluSného obsahu a identifikaciu podnikov klasifikovanych podla pol'skej
klasifikacie ¢innosti ako ,,0sobné preprava po vnitrozemskych vodnych cestach* a ,,ndkladna
preprava po vnutrozemskych vodnych cestach* sa takisto pouzila extrakcia dat z webu.

Na pripravu zistovania sa okrem toho pouzili informacie z odbornych periodik, zdruZeni,
iniciativ a institacii, ktoré sa tykaja prepravy po vnutrozemskych vodnych cestach, ako aj
informacie ziskané z monitorovania medii.

Na ucely overovania boli d’alsim zdrojom pouzZitym pri priprave zistovania informacie
ziskané pocas Statutdrneho Stvrtro¢ného zistovania o pocte plavidiel zapojenych do prepravy
po vnutrozemskych vodnych cestach.

Spomedzi vsetkych druhov dopravy okrem verejnej dopravy predstavovala osobna preprava
po vnutrozemskych vodnych cestach len 0,3 % z celkového poctu cestujucich. Vnutrostatne

vnatrozemské vodné cesty preto v ramci osobnej dopravy v Pol'sku zohravaju okrajova
ulohu.

Rumunsko



Udaje boli zozbierané vramci $tvrtroéného zistovania v roku 2019 scielom vytvorit
ukazovatele pre Statistiku o preprave po vnutrozemskych vodnych cestach. V rdmci tohto
projektu vyvinuli organy IT nastroj na zber udajov zaloZeny na metodike Eurostatu.

Udaje o osobnej preprave po vnatrozemskych vodnych cestach boli zozbierané od
prevadzkovatel'ov opravnenych poskytovat’ tento druh dopravy, ktori sa na zistovanie sami
registrovali, Udaje o vyletnych plavbach po vnatrozemskych vodnych cestach pochadzaju
z regionalnej kancelarie kapitana pristavu a z opravnenych spolo¢nosti.

V dotazniku sa ziskali udaje pre ukazovatele v stboroch udajov Al, A2 aBl. Udaje
0 registrovanych cestujucich sa tykaju cestujucich prepravenych plavidlami vnutrozemskej
vodnej dopravy. V subore Udajov Bl sa ukazovatel' osobokilometrov vypocita s¢itanim
vysledkov poctu cestujucich, ktory sa vynasobi vzdialenostou v kilometroch, ktoru tito
cestujuci skutocne precestovali. Ukazovatel' prepravenych cestujicich je zhrnuty v subore
Udajov Al spolu s poc¢tom cestujtcich, ktori sa sé¢itaji podl'a vychodiskového/ciel'ového
miesta. Ukazovatel' osobokilometrov pre cestujucich na vyletnych lodiach v subore udajov
A2 sa vypocita podla druhu vyletnej plavby a precestovanej vzdialenosti v ramci Rumunska.
Udaje su zosumarizované podl'a druhu vyletnej plavby, krajiny registracie lode, regiénu
nalodenia/vylodenia a poctu ciest.

Pokial’ ide o informacie o pristavoch nalodenia avylodenia, zo zoznamu pristavov pre
nékladnu prepravu po vnutrozemskych vodnych cestach bol vybrany zoznam pristavov
pontikajucich osobni dopravu. Dokoneny bol zahrnutim pristavov, ktorych cinnosti
zahimaji vyhradne osobnu prepravu po vnutrozemskych vodnych cestach.

Regionalne kancelarie kapitana pristavu boli zdrojom Udajov o cestujucich na vyletnych
lodiach, ktoré prechadzali pristavmi na rieke Dunaj. Informécie tykajuce sa vychodiskového
a cielového miesta vyletnej plavby, ktoré zastupcovi regionalnej kancelarie kapitana pristavu
oznamil kapitan lode, boli pouzité na stanovenie precestovanej vzdialenosti v ramci
Rumunska. Vzdialenost' vyjadrena v kilometroch bola vypocitand na zaklade navigacnej
mapy rieky Dunaj a polohy pristavov v zozname pristavov pre vnutrozemské vodne cesty.

Pokial’ ide o subor udajov Cl, $tatistika o pocte plavidiel registrovanych v krajine podl'a
druhu plavidla, jeho kapacity a veku, bola zaloZena na tidajoch z Rumunského ndmorného
uradu.

Svédsko

Obchodna databaza je jednym zo zdrojov udajov vo Svédsku a poskytuje vyber Gdajov zo
spolo¢nosti. Dal§im zdrojom je register (dozorny systém), ktory zahfiia plavidla s kapacitou
pre viac ako 12 cestujucich, obchodné plavidla s dizkou aspofi pat metrov a rekreatné
plavidla presahujuce dizku 12 metrov. Tento register je povinny pre vietky osobné lode
a zahfna informacie o registrovanych majiteloch a strane, ktora je registrovand ako
spolo¢nost’. Okrem toho sa za zdroj udajov pre majitelov obchodnych plavidiel poésobiacich
na vnutroStatnej Urovni povazuje Svédska priemyselnad organizacia, ktord slazi na doplnenie
inych zdrojov vzhl'adom na znaény stupen prekryvania, pokial’ ide o spolo¢nosti a plavidla.
Okrem toho informacie o trasach a frekvencii odchodov trajektovych liniek verejnej dopravy
mozno ziskat' zo spolupriace Svédskych podnikov verejnej dopravy. Prostrednictvom
odpovedacov AIS je takisto mozné zobrazit’ polohu plavidiel a sledovat’ ich pohyby.

Pokial’ ide o metodiku, na zber informécii o plavidle, preplavanych kilometroch a poéte
cestujucich sa pouzil online dotaznik. Miera odpovedania bola priblizne 50 % a udaje boli
postacujlice na vypracovanie zaverov, pokial’ ide o buddci zber Gdajov.



Svédsko so zretelom na svoje jedine¢né podmienky, pokial’ ide o vodnd dopravu v oblasti
pobrezia, navrhuje zaviest’ tzv. suostrovnil dopravu ako dodato¢nt kategoriu plavidiel.

2.2. USKUTOCNITEENOST, NAKLADY, ZATAZENIE A KVALITA STATISTIKY

Tento oddiel zahfiia hodnotenia siedmich krajin, pokial’ ide o uskuto¢nitelnost’, naklady,
zatazenie a kvalitu Statistiky zberu udajov.

Rakusko

Pokial’ ide o riecne vyletné plavby, povazuje sa za uskutocnitelné vypracovat’ Statistiky
0 osobnej doprave, a to kombinaciou udajov AlS, technikami extrakcie dat z webu a mierou
obsadenosti plavidla cestujacimi. Rozhovory s niekolkymi rakiaskymi spolo¢nostami viedli
k dodato¢nym informaciam tykajucim sa tohto odvetvia, spolo¢nosti poskytujice vyletné
plavby so sidlom v Rakusku vSak predstavuju menSinu spolo¢nosti poskytujicich vyletné
plavby, ktoré po6sobia v krajine; Udaje o cestujucich ziskané len od nich by neboli
postacujuce.

Pokial’ ide o osobnu prepravu po vnatrozemskych vodnych cestach, ktora je ind ako rie¢ne
vyletné plavby, sa za vhodny spdsob, ako vypracovat’ relevantné Statistiky, povazuje
vypracovanie dotaznika pre spolocnosti. Udaje AIS by sa takisto mohli pouzit na odhad
kilometrov a overenie nahlasenych vzdialenosti.

Rakusko navrhuje zriadenie registra lodi na zaklade krajiny registracie, ako aj to, aby bol
zriadeny vyluéne na zéklade udajov AIS. Ked'Ze v sucasnosti v Rakusku nie je register lodi
aktualizovany, mohol by sa vytvorit' novy register zalozeny na informaciach AIS o rakuskych
lodiach alebo by mohol byt existujuci register plavidiel digitalizovany a aktualizovany.

Ak by sa udaje o cestujucich mali ziskavat’ pravidelne, musela by byt’ vybudovana vhodna IT
infrastruktira rovnocenna so systémami pouzivanymi na zber inych udajov. Okrem toho sa
musia vziat' do Givahy néklady na vhodny predbeZny ¢as vybavenia. Tieto naklady su zv1ast
vysoké Vv prvom roku zberu tdajov. Okrem toho sa do tvahy musia vziat' aj zdroje na
budovanie a udrziavanie tych, ¢o vykonavaju extrakcie dat z webu.

Na zabezpecCenie kvality Statistiky a zlepSenie metodiky by mala existovat’ povinnost’ zasielat’
skor udaje AIS ako kapacitu cestujdcich plavidla. Okrem toho by zasielanie len udajov
oregione nalodenia avylodenia ako najvzdialenejSicho bodu plavby podhodnotilo
vypocitani vzdialenost. Tento problém by bolo mozné riesit, ak by krajiny boli schopné
zaslat’ osobokilometre plavieb tak, ako to robia pre ndkladnu dopravu.

Chorvatsko

Zber Udajov 0 cestujlicich sa vo vSeobecnosti povazuje za uskutoénitelny. Udaje
o0 krajine/regione nalodenia a vylodenia vSak nie st vo vicSine pripadov dostupné alebo su
dostupné len ¢iastocne a nebolo mozné urcit’ druh kazdej plavby. Bolo by preto lepsie zbierat
a uverejiiovat’ skor udaje o toku cestujlcich v pristavoch pre vnatrozemské vodné cesty ako
Udaje o pocte prepravenych cestujucich, ked’ze tidaje o cestujucich, ktori sa nalodia a vylodia
V kazdom pristave, su dostupné.

Néklady na vykonanie pravidelného Statistického zistovania tykajiceho sa osobnej prepravy
po vnutrozemskych vodnych cestdch by boli prijatelné rovnako ako zatazenie spojené



s poddavanim sprav pre kanceldrie kapitana pristavu. Digitalizdcia zistovania a pouZitie
administrativnych Gdajov z ministerstva by eSte viac znizilo naklady a zataZenie spojené
s podavanim sprav.

Chorvatsko dospelo k zaveru, ze udaje ziskané z pilotnej Stadie su dobrej kvality.

Nemecko

Pokial’ ide o uskuto¢nitel'nost, v niektorych pripadoch mozno pouzit' administrativne udaje
alebo tieto budu k dispozicii v budicnosti ako zdroj udajov bez potreby podnikového
zistovania. Podnikové zistovanie je vSak potrebné na produkciu udajov o charakteristike
prepravy cestujucich pre tabul’ky Al, A2 a B1.

Pokial’ ide o kvalitu Statistiky, podniky zaznamenali niekolko problémov tykajlicich sa
podavania sprav. Pokial’ ide o poziadavku o Udaje B1, tri patiny podnikov nemajd informacie
pozadované na vypocet osobokilometrov. Priblizne polovica podnikov nema informacie
pozadované pre tabulky Al a A2. Podniky budu preto musiet’ pracovat’ na zdklade odhadov,
¢o bude mat vplyv na kvalitu informacii. Vzhl'adom na tieto skuto¢nosti by sa mohlo zvazit’
podavanie sprav vo viacro¢nych intervaloch.

Problém domadcich dopravnych sluzieb poskytovanych zahraniénymi podnikmi by sa mohol
vyriesit’ zriadenim eurdpskeho registra podnikov.

Pokial’ ide o zatazenie podnikov, treba obmedzit' zoznam charakteristik na tie, ktoré su
nevyhnutné, znizit zatazenie menSich podnikov avynat mikropodniky. Kapacita
12 cestujucich by sa mala povazovat’ za medznt hodnotu.

Ro¢né naklady projektu tykajiceho sa osobnej prepravy po vnutrozemskych vodnych cestach
sa pre podniky odhadujt priblizne na 100 000 EUR. Pre verejné organy a Statisticky urad
budu celkové jednorazové naklady priblizne 640 000 EUR aro¢né prevadzkové néaklady
priblizne 135 000 EUR.

Holandsko

Holandsko povaZzuje vypracovanie S$tatistiky o osobnej doprave za uskutoénitelné a mnohé
strany kontaktované v suvislosti s vyskumom prejavili zaujem o suvisiace Statistické
informécie. Potrebny je vSak dals$i vyskum s cielom prepojit' lode so spolo¢nostami
a rozsirit’ vzorové udaje na celi populédciu. Zatial' ¢o vacSinu premennych moZzno ziskat’ od
spolocnosti, existuju obavy, pokial ide o osobokilometre, kedze v ramci zistovania sa
ukazalo, Ze spolo¢nosti prevadzkujice vyletné lode maju tazkosti s vytvorenim tychto
Udajov. Kvalita udajov o charakteristike lodi nie je v sti¢asnej databaze dostato¢na, ale mozno
ju z dlhodobého hladiska zlepsit’ vyuzivanim aktualizovanej europskej databazy lodi.

Pokial' ide o kvalitu Statistiky, problémy vznikaji v pripade zahrani¢nych spolo¢nosti
posobiacich na holandskych vodnych cestdch aich vysledkom je nedostato¢né pokrytie
zahraniénych spolo¢nosti. Udaje o poéte cestujucich a osobokilometroch predstavuju
osobitny problém, ktory by sa mohol aspon ¢iastocne vyrieSit’ vymenou udajov o prislusnych
europskych spolo¢nostiach. KedZze na vnutrozemskych vodnych cestach v Holandsku
pontkaju vyznamnu c¢ast’ osobnej dopravy zahrani¢né spolocnosti, ato najma na trhu
S rienymi vyletnymi plavbami, musela by byt vyvinuta metodika na doplnenie chybajucich
Udajov.



Holandsko odportcéa zaviest' prahovi hodnotu pre kapacitu cestujiicich nad 12 cestujdcich,
ako aj zaviest’ dodato¢né obmedzenie na zahrnutie len motorovych plavidiel, nie plachetnic,
a zvazit nahradenie pojmu ,,druh plavidla®“ pojmom ,,druh cesty*. Navrhuje sa kazdoro¢ne
Zbierat’ udaje a vykonavat’ zistovanie na zaCiatku roka. Uplatiovat’ by sa mala aj zasada
teritoriality.

Holandsko zdoraziiuje, Zze je dolezité nepretazovat’ mensie spolocnosti alebo spoloc¢nosti so
zlozitym vzorom tras, ato napriklad tak, Ze sa od nich nebude vyzadovat kazdorocné
podavanie sprav.

Naklady na nové Statistiky o osobnej doprave zahtiiaji d’alsi metodicky vyskum, rozSirovanie
Udajov zo vzorky na populédciu a vyvoj a vykonavanie nového zistovania a analyzy. Tieto
naklady sa odhaduju na priblizne 76 000 EUR.

Pol’'sko

Zber Statistiky o cestujlicich po vnutrozemskych vodnych cestach je prevazne uskutocnitel'ny,
a to aj napriek existujucim obmedzeniam.

Subor udajov Al nezahffia udaje o polte cestujucich prepravenych po vnutrozemskych
vodnych cestach plavidlami pre rie¢ne vyletné plavby, ked’ze subjekty, na ktoré sa vztahuje
pilotnd §tadia, tento druh plavidla nepouzivali. Takisto sa nevykonala osobnd preprava
plavidlami klasifikovanymi v subore ako ,,nezname*. Pokial’ ide o subor Udajov B1, na
zaklade analyzy trhu osobnej dopravy sa ziskali informacie o plavidlach pre rieéne vyletné
plavby prevadzkovanych pod zahrani¢nymi vlajkami, ktoré takisto zastavujt v namornych
pristavoch.

Pilotna §ttdia pomohla vyvinit’ subory tdajov Al a B1. Na zaklade udajov ziskanych od
pristavného organu vSak nemozno vyplnit subor udajov A2, kedZe je znamy len pocet
cestujucich, ktori sa vratili na palubu po vylodeni, pricom celkovy pocet prepravenych
cestujucich znamy nie je. Dalsou komplikaciou je skutoénost, e udaje o podte cestujucich
poskytuje kancelédria kapitana pristavu spolocne za cely mesiac a nie oddelene za kazdu
vyletnu plavbu.

Stbor udajov Cl bolo mozné vyvinut na zdklade udajov ziskanych zistovanim.
V oficialnych $tatistikach sa poskytuji informacie o poéte osobnych lodi registrovanych
V krajine, tieto udaje vSak nezahfiiaju rozdelenie druhov plavidiel, S$pecifikdciu veku
a povolené zataZenie plavidla podla urcitého druhu. Organy pre vnatrozemské vodné cesty
su zodpovedné za vedenie registrov plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy.

Na zéklade ziskanych udajov nebolo mozné medzi registrovanymi plavidlami rozlisit’ lode
mestskej dopravy.

Kvalita vysledkov z pilotnej $tidie bola posudena ako uspokojiva. Pokial’ ide o podniky,
Udaje o pocte prepravenych osob sa odhaduja podla poétu predanych listkov a faktora zataze.
Podobne sa aj kvalita dostupnych U(dajov o registrovanych osobnych lodiach na
vnatrozemskych vodnych cestich povazovala sa uspokojiva. Udaje sa ziskali
z administrativnych registrov v stlade s vnutrostatnymi pravnymi predpismi.

Pokial’ ide o tazkosti, ktoré sa vyskytli, najvicSou vyzvou bolo spravne identifikovat
subjekty vykonavajuce ¢innosti osobnej dopravy. Okrem toho subjekty vykondvajice thto
¢innost’ si Casto nevedu prisne zaznamy udajov, na ktoré sa vzt'ahuje zistovanie. Tieto Udaje
sa teda ¢asto odhaduju na zéklade priemernej kapacity plavidla, z coho vyplyvaji tazkosti pri
overovani ich spravnosti.
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Pokial' ide o naklady a zat'azenie, mnohé roky sa vykonavala $tadia o registrovanych
osobnych lodiach na vnutrozemskych vodnych cestach suz§im rozsahom pdsobnosti.
Vzhl'adom na rozsah udajov ziskanych v sucasnosti z oficidlnej Statistiky, ktord je zalozena
na druhotnom pouzivani administrativhych zdrojov, dodato¢né zatazenie rozSirujuceho
rozsahu Studie bolo hodnotené ako zanedbatelné. Vyuzitim administrativnych zdrojov na
vyvoj novej Statistiky sa takisto nevytvaraju vyznamné naklady.

Ak by sa rozsah sucasného vyskumu rozsiril a zahinal by informacie o Smere osobnej
prepravy po vnutrozemskych vodnych cestach a subjekty poskytujuce trajektovd dopravu
aplavidla mestskej dopravy, mohlo by to znamenat dodatoéné zatazenie a naklady pre
spoloc¢nosti. Ked’ze by toto vSak znamenalo len rozsirenie existujuceho zistovania, dodato¢né
zatazenie by bolo zanedbateI'né.

Rumunsko

Na ucely zberu Uidajov sa tzemnym Statistickym tradom postou zaslal Statisticky dotaznik,
metodicky pristup a dopliiujuce Specifikacie.

Premenné tykajuce sa poctu cestujucich podla druhu plavidla vo vnutrostatnej doprave boli
k dispozicii a poskytli ich respondenti podl'a metodickych poziadaviek; tieto premenné mozu
byt zahrnuté v beznom spracovani Udajov. Zber udajov o pocte prepravenych cestujucich
podl’a pristavu nalodenia/vylodenia bol vykonany bez akychkol'vek problémov spracovania.

Zber a spracovanie Udajov o vyletnych lodiach, trajektoch a plavidlach mestskej a regionalnej
dopravy su uskutoc¢niteI'né a mohli by sa organizovat’ pravidelne (Stvrtro¢ne a/alebo rocne).
Okrem toho bol podrobny zber premennych o kapacite lodi aich veku, pokial’ ide o pocet
lodi zaregistrovanych Rumunskym namornym tradom, vykonany bez akykol'vek problémov
s interpretaciou metodiky. Udaje potrebné na dokonéenie stiboru tidajov C1 preto mozno
zbierat’ a prenasat’ rocne.

Scielom zaru¢it' kvalitu Udajov vSak nemozno vykonavat zber tudajov o vyletnych
plavidlach na vnitrozemskych vodnych cestach. Tazkosti, ktoré sa vyskytli, savisia najma so
spolahlivost'ou udajov o cestujdcich na vyletnych plavbach na rieke Dunaj a dévodom ich
vyskytu je subjektivny spdsob, akym sa informécie spractvaju. To zahfnia stanovenie
vychodiskového/cielového miesta cesty, prejdenu vzdialenost, pocet cestujucich a druh
vyletnej plavby. Tento druh Udajov o vyletnych plavidlach bude preto vynaty z kazdoro¢ného
vypracUvania udajov.

Pokial’ ide o zber Statistiky o 0sobnej doprave, nebolo oznamené ziadne dodato¢né zataZenie,
a pokial’ ide o dodato¢né naklady, neboli vyjadrené ziadne pripomienky.

Svédsko

Svédsko potvrdzuje, Ze na vypoéitanie osobokilometrov je mozné zbierat' tdaje o vietkych
prepravenych cestujdcich a pocte preplavanych kilometrov. Ked’ze niektori respondenti
Vv sti€asnosti nemeraju kilometre plavidla, ak by sa systémy prekonfigurovali, bolo by mozné
také udaje ziskat’. Je preto mozné ziskat’ Statistiku o cestujucich, pokial’ ide o pohyby plavidla
po vnutrozemskych vodnych cestach, hoci s urcitymi tazkostami. Tieto tazkosti stvisia
najma s dajmi o osobokilometroch a spristupneni udajov tykajucich sa druhu plavidla.

Pokial’ ide o kvalitu $tatistiky, Svédsko nebude schopné poskytntit’ uplné udaje pre tabulky
Al a A2 pre riene vyletné plavidla s kajutami na prenocovanie, hoci také tazkosti by bolo
mozné prekonat’ s upravenym rozclenenim. Okrem toho udaje registra nemozno pouzit’ na
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poskytnutie vetkych udajov pre tabulku C1. Udaje tykajice sa plavidiel pre rie¢ne vyletné
plavby, vyletnych lodi a plavidiel mestskej/regiondlnej dopravy chybaji, pricom nahlasit
mozno len plavidl4 klasifikované ako trajekty.

V ramci akéhokol'vek buduceho procesu zberu tidajov sa bude musiet’ jasne uviest’ ucel tohto
zberu. V pripade permanentného zist'ovania bude ulozena ohlasovacia povinnost'.

Pokial’ ide o zataZenie, vacSina respondentov bola schopna rychlo poskytnut hl'adané
informécie a vd¢sina respondentov vyhlasila, Zze nepovazovala dotaznik za vel'mi naro¢ny.
Svédsko preto dospelo k zaveru, ze zataZenie spojené s podavanim sprav je primerané.

S cielom ul'ah¢it’ ¢innost’ respondentov a znizit' ndklady by sa udaje mohli ziskavat' zo
systtmu AIS amohli by sa tak vypocitat osobokilometre. Pokial ide o vyhody pre
pouzivatelov, Statistiku toku cestujicich by bolo mozné vyuzit' v rdmci monitorovania
trendov, rozvoja trhu a vSeobecného externého monitorovania.

Svédsko povazuje naklady merané v ¢ase na respondenta za relativne nizke aich vysku
odhaduje na menej ako 60 000 SEK na jedno zist'ovanie.

2.3. ZHRNUTIE VYSLEDKOV PILOTNYCH STUDI{

V tychto siedmich pilotnych stadiach sa poskytuje prehl'ad o uskutoc¢nitel'nosti zberu udajov
0 osobnej preprave po vnutrozemskych vodnych cestach. Hlavné pripomienky zapojenych
krajin, ako su opisané v ich podrobnych spravach, st zhrnuté d’ale;.

Stadie poukazali na vyznamné rozdiely v zbere U(dajov 0 osobnej preprave po
vnutrozemskych vodnych cestdch v ramci danych siedmich krajin, a preto nie je vhodné
porovnavat vSetky ziskané ukazovatele.

Stadie odhalili Siroka $kalu zdrojov idajov, na ktorych by mohli Statistiky pre osobnu
prepravu po vnutrozemskych vodnych cestach stavat. Zdroje najviac odkazovali na extrakciu
dat z webu, zvysené vyuzivanie systému AIS a registre lodi. Inymi relevantnymi zdrojmi su
kancelarie kapitana pristavu, pristavné organy, Statisticke registre ekonomickych subjektov,
Strukturalne podnikové Statistiky, udaje o kratkodobom obrate, rieCny informacny systém
a poskytovatelia externych dajov.

Existujiice administrativne tdaje nie st dostatoéne komplexné, aby spliali poziadavky
spolahlivého $tatistického zberu. Na ucely doplnenia réznych zdrojov ana ziskanie
uplnejsich a StandardizovanejSich idajov by sa museli vykonat’ cielené zistovania. Miera, do
akej by boli dodato¢né cielené zistovania potrebné, sa medzi siedmimi krajinami 1isi.

Stcasné zdroje je potrebné zlepsit, pokial’ ide o objem akvalitu ich udajov, s cielom
poskytnit’ informécie poZzadované pre tabulky Al (pocet prepravenych podla krajiny
nalodenia, krajiny vylodenia, druhu dopravy a druhu plavidla), A2 (rie¢ne vyletné plavby —
pocet cestujucich, osobokilometre a pocet ciest podla regionu nalodenia, regiénu vylodenia,
krajiny registracie plavidla adruhu okruznej plavby), Bl (pocet osobokilometrov
preplavanych druhom plavidla inym, neZ je plavidlo pre rie¢ne vyletné plavby) a C1 (pocet
plavidiel registrovanych v krajine podl'a druhu plavidla, kapacity plavidla a veku plavidla).
V sti€asnom stave nie je vSetkych sedem krajin schopnych poskytnut’ vSetky premenné.

Pilotné $tudie upozornili na problémy s kvalitou stvisiace s nedostatkom administrativnych
Udajov as podavanim sprav zo strany spoloCnosti. Isté problémy boli identifikované
v savislosti s osobokilometrami, kedze mnoho spolo¢nosti nedokaze poskytovat vsetky
pozadované informécie na vypocet osobokilometrov; Casto sa uvadzali aj tazkosti
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s podavanim sprav, pokial’ ide o vyletné lode a priemernd mieru obsadenosti. Okrem toho
v pripade prendjmov lodi alebo osobitnych ponuk cestovnych listkov nemaju niektoré
spolo¢nosti vSetky pozadované informacie k dispozicii. VzhI'adom na tieto nedostatky musia
spoloc¢nosti robit’ odhady, ¢o mé vplyv na kvalitu informécii, ktoré poskytu;ju.

Informaéné medzery v registroch lodi maju vplyv na podéavanie sprav o plavidlach, pricom
jednym spésobom zberu Udajov o plavidlach je priame prepojenie akéhokol'vek zistovania na
obchodné registre. Takymto spésobom su plavidla identifikované prostrednictvom
spolocnosti, ktora ich vlastni. V obchodnych registroch st vsak pod triedou 50.30 NACE Rev.
2 uvedené len spolo¢nosti, ktoré vykonavajii osobnt prepravu po vnatrozemskych vodnych
cestach ako svoju hlavni Cinnost. Spoloc¢nosti, ktoré poskytuji osobnu prepravu po
vnutrozemskych vodnych cestach ako svoju vedlajSiu Cinnost’, sa teda neuvedud, hoci maju
vyznamny podiel na doprave tohto druhu.

Stadie upozornili na osobitny problém, pokial’ ide o podévanie sprav o domacej doprave
poskytovanej zahranicnymi spolo¢nost’ami. Pre zahrani¢né spolo¢nosti neexistuje povinnost’
ozndmit' vnutroStaitnym orgadnom, ze vykonavaji osobnii dopravu. Chybaji spolahlivé
a Struktirované informécie o zahrani¢nych spolo¢nostiach a ich sluzbéch, priCom europsky
register lodi by mohol riesit problémy domdcej dopravy poskytovanej zahranicnymi
spolo¢nost’ami.

Vo vSeobecnosti musia byt poziadavky na podrobné tudaje zostladené so zjednodusenim
metodiky, ato scielom obmedzit' zatazenie podnikov. Krajiny, ktoré predlozili pilotné
Stadie, zdoraznili potrebu obmedzit’ zat'azenie stivisiace so zberom udajov, ktoré je pre
mensSie spolo¢nosti zvlast’ vysoké. Na obmedzenie tohto zat'aZenia existuje viacero spdsobov:
prahové hodnota pre kapacitu plavidla by mohla byt’ stanovena na viac ako 12 cestujucich; na
podavanie sprav o dopravnych c¢innostiach by mohli byt zavedené viacro¢né intervaly;
Z podavania sprav by mohli byt vynaté¢ malé spolo¢nosti. Zataz by sa mohla d’alej znizit
obmedzenim rozsahu na motorové plavidla. Plachetnice, ktoré zvycajne prevadzkuji malé
spolo¢nosti a ktoré maju velké varidcie tras ciest, ktoré podnikaji, by preto takisto boli
oslobodené od podavania sprav.

Vzhl'adom na problémy s vymedzovanim by trajekty mohli byt’ vymedzené presnejsie alebo
trajektova doprava by mohla byt’ integrovana do mestskej/regionalnej dopravy. Vzhl'adom na
jedine¢né podmienky vodnej dopravy vo Svédsku by sa mohlo zvazit' zavedenie dodato¢nej
kategdrie pre ,,stiostrovnu dopravu®.

Na zaklade stadii sa odhadované naklady na zber idajov medzi krajinami vyznamne liSia.
Ziadna z krajin vyslovne nepovazuje naklady za neimerné prinosom, v stvislosti s nakladmi
vSak medzi nimi existuji vyznamné rozdiely. Niektoré krajiny povazuji integraciu zberu
Udajov 0 osobnej preprave do svojej sicasnej prace za jednoduchu, zatial’ ¢o iné berti do
uvahy vydavky spojené s novou infrastruktarou, ktor bude potrebné vyvinat'.

Zhrnutim je, Ze zatial’ o existuji medzery v udajoch, zo siedmich pilotnych §tadii vyplyva,
ze zostavenie tabuliek Al, A2, B1 a C1 je v zasade uskuto¢nitel'né.

3. VYSLEDKY ZISTOVANI V SUVISLOSTI SO STATISTIKAMI O OSOBNEJ
PREPRAVE Z MARCA 2020

V marci 2020 Eurostat vykonal zistovanie s cielom ziskat prehlad o r6znych Uvahach

tykajucich sa $tatistik 0 osobnej preprave, ato od vsetkych krajin EU, ktoré pouZivaji
vnutrozemské vodné cesty na prepravu. Otazky sa tykali ndkladov a dodato¢ného zataZzenia
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spojeného so zberom udajov, dbévodov pre nevykonavanie zberu Udajov o cestujlcich
a uskutoc¢nitel'nosti zberu udajov v budicnosti.

3.1. VSEOBECNE INFORMACIE

Na otazky v ramci zistovania odpovedalo spolu 15 krajin. Devat’ z tychto krajin odpovedalo,
ze udaje o osobnej preprave po vnutrozemskych vodnych cestich uz zbiera, a Sest’ krajin
uviedlo, ze také udaje nezbiera.

3.2. NAKLADY NA ZBER UDAJOV O OSOBNEJ PREPRAVE PO VNUTROZEMSKYCH
VODNYCH CESTACH, POKIAL IDE O FINANCNE A LUDSKE ZDROJE

V krajinach, Kktoré v sacasnosti zbieraju Statistické tdaje o osobnej preprave po
vnatrozemskych vodnych cestach, sa naklady a zat'azenie nepovazuji za neprimerané. Tri
krajiny zhodnotili, Ze nadklady na zber udajov st minimdlne, a to pokial’ ide o finan¢né aj
ludské zdroje. Tieto krajiny vSak poznamenali, Ze sti¢asnéd pracovna sila je malé a Ze pracu,
pokial’ ide o vypiianie dotaznika, zber a kontrolu Gdajov a zoskupovanie a pripravu Udajov
na uverejnenie, vykonava viacero oddeleni.

Udaje sa zbieraju na vel'mi obmedzenej a vieobecnej tirovni, priGom v tejto Gasti trhu pracuje
len niekol’ko malych spolo¢nosti. Prislusnym jednotkdm na pripravu udajov sa predlozia
Statistické spravy a uverejiiuju sa len tdaje, ktoré su zhrnuté na tirovni krajiny.

Krajiny uviedli, ze informacie o ndkladoch na Statistiku o osobnej preprave nebolo mozné
poskytnit’ oddelene, pretoze také naklady su zahrnuté v celkovych nékladoch na
poskytovanie $tatistiky o preprave po vnutrozemskych vodnych cestach, pre ktoru sa Gdaje
zbieraju ro¢ne prostrednictvom Specifického zistovania. Jedna z krajin uviedla, Ze finan¢né
zdroje zahfiaju najmi vSetky vydavky priamo alebo nepriamo stvisiace so zberom
Statistickych udajov, ako napriklad platy zamestnancov, IT infraStruktara, elektrina atd’.

3.3. DODATOCNE ZATAZENIE V SUVISLOSTI SO ZBEROM UDAJOV O OSOBNEJ
PREPRAVE PO VNUTROZEMSKYCH VODNYCH CESTACH

Krajiny podali spravu o réznych druhoch dodato¢nych zat'azeni, s ktorymi sa stretli pri zbere
Gdajov o cestujdcich.

Tri krajiny oznamili, Ze sa nestretli s dodato¢nym zat'aZenim.

Iné krajiny sa vyjadrili 0 vyvoji vnutrostatnej metodiky a zdoraznili zat'azenie tykajiuce sa
identifikacie dodato¢nych zdrojov udajov azostavovania informacii z réznych zdrojov
tidajov, ako aj viacnasobného kontaktovania respondentov na tiéel objasnenia. Casovy ramec
pre prijatie vnuatroStatnych pravnych predpisov bol identifikovany ako dalSie dodato¢né
zat'azenie a Casovy ramec a finanéné zdroje sa povazovali za hlavné zataZenie, pokial’ ide
0 modernizaciu a zavedenie Statistickych informa¢nych systémov.

Dalsia pripomienka sa tykala zdrojov, z ktorych sa Gdaje zbierajd. Zdroje st administrativne
registre, pristavy a regionalne vybory pre cestovny ruch, ako aj spolo¢nosti, ktoré vykonavaju
prepravu po vnutrozemskych vodnych cestach, a obce, ktoré riadia a poskytuju dopravné
sluzby.

Jedna z krajin poznamenala, Zze udaje o 0sobnej preprave po vnutrozemskych vodnych
cestach sa zbieraju, ale nemozno ich spracovat’. DalSia z krajin uviedla, ze sa zbierali len
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informécie tykajuce sa prepravy prostrednictvom osobnych lodi a trajektov, anie Udaje
0 preprave vyletnymi plavidlami, vyletnymi lod’ami, turistickymi plavidlami, vodnymi
autobusmi a vodnymi taxikmi.

3.4. DOvoDY, PRECO KRAJINY NEZBIERALI UDAJE O OSOBNEJ PREPRAVE PO
VNUTROZEMSKYCH VODNYCH CESTACH

Krajiny, ktoré nezbieraju Udaje o osobnej preprave po vnutrozemskych vodnych cestach,
uviedli, ze po takych udajoch neexistoval zo strany pouzivatel'ov dopyt. SkutoCnost, ze
nemaju pravnu povinnost’, bola takisto uvedena ako d’alsi z dovodov.

Jedna z krajin ako hlavny dévod proti zberu Gdajov o osobnej preprave jasne uviedla vysoké
administrativne zat'azenie pre malé a vel'mi pocetné spolo¢nosti posobiace v tomto odvetvi.
Udaje nie st dostupné od inych vladnych organizacii (alebo obchodnych subjektov v ramci
uvedenej zaleZitosti). Okrem toho existuje znaény poéet zahraniénych spolocnosti (v EU
amimo EU), ktoré posobia na vnitrozemskych vodnych cestach tejto konkrétnej krajiny, ¢o
naznacuje, Ze existuje problém ziskat’ udaje od zahrani¢nych spolo¢nosti.

Jedna krajina vyslovne uviedla, ze nemé Ziadnych cestujtcich, ktori st prepravovani po
vnutrozemskych vodnych cestich, kedze krajina ma len maly pocet vnutrozemskych
vodnych ciest a tieto sa vyluéne pouzivaju na rekreacné ticely a dve d’alSie krajiny uviedli, ze
maji maly pocet cestujuicich prepravenych po vnitrozemskych vodnych cestach.

3.5. USKUTOCNITELNOST ZBERU UDAJOV O OSOBNEJ PREPRAVE PO
VNUTROZEMSKYCH VODNYCH CESTACH A ZAMERY ZBERU TAKYCH UDAJOV
V BUDUCNOSTI

Niektoré spomedzi krajin, ktoré momentalne nezbieraji Udaje o osobnej preprave, sa zmienili,
ze zber udajov by pre ne predstavoval zat'azenie vzhl'adom na obmedzeny objem osobnej
prepravy po vnutrozemskych vodnych cestach v porovnani s inymi druhmi dopravy.

Tri krajiny sa pri odpovedi na tato otazku spolahli na vysledky svojich vlastnych pilotnych
Stadii. Jedna z tychto krajin sa vyjadrila, Ze pred prechodom na zber udajov by sa mali zvazit
vymedzenia a prahové hodnoty. Dalsia zkrajin predpoklada, Ze zber tidajov o osobnej
preprave po vnutrozemskych vodnych cestach je v blizkej budtcnosti uskutoénitelny. Tato
krajina uviedla, Ze prebieha proces na zriadenie nového informa¢ného systému pre
vnatrozemské vodné cesty, ktory by sa vbuducnosti mohol pouzit ako zdroj
administrativnych udajov o naklade a cestujucich.

Jedna 1z krajin potvrdila svoj zamer zacat zbierat' udaje o 0sobnej preprave po
vnutrozemskych vodnych cestdch. Dve krajiny uviedli, Ze neplanuju zbierat' také udaje,
pricom dve d’alSie krajiny by so zberom udajov zacali len, ak by ich k tomu zavédzovala
pravna povinnost’.

4, ZAVERY

Komisia poznamendva, Ze vramci siedmich pilotnych §tadii sa dokladne preskumala
uskuto¢nitelnost’ zberu udajov o osobnej preprave po vnutrozemskych vodnych cestach.
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Zapojené krajiny povazovali zber Udajov o cestujicich za vo vécSej alebo menSej miere
dosiahnutel'ny.

Vramci $tadii sa zistili rozdiely v parametroch, ktoré maju vplyv na zber (dajov
o cestujucich v kazdej krajine, ako napriklad zdroje udajov, druhy plavidiel pouzitych na
prepravu po vnatrozemskych vodnych cestach a fyzicka geografia krajin. Zatial’ ¢o sa vo
vsetkych pilotnych $tadiach identifikovala Siroké skala zdrojov udajov, od administrativnych
Udajov po extrakciu dat z webu, uznana bola aj potreba obmedzit zat'azenie v suvislosti
s podavanim sprav pre malé podniky. Zdoraziuje sa v nich, ze snaha, ktort je potrebné
vynalozit, musi byt primerand podielu vnutrozemskych vodnych ciest v ramci vsetkych
druhov osobnej dopravy. Obavy takisto vznikaju v suvislosti s problémami kvality
a medzerami v tdajoch. Naklady na zber tdajov sa od krajiny ku krajine vyrazne liSia a sU
spojené s rozsahom, v akom st vnutrozemské vodné cesty vyuZivané na osobni prepravu
Vv kazdej krajine.

Pilotné §tadie ukazali, ze v siedmich zacastnenych krajinach by bol zber udajov o osobnej

preprave po vnutrozemskych vodnych cestach do urcitej miery uskutocnitelny, potreba
udajov by sa vSak musela vyvazit’ dostupnost’ou informacii a zatazou pre respondentov.
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