HU

LRt 3

2 EUROPAI
ol BIZOTTSAG

*+
*

Briisszel, 2021.2.12.
COM(2021) 59 final

A BIZOTTSAG JELENTESE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK ES A TANACSNAK

a tagallamok altal a belvizi személyszallitasra vonatkozo statisztikakkal kapcsolatban az
(EV) 2018/974 rendelet 5. cikkének (3) bekezdése értelmében elvégzett kisérleti
tanulmanyok eredményeirol
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1. BEVEZETES ESHATTER

Europaban a belvizi utak fontos szerepet jatszanak a kozlekedeési rendszerben, és hatalmas a
lehet6ség a szerepiik novelésére. Az Eurdpai Unidban 20 tagallam rendelkezik belvizi utakkal,
¢és ezekbdl 12 6sszekapcesolt vizi uthalozattal rendelkezik.

A vizi személyszallitasban rejld lehetéségek kiaknazasarél szolo jelentésében® az Eurdpai
Parlament kihangsulyozza a teher- és személyszallitasi statisztikak jelent6ségét a vizi
kozlekedesi agazatra vonatkozo tervek és politikdk kialakitisa soran. Ezenkivul felhivja a
Bizottsagot, hogy ,,dolgozza ki a harmonizalt statisztikdk gytijtésére vonatkozd rendszert a
belvizi hajokhoz kapcsolodd balesetekre és rendkivili eseményekre vonatkozoan, a
hatarokon atnyulo forgalmat is beleértve”.

A Bizottsdg célja timogatni és megerdsiteni a belvizi utak versenyhelyzetét a kozlekedési

crer

rendszeren beliil, és el3segiteni azok integraciojat az intermodalis logisztikai lancha®,

Az (EU)2018/974 rendelet ® nem terjed ki a belvizi személyszéllitssra vonatkozé
statisztikdkra. A piac méretének ¢és ndvekedési lehetOségeinek felméréséhez sziikséges
legfontosabb adat az utasok szdma lenne orszagok és egyedi piaci 4gazatok szerint, tgymint
folyami sétahajozas, rovid sétahajozas, kompjaratok és varosi kdzlekedés. Ha lehetségesnek
bizonyul, az utaskilométerek gyiijtése megbizhatdé mutaté lenne az dgazat teljesitményének
méréséhez.

Az (EU) 2018/974 rendelet 5. cikke eldirja, hogy a Bizottsag a tagallamokkal egylitt vizsgalja

meg a belvizi személyszallitasra — beleértve a hatarokon atnyulé szallitasi szolgaltatasokat is
— vonatkozo statisztikdk kidolgozéasanak lehetdségét.

., 3. cikk
Kisérleti tanulmanyok

(1) 2018. december 8-ig a Bizottsdg a tagdllamokkal egytittmiikddésben kidolgozza a belvizi
személyszallitasra — beleértve a hatarokon atnyualo szallitasi szolgaltatasokat is — vonatkoz6
statisztikak osszeallitasanak megfelelé modszerét.

(2) 2019. december 8-ig a Bizottsag az e rendelet hatalya ala tartoz6 adatokat szolgaltatd
tagallamok dltal elkészitendé  onkéntes kisérleti  tanulmanyokat indit a belvizi
személyszallitasra — beleértve a hatarokon atnyul6 szallitasi szolgéltatasokat is — vonatkozd
statisztikai adatok elérhetéségerdl. Az emlitett kisérleti tanulmanyok célja, hogy felmérjék
ezen uj adatgylijtések megvalosithatosagat, a kapcsolodo adatgyiijtések koltségeit és a
statisztikak mindséget.

(3) 2020. december 8-ig a Bizottsag jelentést nydjt be az Europai Parlamentnek és a
Tanécsnak az emlitett kisérleti tanulmanyok eredményeirél. A Bizottsag adott esetben — €
jelentés eredmeényeitol fiiggoen — észszerti hataridon beliil jogalkotasi javaslatot nyujt be az
Eurdpai Parlamentnek és a Tanacsnak e rendeletnek a belvizi személyszallitasra — beleértve
a hatarokon atnyulo szallitasi szolgaltatasokat is — vonatkozo statisztikadk tekintetében torténd
mabdositasa céljabol.

! Jelentés a vizi személyszallitdsban rejld lehetdségek kiakndzasarol (2015/2350 (INI)), 2016.10.19.

2 Utiterv_az egységes eurépai kozlekedési térség megvalésitdsdhoz — Uton egy versenyképes és erdforras-
hatékony kozlekedési rendszer felé, COM(2011) 144 végleges.

3 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2018/974 rendelete (2018. jdlius 4.) a belvizi aruszallitassal
kapcsolatos statisztikakrél, HL L 179, 2018.7.16., 14. o.
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(4) Az Unio dltalanos koltségvetésébél — adott esetben €s az unids hozzaadott értéket
figyelembe véve — hozzdjarulast kell biztositani az emlitett kiserleti tanulmanyok
finanszirozasdhoz.”

Az Eurostat a tagdllamokkal egyiittmikodésben megkezdte a belvizi személyszéllitasra
vonatkoz0 statisztikak 0sszeallitasi modszerenek kidolgozasat.

2016 oktdéberében az Eurostat egy munkacsoportot allitott fel azzal a megbizatassal, hogy
kidolgozza a belvizi személyszallitishoz kapcsolodo statisztikai adatok gyljtésének
modszertervezetét. A munkacsoport Onkéntes tagallamokbol (Ausztria, Horvéatorszag,
Franciaorszag, Németorszag, Hollandia, Lengyelorszag, Romania), a Bizottsaghol (Eurostat
¢s a Mobilitaspolitikai és Kozlekedési Foigazgatosag) és a Rajnai Hajozasi Kozponti
Bizottsagbol allt. A munkacsoport elsé tilésére 2017. februar 28-an kerult sor, a masodikat
2017. oktober 18-ara szervezték, kozvetleniil a belvizi utakkal foglalkozo szakértdi csoport
2017. évi iilése utan. A szakértdi csoport és a kozlekedési statisztikdkkal foglalkozo
koordinécids csoport (CGST) felugyelte, és a 2017. és 2018. évi ulésein megvitatta a
maodszertannal kapcsolatos munkat.

Az EU Aaltal tdmogatott kisérleti tanulméanyokbdl all6 kiserleti fazisban alkalmazott
modszertervezet  véglegesitésére, az  (EU) 2018/974  rendelettel  6sszhangban,
2018 decemberében kerllt sor. 2019 juniusaban/jaliusaban hét orszag inditott el Kisérleti
tanulményokat: Németorszag, Horvatorszag, Hollandia, Ausztria, Lengyelorszadg, Romania és
Svédorszag. A kisérleti tanulmanyokban értékelték a moddszertervezetet, és észrevételeket
tettek a megvaldsithatésagot, a koltségeket, a terheket és a belvizi személyszallitasra
vonatkoz6 adataik statisztikai mindségét illetden.

Az orszagok 2020 juniusaban/juliusaban nyujtottak be az adatgyiijtéssel és a modszertervezet
vegrehajtasaval kapcsolatos kisérleti tanulmanyaikat és jelentéseiket.

Ez a jelentés az 0j adatok gyljtésének megvalosithatdosagaval és az adatok statisztikai
mindségével, a kapcsolddd moddszerrel és a tagallamokat érintd koltségekkel és terhekkel
kapcsolatos kisérleti tanulmanyok eredményeit mutatja be.

A jelentés emellett roviden bemutatja egy 2020 marciusaban elvégzett, a belvizi
személyszallitassal kapcsolatos statisztikdkra vonatkoz6 orszagfelmérés eredményeit is. A
felmérés azzal a céllal késziilt, hogy a kisérleti tanulmanyokat elvégzd hét orszagon tul
attekintést adjon a tobbi tagallamban tapasztalhat6 helyzetr6l is.

2. A SZEMELYSZALLITASRA VONATKOZO STATISZTIKAKKAL
KAPCSOLATOS KISERLETI TANULMANYOK EREDMENYEI
A kisérleti tanulmanyoknak két eredménytermékik volt:

a) A modszertervezet vegrehajtasaval kapcsolatos —eszreveételeket, a modszer
fejlesztésével kapcsolatos javaslatokat és a személyszéllitasra vonatkozo
statisztikdkkal ~ kapcsolatos  esetleges  adatgyiijtés  megvaldsithatosaganak,
koltségeinek, terhének és statisztikai mindségének értékelését tartalmazo jelentés.

b) Az egyes orszagokban a kovetkezo tablazatokhoz gyijtott adatok:

e Al (Széllitott utasok szdma indulasi orszag, érkezési orszag, szallitas tipusa €s
hajo tipusa szerint);

e A2 (Folyami sétahajozasok — utasok szama, utaskilométerek és utak szama
induldsi régid, érkezési régio, hajo felségjele és sétahajozas tipusa szerint);
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e Bl (Megtett utaskilométerek szama hajo tipusa szerint, a folyami sétahajok
Kivételével); és

e C1 (Az orszagban nyilvantartasba vett hajok szama hajétipus, kapacitas és életkor
szerint).

2.1. ADATFORRASOK ES MODSZER

Ez a rész a kisérleti tanulmanyokat elvégzd hét orszag altal hasznalt adatforrasokat és
alkalmazott modszert foglalja dssze.

Ausztria

A hajok nyomon kovetésere az automatikus azonosito rendszert (AIS) hasznaljak, amely igy
adatforrasnak  mindsiil; a hajok fedélzetén talalhatdé AIS lehetdvé teszi a
helyzetmeghatarozassal és azonositassal kapcsolatos informéacidcserét a hajok kozott. A
rendszer timogatasa érdekében Ausztria a dunai folyami informacids szolgaltatashoz tartozé
23 bézisdllomassal rendelkezik a belvizi AlS-adatok fogadasara. Az AlS-adatkészletek
hajonként és naponta egy adatkészletet tartalmaznak; ezek az adatkészletek az AIS-
informaciokbol készult, 23 valtozot tartalmazo kivonatok.

A hajbzési tarsasadgok neveit a vallalkozasok statisztikai célu nyilvantartasaibol veszik, habar
a kilfoldi hajozési tarsasdgok nem kotelesek értesiteni az osztrdk hatdsdgokat, amikor
utasokat széllitanak Ausztriaban. Az AlS-adatok a Duna osztrak szakaszan mukodo Osszes
hajorol informéaciokkal szolgéalnak, ideértve az adatokat és a helyzeteket, de a kulfoldi
vallalatokkal nehezebb kapcsolatot teremteni.

Az AlS-adatok nem elegenddek a felszallohely és a leszallohely azonositdsara a hosszu,
hatarokon atnyulo sétahajozasok esetén, mivel az AlS-adatok csak a Duna osztrak szakaszéara
és a hataron tul par kilométernyi szakaszra vonatkozoan érkeznek. A menetrendekhez és
utvonalakhoz webes sziiretelés hasznalhatd, az Ausztriat illetd utitervekhez pedig a
www.cruisecompete.com weboldal szolgal referenciaként. A weboldal az egyszeri és
atlathat6 felépitése miatt alkalmas a webes sziretelésre. A kompjaratok és mas egynapos
utazasok menetrendjével kapcsolatos informaciokat az egyes vallalatok weboldalairol
gyljtotték.

A hajok nyilvantartasa kotelez6 és valaszthatd nyilvantartasba vételt is megenged bizonyos
feltételektdl fliggben. A kisérleti tanulmany megéllapitotta, hogy a nyilvantartas nem elég jo
mindségli a C1 adatkészlethez sziikséges adatszolgaltatdshoz; ezenkiviil a nyilvantartas
jelenlegi formajaban csak nyomtatott valtozatban érhetd el, habar tervben van a nyilvantartas
digitalizalasa.

Az utasokkal kapcsolatos adatok tovabbi forrasa a Viadonau (amely onkéntes alapon gytijt
személyszallitasi adatokat az egynapos utazasokra hasznalt hajokra vonatkozdan az éves
jelentéséhez), a Donauraum Wien (amely éves Gsszesitéssel szolgal az utasok szamat illetéen
minden hajorol) és egy zsilip a német—osztrak hataron (amely kdzzéteszi a zsilipen athaladd
utasok és hajok szamat).

Az adatgytlijtési modszer kiilonbséget tett a folyami sétahajozasokat szervezd vallalatok és a
szemelyszallitast kinalo6 mas vallalatok kozott.

Az Ausztridban taldlhatdo oOt, folyami sétahajozasokat szervezd vallalattal felvették a
kapcsolatot (szakértéi interjukon, telefonon, e-mailen keresztiul). A nem folyami


http://www.cruisecompete.com/

sétahajozdsok keretében tortént személyszallitdssal kapcsolatos adatgytlijtéshez kérddivet
készitettek; a 36 kérddivnek kozel a felét toltotték ki.

Az adatelemzés soran az AlS-adatokat Osszevetették az Utitervekkel, és az AlS-adatokat
kilon elemezték a sétahajokra és az egynapos utazasra alkalmas hajokra.

A hajdk kihasznaltsaganak altalanos becsléséhez az AlS-adatokbdl szarmazo6 informéciokat a
kikotékre vonatkozo tovabbi személyszallitasi adatokkal egyiitt hasznaltak. A szamitasok
sorén azonositottak a hajokat, és hozzajuk rendelték a maximalis utaskapacitast.

Horvétorszag

Horvatorszag a kikotomesteri irodakat €s a kikotoi hatdsagokat jelolte meg f6 adatforrasként.
A kikotémesteri irodak kiilonb6z6 forrasokbol, példaul a hajo induléséara és eérkezésére
vonatkozo jelentésekbdl, a kikotdi hatdsdgoktol és a hajotulajdonosoktol (hajozasi
tarsasagok, onkormanyzatok stb.) gylijtenek sajat célra néhany személyszallitasi adatot. A
négy kikdtOmesteri irodaval tortént megbeszéléseken arra jutottak, hogy a hajok el6zd és
kovetkezd indulasi és érkezési kikotdjével kapcsolatos adatok rendelkezésre allnak. Ezeken a
megbeszéléseken azt is megallapitottak, hogy a felszallt és leszallt utasok szamaval, a hajok
tipusdval és a hajok felségjelével kapcsolatos adatok is rendelkezésre allnak. A négybdl
harom irodaban azonban nem érhetdk el az utasok elsd felszallasanak és utolsé leszallasanak
helye szerinti kikdtdvel kapcsolatos adatok; az egyik iroda megkapja ezeket az informaciokat,
de csak onkéntes alapon.

Ami a modszert illeti, Horvatorszag a teriiletiség elvét alkalmazza az adatgylijtéshez. A
horvat belvizi utakon talalhaté kikotOkbe érkezd €s onnan induld hajokkal kapcsolatos
adatokat a hajok nyilvantartasba vétele szerinti orszagtol fliggetlenill gyijtik. A
személyszallitassal kapcsolatos adatok gytijtése igy Osszhangban van az aruszallitasi
statisztikakkal, mivel tartalmazza a belfoldi és nemzetk6zi személyszallitast is.

A folyami sétahajozasokat illetGen az utasok elsd felszallasanak és utolso leszallasanak
kikotdjével kapcesolatos adatok nem allnak rendelkezésre, €s az indulasi és érkezési régié nem
allapithatd meg. Ez a jovOben megvaltozhat, ha adminisztrativ adatforrdsok allnak
rendelkezésre. Az egynapos utazasra alkalmas hajok adatait illetden olyan jelentési
kiszobértéeket kell meghatarozni a kisebb szallitasi vallalkozasoknal, amely figyelembe veszi
a koltséghatékonysagot és a bizalmassadgot. A kompjaratokon torténd személyszallitast
illetben a kikotémesteri irodak a sajat céljaikra gyljtik az utasok szamara vonatkozd
adatokat, és évente kérik be az adatokat a hajotulajdonosoktol, hajozasi engedéllyel
rendelkezOktol, onkormanyzatoktol és komptarsasagoktol; Horvatorszag igy gondolja, hogy
a kompok fogalmat részletesebben kellene meghatarozni.

Németorszag

A vallalkozasok statisztikai célil nyilvantartasa adatforrasnak mindsiil, és azt a vallalkozéasok
sokasaganak elemzésére és felméresek készitésére es koordinalasara is hasznaljak. A
nyilvantartds a jogi egységekre, a tarsasdgokra és azok helyi egységeire, valamint a
nyilvantartasi egysegek kozotti kapcsolatokra vonatkozo informaciokat tartalmaz. Szintén
adatforras a termelésre, a koltségszerkezetre, a befektetett eszkozokre, a foglalkoztatasra
vonatkozo informaciokat és a vallalkozasok demografidjarol évente elkészitett informéaciokat
tartalmazo vallalkozésszerkezeti statisztika.



A belvizi szallitassal foglalkozo vallalkozasok felmérése évente torténik. Ezek a felmérések a
belvizi hajozasi tevékenység tipusara, a belvizi hajozasban foglalkoztatott személyek
szamara, a tevékenységekbdl szarmazo arbevételre, illetve a hajok szamara, rakfeliiletére és
befogaddkepességere, valamint motorteljesitményeére vonatkozé informaciot tartalmaznak.

Emellett rendelkezésre allnak a belvizi hajozési Utvonalak utasforgalmi szamadatai, és az
eurdpai vallalkozasstatisztikarél sz6l6 (EU) 2019/2152 rendelet* varhatéan nem médositja a
jelenlegi adatszolgéltatas tartalmat.

A Rajnai Hajozasi Kdzponti Bizottsdg adatokat szolgaltat az eurdpai belvizi hajozasi piac
nyomon kovetésével kapcsolatban, ideértve a flottaméretre, valamint a folyami sétahajok és
az egynapos utazasra alkalmas hajok kinalatara és keresletére vonatkoz6 informaciokat. A
Folyami Sétahajozas Erdekkozossége is kozzétesz alapveté informaciokat a folyami
sétahajozasi agazattal kapcsolatban.

A Németorszag altal bemutatott statisztikdk csak az orszadgban székhellyel rendelkezd
tarsasagokat foglaljak magukban, ami a kilfoldi tarsasdgok altal nyujtott szolgaltatasokkal
kapcsolatos informéaciohianyt eredményez.

A Dbelvizi hajéallomanyra vonatkozo kdzponti adatadllomany (ZBBD) adminisztrativ
adatokkal szolgal a hajok allomanyat illetéen a C1 tdblazathoz, amelybdl az adatok a kivant
részletességgel kinyerhetdk.

Mivel nem sikerllt olyan forrast talalni, amely strukturdlt, teljes és megbizhaté forméaban
tartalmaz adatokat a kulfoldi tarsasagokrél, a tanulmany csak a németorszagi székhellyel
rendelkez0 tarsasagokat foglalta magaban.

Ami a modszert illeti, kutatdst végeztek az alternativ adatforrdsokra vonatkozoan (pl.
adminisztrativ adatok), de arra a kdvetkeztetésre jutottak, hogy nem all rendelkezésre ilyen
alternativ adatforras.

A felméréshez online kérdéiv késziilt, amelyet ugy terveztek meg, hogy az Gsszes vallalkozas
hasznalhassa fuggetlendl attél, hogy melyik piaci szegmensbe tartozik. A felmérési egységek
alapjaul az ezeket a vallalkozasokat képezd, a statisztikai egységekre vonatkoz6d nemzeti
szabalyozas altal meghatéarozott jogi egységek szolgaltak.

A villalati felmérésben mennyiségi informaciokat nem gyiijtottek. Ehelyett megkérdezték a
vallalkozasokat, hogy rendelkezésre allnak-e a vonatkoz6 adatok, és milyen koltségekkel
jarna Osszegyujteni ezeket az adatokat. Azért valasztottdk ezt a megkozelitést, mert nincs
lehetdség informacionyujtasra kotelezni a vallalkozasokat.

Hollandia

Az adatforrasok a hajok referenciakeretébdl erednek, melynek értelmében szamos
intézménynek nyilvantartasba kell vennie a hajokkal kapcsolatos informéacidkat. A legtdbb
informacio azonban nem naprakész, vagy az intézmények nem képesek a sziikséges
informéciokat atfogé modon attekinteni. A meglévd adatokbol el lehetne késziteni a C1
tablazatot, és késobb ki lehetne egésziteni a hajoiizemeltetoktdl kapott informacidkkal.

Tovabbi forras a személyszallitas. A folyami informacios rendszer a belvizi utakon kozlekedd
hajokkal kapcsolatos informéacidok cseréjere szolgal, ideértve a személyszallitassal, az

* Az Eur6pai Parlament és a Tanacs (EU)2019/2152 rendelete (2019. november 27.) az eurdpai
vallalkozasstatisztikarol, valamint tiz, a vallalkozasstatisztika terlletét szabalyozo jogi aktus hatalyon kiviil
helyezésér6l (HL L 327., 2019.12.17., 1. 0.).



utvonalakkal és a rakomanyokkal kapcsolatos informacidkat. Mivel a hajoknak csak kis része
van nyilvantartasba véve a folyami informacios rendszerben, az adatok nem kielégito
mindségiek. A hajozasi tarsasdgok szamara nem kotelezd az AIS-ben nyilvantartasba vett
hajon tartozkodd utasok szamanak bekildése, és mivel az AlS-hez korlatozott a hozzaferés,
az AlS-adatok valosziniileg hidnyosak.

Tovabbi adatforras a vallalkozasok referenciakerete, a kisérleti tanulmanyhoz pedig a
nyilvantartasba vett vallalkozasok szolgéltak mintavételi sokasagként. Problémét jelent
azonban, hogy a nyilvantartdsban csak azok a vallalkozasok szerepelnek, amelyek f6
tevékenysége a belvizi személyszallitas, és nem tartalmaz informéciokat a vallalkozasok
tulajdondban 1évo vagy altaluk iizemeltetett hajokrol.

Az adatok gyiijtése webes felméréssel tortént, melynek soran a 12-nél tobb utast alkalmaztak
kiiszobértékként. A webes felmérés valaszadasi aranya 50 % koral alakult.

A felmérésre adott valaszokbol kideriilt, hogy hidnyzik az egyértelmii megkiilonboztetés a
kompjaratok és a varosi és regionalis kozlekedés kozott. Ezért ajanlott vagy pontosabban
meghatarozni a kompjarat fogalmat, vagy a kompjaratokat és a varosi és regionalis
kozlekedést egy kategdridba sorolni.

Lengyelorszag

A személyszallitasra vonatkozé adatokat egy, kozvetlenlil a Lengyelorszégban
nyilvantartasba vett, személyszallitassal foglalkozo gazdalkodd egységeknek cimzett kérd6iv
segitségével gyujtotték. Ezért a tanulmanyban nem szerepeltek a Lengyelorszagon kiviil
nyilvantartasba vett, lengyel belvizeken utasokat szallit6 gazdalkodd egységek.
Lengyelorszag azokat a gazdalkodd egységeket valasztotta ki a hivatalos nemzeti gazdasagi
nyilvantartasbol, amelyek nyilvantartasban szereplé fo tevékenysége a belvizi személy- és
teherszéllitds a tevékenységek lengyelorszagi besorolasa alapjan. Egy online elektronikus
kérdoivet kiildtek a belvizi személyszallitasi szolgaltatasokat nyujté gazdalkoddknak.

A Lengyelorszagban nyilvantartasba vett belvizi személyhajokra vonatkoz6 adatokat a
belvizi hajozasi hatdsagok altal vezetett nyilvantartasokbol gyiijtotték. A belvizi folyami
sétahajok és az egynapos utazasra alkalmas hajok megkulonboztetése nem kozvetlenil a
nyilvantartasbol, hanem a nyilvantartasba vett hajok miiszaki dokumentéaciojabol tortént.
Lengyelorszagban a hajok nyilvantartasba vétele a hajok tipusa alapjan, nem pedig a
funkciojuk alapjan torténik. A miiszaki adatok alapjan a 12 vagy tobb utasiiléssel rendelkez6
hajokat utasfiilkével rendelkezd és nem rendelkezd hajokra osztjadk. A nyilvantartasba vett
szallitobhajok nem kiilonboztethetdk meg a varosi szallitohajoktol, mivel ilyen
szolgéaltatasokat belvizi egynapos sétahajozasra alkalmas hajok és egyéb, nem sétahajozasra
alkalmas hajéként nyilvantartasba vett hajok is végezhetnek.

Webes sziretelést is alkalmaztak a vonatkozO tartalom keresesere és a tevekenységek
lengyelorszagi besorolésa szerint ,,belvizi személyszallitast” és ,,belvizi teherszallitast” végz6
vallalkozasok azonositasara.

Emellett a belvizi szallitdsshoz kapcsolddd szakmai folydiratokbol, egyesiiletektdl,
kezdeményezésektdl és intézményektdl szarmazo informaciokat, valamint médiafigyelésbol
szerzett informaciokat is hasznaltak a felmeres elkészitéséhez.

Ellendrzési célokra egy, a belvizi szallitdsban részt vevd hajok szamara vonatkozo6, torvény
altal eldirt negyedéves felmérésbol szarmazo informéciokat is felhasznaltak adatforrasként a
felmérés elkészitésekor.



A toémegkozlekedés kivetelével minden szallitasi modot figyelembe véve a belvizi
szemelyszallitds a teljes utasszamnak minddssze 0,3 %-at adja. A nemzeti belvizi utak
Lengyelorszagban tehat marginalis szerepet jatszanak a szemelyszallitasban.

Romania

A belvizi szallitassal kapcsolatos statisztikai mutatok elkészitéséhez sziikséges adatgytijtés
egy 2019. évi negyedéves felmérés keretében tortént. A projekten belil a hat6sdgok
informéacidtechnologiai eszkozt fejlesztettek ki az adatgyiijtéshez az Eurostat modszertana
alapjan.

A Dbelvizi személyszallitasra vonatkozo adatokat az ilyen tipusu szallitds nyujtasara
engedéllyel rendelkez0, a felmérésre Onként jelentkezd gazdalkodoktol gytjtotték; a belvizi
sétahajozasokra vonatkozO adatokat a regionalis kikotdmesterektdl és az engedéllyel
rendelkez0 tarsasagoktol gyljtotték.

A kérddiv az Al, A2 és Bl adatkészletekben szerepld mutatokhoz gylijtott adatokat. A
nyilvantartasba vett utasokkal kapcsolatos adatok a belvizi hajokkal széllitott személyekre
vonatkoznak. A B1 adatkészletben az utaskilomeéter mutato szdmitasa az utasszam és az ezen
utasok altal ténylegesen megtett tavolsag kilométerben mért értéke szorzatanak 6sszegzésébol
torténik. A széllitott személyek mutatdé osszesitése az Al adatkeszletben talalhatd, az
utasszamot indulas/érkezés helye szerint 6sszegezve. Az A2 adatkészletben a sétahajézasban
részt vevl utasokhoz tartozd utaskilométer mutatd szamitdsa a sétahajozds tipusa és a
Romanian belul megtett tavolsag szerint torténik. Az adatok dsszesitése a sétahajozas tipusa,
a hajo felségjele, az indulasi/érkezési régio és az utak szama szerint torténik.

A felszallas ¢és a leszallas helye szerinti kikotére vonatkozd informacidhoz a belvizi
teherszallitasra alkalmas kikotok jegyzékébol osszeallitottak a személyszallitast is kinald
kikotok listajat. Ezt kiegészitették azokkal a kikotOkkel, amelyek tevékenysége kizardlag a
belvizi személyszallitast érinti.

A regionalis kikotémesterek szolgaltak forrasként a Duna mentén elhelyezkedd kikotokon
athalado6 sétahajokon tartézkodo utasokkal kapcsolatos adatokhoz. A Romanian beliil megtett
tavolsag megallapitdsdhoz azokat a sétahajézas indulasi és érkezési helyével kapcsolatos
informaciokat hasznaltdk, amelyeket a hajo kapitdnya kozolt a regiondlis kikdtdmester
képviseldjével. A kilométerben megadott tdvolsdg szamitdsa a Duna hajozasi térképe ¢€s a
belvizi kikotok jegyzékében talalhato kikotok helye alapjan tortént.

A C1 adatkészlethez az orszagban nyilvantartasba vett hajok szamara vonatkozo, hajo tipusa,
kapacitasa és életkora szerinti statisztika alapjat a roman hajézasi hat6sag adatai adtak.

Svédorszag

Svédorszagban az egyik adatforras a vallalkozasok adatbazisa, amely kulonféle adatokkal
szolgal a vallalatokrol. Tovabbi adatforras egy nyilvantartas (felugyeleti rendszer), amely a
12 utasnal nagyobb kapacitassal rendelkezd hajokat, a legaldbb 6t méter hosszu kereskedelmi
hajokat é€s a 12 méternél hosszabb kedvtelési célu hajokat tartalmazza. A nyilvantartasba val6
bejegyzés minden személyhajo szdmara kotelezo, és a nyilvantartasba vett tulajdonosokrol és
a tarsasagként nyilvantartasba vett félrdl tartalmaz informéciokat. Adatforrasnak mindsiil
még a nemzeti szinten mitkddo kereskedelmi hajok tulajdonosainak svéd dgazati szervezete,
amely az egyéb forrasok kiegeszitésére szolgal, tekintettel a forrdsok kozdtti, a tarsasdgokat
¢s a hajokat illet6 jelentds atfedésre. Emellett a tomegkdzlekedés részét képezd kompjaratok



utvonalaira és indulasi gyakorisagaira vonatkozo informaciok a témegkdzlekedési tarsasagok
svédorszagi egylittmikodésétol szerezhetok be. Ezenkiviil az AlS-jeladokkal rendelkezd
hajok helyzete megtekinthetd, és a mozgasuk nyomon kovethetd.

Ami a modszert illeti, a hajokkal, a megtett tavolsaggal és az utasok szamaval kapcsolatos
informaciogytijtéshez online kérdbivet hasznaltak. A valaszadasi arany 50 % korul alakult, és
az adatok elegenddnek bizonyultak a jovObeli adatgyiijtéssel kapcsolatos kovetkeztetések
levonasahoz.

Tekintettel Svédorszag egyedi helyzetére, ami a part menti vizi kozlekedést illeti, Svédorszag
tovabbi hajokategoriaként javasolja bevezetni a ,,szigetek kozotti kozlekedés” fogalmat.

2.2. MEGVALOSITHATOSAG, KOLTSEG, TERHEK ES STATISZTIKAI MINOSEG

Ez a rész a hét orszdgnak az adatgylijtés megvalosithatosagéaval, koltségével, terheivel és
statisztikai minéségével kapcsolatos értékelését 6sszegzi.

Ausztria

A folyami sétahajozasokat illetben az AIS-adatok, a webes sziretelési technika és a
kihasznaltsag egyesitésével megvalosithatonak vélt a személyszallitasi statisztikék készitése.
Egy par osztrak vallalattal folytatott interju tovabbi informéacidkkal szolgalt a szektorrol;
mivel azonban az ausztriai székhelyli, sétahajozasokat szervezd vallalatok az orszagban
miikodd, sétahajozésokat szervezd vallalatok kozott kisebbségben vannak, nem lenne
elegendé csak t6lik gylijteni a személyszallitasi adatokat.

Ami a folyami sétahajozasoktol eltérd belvizi személyszallitast illeti, a véllalatoknak sz6l6
kérddiv készitése megfeleld modszernek tekinthetd a vonatkozo statisztikak eléallitasdhoz. A
kilométerek becsléséhez és a jelentésekben szerepld tavolsagok ellendrzéséhez AIS-adatok is
hasznalhatok.

Ausztria egy, a nyilvantartasba vétel helye szerinti orszdg alapjan 6sszeallitott
hajonyilvantartas létrehozésat javasolja kizarolag AlS-adatok alapjan. Mivel jelenleg nincs
naprakész hajonyilvantartas Ausztridban, vagy Uj nyilvantartast lehetne létrehozni az osztrak
hajokra vonatkoz6 AlS-informaciok alapjan, vagy a meglév6 hajonyilvantartast lehetne
digitalizalni és frissiteni.

Amennyiben a személyszallitasi adatokat rendszeresen gytjteni kell, a mas adatok
gyljtéséhez haszndlt rendszerekkel megegyezd, megfelelé informacidtechnologiai
infrastruktirat kell kiépiteni. Ezenkiviil figyelembe kell venni egy megfeleld eldzetes
kezelési id6 koltségeit. Ez a koltség az adatgylijtés elsé évében kiilondsen magas. Emellett
figyelembe kell venni a webes sziireteld programok fejlesztésének ¢€s karbantartasanak
koltségeit.

A statisztikai mindsé€g biztositdsa €s a modszer fejlesztése érdekében a hajo utaskapacitasa
helyett az AlS-adatok tovabbitasat kell kotelezévé tenni. Tovabba a szamitott tavolsagot
alulbecsulnék, ha ahhoz kizardlag az indulasi régiot és az érkezesi régiot mint a sétahajozas
legtavolabbi pontjat kellene tovabbitani. Ez a probléma megoldhat6 lenne, ha az orszagok
tovabbitani tudndk a sétahajozasokhoz kapcsolodd utaskilométerek szamat, ahogyan
teherszallitds esetén is teszik.



Horvatorszag

A személyszallitasi adatok gylijtése altalaban megvaldsithatonak tekinthetd. Azonban az
indulési és érkezési orszagra/régiora vonatkozo adatok a legtébb esetben nem vagy csak
részben allnak rendelkezésre, és nem lehetett meghatarozni az egyes sétahajézasok tipusat.
Ezért a szallitott utasok szamara vonatkozd adatndl jobb lenne a belvizi kikotdk
utasforgalmara vonatkozo adatok gyljtése és kozzététele, ugyanis az egyes kikdtokben
felszallo és leszallg utasokra vonatkozo adatok rendelkezésre allnak.

A belvizi személyszallitassal kapcsolatos rendszeres statisztikai felmérések lefolytatdsanak
koltségei és a kikotémesteri irodak jelentéstétellel kapcsolatos terhei elfogadhatdk lennének.
A felmérés digitalizalasa és a minisztériumtol szarmazo adminisztrativ adatok hasznalata még
tovabb csokkentené a koltségeket €s a jelentéstétellel Osszefiiggd terheket.

Horvatorszdg megallapitdsa szerint a kisérleti tanulmany soran gyQjtott adatok jo
mindséguek.

Németorszag

Ami a megvalosithatosagot illeti, egyes esetekben adatforrasként hasznalhatok vagy a
jovoben rendelkezésre fognak allni adminisztrativ adatok anélkiil, hogy sziikség lenne
vallalati felmérésre. Az A1, A2 és B1 tablazatokban szerepld, a személyszallitas jellemzdivel
kapcsolatos adatok eldallitdsahoz azonban sziikség van vallalati felmérésre.

Ami a statisztikai mindséget illeti, a vallalkozdsok szamos jelentéstétellel kapcsolatos
problémat jeleztek. A B1 adatkérés esetén a vallalkozasok harométdde nem rendelkezik az
utaskilométerek kiszamitasahoz sziikséges informacidkkal. A véllalkozasok kordlbelul fele
nem rendelkezik az Al és A2 tablazatokhoz sziikséges informéaciokkal. A vallalkozasoknak
tehat becslésekkel kell dolgozniuk, ami hatassal lesz az informaciok mindségére. Ilyen hattér
mellett megfontolando a tobbéves idOk6zonkeénti jelentéstétel.

A kulfoldi véllalkozasok altal nyuQjtott belfoldi szallitasi szolgaltatdsok problémaja
megoldhatd egy eurdpai vallalkozas-nyilvantartas Iétrehozasaval.

Ami a vallalkozéasokat érint6 terheket illeti, a jellemzdk listajat le kell sziikiteni a sziikséges
jellemzokre, csokkenteni kell a kisebb vallalkozasok terheit, és mentesiteni kell a
mikrovallalkozasokat. Kiiszobértékként megfontolandd a 12 fos utaskapacitas hasznalata.

A belvizi személyszallitassal kapcsolatos projekt vallalkozasokat terheld becsiilt éves
koltsége nagyjabdl 100 000 EUR. A kozigazgatasi szerveket és a statisztikai hivatalt egyszeri
korulbelil 640 000 EUR és évente 135 000 EUR folyo koltség terheli.

Hollandia

Hollandia megval6sithatonak tartja a személyszallitassal kapcsolatos statisztikak létrehozasat,
¢s szamos, a kutatdssal kapcsolatban felkeresett fél érdeklédést mutatott a vonatkozo
statisztikai informéaciok irant. Tobb kutatasra van szlikség azonban ahhoz, hogy a hajdkat a
tarsasagokhoz lehessen kotni, és a mintaadatokat aranyositani lehessen a teljes sokasagra.
Habar a legtobb valtozo beszerezhetd a vallalatoktol, az utaskilométerekkel kapcsolatban
aggalyok vannak, ugyanis a felmérés kimutatta, hogy az egynapos utazdsokat kinald
vallalatok szamara nehezen megallapithat6 ez az adat. A hajok jellemzdire vonatkozo adatok
mindsége nem kielégitd a jelenlegi adatbazisban, de egy modern eurdpai hajoadatbazis
hasznélataval hosszl tavon javithato.



A holland vizeken miikodo kiilfoldi tarsasagokkal kapcsolatban a statisztikai mindséget illetd
problémak merilnek fel, ami miatt a kilfoldi tarsasagok lefedettsége hianyos. Kiléndsen az
utasok szamara és az utaskilométerekre vonatkoz6é adatok jelentenek problémat, ami a
relevans europai vallalatokkal torténd adatcsere révén legalabb részben orvosolhato lehet.
Mivel Hollandidban a kiilfoldi vallalatok jelentds részt képviselnek a belvizi
szemelyszallitasban, kilonosen a folyami sétahajézas piacan, a modszert fejleszteni kellene a
hidnyz0 adatok pétlasara.

Hollandia 12 f6 f6l6tti utaskapacitas kiiszobértékként torténd alkalmazasat javasolja, emellett
tovabbi korlatozasként ajanlja, hogy kizarolag az 6njaro hajokra terjedjen ki az adatgytjtés, a
vitorlas hajokra ne, és megfontolna a ,,hajo tipusa” kifejezés felvaltasat az ,,utazas tipusa”
kifejezéssel. Az adatgylijtést javasolt évente elvégezni, a felmérést pedig év elején lefolytatni.
Emellett a , teriiletiség elve” is alkalmazando.

Hollandia kihangsulyozza, hogy kerilni kell a kisebb vallalatok és az Gsszetett (tvonalakkal
rendelkezd vallalatok tulterhelését, példaul ugy, hogy toliikk nem évente kérnének jelentést.

A személyszallitassal kapcsolatos (j statisztikdk koltségei tovabbi mddszertani kutatast, a
mintabol szarmazd adatok sokasigra torténd ardnyositdsat, valamint az 0j felmérés és
elemzés kidolgozasat és elvégzését foglaljak magukban. Ezeket a koltségeket 76 000 EUR-ra
becsulik.

Lengyelorszag

A belvizi személyszallitasra vonatkozo statisztikak gylijtése alapvetden megvaldsithato, még
ha vannak is korlatai.

Az Al adatkészlet nem tartalmaz a folyami sétahajok altal belvizi utakon szallitott utasok
szamara vonatkozo adatokat, ugyanis a kisérleti tanulmanyban részt vevé gazdalkodo
egységek nem hasznalnak ilyen tipust hajot. Az adatkészletben ,,ismeretlen” kategoriaba
sorolt hajok szintén nem szallitottak utasokat. A B1 adatkészlethez a személyszallitasi piac
elemzése alapjan szereztek informéacidkat a kulfoldi felségjel alatt miik6do, tengeri kikotoket
is érintd folyami sétahajokrol.

A kisérleti tanulmany segitett az A1 és Bl adatkészlet 6sszeallitasdban. Azonban a kiko6toi
hatosagoktol kapott adatok alapjan az A2 adatkészlet nem tolthetd ki, ugyanis csak azoknak
az utasoknak a szama ismert, akik leszallas utan visszatértek a fedélzetre, igy a szallitott
utasok teljes szama ismeretlen. Tovabbi nehézséget okoz az a tény, hogy az utasok szdmara
vonatkozo adatokat a kikdtomesteri iroda a teljes honapra Gsszesitve szolgaltatja, nem pedig
kilon az egyes sétahaj6zasokhoz.

A C1 adatkészlet a felmérésen keresztiil szerzett adatokbol elkészithetd volt. A hivatalos
statisztikak adatokkal szolgalnak az orszagban nyilvantartasba vett személyhajokroél, de ezek
az adatok nem tartalmaznak olyan hajotipus szerinti felosztast, amely megadné az adott
tipushoz tartozo hajo életkorat és kapacitasat. A belvizi hajok nyilvantartasanak vezetéséért a
belvizi hajozasi hatosagok feleldsek.

A beszerzett adatok alapjan nem lehetett megkilonboztetni a varosi szallitéhajokat a
nyilvantartott hajok kozott.

A kisérleti tanulmanybol szdrmazd eredmények mindségét kielégitonek itélték meg. A
vallalkozasok esetén az utasok szaméara vonatkozO adatokat az eladott jegyek szama es a
befogadOképesség alapjan becsilték. Ugyanigy kielégitonek itélték meg a nyilvantartasba
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vett belvizi személyhajokkal kapcsolatban rendelkezésre 4ll6 adatok mindségét. Az adatokat
adminisztrativ nyilvantartasokbdl szerezték be a nemzeti jogszabalyokkal 6sszhangban.

Ami a felmeriil6 nehézségeket illeti, a legnagyobb kihivast a személyszallitasi tevékenységet
végzd gazdalkodd egységek megfeleld azonositasa jelentette. Raadasul az ilyen
tevékenységet végzé gazdalkodd egységek gyakran nem vezetnek szigori nyilvantartast a
felmérésben szereplé adatokrol. Ezért ezeket az adatokat gyakran becsilik a hajé atlagos
kapacitasa alapjan, ami nehézségeket jelent az adatok helyességének ellendrzésekor.

A koltségeket és terheket illetden tobb éven keresztiil zajlott egy sziikebb korti tanulmany a
nyilvantartasba vett belvizi személyhajokra vonatkoz6an. Tekintettel a jelenleg a hivatalos
statisztikdkbdl beszerzett adatok korére, amely adminisztrativ forrdsok masodlagos
felhasznalasan alapul, a tanulméany korének kiterjesztésével jar6 tobbletterhet
elhanyagolhatonak itélték. Az adminisztrativ forrasok (j statisztikdk kidolgozasa érdekében
torténd felhasznalasa nem okoz jelentds koltségeket sem.

Ha ki kell terjeszteni a jelenlegi kutatas korét a belvizi személyszallitas iranyara, valamint a
kompjaratokat lizemelteté gazdalkodd egységekre és a varosi széllitbhajokra vonatkozd
informéacidkra is, az tovabbi terheket és koltsegeket jelenthet a vallalatok szamara. Mivel
azonban ez csak a meglévo felmérés kiterjesztését vonnd maga utdn, a tobbletterhek
jelentéktelenek lennének.

Romania

Az adatgyiijtés érdekében a statisztikai kérddivet, a modszertani megkozelitést és a kiegészitd
specifikaciokat levélben kuldték el a terileti statisztikai hivataloknak.

A belfoldi szallitast illetben a hajotipusonkénti utasok szamara vonatkozo Valtozok
rendelkezésre alltak, és azokat a valaszadok a moddszertani kovetelményeknek megfelelden
szolgaltattak; ezek a valtozok felhasznalhatok az adatok szokéasos eldallitdsa sordn. A
szallitott utasok felszallasi és leszallasi kikotd szerinti szamdra vonatkozo adatok gytijtése
feldolgozasi probléma nélkul lezajlott.

Az egynapos utazasra alkalmas hajokra, kompokra és varosi és regionalis széllitohajokra
vonatkozd adatok gytijtése ¢€s eldallitdsa megvaldsithaté €és rendszeresen (negyedévente
és/vagy évente) megszervezhetd. Ezenkiviil a roman hajozasi hatosag altal nyilvantartasba
vett hajok szamat illetden a hajok kapacitasara és é€letkorara vonatkozd valtozok részletes
gylijtése a modszertan értelmezését illetd barmiféle probléma nélkiil lezajlott. Ennek
koszonhetden a C1 adatkészlet elkészitéséhez sziikséges adatok évente Osszegytijthetok és
tovabbithatok.

Azonban az adatmindség fenntartdsa érdekében a belvizi sétahajokra vonatkozd adatgytijtés
nem végezheté el. A felmeriild problémak féleg a Duna menti sétahajozasra vonatkozd
szemelyszallitasi adatok megbizhatosagahoz kapcsolodik, és az informaciok szubjektiv
feldolgozasanak koszonhetd; idetartozik az utazas indulasi/érkezési helyének, a megtett
tavolsadgnak, az utasok szaménak és a sétahajozas tipusdnak meghatarozasa. Ennek
megfelelden a sétahajokra vonatkozo, ilyen tipusi adatok nem keriilnek be az évente
eldallitott adatok korébe.

A személyszallitasi statisztikdk gylijtése soran nem jelentettek tobbletterhet, ¢és
tobbletkoltsegekkel kapcsolatos megjegyzés sem érkezett.

Svédorszag
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Svédorszag megerdsiti, hogy lehetséges az Osszes szallitott utasra és a megtett kilométerek
szamara vonatkozo adatgyiijtés az utaskilométerek kiszdmitdsahoz. Habar néhany valaszado
jelenleg nem méri a hajokilométerek szamat, ezek az adatok beszerezhet6k a rendszerek
atallitasaval. A belvizeken kozlekedd hajok wutasaival kapcsolatos statisztikak tehat
eléallithatok, jollehet bizonyos nehézségek aran. Ezek a nehézségek foleg az utaskilométerre
vonatkozo adatokhoz és a hajétipusra vonatkozé adatok kdzzétételéhez kapcsolddnak.

Ami a statisztikdk mindségét illeti, Svédorszag képtelen lesz teljes adatokkal szolgalni az Al
¢s A2 tablazatokhoz az ¢&jszakai tartozkodasra is alkalmas fiilkékkel rendelkezd folyami
sétahajokra vonatkozéan, azonban a reészletezés modositasaval ezek a nehézségek
lekiizdhetdk. Ezenkiviil nem biztosithatd a C1 tadblazat 6sszes adata nyilvantartasbeli adatok
segitségevel. A folyami sétahajokra, egynapos utazésra alkalmas hajokra és varosi/regiondlis
széllitohajokra vonatkozd adatok hianyoznak, csak a kompnak mindsiilé hajokkal
kapcsolatban jelenthetok adatok.

A j6vobeli adatgylijtési folyamatoknak egyertelmilen meg kell hatarozniuk az adatgytijtés
céljat. Allando felmérés esetén jelentéstételi kotelezettség lesz eldirva.

Ami a terheket illeti, a legtdbb valaszaddé gyorsan tudott szolgalni a keresett informaciokkal,
¢s a legtobb valaszado jelentésében az szerepel, hogy a kérddiv nem volt nagyon megerdlteto.
Svédorszag ezért megallapitja, hogy a jelentéstétellel osszefliggd teher mérsékelt.

A valaszadok dolgdnak megkonnyitése és a koltségek csokkentése érdekében az adatok
beszerezhet6k az AIS-bdl, igy az utaskilométerek kiszamithatok. Ami a felhasznalok szamara
nyujtott eldnyoket illeti, az utasforgalomra vonatkozo statisztikdk a trendek figyelésére, a
piac alakulasanak figyelésére és altalanos kiilsd ellendrzésre hasznalhatok.

Svédorszag véleménye szerint a koltségek — az egy valaszadora juté id6ben mérve —
viszonylag alacsonyak, a becslésik alapjan felmérésenként 60 000 SEK-nél kevesebb.

2.3. A KISERLETI TANULMANYOK EREDMENYEINEK OSSZEFOGLALASA

A hét kisérleti tanulmany attekintést nyujt a belvizi személyszallitasra vonatkozo adatgytijtés
megvalosithatosagardl. Az alabbiakban a részt vevd orszagok fo észrevételeit Osszegezziik,
ahogyan az a részletes jelentéseikben szerepel.

A tanulméanyok jelentds kiilonbségeket mutattak a hét orszdg kozott a belvizi
személyszallitasra vonatkozd adatgylijtés terén, ezért nem lenne helyénvald az Osszes
elkeészilt mutatd dsszehasonlitasa.

A tanulmanyok olyan adatforrasok széles valasztékat tartak fel, amelyekre a belvizi
személyszallitasra vonatkozé statisztikak épithetdk. A legtobbet emlitett forrdsok a webes
sziiretelés, az AIS szélesebb korli haszndlata és a hajonyilvantartasok voltak. Tovabbi
relevans forrasok a kikotdmesteri irodak, a kikotéi hatdsagok, a vallalkozésok statisztikai
celu nyilvantartasai, a vallalkozasok szerkezeti statisztikai, a rovid tavu forgalmi szdmadatok,
a folyami informacids rendszer és a kiilsd adatszolgaltatok.

A meglévé adminisztrativ adatok nem elég atfogdak ahhoz, hogy megfeleljenek a megbizhato
statisztikai adatgyiijtés kovetelményeinek. Célzott felméréseket kellene végezni a kiilonb6zd
forrasok kiegészitése €s a teljesebb €s egységesebb adatok gytiijtése érdekében. A hét orszag
esetén eltérd, hogy a tovabbi célzott felméréseknek mire kellene Kkiterjednitk.

A mennyiséget €s az adatok mindségét tekintve fejleszteni kell a jelenlegi forrasokat ahhoz,
hogy biztositani tudjak az Al (Szallitott utasok szama induldsi orszag, érkezési orszag,
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széllitas tipusa és hajo tipusa szerint), az A2 (Folyami sétahajozdsok — utasok szama,
utaskilométerek és utak szama indulési régio, érkezési régio, hajé felségjele és sétahajozas
tipusa szerint), B1 (Megtett utaskilométerek szdma hajo tipusa szerint, a folyami sétahajok
kivételével) és C1 (Az orszagban nyilvantartasba vett hajok szama hajétipus, kapacitas es
életkor szerint) tblazathoz sziikséges informécidkat. A jelenlegi szakaszban nem mind a hét
orszag képes mindegyik valtozaét biztositani.

A Kisérleti tanulmanyok az adminisztrativ adatok és a tarsasdgok altal szolgaltatott adatok
hianyossagaival kapcsolatos mindségi problémékat vetettek fel. Kiilondsen az
utaskilométereket illetéen adodtak problémak, mivel a legtobb tarsasag nincs abban a
helyzetben, hogy biztositani tudja az utaskilométerek kiszamitasahoz sziikséges 06sszes
informaciot; az egynapos utazasokkal és az atlagos kihasznaltsaggal kapcsolatos jelentéstételi
nehézségek is gyakran szerepeltek a megjegyzések kozott. Emellett néhany tarsasag
hajobérlés és kilonleges jegyajanlatok esetén nem rendelkezik minden sziikséges
informéacidval. Tekintettel ezekre a hianyossagokra, a tarsasdgoknak becsléseket Kkell
alkalmazniuk, ami hatassal van az altaluk szolgaltatott informaciok mindségére.

A hajényilvantartasok informécids hianyossagai hatassal vannak a hajokkal kapcsolatos
jelentésekre, a hajokkal kapcsolatos adatgyiijtés azonban gy is végezhetd, hogy a felmérést
kozvetlenill a véallalkozasok nyilvantartdsdhoz kapcsoljak. Ily modon a hajok azonositasa a
hajotulajdonos vallalatokon keresztll torténik. A vallalkozésok nyilvantartdsaban azonban
csak azok a tarsasagok szerepelnek a NACE Rev. 2 szerinti 50.30-as tevékenységi osztalyban,
amelyek {6 tevékenysége belvizi személyszallitds. Kovetkezésképpen azok a vallalkozasok
nem szerepelnek benne, amelyek masodlagos tevékenységként nydjtanak belvizi
személyszallitast, habar jelentdés mennyiséget képviselnek ebben a szallitasi tipusban.

A tanulmanyok egy, a kilfoldi tarsasagok altal nyujtott belféldi szallitasi szolgaltatasokhoz
kapcsolddo, kildnleges probléméra is felhivtak a figyelmet. A kilféldi tarsasagoknak
szemelyszallitds végzésekor nincs eértesitési kotelezettsegilk a nemzeti hatésagok felé. A
kilfoldi tarsasagokra és az Altaluk nyujtott szolgaltatdsokra vonatkozé megbizhatd és
strukturalt informéacidk hianyoznak, a kilfoldi tarsasagok altal nydjtott belfoldi szallitasi
szolgéltatashoz kapcsolodd problémakat azonban megoldhatné egy eurdpai hajonyilvantartas.

A vallalkozasokat érinté terhek mérséklése érdekében a részletes adatszolgaltatasra
vonatkoz6 kovetelményeket altalaban a modszer egyszeriisitésével kell kiegyensulyozni. A
kisérleti tanulmanyokat benyujtd orszagok kihangsulyoztak, hogy az adatgylijtés terheit,
amely a Kkisebb tarsasdgok esetén kiulondsen magas, csokkenteni kell. A terhek
tobbféleképpen csokkenthetdk: a hajokapacitasra vonatkozo kiiszobérték megallapithato 12
utas folott; tobbéves jelentéstételi idOkoz vezethetd be a széllitasi tevékenységekhez; a
kisvallalkozasok mentesithetok a jelentéstétel alol. A terhek még tovabb korlatozhatdok, ha az
adatgytijtés kore az onjard hajokra szoritkozik. fgy a vitorlas hajok, amelyeket altalaban
kisvallalkozasok Uzemeltetnek, és amelyek esetében a megtett Gtvonal igen valtozo,
mentesulnének a jelentéstétel alol.

Tekintettel a fogalommeghatarozasokhoz kapcsolddé problémakra, a kompok fogalma
pontosithato, vagy a kompjaratok bevonhatok a varosi/regionalis szallitas kategodriajaba. A
svédorszagi vizi kozlekedés egyedi feltételeire vald tekintettel megfontolandd a ,,szigetek
kozotti kozlekedés” bevezetése Ujabb kategoriaként.

A tanulmanyok alapjan az adatgytijtés becstilt koltségei jelentdsen eltérnek az egyes orszagok
kozott. Egyik orszag sem gondolja kifejezetten azt, hogy a koltségek aranytalanok lennének
az elényokhoz képest; azonban jelentds koltségbeli kiilonbségek vannak kozottik. Néhany
orszag szerint a személyszallitasra vonatkoz6 adatok gytijtése konnyen beépithetd a jelenlegi
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munkajukba, mig masok figyelembe veszik a kifejlesztendd 10j infrastrukturdhoz kapcsolodo
koltségeket.

Osszefoglalasképpen, habar vannak adatbeli hianyossagok, a hét kisérleti tanulmany szerint
az Al, A2, B1 és C1 tablazatok eldallitasa alapvetden megvalosithato.

3. A 2020 MARCIUSABAN ELVEGZETT, SZEMELYSZALLITASI
STATISZTIKAKKAL KAPCSOLATOS FELMERES EREDMENYEI

2020 marciusaban az Eurostat felmérest vegzett, hogy a belvizi utakat szallitdsra hasznald
unids orszagok részérdl atfogd képet kapjon a személyszallitdsra vonatkozo statisztikakkal
kapcsolatos  kiilonféle szempontokrol. A kérdések az adatgyiijtés koltségeihez és
tobbletterheihez, a személyszallitasi adatok gyujtése elmaradasanak okaihoz és az adatgytijtés
jovobeli megvalosithatésagdhoz kapcsolodtak.

3.1. ALTALANOS INFORMACIOK

Osszesen 15 orszag valaszolt a felmérésre. Ebbdl kilenc orszag mondta azt, hogy mar
gytijtenek valamennyi adatot a belvizi személyszallitasra vonatkozoan, hat pedig azt, hogy
nem gyljtenek ilyen adatot.

3.2. A BELViZI SZEMELYSZALLITASRA VONATKOZO ADATGYUJTES KOLTSEGE
PENZUGYI ES EMBERI EROFORRASOK TEKINTETEBEN

Azok az orszagok, amelyek jelenleg gytjtenek a belvizi személyszéllitasra vonatkozd
statisztikékat, nem gondoljak aranytalannak a koltségeket és a terheket. Harom orszag mind
pénziigyi, mind emberi eréforrdsok szempontjabol minimalisnak itélte meg az adatgytijtés
koltségeit. Ezek az orszagok azonban hozzafiizték, hogy a jelenlegi munkaerd kevés, és a
kérddiv kitoltésével, az adatok gylijtésével és ellendrzésével, valamint az adatok
Osszesitésével €s kozzétételre valo eldkészitésével kapcsolatos feladatokat tobb részleg végzi.

Az adatgyijtés nagyon korlatozott és altalanos szinten torténik, mivel csak par kisvallalkozas
miikddik ebben a piaci szegmensben. A statisztikai jelentéseket elkiildik a relevans adat-
elokészitd egységeknek, €és csak az orszadgos szinten Osszesitett adatokat teszik kozzé.

Az orszagok megjegyezték, hogy a személyszallitasra vonatkozo statisztikak koltségeivel
kapcsolatos informaciok nem adhatok meg kilon, mert ezek a koltségek a belvizi szallitasra
vonatkoz6 statisztikdk eldallitasa Osszesitett koltségének részét képezik, amelyre
vonatkozoan évente gylijtenek adatot egy egyedi felmérés segitségével. Az egyik orszag
megjegyezte, hogy a pénziigyi er6forrasok fOképpen a statisztikdk gylijtéséhez kozvetleniil
vagy kozvetve kapcsolodd kiadasokat foglaljak magukban, dgymint a dolgozok bérét, az
informéacidtechnoldgiai infrastruktirat, a villanyszamlat stb.

3.3. A BELVIiZI SZEMELYSZALLITASRA VONATKOZO ADATGYUJTES TOBBLETTERHEI

Az orszagok jelentésében a személyszallitasi adatok gyiijtése soran felmeriil§ tobbletterhek
széles skalaja szerepel.

Harom orszag mondta azt, hogy nem szembesiilt tobbletterhekkel.
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Més orszagok szerint nemzeti mddszertant kell kidolgozni, és kihangsulyoztdk a tovabbi
adatforrasok azonositdsanak ¢és a kiilonb6z6 adatforrasokbdl szarmazé informaciok
Osszeéllitasanak, valamint a kérdesek tisztazasa érdekeben a valaszadokkal vald tobbszori
kapcsolatfelvétel terhét. A nemzeti jogszabalyok elfogadaséara kitlizott idokeretet szintén
tobblettehernek veélték, és a statisztikai informacids rendszerek korszertisitése és végrehajtasa
soran az idokeretet €s a pénziigyi erOforrasokat tekintették a f6 terheknek.

Van, aki az adatgyiijtés forrasaival kapcsolatban tett észrevételt. A forrasok kore az
adminisztrativ nyilvantartasoktol kezdve a kik6tokon é€s regionalis turisztikai bizottsdgokon
at a belvizi szallitast végzo tarsasagokkal és a szallitasi szolgaltatasokat kezel és nyujtd
onkormanyzatokkal bezardlag széles.

Az egyik orszag megjegyezte, hogy gyljtik a belvizi személyszallitasra vonatkoz6 adatokat,
de nem tudjdk feldolgozni. Egy masik orszag azt jelezte, hogy csak a személyhajokon és
kompokon torténd széllitassal kapcsolatos informdaciokat gytjtik, a sétahajokon, egynapos
utazasra alkalmas hajokon, kirdnduldhajokon, vizibuszokon és vizitaxikon torténd szallitassal
kapcsolatos adatokat nem.

3.4. A BELVIiZI SZEMELYSZALLITASRA VONATKOZO ADATGYUJTES HIANYANAK OKAI
EGYES ORSZAGOKBAN

A belvizi személyszallitasra vonatkozd adatokat nem gyiijtd orszagok azt jeldlték meg okként,
hogy nincs felhasznaldi kereslet az ilyen adatokra. Masik okként a jogi kotelezettség
hidnyanak tényét emlitették.

Az egyik orszdg az ebben a szektorban miikodd szamtalan kisvallalkozast érd jelentds
adminisztrativ terheket emelte ki f6 indokként a személyszallitasra vonatkozé adatok gytijtése
ellen. Az adatok mas kormanyzati szervt8l (vagy akar kereskedelmi félt6l) nem allnak
rendelkezésre. Ezenkiviil ennek az orszagnak a belvizein jelentds szamu kiilfoldi (unids €s
nem unids) tarsasag mitkddik, ami maga utdn vonja, hogy az adatok beszerzése a kiilfoldi
tarsasagoktol problémat jelent.

Az egyik orszag kifejezetten megemlitette, hogy nincs belvizi utakon szallitott utasa, ugyanis
csak kisszamu belvizi Uttal rendelkezik, és ezeket kizarolag szabadidds célra hasznaljak, két
masik orszag pedig a belvizi utakon szallitott utasok alacsony szamat emlitette.

3.5. A BELViZzI SZEMELYSZALLITASRA VONATKOZO ADATGYUJTES
MEGVALOSITHATOSAGA ES AZ ILYEN ADATOK JOVOBEN TORTENO GYUJTESERE
IRANYULO SZANDEK

Azok koziil az orszagok koziil, amelyek jelenleg nem gytijtenek személyszallitasra vonatkozo
adatokat, néhany megjegyezte, hogy a belvizi szemelyszallitds — més szallitasi tipusokhoz
viszonyitva — korlatozott mennyiségére vald tekintettel az adatgyiijtés rajuk nézve terhet
jelentene.

Héarom orszag a sajat kisérleti tanulmanyainak eredményeire tamaszkodva valaszolt erre a
kérdésre. Ezek koziil az orszagok koziil az egyik azt mondta, hogy az adatgylijtés
megkezdése eldtt at kell gondolni a fogalommeghatarozasokat és a kiiszobértékeket. Egy
masik orszadg ugy vélte, hogy a belvizi személyszallitasra vonatkozd adatok gyiijtése a
kozeljovoben megvalOsithatd. Ez az orszag jelezte, hogy folyamatban van egy, a belvizi
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utakra vonatkoz6, 1j informécids rendszer kiépitése, amely a jovOben adminisztrativ
adatforrasként hasznélhato a teher- és személyszallitasi adatokhoz is.

Az egyik orszag megerdsitette, hogy szandekaban all a belvizi személyszallitasra vonatkozd
adatgyiijtés megkezdése. Két orszag mondta azt, hogy nem tervezi az ilyen adatok gytijtését,
mig masik két orszag csak akkor kezdené gylijteni ezeket az adatokat, ha az jogszabalyi
kotelezettsége lenne.

4. KOVETKEZTETESEK

A Bizottsag megjegyzi, hogy a hét kisérleti tanulmany alaposan megvizsgalta a belvizi
személyszallitasra vonatkozo6 adatgylijtés megvaldsithatdosagat. A részt vevo orszagok kisebb-
nagyobb mértékben teljesithetOnek talaljak a személyszallitasi adatok gytljtését.

A tanulméanyok kiilonbségeket tartak fel a személyszallitasi adatok gytijtését befolyasolo
paramétereket illetden az egyes orszagokban, példdul az adatforrasokban, a belvizi szallitdsra
hasznalt hajok tipusaiban és az orszagok természetfoldrajzaban. Habar mindegyik Kisérleti
tanulmany az adatforrasok széles korét azonositja — az adminisztrativ adatoktol a webes
szlretelésig —, azt is elismerik, hogy korlatozni kell a kisvallalkozasok adatszolgéltatasi
terheit. Kihangsulyozzdk, hogy a befektetett eréfeszitésnek aranyban kell allnia a belvizi
személyszallitas részesedésével az dsszes személyszallitdsi modon belul. Emellett aggalyokat
fogalmaznak meg a mindségi problémakkal és az adathianyokkal kapcsolatban. Az
adatgytijtés koltsége jelentds eltéréseket mutat az orszagok kozott, ami kapcsolatban all azzal,
hogy milyen mértékben hasznaljak a belvizi utakat személyszallitasra az egyes orszagokban.

A kisérleti tanulmanyok ramutattak, hogy a hét részt vevd orszdgban bizonyos mértékig
megvalosithato lenne a belvizi személyszallitasra vonatkozo adatok gytlijtése, ehhez azonban
mérlegelni kell, hogy az adatok sziikségessége hogyan viszonyul a rendelkezésre allo
informaciok koréhez, illetve hogy az adatgyiijtés mekkora terhet r6 az adatszolgaltatokra.
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